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DIRECTION

A crémaillere sans ressort de rappel -
transmissions aux roues AV par biellettes
réglables et articulations & rotules.
a - Nombre de tours de butée &
butée 2,75
b - Rapport 15/1.
¢ - Arbre de direction & cardans.
d - @ de braquage entre trottoirs 10,25 m,

COUPLES DE SERRAGE

Vis de fixation de la direction sur la traverse 3,25 m. da N
Ecrous des rotules de direction 3;58 m, da N
Ecrous des axes de biellettes de direction 4,5 m. da N
Ecrou de volant 4,5 m, da N
Ecrou des axes de cardan 3,5 m. da N
Ecrou des vis du Straflex 1,75 m, da N




Dépose

a - Désaccoupler les biellettes de direction
coté fusée (TAV 476), ou dévisser les
rotules. %

b - Désaccoupler le joint souple du pignon
de direction,

Repérer pour chaque vis le nombre de
rondelles entretoises.

c - Déposer les vis de fixation - repérer
impérativement les cales placées sous
la direction méme en cas de remplace-
ment de celle-ci.

d - Déposer la direction en la basculant
légérement vers |'avant.

% A partir du véhicule n°® les rotules de biellettes & emmanchement conique
seront remplacées par des rotules & queue filetée.



Repose de la direction

- Fixer le flector sur la bride du pignon
avec boulons et écrous neufs, ne pas
omettre les rondelles entretoises récu-
pérées lors de la dépose.

- Serrer les 4 écrous a 1,75 m. da N.

- Centrer la crémaillére par rapport au
carter pour |'amener en position ligne
droite,

Remplacement du joint souple
de direction

- Désaccoupler le straflex en repérant les
entretoises et leur nombre par vis de fi-
xation.

~ Repérer son sens de montage.

Nota : les entretoises ont pour but de con-
server un jeu d'environ 1 mm entre la base
du cardan inférieur de direction et son sup-
port guide sur le chdssis.

Remplacement des rotules

- Ces rotules ne sont pas réparables.

- Respecter les cotes de montage (voir para-
graphe H repose train avant) et leur aligne-
ment,



Dépose - Repose colonne direction

- Débrancher la batterie.

- Déposer le boitier d'avercod :
voir chapitre C dépose du tableau
de bord.

- Débrancher la borne positive sous
l'avercod. (fil bleu positif sans
contact).

- Déposer I'avercod (idem & R.12).

- Débrancher le boitier Neiman.

- Retirer les vis du support de la
colonne de direction.

- Retirer le protecteur de cardan au
pied du tube de direction.

- Désaccoupler le cardan supérieur.

- Repose en sens contraire de la
dépose,

Remplacement du tube
de direction

- Fixer le support & |'étau muni de
mordaches,

- Rabattre les freins en téle partie
inférieure du support.

- Tirer vers le bas - sortir |'ensemble.

Nota : En cas de rupture des freins,
donner un trait de scie supplémen-
taire et freiner & nouveau.
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CARACTERISTIQUES

Position Statique

Installer les calibres de positionnement

comme indiqué ci-dessous :

CARACTERISTIQUES VALEURS POSITION DU TRAIN AVANT
Carrossage de - 1° & Position Statique
= 20"
Chasse 5¢ 30' + 15° Position Statique
Calage de la direction 8 2/3-&9 Lecture sur échelle A du cadran

TAV 48]

Parallélisme

3 & 4 mm d'ouver-
ture totale

Position Statique

Position de blocage des
coussinets élastiques

Position Statique

Angles de pivots

9° égaux des
2 cbtés
différence maxi :

30!

Position Statique

Voile de jantes

1,2 mm maxi sur
le bord de la jante




H-4 H-4
Contrdle et réglage du train avant.

I1 est impératif de respecter 1'ordre des opérations suivantes :

1- Contrdles préliminaires :

Pneumatiques : Usure et pression.

Jantes : Voile maxi 1,2 mm (bord de jante).

Amortisseurs : Etat général.

Articulations : Jeux.

Roues : Effectuer un réglage approché du parallélisme en réglant les
biellettes de direction & la cote 175 mm (chapitre G).

Biellettes droite et gauche

2- Alignement des bras inférieurs :

a) Mettre en place les calibres de positionnement AV et AR réf. 310-02 et 310-03
pour obtenir la position statique.

b) Mettre 1'avant du véhicule sur chandelle puis désaccoupler les tirants infé-
rieurs des bras de suspension.

¢) Augmenter ou diminuer l1a longueur des tirants pour amener ces derniers au
contact des logements des bras sans que ceux-ci ne subissent de précontrainte.

d) S'assurer & 1'aide de la pige car 27 que les cotes a et b sont identiques.

Important : I1 est impératif de ne plus modifier la longueur des tirants inférieurs
aprés ces cinq premiéres opérations.




H-5 H-5

3- Mettre le véhicule sur une aire plane, les roues avant sur plateaux pivotants,
les roues arriére sur cales de méme épaisseur (ceci dans le cas de plateaux non
encastrés).

4- Mettre en place les calibres de positionnement avant et arriére, réf. 310-02
et 310-03, pour obtenir la position statique.

5- Contrdle et réglage du carrossage (-1° & -1°20').
Agir sur le bras inférieur aprés avoir déconnecté le tirant et retiré 1'axe du
bras sur le chédssis.
Visser le bras sur la rotule pour diminuer la valeur du carrossage, dévisser
pour 1'augmenter (1 tour correspond environ & 23').

Important : Positionner correctement la rotule.

6- Contrdle et réglage de 1a chasse (5°30').
Agir sur le tirant supérieur soit en augmentant ou en diminuant sa longueur.

7- Controle et réglage de la hauteur du boitier de direction. -
a) Fixer @ 1'aide des supports réf. 310-04, 1a barre TAV 246 (L : 190 mm) équi-
pée des drapeaux TAV 481 & 1,28 de 1'axe des roues AV.

b) Mettre en place le presse-pédale U 70 - 9.

c) Bloquer le volant de direction & 1'aide du MS 504.01.

d) Pointer 1'aiguille ou le spot Tumineux sur la croix supérieure B.

e) Retirer les calibres de positionnement et soulager 1'avant du véhicule avec
un cric en prenant appui sur la poutre centrale jusqu'a coincidence de 1'aiguille
ou du spot avec 1'échelle graduée A.

Le réglage est correct si la valeur lue se situe entre 8 2/3 et 9.

Dans le cas contraire, pour les véhicules antérieurs au numéro de fabrication
535, se reporter au tableau pour déterminer 1'épaisseur des cales & ajouter ou
a retirer.

Les cales existent en 3 épaisseurs : 2/10& - 5/10& - 1 mm.

Dans le cas contraire, pour les véhicules postérieurs au numéro de fabrication
535, on aménera 1'aiguille ou le spot entre ces deux valeurs en agissant sur
la hauteur de la rotule portée par le levier de direction. Pour ce faire, dé-
bloquer le contre écrou qui immobilise la queue filetée de la rotule et tour-
ner celle-ci a 1'aide des plats qui se trouvent'd sa base. On augmente la va-
leur Tue en descendant la rotule ; celle-ci est dotée d'un filetage & droite
(a titre indicatif, une division sur le drapeau correspond & 4/5& de tour sur
la rotule).

f) Aprés réglage, replacer les calibres de positionnement et refaire les opé-
rations d et e.

Nota : Dans le cas rare ol 1'on arriverait & bout de filetage sans avoir réussi
d se situer dans les tolérances, remettre les filetages en position moyenne,
refaire les opérations d et e et se reporter au tableau pour déterminer 1'épais-

seur des cales & ajouter ou @ retirer. Aprés mise en place des cales, reprendre
la procédure & f.

8- Contrdle et réglage du parallélisme.
I1 importe de conserver une longueur de bielles de direction constante : visser
ou dévisser les tubes d'un méme nombre de tour tant & gauche qu'ad droite.



H-7

e i
ot 4 B a1dwaxy

: @3TOJIp B ISASTUS B 2TeD - U y‘Q : 2yoneb e xo3nole e oTed

HHHH *Z1 3t101p neadexaqg - [ ayoneb neadeiag

TTIIT
-

‘uur T

T
LI

.
Tt
Tt

9p 9Ted °p Inajney aun g puodsaxxod neadelp 9p UOTSTAIP I

=

TTIT
mEE

—

‘i

I
T
=

TIIT
S

T
HH

TTIT
e

.
Tt
T

I
T

T
Tt

T
mEE
It

T
T

Tt
"

Tt
Tt
It

9IN3TOA INSTIVIXD ———P

1
B
1Tt

FH e — - HHH
P ..2 - £5id r
f
; il o
e

TTIT
T
T

—

i i it i
i E
i i i

THT
-
15
T

Tt
TITT
1

T
T
T

e SEEL:SEEEE g

B HLEHH
FHH HH
H
-
=
i
““# 3 H HH
I = o
st H HH

H-7

X %
neadeip 9In3ooT neadeip sanjoa

«@§—— °INITOA INSTIPIUT




H-8 H-8
Rotule de crémaillere

La rotule Uniball de droite est réglable ;
il faut impérativement respecter la cote
de 33 mm : direction et train AV montés
(voir croquis).

La chape de biellette doit &tre en position
horizontale.

k 30mm

Sur la voiture !

NIy

Y,

N

33mm




Dépose du train AV pour contréle

- Comprimer les ressorts & |'aide de |'outil

SUS 21 (ou au moyen d'un cric).

Monter les griffes SUS 364-01.

Déposer la suspension (se reporter au cha-
pitre L : suspension).

- Déposer les bras de suspension selon le
processus habituel, (1173).

- Extraire les rotules a |'aide du TAV 476 ;
(sauf dans le cas d'un remplacement, lais-
ser les biellettes de direction en place sur
la crémaillére), ou dévisser les rotules de
biellettes si ces dernigres sont vissées dans
les leviers.

Repose du train AV

- Monter les axes des fluidblocs et flexiblocs
& la graisse Molykote BR 2,

- Effectuer un réglage préalable des différents
éléments comme suit :
Longueur d'approche du tirant de chasse sup.
D et G =475 mm de la face d'appui de la
rotule sur chdssis & I'axe de la vis.
Longueur d'approche du tirant de chasse inf.
D et G = 480 mm (mémes axes de référence).
Longueur d'approche du bras inf. : axe de

-

la rotule & I'axe du flexibloc = 350 mm.

Important :

Biellettes direction : elles doivent impérati-
vement rester de la méme longueur lors des
réglages, il faut donc agir autant sur celle
de droite, que sur celle de gauche pour con-
server des longueurs égales :

Le filetage apparent doit étre de méme va-
leur & chaque extrémité de la biellette,
Longueur totale de la biellette entre les

2 méplats = 175 mm (chapitre G).

Ces cotes ou longueurs ne sont valables que
pour |'assemblage des éléments, elles peuvent
étre soumises & des variations lors du réglage
définitif,



H-10

Repose des éléments de suspension et des bras

(voir chapitre amortisseurs).

- Bloquer tous les coussinets élastiques au
couple : train AV en position statique.

Repose d'un moyeu AV :

- Mettre le moyeu en place sur la fusée,
la bague intérieure 1 bien appliquée
contre |'apaulement de la fusée.

-~ Monter la rondelle, |'épaulement intérieur
2 contre la bague intérieure du roulement.

- Monter un écrou neuf 3 :
effectuer un préserrage de |'écrou de fusée
& 3 m. kg, puis le desserrer,

- Serrer définitivement & 1 m. kg.

- Freiner soigneusement dans les 2 fraisages
prévus & cet effet.




H-11

Contréle des éléments de train AV

1 - Bras supérieur :

Le bras supérieur recevant une découpe
sous la fixation de |'axe d'amortisseurs,
n'est pas interchangeable avec le bras

RENAULT 12 - 15 ou 17.

Toutefois, le contréle s'effectuera sui-
vant la méme méthode et avec le méme
outillage (voir MR 156, chapitre H 25).

Bras inférieur :

Contréle visuel ou contréle au marbre de
la rectitude du tube.

Tirants supérieur et inférieur :

Procéder comme pour le contréle du
bras inférieur,

Porte-fusée :

Utiliser |'outil réf. 310-05.

Les broches doivent entrer sans forcer
dans les alésages de la fusée, la face
supérieure du levier de direction doit
étre paralléle & la face de référence
de |'outil,

H-11




H-12

Réparation des éléments de TAV

1 - Remplacement du coussinet élastique du
bras supérieur :
Voir MR 156, page H=25.

2 - Remplacement du coussinet élastique du
bras inférieur :
Opérer comme pour le bras supérieur en
respectant une cote A de dépassement
égale de part et d'autre du bras.

3 - Remplacement d'un soufflet de rotule :
Chasser le soufflet usagé avec un tour-
nevis,

Placer le nouveau soufflet garni de 6 &
7 gr. de graisse ELF n® 962, puis |'em-
mancher sur la rotule avec un tube.

4 - Remplacement des roulements de moyeu AV :




H-13

H-13

DEMONTAGE

- Déposer le joint de bouchon.

- Enlever |'excédent de graisse dans le moyeu.
Important :

Les bagues intérieures, extérieures et les anneaux
de billes des roulements sont appariés et cet appa-
riement ne doit pas étre modifié.

Roulement intérieur

Introduire I'embout B 310-07 dans le moyeu,
la face 2 en appui sur la bague extérieure.
- Placer le moyeu sur le tasseau D 310-09, du
c6té du plus grand diamétre,
- Déposer le roulement et le joint avec la
chasse C 310-08, & la presse de préférence.

Roulement extérieur

Introduire |'embout A 310-06 dans le moyeu,
la face 2 en appui sur la bague extérieure.
~ Retourner le tasseau D 310-09.

~ Placer le moyeu sur le tasseau.

~ Déposer la bague avec la chasse C 310-08

& la presse de préférence.

7

N

T

W

A
B
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H-14 H-14

REMONTAGE

- Nettoyer et sécher les piéces.

- Les roulements neufs seront montés sans
étre dégraissés.

- Garnir le moyeu et les roulements de
graisse. (environ 100 g.).

- Veiller & monter les bagues dans le sens
convenable (voir croquis ci-contre),

Important

Les bagues intérieures, extérieures et les |
anneaux de billes des roulements sont appa- =
rités et cet appariement ne doit pas étre k_’

modifié.

Roulement extérieur @

- Monter le roulement complet dans le moyeu
en utilisant :

- le tasseau D, 310-09,

- |'embout E, 310-10,

- la presse.

- Retirer la bague intérieure,

77

Roulement intérieur

-~ Monter le roulement complet en utilisant :
- le tasseau D retourné, (310-09),

- I'embout F, (310-11),

- la presse,

~ S'assurer que les bagues portent correcte-
ment au fond de leur logement,

- Monter le joint, sa face supérieure en
affleurement avec le moyeu.

~ Monter le joint torique de bouchon.

~ Monter la bague intérieure du roulement
extérieur,

- Poser le moyeu sur la voiture.




H-15 H-15

5 - Remplacement d'une fusée, d'un moyeu,
d'un disque de frein ou d'une chape AV

Dans le cas de remplacement d'une de
ces piéces, procéder comme suit, aprés
contréle et éventuellement échange des
roulements de moyeu :

- Serrer la fusée a |'étau.

- Assembler le moyeu avec le disque
(3m. da N),

- Remonter |'ensemble sur la fusée en
utilisant un écrou de moyeu neuf,

- Effectuer un préserrage @ 3 m, da N
puis desserrer, serrer @ 1 m. da N,

- Ne pas freiner |'écrou,

- Monter la chape (7 m. da N).

- Vérifier le centrage de la chape par
rapport au disque, assurer une cote
de 2,4 mm entre le disque et le bos-
sage intérieur de la chape située cété
roue,

- Contréler & I'aide d'un comparateur
monté sur support mégnétique, le voile

du disque : maxi 0,07 mm, mesuré &
25 mm du bord extérieur du disque.




H-16 H-16

- Dans le cas de dépassement de cette
valeur, décaler le disque par rapport
au moyeu.

- Reprendre la mesure du voile.

- Choisir entre les 6 positions possibles,
celle qui est dans la tolérance donnée
ci-dessus.

- Freiner |'écrou, monter le bouchon de

moyeu sur un joint neuf.

Contréle sur voiture :

Le contréle du voile est également possible
sur voiture en fixant le support de compara-
teur soit sur le bras supérieur, soit sur la
chape de frein.
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J-3 J-3

CARACTERISTIQUES

Position Statique

A partir du véhicule n® 300, approximativement, les rotules des biellettes de porte-
moyeu & queue lisse sont remplacées par des rotules & queue filetée munie d'un six

pans (M18 x 150).

CARACTERISTIQUES VALEURS POSITION DU TRAIN AR
Carrossage - 2% 30" + 30" Position Statique
Parallélisme Ieo. 82,3 mm Position Statique

de pincement

total
Calage de la rotule Lecture sur échelle A
des biellettes de 82/8.4% du cadran TAV 48]

porte moyeu

Position de blocage Position Statique
des coussinets

Voile des jantes 1,2 mm maxi sur
le bord de la jante




J-4 J-4

Contréle et réglage du train AR

1 - Contréles préliminaires :
voir chapitre H - train AV,

2 - Mettre le véhicule sur une aire plane,
les roues arriére sur plateaux pivotants.

3 - Mettre en place les calibres de posi-
tionnement AV et AR pour obtenir la
position statique,

4 - Contréle du carrossage (- 2° 40' + 30).
Cet angle n'est pas réglable. E

5 - Contréle et réglage de la hauteur des
rotules des biellettes.
But :
Obtenir une variation de pince iden-
tique des roues droite et gauche entre
les positions statiques et le vide du véhi-
cule.

a - Fixer & |'aide des supports réf. 310-04,
la barre TAV 246 (L = 190 mm) équipée
des drapeaux TAV 481 (graduations par-
tant de |'intérieur) @ 1,28 m de |'axe
des roues AR,

b - Mettre en place le presse pédale U 70-9,

¢ =~ Pointer |'aiguille ou le spot lumineux sur
la croix supérieure B,

d - Retirer les calibres de positionnement et
soulager |'arriegre du véhicule avec un cric
jusqu'a coincidence de l'aiguille ou du spot
avec |'échelle graduée A. Le réglage est
correct si la valeur lue se situe entre
8 2/3 et 9.

Dans le cas contraire, sachant qu'une
graduation du drapeau équivaut & une

hauteur de cale de 2 mm sous la rotule

de biellette, on augmente la valeur lue

sous le drapeau en ajoutant des cales, on

la diminue par réduction de la hauteur de

ces derniéres, ou visser et dévisser la queue
de rotule sachant que le filetage est au pas
de 150. Ne pas omettre d'approcher le contre~
écrou.

Nota :

Ne tenir compte que des cales situées au-dessus
du levier de porte-moyeu.
Les cales existent en 4 épaisseurs :

0,20 mm, 0,50 mm, 10 mm, 8 mm.

e - Aprés mise en place de ces cales, replacer
les calibres de positionnement et répéter les
opérations c et d.




=5

6 - Contrdle et réglage du parallélisme :
a - Aligner les roues AV par rapport
au chdssis en tournant la direction.
Pour cela, prendre une cote A et
B entre les longerons AV et les
bords de jantes : A et B doivent
étre identiques.

b - Bloquer la direction & |'aide du

MS 504,

c - Aligner les roues AR sur les roues

AV.

Dans le cas d'utilisation de |'outil=-

lage FACOM U 70 :

- Placer la régle U 70-1 et les cur-
seurs U 70-2 au centre de la voi-
ture,

- Monter les fléeches sur les roues AV
et régler les curseurs & zéro (les
bloquer).

- Monter les fleches sur les roues AR
et s'assurer que les cotes A et B
sont égales.

Dans le cas contraire, modifier la
longueur des biellettes de réglage.



AV

Dans le cas d'utilisation d'un

outillage & projection lumineuse :

- Monter les appareils de pro-
jection sur les roues AR.

- Monter les régles dans |'axe
des roues AV,

- Projeter les spots lumineux sur
les régles et s'assurer que les
cotes A et B sont égales.

Dans le cas contraire, modifier
la longueur des biellettes.

Régler le parallélisme & 2 mm de
pince :

visser ou dévisser les tubes des biel-
lettes d'un méme nombre de tours
tant & gauche, qu'a droite.

L.

p—l
. l )

-

AR
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Porte-moyeu - Moyeu - Disque :

Dépose du porte-moyeu pour remplacement ou
contréle des sous-ensembles :

- Débloquer ['écrou de transmission.

- Déposer |'étrier de frein (sans débrancher
le flexible).

- Débloquer sans dépose |'écrou de la biel-
lette de réglage (cété chdssis) ; dégager la
rotule du bras (attention aux cales de ré-
glage, ou mesurer la hauteur de la rotule.

- Débloquer et retirer |'axe supérieur du
porte-moyeu,

~ Repousser progressivement |'arbre de trans-
mission.

- Sortir la rotule inférieure.

- Dégager la transmission du porte-moyeu et
le déposer,

Repose

Opérer en sens inverse de la dépose.

P P

Bloquer les écrous au couple, véhicule en
position statique.

Démontage

Appareil de démontage et remontage du moyeu
et du roulement réf. 310-12, comprenant :

Cl1 : Vis - C2 : Ecrou - C3 : Grain d'appui -
C4 : Extracteur réf,

Embout de clé pour écrou de porte-moyeu,
réf. 310-13.

Tampon de montage du joint de moyeu,
réf. 310-14,

310-13

J=7

310-14
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- Fixer le porte-moyeu dans un étau.

- Défreiner |'écrou de fusée.

- Placer |'embout de clé 310-13, sur
['écrou de porte-moyeu.

- Verrouviller la clé D & |'aide de la
vis Gl

- Utiliser une clé & fourche et une
rallonge FACOM pour dévisser |'écrou.

- Placer le grain d'appui C3 sur la partie
intérieure du porte-moyeu.

- Visser |'extracteur C4 dans le porte-moyeu,
la vis Cl1 dans |'extracteur C4,

- Serrer la vis Cl jusqu'a dégagement com-
plet du moyeu.

- Déposer le roulement double en utilisant
éventuellement |'écrou C2 et la presse.

- Retourner le porte-moyeu et déposer le
joint d'étanchéité & |'aide d'un tournevis,

Dimensions du joint cété BV : 55 x 70 x 10.

Dimensions du joint cdté roue : 50 x 62 x 07.
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Remontage

- Ne remonter que des pigces propres et
exemptes de tout défaut.

- Remplacer systématiquement :
- |'écrou de fusée avec son joint

d'étanchéité & double levre.

- le joint d'étanchéité extérieur.

- Vérifier la portée des billes sur leurs
chemins de roulement respectifs.

- Garnir le roulement de graisse ELF
MULTI.

Nota :

Tout roulement neuf est livré par le MPR
avec une bague nylon (1), destinée & soli-
dariser les deux parties du roulement pour
la manutention.

Cette bague doit étre retirée avant assem-
blage fusée-moyeu.

Monter le joint d'étanchéité extérieur de

la fusée, & |'aide du tampon de montage
310-14,

Frapper sur le tampon, jusqu'a ce qu'il
soit en butée sur le porte-moyeu.




- Monter le joint d'étanchéité dans |'écrou

de fusée & l'aide du tampon de montage
310-14,

- Frapper sur le tampon jusqu'a ce qu'il
soit en butée sur |'écrou de porte-moyeu.

- Introduire le roulement équipé de ses cages
intérieures dans le porte-moyeu.

Visser |'écrou & créneaux jusqu'a ce qu'il
soit en contact avec le roulement,

Visser |'extrocteur C4 sur la vis CI,
Placer |'embout de clé 310-13 sur |'écrou
a créneaux.

Introduire la vis Cl, munie de |'extracteur
C4, & l'intérieur du porte-moyeu, visser cet
ensemble dans |'embout 310-13.

Serrer |'écrou & créneaux & 25 m. kg.
Déposer |'ensemble vis-extracteur-embout.
Freiner |'écrou dans les fraisages prévus &

cet effet, & |'aide d'un outil approprié.

J=10
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Remplacement d'un disque ou d'un moyeu :

- Assembler le disque avec le moyeu
équipé de ses goujons, serrer les vis
au couple de 6 m. da N (enduire les
vis de loctite filet faible),

- Serrer l'outil C2 & ['étau par ses
2 méplats.

- Placer le porte-moyeu cété écrou &
créneaux sur |'outil C2,

= Introduire le moyeu dans le porte-
moyeu & |'aide de la vis Cl, visser
jusqu'a ce que le moyeu soit en butée
sur le roulement,




J-12 J=12

Conrréle du voile

~ Serrer & |'étau la partie supérieure du
portfe~moyeu.

- Monter le comparateur sur le support
magnétique et sur ['étau.

- Contréler le voile, il ne doit pas excé-
der 0,07 mm : pointe du comparateur a
25 mm du bord de la piste.

Dans le cas contraire :

- Désolidariser le disque du moyeu.

- Le décoller d'un quart @ un demi tour
sur le moyeu.

- Fixer le disque comme précédemment.

- Monter les outils C1 et C4,

- Reprendre la mesure du voile.

- Si le voile est toujours supérieur a 0,07,
vérifier le voile du moyeu et le remplacer
si nécessaire,
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Contréle des éléments du train AR

a - Porte moyeu :
Utiliser I'outil réf. 310-16.
Vérifier le parallélisme de la
face supérieure du levier avec

la face de référence de |'outil.

b - Bras supérieur :

Contréle visuel au marbre.

Contréle visuel du bras supérieur AR,
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¢ - Bras inférieur :
Contrdle visuel au marbre.

Contréle visuel du bras inférieur AR,
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Remplacement de la rotule de bielle de réglage

du train AR

- Relever :

- La longueur de la biellette d'axe en
axe = x,

- Le nombre et |'épaisseur des cales de
réglage entre la rotule et le bras de
porte-moyeu (voir paragraphe : réglage
train AR), ou relever la hauteur de la
rotule (rotule & queue filetée).

- Débloquer, sans dépose, |'écrou de |'axe
du coussinet d'articulation cété chéssis.

- Extraire la rotule cété roue (TAV 476) de
son logement et relever la cote & |'aide
de deux coups de pointeau et d'un compas.

- Reposer la rotule en procédant en sens in-
verse de la dépose.

- Serrer les écrous au couple.

- Aprés repose de tous les éléments, vérifier
la pince (voir réglage train AR) : voiture
en position statique,
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Remplacement de la rotule inférieure du porte-moyeu

- Lever la voiture, déposer la roue.

- Débloquer et laisser provisoirement
['écrou de la rotule inférieure du
bras, déconnecter la rotule (TAV 476)

- Débloquer les 4 vis BTR (sauf en cas
de remplacement du soufflet seul).

- Dégager la rotule du bras inférieur.

- Abaisser le bras & ['aide d'un cric
ou d'une cale de bois et le mainte-
nir en position,

- Veiller & ne pas déboiter la trans-
mission : limiter le déplacement du
porte-moyeu & |'aide d'une sangle
ou d'un fil d'acier.

- Déposer la rotule et la remplacer :

- Emboiter la rotule neuve sur le
bras inférieur, serrer provisoirement

|'écrou.
- Serrer les vis BTR au couple de
3 m. da N,

- Retirer la sangle ou le fil d'acier,
- Serrer |'écrou de rotule au couple

de 5 m. da N.

1 - Remplacement du coussinet élastique
de porte-moyeu

Porte-moyeu déposé :

- Chasser le coussinet.

- Suviffer le silentbloc et son alésage.

- Emmancher le coussinet. Le centrer
par rapport aux flancs du porte-moyeu.

2 - Remplacement des coussinets du bras
inférieur

Bras inférieur déposé :
- Chasser les coussinets usagés en utili-
sant |'outil Alpine, réf. 310-15.
- Suiffer et remonter les nouveaux cous-
sinets pour obtenir la cote de 287 mm,

~

les centrer par rapport & leur logement.
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3 - Remplacement du coussinet du bras supérieur

Dépose du bras supérieur :

- Monter |'outil SUS 478, comprimer
le ressort.
- Soutenir le demi-train & |'aide d'un
cric ou d'une cale,
- Retirer I'axe du pied d'amortisseur et
la biellette de barre anti-roulis.
- Déposer |'axe supérieur du porte-moyeu.
- Déposer les axes cété chéssis et le bras.

Dépose du coussinet a |'aide de |'outil
ALPINE réf. 310-15

- Suiffer le silentbloc et |'alésage.

- Remonter un coussinet neuf & la cote
188 + 1 mm, le centrer par rapport &
son Ggemenf.

- Repose du bras et des sous-ensembles
en sens inverse du démontage, serrer
les vis au couple et les coussinets en
position statique,

J=17
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4 - Remplacement du coussinet de bras

supérieur dans chdssis

- Aprés dépose du bras, chasser le cous-
sinet usagé en utilisant ['outil ALPINE
réf. 310-15.

- Remonter en tournant, un coussinet neuf
en le centrant par rapport & son logement
et aprés avoir suiffé les parois intérieures
du silentbloc et de son alésage.

o

NN

Coussinet de bras supérieur AR dans chdéssis

@ au ras du logement.



