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“Les méthodes de réparation prescrites par le constructeur, dans ce présent
manuel, sont établies en fonction des spécifications techniques en vigueur
4 la date d'établissement du manuel.

Elles sont susceptibles de modifications en cas de changements apportés
par le constructeur 2 la fabrication des ditférents organes et accessoires
des véhicules de sa marque’.

Tous les droits d'auteur sont réservés a laSociété des Automobiles ALPINE RENAULT

La reproduction ou la traduction méme partielle du présent document ainsi
que l'utilisation du systéme de numérotage de référence des piéces de

rechange sont interdites sans I'autorisation écrite et préalable de laSocié-

. té des Automobiles ALPINE RENAULT.
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CARACTERISTIQUES

L

M

(empattement)
(largeur hors tout)

jusqu'au véhicule 909
a partir du véhicule 910

(voie avant)
(voie arriére)
(longueur hors tout)
(hauteur hors tout & vide)
(garde au sol" a vide)

(porte a faux avant)

(porte & faux arriére)

Poids & vide en ordre de marche

Poids sur |'avant

Poids sur l'arriére

Poids maxi autorisé en charge

227 m
1,62 m

1,405 m
1,383 m

1,41 m

418 m

1,15 m

0. 153 m

091 m

100 m

840 kg

336 kg (40 %)
504 kg (60 %)

1240 kg

Architecture : Propulsion arriére, moteur en porte-a-faux sur le train arriére.

Structure

un chassis poutre en acier,

: Carrosserie en polyester stratifié, avec arceaux de sécurités intégrés, scellée a




A 4 IDENTIFICATION

DU VEHICULE

Elle se fait par deux plaques situées dans le compartiment

avant :
— Plaque losange (tous pays sauf Allemagne)
ALPINE
RENAULT
- Dieppe 76
TYPE
Elles comportent : A 310 A
* le type du véhicule en (A) gégiz

* le numeéro de série en (B)

Une tranche de numéro de série est affectée a un type de
véhicule :

Tranche de numéro o
By Véhicules
de série
— Plaque rectangulaire {véhicules Allemagne
141300 1600 VE (carburateur) " 2 ( b
20939 et plus 1600 VF (injection)
A cociéte ALPINE _RENAULT

Dieppe 76

Zubisziges Gesamigewicht kg
4

* leP. T.M. A. en (C)

(poids total maxi autorisé en charge)
* le P.T.R. en (D)

(poids total roulant)

Arkzlasten o

— Plaque ovale

ALPINE

— le type du véhicule en (E) -Avenue de BREAUTE _ DIEPPE
— le numéro de carrosserie en (F)

— le numéro d’équipement en (G)- CARROSSERIE
TYPE Iz
DE LA PEINTURE (voir H.T. 123) N°

Elle se fait par une plaque située dans le coffre avant

Elle comporte :

Elle comporte :

— le fabricant de la peinture en (1)
— la nature de la peinture en (2)
— le coloris en (3)




DU MOTEUR

Plaque rivée sur le carter cylindre ¢6té droit au-dessus du
démarreur ou coller sur le cOté gauche a I'emplacement du
4° cylindre.

\l 747741

— le type du moteur en (1)
— le numéro de fabrication en (2)

DE LA BOITE DE VITESSES :
plague fixée sur le carter de 5éme indiquant :

p— — le type de la boite en (1)
— le numéro de fabrication en (2)




PARTICULARITES

MOTEUR

Type 844-30 844-34
Nombre de cylindres 4
Disposition des soupapes en V
Ordre d'allumage 1-3-4-2
Puissance fiscale (France), CV 9Ccv
Puissance maxi (ch)

S.A.E. 140

D.I.N. 125
Régime de puissance maxi (t/mn) 6000
Couple maxi (m. da N)

S.A.E. 17

D.I.N. 14,7
Régime de couple maxi (t/mn) 4500
Alésage (mm) 78
Course (mm) 84
Cylindrée {cm3) 1605
Rapport volumétrique 10,25 a 1
Capacité en huile
- carter 4 |
- filtre et embase 0,31
- refroidisseur 051
Alimentation 2 carburateurs

WEBER 45 DCOE ie)oction
C électronique

Ralenti 950 & 1050

NOTA : Les 78 premiers moteurs sont identifiés par une plague ALPINE marquée : type

807-20 — 1605 N° 001 & 100.

=



REFROIDISSEMENT :

Par mélange assurant une protection contre le gel jusqu'a
— 35° C.

Radiateur étanche avec vase d’expansion.

Capacité du circuit : 9 I.

RESERVOIR A CARBURANT :

Capacité : b8 I,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE :

Tension :12 V.
Batterie :40/45 AH.

Démarreur & commande électro-magnétique.
Alternateur 30/40 AH puis 60/70 AH et régulateur vibrant.
75 AH et régulateur vibrant.



EMBRAYAGE :
Fime 215 DBF 380-215 DBR 350
P 215 DBR 380 - 215 DBR 325
Mécanisme a diaphragme
Disque Monodisque a sec.
q Amortisseur de torsion.
Commande Hydraulique
Butée a billes guidée

BOITE DE VITESSES :

T 365-10 puis Vitesses aux 1000 t/mn
ype 365-20 avec pneus 185 x 13

Rapport : Tére (13x47) 3,61 © 9,3 km
2éme (18 x 42) 2,33 14,4 km
3éme (23 x 37) 1,61 20,9 km
déme (28 x 34) 1,21 29,1 km
béme (31 x 30) 097 34,8 km
M. AR. (13 x40) 3,07

- Couple conique 8 x 27 (3,37)
Contenance en huile 2 litres
Qualité de I'huile Tranself BSAESO

DIRECTION

A crémaillére sans ressort de rappel.

Rapport de démultiplication : 156/1.

Réglage en hauteur par cales (jusqu’au véhicule ne de fabrication 535),
puis par cales et par action sur les rotules des biellettes de direction.



TRAIN AVANT

A roues indépendantes - triangles superposés,
Articulation des bras de suspension :

— COté chassis :

bras supérieur et inférieur par coussinets élastiques.
— Co6té roues :

par rotules fixées sur les bras de suspension.

Barres de poussée sur bras supérieur et inférieur,

Montage des moyeux sur roulements a chemins a billes

a portée oblique démontables et réglables.

TRAIN ARRIERE

A roues indépendantes - triangles superposés.
Articulations des bras de suspension :

— COté chéssis :

par coussinets élastigues.

— Co6té roues :

bras supérieur par coussinets élastiques,

bras inférieur par rotule fixée sur porte fusée.
Alignement des demi-trains réglable par biellettes.

Transmission aux roues par deux demi-arbres compor-

tant des joints homocinétiques tripodes.
Montage du moyeu sur roulement double a billes.

SUSPENSION

AV et AR, par ressorts hélicoidaux et barres anti-roulis .
Amortisseurs & double effet, & butées de compression et
de rebond intégrées, montés au-dessus du bras supérieur,

FREINAGE

Jusqu‘au véhicule numéro de fabrication 909

A partir du véhicule numéro de fabrication 910

— Freins a disques ventilés & l'avant et disques
simples a l'arriére.

— Master-Vac.

— Double circuit avec indicateur de chute de pres-
sion et limiteur sur circuit arriére.

— Maitre cylindre tendeur diamétre 22.

— Rapport de pédale : 3,75 (levier de commande
longueur 60 mm.
— Frein & main sur les roues arriére,

— Freins a disques simples a l'avant et a l'arriére.

— Double circuit avec indicateur de chute de pres-
sion et limiteur sur circuit arriére,

— Maitre cylindre tendeur, diametre 20,6 spécial
pour modéle sans Master-Vac (circuits inversés).

— Rapport de pédale : 5,35 (levier de commande
longueur 42 mm).

— Frein a main sur les roues arriére.

Contenance : 0,4 | Liguide : Lockheed 55




A10

ROUES

Roues ALPINE de 6 pouces 1/2 de large, fixation par
4 goujons de @ 12.
L’équilibrage est réalisé sur le véhicule,

PNEUMATIQUES
Michelin profil XAS (gomme Formule France),

— AR 78 al'avant 165 HR 13 FF
— CR 78 a l'arriere 185 HR 13 FF

Pression des pneus : AV:1,56
AR:2,1

CLIMATISATION
Chauffage - Dégivrage - Aération

Prises d’aération par 2 entrées «NACA» de part et d'autre
du capot avant.

L'air est propulsé par un moto-ventilateur a travers un
radiateur d’eau chaude pour étre ensuite dirigé soit vers la
grille de désembuage située au pied du pare-brise sur le
tableau de bord, soit vers les pieds des passagers.

Le partage est possible a volonté.

Le débit d'eau du radiateur est commandé par un robinet
placé a gauche sous la planche de bord.

L'ouverture du volet et le débit du moto-ventilateur sont
réglables par la commande située sur la console,

Le renouvellement en air de |’habitacle est assuré par des
ouies d’extraction situées au-dessus de la custode arriére.



TRAPPES D'ACCES

ACCES PEDALE ACCELERATEUR ET DURITES DE
CHAUFFAGE

Déposer le repose-pieds passager (a partir du véhicule nu-
méro 21186).

Décoller ou dégrafer (bandes «Velcron) la moquette de la
partie AVD du tunnel,

Déposer la trappe de visite fixée par vis.

BOITIER DE FREIN A MAIN

Fixé par 3 vis :
1 sur le dessus a l'avant et
2 sur le cOté gauche partie inférieure.

NEZ DE BOITE

Déposer les sieges AR et la garniture de tunnel : la trappe
est fixée par 7 vis

FLANCS DE CONSOLE

Déposer les flancs fixés par agrafes,
(remplacer systématiquement les agrafes et embouts).

OBTURATEURS DE CAISSON DE CHAUFFAGE

Pour accéder au moteur d'essuie-glace, a |"aérotherme, au
moto-ventilateur de chauffage : déposer la trappe support
lave-vitre,

Pour accéder au verrouillage du capot AV, déposer la trappe
située derriére la batterie.

A1l




A12

TUBES ET TUBULURES SITUES ENTRE POUTRE ET
TUNNEL

Pour remplacer :

— tubulures de chauffage,

— tubulure alimentation servo-frein, (s'il y a)
— tube commande embrayage,

— céble d’accélérateur,

— tuyaux cuivre alimentation essence

— tuyau cuivre freins AR,

— céble de compteur,

— céble de batterie,

Déposer la trappe de visite AVD et la trappe de nez de
boite, attacher une ficelle & I'extrémité de la piéce
remplacer, tirer vers l'arriere, laisser la ficelle dans le
passage, attacher la piéce neuve et effectuer |'opération
inverse.



MOVYENS DE LEVAGE

A13

LEVAGE PAR CRIC ROULEUR

A L’AVANT

Placer le cric équipé de la cale CHA 280 sous la poutre au
niveau de la traverse support bras inférieurs,
Veillez 3 ne pas endommager le master-vac (s'il y a).

A L'ARRIERE

Utiliser la cale CHA 280 placée sous le chéssis entre les
points d‘attache des triangles inférieurs.
Ne jamais lever par le moteur ou la boite de vitesses.




A14 FICHE DE PRINCIPAUX REGLAGES
VEHICULES A 310
Véhicule type 1600 VE
1600 VF
Moteur type 807-20 ALPINE
844-30
844-34 inj.
Cylindrée (cm3) 1605
Capacité huile 41 filtre 0,31
Avec carter refroidisseur 0,60 |
MOTEUR

Culasse

Serrage a froid
(m. da N.)

Serrage a chaud
(m. da N.)

Déformation plan

de joint, maxi :

Jeu de soupapes

Admission (mm)

Echappement (mm)

Chemises

Dépassement

7,75 a 8,25

85 a9

0,05

Graissage (pressions a 80° C)

ALLUMAGE

Bougies

Allumeur
Moteur

844-30
844-34

Courbes centrifuge

R 267
R 278

Ordre de serrage

807 et 844

A froid ou a chaud
0,25
0,30

0,154 0,20 mm

1,56 bar a 1100 tr/mm
3,5 bars & 4000 tr/mm

Mot. 844-30 Mot. 844-34
N 62 R N 62 R

Calage moteur avance statique

statique
6o ¥ 2°
jgo: B



Courbes dépression

Moteur 844-34
Pourcentage de Dwell

Angle de came
% de C.O.

EMBRAYAGE

Garde a la fourchette

BOITE-PONT

Type
Qualité huile

Capacité huile

REFROIDISSEMENT

Capacité circuit
Radiateur

: D 63 (—16°) D 62 (—14°)
:63% 3%

570+ 20

25 *05%

:2 a3 mm - liquide : Lockheed HD 55

365
Tranself,
BSAE 80
2L

A 310
gL
alu

Liquide de refroidissement glacéol ou mélange d’eau déminé-

Fléches courroies

ALIMENTATION

ralisée & 50 % et antigel ELF ou

Glacéol 4 50 %

Pompe a eau : 2,5 4 3,6 mm {sur
brin mou)

Alternateur : 4,5 4 5,5 mm (sur

brin tendu)

A 310
Carburateurs 45 DCOE
38-39 puis
62-63 puis
68-69
Quverture positive papillon
gaz -
Entrebaillement mécanique -
Entrebaillement pneumatique -
Niveau du flotteur en mm 5abh,b
Course du flotteur en mm 11,6a12
Réglage d'approche des vis
d‘air 38-39 : 1/4 de
tour
62-63 : 1/4 de
tour
68-69 : 1/3 de
tour

Ralenti en tr/mn (844-30 et 844-34) 1000 %50

A1b




TRAIN AVANT

A 310

Carrossage —1°a—-1°20

Chasse 530" Eilb*

avec direction série

Chasse

avec direction directe

Parallélisme pincement
25a3mm

Calage direction 82/3 &9 sur
cadran TAV 481

Position statique

avec outil 310-02 et
310-03

Angle pivots Différence maxi entre gauche et

droite : 1°
Voile des roues 1,2 mm maxi sur le bord de la
jante

Position de blocage des

coussinets élastiques - statique

TRAIN ARRIERE

Carrossage —2°40" * 30’

Parallélisme en mm 1,56a25bde
pince totale

Calage des rotules

de biellette AR 832/3a9

Position statique

Outil 310-02 et

' 310-03

Position de blocage des

“coussinets élastiques statique

FREIN

Liquide : norme SAE 70 R3 : Lockheed HD bb

Disques AV épaisseur mini :
(selon origine RENAULT) type R1151 11 mm
type R1173 19 mm

Disques AR épaisseur mini : 5
(selon origine RENAULT) type R1151 11 mm

Plaquettes AV épaisseur en :
mm (selon origine disque)  type R 1151 maxi: 16 mini : 7
type R 1173 maxi: 14 mini : 7

Plaquettes AR épaisseur en :
mm (selon origine disque)  type R 1173 maxi: 14 mini:7



