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B2 CARACTERISTIQUES

Le véhicule A 310 est équipé du moteur * :

— 844-30 : version carburateurs,
— 844-34 : version injection.

* Les 78 premiers moteurs ont été identifiés par une
plaque Alpine, qui porte le type 807-20—1605 cm3.

Le type, l'indice et le numéro de fabrication sont
indiqués sur une plaque de marguage rivée sur le flanc
droit au-dessus du démarreur ou collée sur le flanc
gauche au niveau du 4éme cylindre.

MRS - 0 00 00 0 -
moleur

4778

www.A310L4.com



MOTEUR 844-30 et 844-34

Nombre et disposition des cylindres 4 — en ligne
Dispositionldes soupapes enV
Rapport volumétrique 10,25 a1
Alésage 78 mm
Course 84 mm
Cylindrée 1605 cms3
Ralenti 950 a 1050 t/mn
Capacité du circuit de refroidissement 9 litres
Capacité en huile :

— carter 4 litres
— filtre et embase 0,3 litres
— refroidisseur 0,5 litres

Tension des courroies :
— alternateur (brin tendu)
— pompe a eau (brin mou)

45 a b5 mm
25 435 mm
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CULASSE
Couple de serrage des vis de fixation : En 2 temps :
— A froid 5,6 puis7,75
a8,26
— A chaud (50 minutes aprés I'arrét du moteur) 85 a9
' (m. da N)
Réglage du jeu des culbuteurs, & froid en mm :
— Admission 0,25
— Echappement 0,30
Déformation du plan de joint en mm : 0,05
Reprise maxi autorisée en mm : 0,30
Hauteur de la culasse en mm :
— Normale 93,5
— Réparation 93,2
Volume des chambres (non retouchable) 43,4 cms3
GUIDES DE SOUPAPES
Diamétre intérieur en mm 8
Diamétre extérieur en mm :
— Normal 13
— Réparation ;
- avec 1 gorge 13,10
- avec 2 gorges 13,25
SIEGES DE SOUPAPES
Angle des siéges 90°
Largeur des portées :
— Admission 1,3a 1,6 mm
— Echappement 1,742 mm
Diamétre extérieur ;
— Admission 43 mm
— Echappement 37 mm
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SOUPAPES

Diamétre de la queue 8 mm
Angle de portée 90°
Diamétre de la téte :
— Admission : 42,10 mm
— Echappement 35,35 mm
Levée des soupapes

AD 9,6

ECH 9,6

RESSORTS DE SOUPAPES

EXTERIEUR INTERIEUR
1er montage | 2éme montage
844-30 et 844-34 -844-30 et 844-34
Diamétre du fil en mm 4.2 4,2 3
Diamétre intérieur en mm 27,6 27,6 19,8
Longueur libre (environ) 46 438 416
Longueur sous charge de :
25da N 255
47 da N 31,6
40,5da N 31,6
Longueur ¢spires jointives» 25,4
POUSSOIRS DE CULBUTEURS
Diameétre extérieur :
— Normal _ 12 mm
— Réparation 2 12,20 mm
TIGES DE CULBUTEURS
Longueur :
— Admission1 178 mm
— Echappement 110 mm
Diamétre 6 mm
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DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

ARBRE A CAMES

Jeu latéral

Avance ouverture admission 40°
Retard fermeture admission w22
Avance ouverture échappement 128
Retard fermeture échappement 40°
Nombre de paliers 4

0,0540,12 mm

CHEMISES
Diamétre de centrage de I'embase 82,5
Dépassement des chemises 0,15 a 0,20 mm
Epaisseur des joints d'embase :
— repére bleu 0,08 mm
— repére rouge 0,10 mm
— repére vert 0,12 mm
PISTONS
Emmanchement de |'axe Libre dans la bielle et le piston,
retenu par joncs.
Sens de montage Fléche orientée coté volant.
Longueur de I'axe 66,4 mm
Diamétre de 'axe 21T mm
SEGMENTS

Trois segments :

— 1 coup de feu

— 1 étanchéité conique
— 1 racleur

Jeu a la coupe : livrés ajustés,
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BIELLES
Nature des coussinets Aluminium-étain
Couple de serrage des vis de chapeaux 45 m.daN
VILEBREQUIN &
Nature des coussinets de paliers Aluminium-étain
Couple de serrage des vis de chapeaux
de paliers 6,6 m.da N
Jeu longitudinal 0,05630,23 mm
Selon utilisation, contrdle des coussinets tous les 15000 km.
Diamétre nominal Diamétre cOte réparation *| Tolérance de rectification
Manetons galetés 48 mmr 47,75 mm + 0,020 mm
— 0,000 mm
Tourillons galetés 54,8 mm 54 55 mm ' -+ 0,013 mm
— 0,011 mm

*Nous déconseillons la rectification du vilebreguin.

POMPE A HUILE

Pression d’huile mini 4 80° C (176°F) : *
— 41100 t/mn 1,5 bars
— 244000 t/mn 3,5 a4,5bars

* Qutillage de contréle : Mot. 73-01.
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POMPE A ESSENCE

844-30 Mécanique
Pression la pompe ne débitant pas
statique :

- mini . 0,170 bar
- maxi 0,280 bar

844-34 Electrique
Pression
(entre la rampe des :
injecteurs et le ré- 2 42,05 bars
gulateUr)

CARBURATEURS (moteur 844-30)
Type des carburateurs : 45 DCOE

— ler montage :repére 38-39
— 2éme montage :repére 62-63
— 3éme montage :repére 68-69

MOTO VENTILATEUR ARRIERE

Son fonctionnement est commandé par une sonde
thermique située a la partie supérieure avant du
compartiment moteur (prés de I’électrovanne).

Calage de fonctionnement : 60° & 52°.

Un fusible de 8 Ampéres protége ce moto-ventilateur
(boitier commun).
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INJECTION ELECTRONIQUE

L’injection électronique équipant le moteur «844-34y -
ne différe du moteur «807-12 dépolluéy» de la Renault
17 TS, que par les points suivants :

— Sonde de pression tarée. + 3 %.

— Commande d'air additionnelle délivrant plus d'air,

— Pompe a essence a collier de fixation spécial.

— Filtre a essence spécial Alpine,
( & remplacer tous les 10000 km).

— Bobine spéciale Alpine. Ville - Route.

— Téte d'allumeur a sorties horizontales.

— Capsule de retard délivrant 16° de retard (D 63)
pour le premier montage.

— Contacteur pied-levé, fixé sur la poutre du chassis,

— Fixations du filtre & air modifiées.

— Faisceau électrique d’injection type Renault 17 TS
«conduite a droite».

— Absence :

- du tiroir pneumatique d’air additionnel de ra-
lenti accéléré en décélération.

-du thermo-contact 10°, éliminant le retard a
I'allumage lorsque la température est inférieur
a 10°.

— Calage de l'avance : les repéres du volant moteur et
du carter d’embrayage étant pratiquement invisibles,
d’autres repéres ont été spécifiés.

- un repére fixe sur le carter de distribution, face
a la poulie de vilebrequin,

- trois repéres sur la poulie du vilebrequin, Dans
le sens de rotation moteur et par ordre d'appa-
rition, ces repéres correspondent :

le premier a  16° d'avance
ledeuxiéme & 8° d’avance
le trosiéme au P.M.H. ou 0° d'avance.
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IDENTIFICATION DES PISTONS
Moteur 844-30

Moteur 844-34
jusque Mai 1973

Moteur 844-34
depuis Juin 1973

(téte de piston modifié)




MONTAGE DES BIELLES ET DES PISTONS

Nous vous rappelons le sens de montage des bielles et
des pistons.

Le trou de lubrification de l’'axe de piston doit se
trouver a gauche, suivant schéma,

Afin de reduire le claquement engendré par le bascu-
lement du piston, I'axe de celui-ci est décalé (cote X).
Ce décalage se trouve toujours cOté bielle montante.
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SOUPAPES D’ECHAPPEMENT

Le clavetage des soupapes type «BK» est remplacé

par un clavetage du type ¢KKD»,

INTERCHANGEABILITE

Le montage de nouvelles soupapes d’échappement
(type KK en remplacement du type BK) nécessite le
remplacement des clavettes,

CARTER DE DISTRIBUTION

Le carter des moteurs 807-20 différe de celui des
moteurs 844 par le diamétre de I'alésage du joint
d’etanchéité : diamétre 55 mm (807-20) au lieu de
60 mm (844).

Son remplacement nécessite le montage du nouveau
joint, réf, 77 00 517 035 et de la nouvelle poulie
réf. 77 00 546 542,

BK

KK



MOTEUR - BOITE 813

DEPOSE — REPOSE

DEPOSE

Débrancher la batterie,
Vidanger :

— le circuit de refroidissement, .
— laboite de vitesses.

Placer I'arriére du véhicule sur chandelles.
Déposer :

— les roues,

— le carénage AR et les tbles anti-rayonnement,

— la fermeture du capot moteur,

— le capot moteur,

— |'échappement complet,
(ne pas démonter le collecteur),

— Lecylindre récepteur de la commande d'embrayage,
(ne pas débrancher le raccord d’huile, afin d’éviter
la purge du circuit).

Important : le piston du cylindre récepteur ne compor-
tant pas de butée, ne pas appuyer sur la pédale d’em-
brayage.

— le filtre & air (version carburateur),

— les raccords d'huile de l'élément filtrant,
(protéger les impuretés),

— le raccord de master-vac sur le collecteur admission
(s'il y a),

Débrancher les commandes mécaniques et électriques
attenantes au moteur,
Déposer :

— la trappe a l'intérieur du véhicule au-dessus du nez
de boite de vitesses,
(déposer siéges AR et garniture de tunnel : voir
chapitre A).

— le boulon de commande de vitesses sur le sélecteur
nez de B.V.

— les boulons de fixation du nez de B.V. sur son
support (laisser reposer la B.V. sur un cric).

— le céble de compteur sur le renvoi de tachymétre,

— le contacteur de marche arriére de la bofte,

— les deux axes d’accouplement des triangles supé-
rieurs sur les moyeux AR.
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Déboiter les rotules de tirants sur les moyeux (repérer
les entretoises), ou les dévisser en repérant les positions.
Chasser les goupilles de transmission des planétaires et
incliner légérement les deux demi-trains pour permet-
tre le dégagement des transmissions (ne pas tirer sur le
joint),

Déposer la traverse sous le nez de B.V. et les deux
boulons des supports latéraux moteur,

Mettre en place, de chaque co6té du moteur, deux
élingues Mot. 477.

Soulever I'ensemble «moteur-boitey avec un palan et
le sortir, ce dernier étant incliné vers |'avant du
véhicule,

REPOSE

Opérer a l'inverse de la dépose en prenant les précau-
tions suivantes :

— Ne pas blesser les tubes de passage d’eau et les cana-
lisations de freins,

— Orienter correctement les raccords d’huile sur |’élé-
ment filtrant.

Important : cette consigne est également valable dans
le cas du remplacement du filtre & huile, afin d’éviter
le contact des tubulures, soit avec la commande
d’accélérateur, soit avec le chassis.

— Graisser les cannelures de I'arbre d’embrayage et
des planétaires (Molykote BR 2).

— Remplir la boite de vitesses (BSAE80).

— Assurer |'étanchéité des trous de goupilles des
goupilles des planétaires (Rhodorsil).
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DEPOSE — REPOSE
DEPOSE

Débrancher la batterie.

Vidanger le circuit de refroidissement,
Placer |'arriére du véhicule sur chandelles.
Déposer :

— les roues,

— le carénage AR,

— le capot moteur,

— les toles anti-rayonnement,

— le systéme d'échappement complet y compris le
collecteur et les fixations sur carter cylindre,

— les cablages électriques :

- démarreur

- injection (version injection)
- alternateur

- allumeur - bobine

- tresse de masse-radio.

— les durites de refroidissement, chauffage et master-
vac (s'il y a), '

— les canalisations d’huile (protéger les raccords),

— le céble d'accélérateur, le tuyau d'arrivée essence.

Désaccoupler le filtre & air : glisser le couvercle dans
le passage de roue (version carburateurs),

Déposer la poulie d’arbre & cames.

Enlever les vis de fixation moteur-bofite, le démarreur,
la chape de poussée du cylindre récepteur d’embraya-
ge et la tble de protection de I'embrayage.

important : le piston du cylindre récepteur ne cornpor-
tant pas de butée, ne pas appuyer sur la pédale d'em-
brayage.

Déposer la serrure de capot AR (repérer son position-
nement).

Déposer le vase d’expansion ou le protéger pendant la
dépose (version carburateurs).

Placer un cric sous la boite de vitesses afin de la
maintenir en position.

Déposer le support de fixation moteur coté démarreur
et désaccoupler l'autre.

Pousser le moteur vers la droite et le déposer,

REPOSE

Opérer en sens inverse du démontage.

Respecter le bon assemblage de I'échappement et des
écrans anti-rayonnement.

Régler la garde d’embrayage (effectuer un controle de
la garde apreés essai final de la voiture).

Purger le circuit de refroidissement (voir page B17).



B 16 REPARATION DU MOTEUR

Pour la réparation du moteur (opérations touchant &
la culasse, aux chemises-pistons, et au carter-cylindres
etc...) se reporter au MR 156 et mises a jour.



CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT B 17

Remplissage

Visser les bouchons de vidange du moteur et du
radiateur.

Ouvrir le robinet de chauffage.

Remplir le vase d’expansion jusqu'a 30 mm au-dessus
du repére maxi.

Mettre en place la soupape du vase d’'expansion avec
un joint neuf,

Quvrir les trois vis de purge :

— une sur la pompe a eau,

— une sur la durite de sortie de radiateur de chauffage
dans le compartiment avant,

— une sur le radiateur, a la partie supérieure droite
(ou a travers la grille de calandre).

Remplir le circuit (nous vous conseillons |'utilisation
de |'appareil de remplissage ilot 401 pour les véhicu-
les équipées du bouchon a ergots).

Faire tourner le moteur au ralenti accéléré et conti-
nuer le plein du radiateur.

Lorsque les vis de purge laissent s'écouler un jet
continu sans air, les fermer.

Parfaire le plein du radiateur et le fermer.

NOTA : Utiliser le liguide de refroidissement Renault
ou un mélange d’'eau déminéralisée (50 %) et d’antigel
ELF ou GLACEOL a 50 %.

Ne jamais dépasser 50 % d'antigel ; le liquide devenant
épais provoque une température anormale de fonction
nement.
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CARBURATEURS

Caractéristiques

MONTAGE DES CARBURATEURS

Différents carburateurs WEBER 45 DCOE
ont successivement égquipé le moteur
844-30. lIs sont identifiés par les repéres
gravés sur le corps.

Nous vous rappelons que pour avoir un
bon fonctionnement, les carburateurs
équipant le moteur doivent étre montés
selon le tableau ci-contre.

Repére carburateur arriére
(cote distribution)

Repére carburateur avant
(cote embrayage)

38 39
62 63
68 69

ne 77 00 572 309

ne 77 00 572 310

Toutefois, en cas de remplacement simultané des deux
carburateurs, monter le dernier modéle (repéres 68 et

69).




38 -39 62 - 63 68 - 69
Repére (numéro supérieur 3
1000)

Buse 34 34 34
Gicleur principal Gg 135 135 135
Automaticité a 220 220 220
Gicleur de ralenti g * B0 F 10 bb F 8 b0 F 8
Gicleur de starter Gs B85 F 5 S5 Fb 85 F b5
Gicleur de pompe Gp 35 35 35
Clapet de pompe C 50 60 60
Course de pompe 10 mm 16217 mm 16 2 17 mm
Pointeau 1,5 mm 1,5 mm 1,5 mm
Hauteur du flotteur :
- position basse : 5 mm 5 mm b mm
- position haute : 11,5 mm 11,5 mm 11,5 mm
Poids du flotteur 23 g 23¢g 23¢g
Emulseur principal F9 F9 F9
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REGLAGES
Niveau du flotteur

Tenir le dessus de cuve vertical de fagon que le poids

du flotteur ferme le pointeau (1), tout en ne faisant

pas rentrer la bille (2) a I'intérieur de ce dernier.

Vérifier que la cote (A) entre le joint de cuve et le

flotteur soit de 5 a 5,5 mm.

Si elle n’est pas correcte, agir sur la languette (3), en

s'assurant que la languette (4) soit perpendiculaire &

I'axe du pointeau.

Vérifier ensuite la course (B) du flotteur :
B=11,56a12mm

Si elle n'est pas correcte, agir sur la languette (5) . s v

7 ° O?nl .1

To7en
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DEPOSE REPOSE D'UN CARBURATEUR

DEPOSE

Débrancher la batterie.

Déposer le filtre & air.

Enlever le raccord de la tuyauterie rigide d’essence sur
le carburateur,

Débrancher :
— la biellette d'accélérateur.

pour le carburateur arriére ).
Déposer le carburateur.

REPOSE

Vérifier I'état de la bride souple (1) et la placer sur la
tubulure d’admission.

Placer sur chaque vis de fixation du carburateur la
rondelle métalligue.

Remplacer systématiquement les écrous Nylstop.
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Mettre en place le carburateur :

— brancher le tube de réaspiration des vapeurs d’huile.

— engager la partie coudée du levier de commande du
carburateur arriére dans la chape en U du carburateur
avant (attention, la chape en U est fragile : vérifier
qu’elle ne soit pas déformée),

Placer :

— les vis sur les tubulures,

— la plaque du renvoi d'accélérateur
(seulement pour le carburateur arriére),

— les rondelles plates sur les vis d'assemblage
(sauf celles de la plaque du renvoi) et les écrous
Nylstop,

— fixer la patte support des carburateurs et les relever
au maximum avant blocage des écrous de la patte
support sur carter cylindres.

Brancher :
— la biellette d’accélérateur,
— la tuyauterie rigide d'essence.

Reposer le filtre & air.
Effectuer ensuite le réglage du ralenti,
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REGLAGE DU RALENTI

Ce réglage doit étre effectué avec précision, afin
d’obtenir un minimum d’émission d’oxyde de carbone.

Valeur du ralenti : 1000 %= 50 t/mn

Avant d’entreprendre le réglage du ralenti, vérifier les
points suivants :

— état de I'élément filtrant,

— état des bougies,

— angle de cames,

— calage de I'allumeur, 0= 4 %@ /1 — §|

';Hlu AT T T

— jeu des culbuteurs,
— prises d'air éventuelles,
— pression pompe & essence.
- Le réglage s’obtient & I'aide des différentes vis :
— vis générale de ralenti {A),
— vis de richesse de ralenti (B),
— vis de synchronisation (C), s
— vis de by-pass (V) (pour carburateur repére 68-69).

Valeur du ralenti moteur chaud : 1000 =50 t/mn.

REGLAGE
Procéder au pré-réglage de toutes les vis :
— Serrer les 4 vis de richesse (B) & fond (ne jamais les

bloquer, les siéges risquant d’étre détériorés). Des-
serrer ensuite chaque vis d’environ un tiers & un

demi-tour. _ 7 lmmn T T Ry
~— Serrer les 4 vis de by-pass (V) & fond (sur carbura- 6 j‘\ Ihd A e K s
teur repére 68-69). Visser franchement, les vis étant ) ] Y
particuliérement dures a serrer. Desserrer ensuite '
chaque vis d’environ 1 tour.

— Dévisser de plusieurs tours la vis générale (A) de
fagon que les papillons des deux carburateurs
puissent se fermer.

— Dévisser de plusieurs tours la vis de synchronisation
(C) jusqu’a créer un intervalle entre cette derniére =
et le levier (4). ' @ 73917

Ry
f ) j

|

Al \C

Fermer complétement les papillons du carburateur

arriére en soulevant fortement vers le haut la biellette

de commande,

Dans cette position, visser la vis (C) de fagon que son

extrémité vienne juste au contact du levier (4).

— Visser la vis générale (A) denviron 1 tour.

~— Mettre le moteur en marche,

Court-circuiter les cylindres 3 et 4 (arriére) et ame-
ner le régime du moteur & 750 t/mn avec /a vis
générale (A).
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— Court-circuiter les cylindres 1 et 2 (avant) et amener
le régime moteur a 750 t/mn avec /a vis de synchro-
nisation (C).

— Régler le régime moteur 3 1000 t/mn avec la vis
générale (A). ;

'— Régler la richesse de chaque coups de carburateur.
Visser la vis (B), puis dévisser jusqu’a obtenir la
vitesse de rotation du moteur la plus élevée (utiliser
un compte-tours électronique branché sur le mo-
teur).

* La richesse du mélange doit étre réglée «cote
pauvrey, c’est a dire vis de richesse Iégérement vissée
lorsque le régime maxi est trouvé,

— Visser ou dévisser la vis générale (A) afin d’obtenir
une vitesse de rotation moteur de 1000 % 50 t/mn.

— Vérifier la synchronisation des carburateurs et la
retoucher si nécessaire. -

— Veérifier la richesse du mélange.

— Pour carburateur repére 68-69,
Court-circuiter cylindre par cylindre,
Si les chutes de régime ne sont pas identiques, agir
sur les vis by-pass (V) : déterminer la différence de
chute de régime et /a partager en deux (pour ne pas
dérégler la synchronisation).

Exemple : visser pour diminuer la chute de régime de
fagon a rattraper la demie différence et dévisser I'au-
tre vis de la méme valeur,

— Corriger la richesse du mélange aprés ce réglage.
Le réglage des carburateurs est considéré bon si en
court-circuitant les 2 cylindres avant, puis les 2 cy-
lindres arriére la chute de régime est identique et
(pour carburateur repére 68-69) si en court-circui-
tant cylindre par cylindre, toutes les chutes de
régime sont égales (& 25 t/mn pras},

Repéres 68 et 69
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CONSEILS PRATIQUES

Nous vous déconseillons fortement |‘utilisation des
«trompettes» courtes.

Le montage de «trompettes» longues (longueur totale
127 mm) implique une modification des carburateurs :

— Buse 34

— Gicleur principal 1356

— Automaticite 200 (180 avec échappement piste)
— Emulseur F15.
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INJECTION ELECTRONIQUE

CARACTERISTIQUES

Se reporter au M.R. 156 ainsi que dans sa mise a jour
ne 2 du M.R. 156.

— PRECAUTIONS PARTICULIERES —

— Ne jamais rouler sans batterie.

— Ne pas mettre le contact lorsque la batterie est
reliée a un chargeur, '

— Ne pas brancher ou débrancher le bofitier de
commande lorsque le contact est mis.

— Ne jamais soumettre le bofitier de commande & des
températures supérieures 4 80° C (176° F).

En cas de passage du véhicule en cabine de
peinture, déposer le boitier.

— Retirer les connecteurs en les saisissant sur les cotés
et non en tirant sur les cébles.
Lorsqu’on emboite un connecteur sur un élément,
respecter |'orientation des chanfreins détrompeurs
et veiller a4 ce que les capuchons caoutchouc
recouvrent parfaitement les connecteurs.
Couper le contact avant de brancher ou débrancher
un connecteur.

— VALEURS DE REGLAGE —
Pression d'essence :2 3 2,05 bars
Pourcentagede CO :25 05

Régime de ralenti  :950 & 1050 t/mn

Calage de I'allumeur : Se reporter au chapitre «Electri-
cité», page C
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EMPLACEIMENT DES DIFFERENTS ELEMENTS DU SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE

— Calculateur d'injection : dans le vide-poches AR. G ; le potentiométre de réglage du C.O.
n‘est pas directement accessible. Pour y accéder, retirer le siége
AR. G., ou le basculer, dégrafer la garniture inférieure de flanc,
déposer les 3 vis de fixation de la garniture.

— Fusible faisceau injection :dans le compartiment moteur, partie supérieure G, sous |'électro-
vanne.

— Relais de pompe et relais de calculateur : dans le vide-poches AR G.

— Pompe a essence électrique :sur le longeron avant droit,
— Filtre a essence : sur le longeron avant droit, devant la pompe a essence.
—_—
* _— Contacteur pied-levé :sur la poutre de chéssis, derriére la trappe d’accés d'accélérateur

(cOté passager).

METHODE DE CONTROLE

Se reporter a la mise a jour ne 2 du M.R. 156.

——
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REGLAGE DU RALENTI ET DU COMMUTATEUR
DE PAPILLON

Opérations préliminaires :

— réglage en contrainte du contacteur de papillon
(sens ouverture résistance 0),

— s’assurer du fonctionnement du circuit électronique
de ralenti (débrancher les fils du contacteur pour
constater une différence de fonctionnement).

REGLAGE DE LA BUTEE DE PAPILLON

Débrancher la capsule de retard au niveau de I'élec-
trovanne et obstruer sa sortie.

Visser la vis (A) de by-pass & fond.

Ajuster la vis (B) de butée afin d’obtenir un régime de
ralenti de 900 t/mn dans les meilleurs conditions de
richesse.

REGLAGE DU REGIME DEFINITIF

Rebrancher la capsule de retard.
Dévisser la vis (A) de by-pass pour obtenir un régime
de 1 000 t/mn £ 50.

REGLAGE DU POURCENTAGE DE CO

Le régime de ralenti étant correct, agir sur le poten-
tiomeétre (1) du boitier de commande pour obtenir un
pourcentage de CO de 2,6 % * 0,5.

Procéder au réglage du commutateur de papillon.
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Le réglage de commutateur peut étre effectué soit :
— en branchant un ohmétre sur les fiches correspon-  — en branchant |'appareil de contrdle M.J 547 et en
p
dant au fils repéres 17 et 14 : le mettant en position de contréle du commutateur.
deux modeéles de commutateur sont montés sur les . % u 3 .
B Dévisser légérement les deux vis de fixation du commu-
tateur et tourner celui-ci afin que le contact soit fermé
1°) Commutateur assemblé par quatre vis. résistance 0) avec la cale de 15/100 et ouvert
2°) Commutateur assemblé par sertissage. (résistance c:x:) avec.la c_ale de 25/100.
Bloquer les 2 vis de fixation.
Les 2 modéles de commutateur sont interchangea- Interposer successivement 2 cales d’épaisseurs respec-
bles, & condition de présenter les détrompeurs des ~ t1ves de 0,15 mm et 0,25 mm entre la vis de butée de
connecteurs du faisceau de cable face aux détrom-  Papillon et le levier de commande.

peurs (d) de la prise du commutateur,
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CONTROLE ET REGLAGE DU CONTACTEUR
PIED LEVE

CONTROLE

Brancher une lampe témoin aux bornes de I'électro-
vanne.

Contact mis et pied levé, la lampe témoin doit &tre
allumé.

Elle doit s’éteindre dés le début de I'action sur |'accé-
lérateur (a la pédale).

REGLAGE

Déposer :

— le repose-pieds passager (monté & partir du véhicule
numéro de service 21186),

— la garniture de la trappe d’accés (fixation par bande
«VELCRO? auto-adhésive),

— la trappe d'accés.

Assurez-vous que le levier d'accélérateur revienne
franchement sur sa butée arriére (pied-levé).
Débloquer les fixations du contacteur et |'avancer
dans ses boutonniéres vers la pédale d’accélérateur,
jusqu’a ce que le déclic du contact soit pergu. Dépas-
ser d'un millimétre cette position et serrer les fixations
du contacteur.

Vérifier que la tension du céble d'accélérateur soit
telle, qu’en appuyant progressivement sur la pédale, le
déclic du contacteur soit pergu avant que le début
d’ouverture du papillon des gaz ne s’effectue.
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ilodification du carter inférieur

— diminution de sa hauteur de 17 mm,
— augmentation de sa largeur afin de garder la méme
contenance.

Cette modification a entrainé celle de la jauge a huile
et de la crépine de pompe,

IDENTIFICATION

a) Carter inférieur

Ter montage :cote = 132 mm jusqu’au véhicule no série  1600VE : 01...
_ 1600V F : 21268
2éme montage : cote = 115 mm a partir du véhicule no série 1600VE : 01

1600VF : 21269

b) Jauge & huile

Montage Depbllis véhic'u!e Repére 1§ (L)en T\{pe ' i
numéro de série | couleur mm carter inférieur
Ter Rouge | 458 132 mm

3 1600VE : 00225 3 _
2éme 1600VE - 00910 Noir 468,5 132 mm

2eme Noir 468,5 115 mm

Z2eme 1600VE : 4745

modifié | 1600VF : =i 115 mm L
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¢) Crépine de pompe huile

Plan 7700507237

Plan 7700573673

ler montage

cote (N) =65 mm
(tube coudé)

2éme montage

cote (N) = 55 mm
(tube droit)
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INTERCHANGEABILITE

— Les 2 types de carter seront fournis en rechange,
Toutefois, en cas de montage du nouveau carter sur
un moteur équipé de l'ancien carter il y a lieu de
monter la nouvelle crépine et la jauge repére
«Jauney. '

— Le montage d'un moteur équipé du nouveau carter,
sur un véhicule, entraine le remplacement du caré-
nage arriére. '

— Seule la jauge a huile repére «Jauney sera fournie
en rechange. Elle peut étre montée sur tous les
moteurs de ce véhicule.

ETANCHEITE DU CARTER

Les vis de fixation du carter inférieur sont désormais
munies de rondelles ¢onduflex» réf. 79 03 057 003
en remplacement des rondelles «éventails», afin d’as-
surer un meilleur serrage,



B 34

 COUVRE CULASSE

Montage du joint liége pour couvre-culasse ¢ ALPINE»
- — Dégraisser les plans de joint du couvre-culasse et du
bloc moteur.

- — Coller le joint neuf sur le couvre-culasse avec la
péte a joints «Bluestop» ou « Hermeticy.

(enduire une seule face du joint).
Maintenir en appui pendant une demi-heure environ
de telle sorte qu’il se maintienne en place de lui-
méme.

— Monter & sec le couvre-culasse muni de son joint
sur la culasse aprés en avoir préalablement dégraissé
le plan de joint.

— Serrer les écrous au couple de 1 m kg.

— Vérifier le serrage aprés plusieurs heures d'utilisa-
tion.

Vo
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Particularités

1°) CONSIGNES POUR LE REMPLACEMENT OU FILTRE
A HUILE

Lors du remplacement du filtre & huile, vérifier le po-
sitionnement et I'orientation des tubulures afin d’évi-
ter le contact :

-de la tubulure supérieure avec la commande
d'accélérateur,

-de la tubulure inférieure avec le chassis (ou le
cric).

2°) MODIFICATION DUMONTAGE DU FILTRE A HUILE
(& partir du véhicule numéro de série 21318).
Afin de faciliter le remplacement du filtre & huile,

celui-ci et son embase sont montés sur le passage de
roue gauche,




a6 RESERVOIR A ESSENCE

Particularités
MISE A L'AIR LIBRE OU RESERVOIR.

Sides ratés ou I'étouffement du moteur sont constatés
apres quelques kilomeétres de parcours, vérifier la mise
a l'air libre du réservoir :

— Remplacer le tube de mise & |'air libre, en évitant
lors du montage une courbe trop aigué en sortie du
réservoir. ' .

— Vérifier :

- le logement de soupape : le trou doit déboucher
dans le réservoir (percer éventuellement la pel-
licule de manoléne),

- le fonctionnement de la soupape.

BOUCHON DE RESERVOIR

L'étancheité du bouchon de réservoir est assurée par
un joint «VITON» de 3 mm.



ECHAPPEMENT
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Particularités

MODIFICATION DE L'ECHAPPEMENT

Plusieurs modifications ont été apportées sur le sys-
teme d’échappement.
Vous trouverez dans le tableau ci-dessous les différents

montage.
A Position du " Position du Particularités
9 tube de sortie silencieux AFLIoAnILs
ler a gauche Longitudinal ‘Avec tube de fuite
2éme a droite Longitudinal sans tube de fuite
a partir du numéro
de série 574
3éme a gauche Transversal Flexible entre collecteurs
a partirdu numéro | lelongdela et silencieux et tube de
de série 21185 jupe fuite
CONSIGNES DE MONTAGE
- Monter le collecteur sur la culasse : couple de serrage
2,5 mda N.
- Pour échappement 3° montage, présenter le flexible
sur le collecteur de telle sorte que l'ajustage de sa
collerette sur le collecteur se fasse de fagon correcte :
; I'espace libre entre les cones male et femelle doit étre
P identique sur toute la périphérie.

- Monter les demi-colliers (lors du serrage, s'assurer
que le flexible ne bouge pas).

- Présenter le silencieux (mémes consignes que pour
le montage du flexible).

- Monter les demi-colliers.

- Monter le tube de fuite (s'il y a).
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ADAPTATION DE L'ECHAPPEWVMEENT
«3éme MONTAGE”» SUR VEHICULES ANTERIEURS

1°} LISTE DES PIECES NECESSAIRES

— 1 collecteur

— 1 flexible

— 1 silencieux

— 1 tube de sortie

— 1 écran de passage de roue
— 1 écran de silencieux

— 1 plague support

— 1 plaque support

— 1 plague de police

Prévoir pour les véhicules 1600VE un écran de vase
d’expansion et de durite d'huile,

— 2 demi-colliers ¢ 50

— 2 demi-colliers ¢50

— 1 demi-collier ¢45

— 1 demi-collier ¢45

— 3 diabolos de fixation

— 4 rondelles plates ¢ 10 x 3b
— 12 écrous laiton H8

— 6 écrous H10

— 3 agrafes genre Romaine

— 3 vis Parker

— Gaine thermique pour faisceau arriére,



PARTICULARITE -

Adaptation du dispositif «Alerte» eau - huile

Ce dispositif est monté en série a partir des véhicules
numéro de plaque losange :

— 1600 VE (A 310 a carburateurs) no 1081
— 1600 VF (A 310 & injection) ne 21074.

Sur les véhicules antérieur & ces numeéros, possibilité
de monter une thermistance (si elle nest pas montée
d’origine) pour l'alerte eau & l'aide du shunt entre
cetie piéce et la sonde (¢ Tramay» munir cette derniére
d’un double cosse).

1600 VE BRANCHEMENT 1600 VF

 —
]-Il-
MOTEUR
MOTEUR _ @-—
:]_ Réf. :

% 60 00 051 280
Ré&f. 08 565 268 000 BV
Joint 00 01 713 800

BV

— Sur la 1600 VE, préparer un fil avec deux cosses et
le brancher, d’une part, & la thermistance réf. :
08 bb 268 000 et, d’autre part, au «tramay réf. :
60 00 000 624 a l'aide de la double cosse réf. :
60 00 002 783

- Cefil shunt doit étre maintenu a la patte de fixation
des carburateurs par l'intermédiaire d‘un collier
COLSON 42 réf. : 60 00 051 272,

— La double cosse est & monter sur la borne alerte du
«tramay (rondelle noire), 'autre borne étant celle
du manocontact (rondelle blanche).

— Sur la 1600 VF, un fil (embout gris dans la gaine
thermique orange) attaché au faisceau d’alternateur
a été prévu. ll suffit : de le brancher 3 la thermis-
tance réf..: 60 00 0561 280, |'autre extrémité étant
branchée sur la double cosse réf. : 60 00 002 783
du «tramay réf. : 60 00 000 624 en chaine.






