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ANGLES DU TRAIN AVANT

§

& outils 310- 03

| ou

POSITION STATIQUE

ANGLE DE CHASSE

Positiondecontréle ..........0ocvvirnnnnn. AV et AR : statique
WAIBHFE 2 soomnis 55 Bt me mlivms 1 ommmosom: Eem 5° 30'+ 15’
(écart maxi entre droite et gauche : 10’)
Réglage - Jusqu’au véhicule numéro de série
1512] ¢ par rotation des rotules de tirants supérieurs
(coté chassis)
- A partir du véhicule numéro de ~
série0910 .................... par action sur les écrous de tirants supérieurs

(coté chéssis)

ANGLE DE CARROSSAGE

FPOsition'deiCORtIOIE  wonean swsgsns ey o AV et AR : statique
VaIBUE .ttt e, —1° 10 £10¢

(écart maxi entre droite et gauche : 10°)
Réglage - Jusqu’au véhicule numéro de série

0809 54 e s s P par rotation du bras inférieur (coté chéssis)

- A partir du véhicule numéro de : -
série0910 ... vunnnn .. | par rotation du silentbloc de fixation de bras
inférieur (coté chassis) —




ANGLE D'INCLINAISON DE PIVOT

Position de contrdle

......................

AV et AR : statique

0% 10" & 30
Ecart maxi entre droite et gauche : 30’

ANGLE INCLUS
(angle d'inclinaison de pivot  angle de carrossage)
Position de controle

WA GEPIEEBRNES: s w5 osmmss o semms e s 5

AV et AR : statigue

gc

Tolérance : 30’ maxi {carrossage réglé).

Si celle-ci est supérieure contrdler la partie
Fusée

CALAGE DE LA DIRECTION
Position basse . ... ..ttt it it

Valeur sur cadrans
T-AV 481 non modifié (ligne a 80 mm de la
croix

- Jusqu'au véhicule numéro de série
0554 (queue de rotule conique et
lisse)

Réglage

- A partir du véhicule numéro de
série 0565 (queue de rotule filetée)

AV et AR : statique

82/3 a9

par cacles sous boitier de direction

par céales sous boitier de direction et par
rotation des queues rotules des biellettes
de direction (coté porte fusée)

PARALLELISME

AV et AR : statique
Pince : 2,6 & 3 mm pour les deux roues

par rotation des manchons de biellettes de
direction '

5
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ROUES ET PNEUMATIQUES

ROUES
Type ..... 7 RSO U SSSNOME MO DESD . o 6,5x13
(cone de fixation & 90°)
Voile e e 0,5 mm maxi mesuré sur bord de jante
FAURITONE  som oz somam & 55000 58 B8 Dbumss ws somms 0,5 mm maxi mesuré sur surface d’appui des

talons de pneumatiques, roue entrée.,

PNEUMATIQUES *

Typedegomme .........couiiiiuinnnnni. Formule France EXCLUSIVEMENT

DIMERSIONS: wwiie v monam on semeiey 1 s w2 4 AV : 165 HR 13 XAS FF
AR : 185 HR 13 XAS FF

Important : Repérer la position de la roue avant
toute dépose afin de ne pas détruire
I'équilibrage.

¥ voir note technigue 7149

BLOCAGE DES COUSSINETS ELASTIQUES

Poser les outils statiques avant et arriére.
Dans cette position, bloquer les axes d’articulation de
bras supérieurs et inférieurs.

DIRECTION

A crémaillére sans ressort de rappel - transmissions
aux roues AV par biellettes réglables et articulations
a rotules,

- Nombre de tours de butée & butée 2,75.

- Rapport 15/1. '

- Arbre de direction a cardans.

- Diamétre de braquage entre trottoirs 10,25 m.
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MONTAGE D’'UNE BIELLETTE DE DIRECTION A
QUEUE FILETEE

Depuis le véhicule numéro de série 0555 une rotule a
queue filetée est montée en remplacement de la rotule
a queue conique lisse, '

Ce montage a entrainé la modification du porte fusée
(alésage fileté en remplacement de la portée conique
lisse).

INTERCHANGEABILITE

Seul la nouvelle biellette (rotule a queue filetée) et le
nouveau porte fusée (alésage fileté) seront fournis en
~ rechange.

En cas de remplacement du porte fusée a portée lisse
conigue par un porte fusée a alésage filetée, prévoir le
remplacement de la rotule de direction.

En cas de remplacement d’une rotule ou d’une biellette
a queue lisse conique par une rotule ou une biellette
a queue filetée, percer, aléser, et tarauder le porte
fusée ¢ 14 x 125,
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MODIFICATION DU TRAIN AVANT

A partir du véhicule numéro de série 910, montage
d’un nouveau train AV comportant :

— Des bras inférieurs équipés de rotules Renault au
lieu d’ Alpine.

— Des tirants de train AV avec tampons caoutchouc
{(genre Renault 12) en remplacement des rotules.

— Des fusées avec protecteurs,

— Des freins du type Renault 16 TS (disques et étriers)
au lieu de Renault 12 G. Cette derniére spécifica-
tion entraine la suppression du master-vac et par
conséquent une modification de I'ensemble de la
commande : levier de commande, maitre-cylindre,
canalisations, flexibles et ...

tirant inferieur

ADAPTATION DU NOUVEAU TRAIN AVANT SUR
LES VEHICULES ANTERIEUR AU NUMERO DE
SERIE 910.

Il convient de traiter séparément |’adaptation des nou-
veaux bras inférieurs et tirants, 4 conseiller dans le cas
d’usure ou jeu anormal des rotules, du remplacement
systématique des autres éléments du train AV et du
systeme de freinage qui ne devrait étre retenu que
dans des cas exceptionnels : déport persistant et im-
portant au freinage malgré I'application du paragraphe
de la page  du M.R.

1. BRAS INFERIEURS ET TIRANTS
— Bras inférieur G ou D et tirant inférieur G ou D,
A) MODE OPERATOIRE :

1) .Dépose

— Désaccoupler la rotule inférieure.

— Déposer le bras inférieur,

— Déposer le tirant et découper le barillet intérieur
servant & la fixation de la rotule «Alpine» (voir
croquis ci-dessous).
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2) Montage
Monter le kit référencé 60 00 003 766, pour cela :

— Positionner la plaque assemblée (1) référencé
c6té D : 6000003713
coté G : 6000003 714,
a l'aide de la vis 60 00 047 219 (la monter au
loctite frein filet fort).

— Souder cette plaque a I’arc (voir croquis)

— Monter le bras inférieur D réf. 60 00 047 210,
G réf. 60 00 047 211 en respectant la cote d’ap-
proche de 344 mm, de I'axe de I'embout de réglage
ref, 60 00 047 208 a l'axe de la rotule réf.
60 00 002 842.

— Monter le tirant (voir croquis)

— Monter la plaque de liaison, tirant, bras inférieur
D réf. 60 00 047 205,
G réf. 60 00 047 222,
~~— Régler le tirant de fagon & éviter toute contrainte
du bras inférieur.

2. NOUVEAU TIRANT SUPERIEUR AVANT G OU D

A) MODE OPERATOI/RE :
1) Dépose
— Déposer le tirant du bras supérieur.

— Désaccoupler la rotule du tirant au niveau du chéssis
dans rien découper.
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2) Montage

— Positionner la plaque assemblée fixant le tirant su-
périeur en la vissant (D réf. 60 00 003 715 ; G réf.
60 00 003 716) sur I'ancienne plague de fixation du
chéassis (voir croquis ci-dessous), a l'aide des vis
réf. 60 00 047 220 (les monter au loctite frein
fort) et souder la plaque assemblée sur le chéssis.

— Vérifier que la cote, entre I'axe du point d’attache
du tirant sur le bras supérieur et la face de la plaque

de fixation du tirant, soit d’environ 439 mm.

— Mettre en place le tirant (voir croquis).

~soudure a I'arc

3. CONTROLES

Procéder au contrdle et au réglage complet des angles
du train AV.

Temps nécessaire y compris soudure, réglage du train
AV et contrble de réglage du train AR : 12 H 00.



-

4. DETAIL DU ¢KIT» REPARATION PORTANT LA REFERENCE 60 00 003 766

Référence Coefficient Désignation
60 00 003 715 Plaque D assemblée fixant tirant supérieur
60 00003 716 Plague G assemblée fixant tirant supérieur
60 00 047 220 Vis CHC 10.55
77 03 055 013 Rondelle
6000003713 Plaque D assemblée fixant tirant inférieur
6000003714 Plague G assemblée fixant tirant inférieur

60 00 047 219
77 03055 013
60 00 047 194
77 03 032 021

Vis CHC 10.35

Rondelle

Barre de poussée sup. ou inf. assemblée
Contre-écrou

77 03032 022 Ecrou

06 08 494 300 Rondelle

77 00 547 187 Caoutchouc
60 00 003 710 Vis BTR 10-40

77 03034 012
60 00 047 210
60 00 047 211
60 00 047 208
60 00 047 205
60 00 047 222
60 00 047 218
77 03 001 082
77 03034 019

Ecrou Nylstop

Bras droit inférieur assemblé

Bras gauche inférieur assemblé
Embout de réglage

Gousset droit de liaison bras-tirant
Gousset gauche de liaison bras-tirant
Collier de serrage d'embout

Vis de collier H 10.45

Ecrou Hfr 10

60 00 002 842 Rotule

60 00 001 944 Vis CHC 8.20
7703034 017 Ecrou Hfr 8
60 00 001 883 Vis CHC 8.25

79 03 056 023
79 03053 122
60 00 047 827
79 03 034 020

NMNNNBEBORARNMNMMNMN=2, 2N =2 =2NNNOOCCRENDEDNN—= =B Ra —

Rondelle éventail (pour axe bras inférieur)
Rondelle plate

Rondelle plate (pour collier d’embout de réglage)
Ecrou de la rotule inférieure :
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MODIFICATION DES ROUES AVANT ET ARRIERE

Depuis le véhicule numéro de série 0680, de nou-
velles roues sont montées,

écusson ALPINE amovible

écrou de 19 cone 3 90°
sur 3 mm

écusson ALPINE
intégré au voile de
roue

1er montage
jusqu’au véhicule
numeéro de série 0679

INTERCHANGEABILITE

Les roues sont interchangeables dans leur ensemble
(roue et écrous).

Ne jamais intervertir les écrous de roue, 1er montage
et 2éme montage.

2éme montage
a partir du véhicule
numéro de série 0680

écrou borgne de 19 cone
& 90° sur 5 mm



ANGLES DU TRAIN AVANT _—

Vérifications préliminaires

— Pneumatiques : - type Formule France exclusive-

ment,

- sens de montage,

- rodage (1 000 km minimum),

- pourcentage d’usure,

- pression minimum sécurité :
AV 1,5 bars
AR 2,1 bars.

— Etat des rotules et silentblocs des train-avant et
arriére.

~—— Jeu des roulements et état des amortisseurs.

— Contrdle de la hauteur de caisse (152 mm a 168 mm
entre le sol et la poutre).

— Controle de I'effort aux roues {balance sus 352).

ORDRE DE CONTROLE

Seule la méthode de contrdle réglage ci-dessous nous
permettra d’obtenir un réglage précis.

Ne régler en aucune fagon un angle du train avant,
sans reprendre toute la suite de contrdle et réglage.
_~SUITE LOGIQUE DES OPERATIONS
a) Pose des outils statiques avant et arriére.
b} Alignement des demi-trains avant (tirant daligne-
ment inférieur) par rapport au trou pilote de la

poutre,

¢/ Pose des appareils de contrdle et dévoilage de ceux-
ci.

d) Réglage du parallélisme & «O» en mettant & la
méme longueur les biellettes de direction droite et

gauche.

e) Alignement des roues (par le volant).
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f) Etalonnage des plateaux pivotants (mise a zéro), la
direction étant au point milieu.

g/ Contrdle et réglage de la chasse (tirants supérieurs).
h) Controle et réglage du carrossage (bras inférieurs).

i) Controle de l‘alignement des demi-trains (tirants
inférieurs).

k) Contréler si le parallélisme est toujours a «0y et le
retoucher si nécessaire. Contrdler I’alignement, véri-

fier I'étalonnage des plateaux pivotants.

/] Reprendre le controle - réglage de la chasse et du
carrossage.

m) Controle de I'angle d’inclinaison de pivot {en déduire
I‘angle inclus).

n) Contrdle et réglage du calage de la direction.
o) Réglage du parallélisme (pince 2,5 & 3) et de |'ali-
gnement (les biellettes de direction doivent toujours

avoir la méme longueur), '

p) Mise en ligne du volant.
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A

_REGLAGES

POSE DES QUTILS STATIQUES AVANT ET ARRIERE

AV 310-02 AR 310-03
Se placent entre la téte d’axe de barre anti-roulis sur Se placent entre |'arriére de I'axe avant de bras infé-
le bras supérieur et |'écrou de fixation du bras rieur et I'axe de barre anti-roulis.

inférieur.

Les outils statiques AV et AR doivent rester en place
pendant toutes les opérations de contrdle.
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ALIGNEMENT DES DEMI-TRAINS AVANT

Utiliser I'outil Car 27 pour piger les cotes droite et
gauche comprise entre le trou pilote sur la poutre et
‘'une des vis de la rotule inférieure. (les cotes doivent
étre identiques.

Dans le cas contraire, agir sur les tirants d'alignements
(A) (tirants inférieurs). .

Dans le cas d’un train avant en parfait état, les dé-
passements de filetage (cote X) des tirants doivent
étre identiques. ' \X




POSE DES APPAREILS DE CONTROLE ET DEVOI-
LAGE

Le dévoilage des appareils de controle est indispensa-

ble pour obtenir une précision de réglage satisfaisante,

REGLAGE DU PARALLELISME A «0» — MISE A
LONGUEUR DES BIELLETTES ALIGNEMENT

5
Q) L — —
@ 1ﬁ

Mesurer la longueur (L) des biellettes droite et gauche
“(cote compris entre les «brut» de la biellette).

Régler le parallélisme & «0» (par rotation des man-
chons) en mettant les biellettes 4 la méme longueur
(cote (L) sensiblement égal & 175 mm).

Puis aligner les roues soit :

— par rapport au chassis en utilisant l'outillage FACOM
et la pige Car 27, placée dans le trou pilote de la
poutre. Les cotes droite et gauche, comprises entre
les fleches FACOM et la pige doivent étre égales. Si
nécessaire, tourner le volant jusqu’a obtenir égalité
de ces cotes.

— par rapport au roues arriére en utilisant un outil-
lage & projecteur. Tourner le volant jusqu'a avoir
~ égalité des cotes arriére,

Les roues étant alignées, étalonner les plateaux pivo-
tant a zéro.
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REGLAGE DE LA CHASSE

Tirants montés sur rotule (jusqu’au véhicule numéro
de série 0910).

Débloqguer le contre-écrou des rotules de tirants de
chasse (tirants supérieurs). Tourner la rotule en agis-
sant sur le méplat de fagon a allonger le tirant pour
augmenter la chasse ou le raccourcir pour diminuer la
chasse.:

Correction apportée pour 1 tour : 30"

Tirantsmontés sur coussinets élastiques (3 partir du
véhicule numéro de série 0910).

e =y

Agir sur la fixation du tirant de chasse {tirant supé-
rieur) coté longeron pour faire varier I’angle.

— Dévisser les contre-écrous «9» et «10». 8

— Raccourcir la longueur du tirant pour diminuer
I'angle de chasse (dévisser I'écrou «8» puis visser

I’écrou «7»). it .] T | ]
Hl;jL—{ L .,[& [
)Ilrn’

— Allonger la longueur du tirant pour augmenter
I'angle de chasse (dévisser I"écrou «7» puis visser \

I'écrou «8»). _9] | \m

Correction apportée pour 1 tour d’écrou : 30°

72584



REGLAGE DU CARROSSAGE
Jusqu’au véhicule numéro de série 0910.

Déconnecter le bras inférieur cOté chéssis et retirer
I'axe.

Visser le bras sur la rotule inférieure pour augmenter
le carrossage (diminution du carrossage négatif),

Dévisser le bras de la rotule inférieure pour diminuer
le carrossage (augmentation du carrossage négatif).

Correction apportée pour 1 tour : 30’

A partir du véhicule numéro de série 0910
Déconnecter le bras inférieur coté chassis.

Visser le «silentblocy (S) dans le bras pour augmenter
le carrossage (diminution du carrossage négatif).

Dévisser le «silentblocy (S) du bras pour diminuer le
carrossage (augmentation du carrossage négatif).

Correction apportée pour 1 tour : 30

1/2 tour : 15°

H 19
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MESURE DES ANGLE:S D'INCLINAISON DE PI-
VOTS ET INCLUS.

ANGLE D’INCLINAISON DE PIVOT (P).

Valeur théorique 1(2)“ + 30’
Ecart maxi Ln'tre droite| et gauche : 30’

ANGLE INCLUS (1).
Condition de mesure de I{angle : angle de carrossage
réglé et angle d'inclinaison| de pivot dans la tolérance.

Il est égal & la somme des angles d’inclinaison de pivot
(P) et de carrossage (C) (si l’angle de carrossage est
négatif il se retranche). '

Valeur théorique : 10°10° (P) — 1°10" (C) = 9° (1)

Tolérance : 30° maxi.

\

Ei
Si I'angle est hors tolérance, contrdler les éléments du
demi-train (porte-fusée a remplacer).

i
i

1‘1
CALAGE DE LA DIRECT\I\ON

\

- — Qutils statiques avant et ai‘ﬂ.giére en place.

— Direction au point milieu ei‘-.,_immobilisée avec |'ou-
til MS 504 - 01.

"
\

— Presse pédale de frein posé.

— Fixer les outils 310 - 04, supports de barre T.Av 246
sous le plancher (vis de fixation arriére de siéges) de

facon a positionner la barre T.Av 246 a 1,30 m de

|‘axe des roues avant.

— Monter les cadrans T.Av 481 (non modifié) et.

amener la projection des appareils de contrdle face
aux repéres (B). '
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—

— Déposer uniquement les outils statiques avant.

— Soulever doucement la voiture jusqu’a descendre la
projection, du repére (B) a la ligne (A) (utiliser
deux crics, placés sous les emplacements avant
droit et gauche).

Le calage de la direction est correct si la pro-
jection est dans la zone comprise entre 8 2/3 et
9.

PRINCIPE DE CORRECTION

1°) VEHICULES NE COMPORTANT PAS DE ROTULE DE
DIRECTION A QUEUE FILETEE.

Entre le boitier de direction et les supports sont inter-
posés des cales de réglage.

Ajouter ou retirer des cales selon la lecture faite sur
le tableau.

Les cales existent en 3 épaisseurs. :
-2/10 mm

-5/10 mm
-1 mm
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2°) VEHICULES EQUIPES DE ROTULES DE DIRECTION
A QUEUE FILETEE.

Le réglage s'effectue par rotation des queues de rotule

(R).

EN PRATIQUE

a) Si la correction a apporter est supérieure a 2 gra-
duations, dégrossir le calage de direction en enlevant
ou en rajoutant des cales sous le boitier selon inter-
prétation du tableau de la page H 22.
Refaire une mesure compléte et retoucher si néces-
saire en tournant les queues de rotule (R), aprés

. avoir débloqué les contre-écrous (5).

~ b) Si la correction & apporter est inférieur & 2 gradua-
-tions, agir directement sur les queues de rotule (R).

Pour augmenter la valeur lue, descendre la rotule.

Une dlivision sur le drapeau correspond a 4/5¢ de tour.

Aprés réglage, vérifier a nouveau le calage de la
direction.

Ne pas omettre de poser les goupilles fendues de rotule.

- CONTROLE ET REGLAGE DU PARALLELISME
Visser ou dévisser les manchons d'un méme nombre
de tour tant & gauche qu’a droite pour obtenir une

pince totalede 2,5 8 3 mm.

Les biéllettes de direction droite et gauche doivent
toujours conserver la méme longueur.

Aligner les roues et mettre le volant en ligne.

H23
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VERIFICATION DES APPAREILS DE CONTROLE

Dans le cadre de leur utilisation en atelier, les appareils
de contrdle des trains AV. peuvent recevoir des chocs.
Il est donc utile de pouvoir les controler pour éven-
tuellement, les réétalonner.

1°) CARROSSAGE FACOM U70-6

Uu70-14A
1
e T ——
[ L—r—t == ]
e e
«o»

Contrdler la présence
des deux patins.

Le gabarit de carrossage U 70 - 6 étant placé sur la
régle U 70 - 1 A, poser une équerre sur la régle et
contrdler que la partie supérieure et le O sont bien
alignés.



—

2°) CARROSSAGE MULLER A ECRANS SUSPENDUS

L'axe de la voiture doit étre rigoureusement perpen-
diculaire aux écrans.

Réglage

Panneau
| e R,

Pivot carrossage

! Panneau
Chasse

R

Axes
perpendiculaires
s Panneau
- e —
Pivot carrossage
| Panneau I
Chasse
[} ' '
=]
L
AL
L
-
[2h]
>
< 9
I
Axes paralléles
I
v

&

Fil & plomb

Controéler avec un fil a2 plomb que le O est bien 3 la
verticale de la fleche de départ.

3°) CARROSSAGE MULLER A NIVEAU (junior 665)

;

H 25

=

Appuyer le niveau par son axe d’un cdté d’un marbre,
mesurer l'inclinaison avec le niveau de carrossage.

Déplacer I"appareil de |'autre cdté du marbre et reme-
surer la valeur. Les deux mesures doivent étre symétri-
ques (0 @ G 1°10" a D — 1°10’'). Sinon, étalonner
I"'appareil avec la vis se trouvant sur le niveau de car-
rossage.
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4°) CHASSE MULLER LUMINEUX

Controle de I'écran au fil & plomb et s'assurer que
I'axe de la voiture est rigoureusement paralléle a
I"écran.

5°) PIVOT MULLER LUMINEUX

Mémes précautions,

6°) CHASSE ET PIVOT MULLER 665

Pas de contrdle possible.

7°) CHASSE ET PIVOT FACOM U 70 - 8 AVEC PATIN
u70-3

Monter le plateau U 70 - 8 sur le patin U 70 - 3, placer
le patin sur un marbre, dévoiler éventuellement les
surfaces d'appui et contrdler que les graduations du
plateau a bulles sont paralléles au ‘marbre.

Graduations paralléles
au marbre.

‘ Marbre !

Sinon, I'un des deux outils est faussé, |l est possible
de les réaligner mais les deux outils devront alors tou-
jours étre utilisés ensemble.

AIRE DE REGLAGE

Les trains AV. devront toujours étre contrdlés au
méme endroit ol le sol devra impérativement &tre
plan et si possible horizontal.

Important : Dans tous les cas |’épaisseur des plateaux
pivotants placés sous les roues avant, devra é&tre
compensée par des cdles sous les roues AR.



BOITIER DE DIRECTION M7

Dépose - Repose
DEPOSE
Désaccoupler les biellettes de direction coté fusée :

— Rotules a queue lisse conique :
Utiliser I'outil T. Av 476

— Rotules & queue filetée :
Repérer soigneusement leurs positions afin de ne
pas détruire le calage de direction lors de la repose.
Dévisser les rotules.

~Désaccoupler le joint souple de direction (repérer pour
chaque vis le nombre de rondelles entretoises) . . .

Déposer les vis de fixation du boitier.
Si la direction n’‘est pas a remplacer, repérer les

céles droite et gauche afin de retrouver au remon-
tage sa position initiale.

Déposer la direction en la basculant vers l'avant.

REPOSE

— Fixer le flector sur la bride du pignon avec des vis
et écrous neufs. Interposer les rondelles entretoises
récupérées lors de la dépose. Serrer les 4 écrous a
1,75 m daN.

Interposer les cdles de réglage enlevées lors de la dépose
sous le boitier de direction (méme pour un boitier
neuf). Bloquer les écrous de fixation & 3,5 m daN.

Remonter les biellettes de direction (respecter la posi-
tion de la rotule & queue filetée, si la direction est
remplacée, placer les queues de rotule en position
moyenne).

Aprés le remplacement du boitier, effectuer le calage
de la direction, et régler le parallélisme
(voir page H b)
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REMPLACEMENT DE LA ROTULE UNIBALL DE
DROITE

Apres remplacement d’une rotule UNIBALL (droite),
il est impératif de respecter la cote de 33 mm : direc-
tion et train AV montés (voir croquis).

La chape de biellette doit &tre en posit'ion horizontale.

A I'étau

LOMEMINN \

rrrrererrrr

Sur la voiture

RRRIRN

= ™

33mm




JOINT SOUPLE DE DIRECTION -

Remplacement

— Désaccoupler le joint souple en repérant les entre-
toises et leur nombre par vis de fixation.

— Repérer son sens de montage.
NOTA : les entretoises ont pour but de conserver un

jeu d’environ 1 mm entre la base du cardan inférieur
de direction et son support guide sur le chéssis.




- COLONNE DE DIRECTION

Dépose - Repose
DEPOSE

— Débrancher la batterie,

— Déposer le boitier d"avercod. :

— Débrancher la borne positive sous |'avercod,

— Déposer 'avercod (idem a R. 12).

— Débrancher le boitier Neiman.

— Retirer les vis du support de la colonne de direction.

— Retirer le protecteur de cardan au pied du tube de
direction.

— Désaccoupler le cardan supérieur.

— Déposer la colonne.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose

REMPLACEMENT DU TUBE DE DIRECTION

— Fixer le support a l'étau muni de mordaches.

— Rabattre les freins en tble partie inférieure du
support. '

— Tirer vers le bas - sortir ’'ensemble,

NOTA : En cas de rupture des freins, donner un trait
de scie supplémentaire et freiner a nouveau.



ROULEMENTS DE MOYEUX 0

Remplacement des roulements

Déposer :

— les roues (repérer leur position afin de ne pas détrui-
re I'équilibrage),

— les étriers et les chapes,

— le bouchon de moyeu.

Dévisser I'écrou central et sortir la rondelle.

Déposer le moyeu disque.

— Déposer le joint de bouchon.
. — Enlever I'excédent de graisse dans le moyeu.

Important : Les bagues intérieures, extérieures et les
anneaux de billes des roulements sont appariés. Ne
pas intervertir les piéces.

ROULEMENT INTERIEUR ©—}

Introduire I'embout (B) 310 - 07 dans le moyeu, la
face 2 en appui sur la bague extérieure.

SR

— Placer le moyeu sur le tasseau (D) 310 - 09, du coté
du plus grand diamétre.

— Déposer le roulement et le joint avec la chasse (C)
310 - 08, a la presse de préférence.

- ©—

ROULEMENT EXTERIEUR

%%

¥

Introduire 'embout (A) 310 - 06 dans le moyeu, la
face 2 en appui sur la bague extérieure.

T

— Retourner le tasseau (D) 310 - 09.

— Placer le moyeu sur le tasseau.

— Déposer la bague avec la chasse (C) 310 - 08 a la
presse de préférence.
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REMONTAGE

— Nettoyer et sécher les piéces

— Les roulements neufs seront montés sans &tre
dégraissés.

— Garnir le moyeu et les roulements de graisse
(environ 100 g).

Important : Pour les véhicules équipés de freins avant
ventilés, utiliser la graisse spéciale, réf. 60 00 049 547,

— Veiller & monter les bagues dans le sens convena-
ble {voir croquis ci-contre).

Les bagues intérieures, extérieures et les anneaux
de billes des roulements sont appariés.

ROULEMENT EXTERIEUR

— Monter le roulement complet dans le moyeu en
utilisant :

- le tasseau (D) 310 - 09,
- I'embout (E) 310 - 10,
- la presse,

— Retirer la bague intérieure.

ROULEMENT INTERIEUR
— Monter le roulement complet en utilisant :

- le tasseau (D) retourné 310 - 09,
- I'embout (F) 310 - 11,
- la presse.

— S'assurer gue les bagues portent correctement au
fond de leur logement.

— Monter le joint ; sa face supérieure doit affleurer
sur le moyeu,

— Monter le joint torique de bouchon.

— Monter la bague intérieure du roulement extérieur.

722




Remonter

— I'ensemble moyeu disque sur le véhicule,
— la rondelle d’appui (son déport vers I’extérieur) et
|"écrou.

Effectuer un presserrage a 3 m daN en faisant tourner
le moyeu puis desserrer,

Serrer ensuite définitivement au couple de 1 m daN
et freiner I"écrou.

Monter la chape (couple 7 m daN). Vérifier son cen-
trage par rapport au disque. Si nécessaire interposer
des cdles de réglage sous les vis de fixation jusqu’a
obtenir un centrage correct.

Céles pour calage de chape

épaisseur 0,10 Réf. 60 00 048 006
épaisseur 0,125 Réf. 60 00 048 010
épaisseur 0,15 Réf. 60 00 048 007
épaisseur 0,175 Réf. 60 00 048 011
épaisseur 0,20 Réf. 60 00 048 008
épaisseur 0,50 Réf, 60 00 048 009
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R PORTE FUSEE - MIOYEU

Remplacement

Dans le cas de remplacement d’une de ces piéces,
procéder comme suit, aprés contrdle et éventuelle-
ment échange des roulements de moyeu,

— Serrer la fusée a I'étau.

— Assembler le moyeu avec le disque (3 m daN disques
ventilés) (5,5 m daN disques pleins).

— Remonter I'ensemble sur la fusée en utilisant un
écrou de moyeu neuf,

— Effectuer un presserrage 3 3 m dalN puis desserrer.
Serrer 3 1 m dalN définitivement.

— Ne pas freiner I'écrou.

— Monter la chape {7 m daN).

— Vérifier le centrage de la chape par rapport au
disque ; si nécessaire interposer des ciles sous les
vis de fixation de la chape.

— Contrdler a l'aide d'un comparateur monté sur
support magnétique, le voile du disque : maxi 0,10
mm, mesuré a 25 mm du bord extérieur du disque,

— Dans le cas de dépassement de cette valeur, décaler
le disque par rapport au moyeu.

— Reprendre la mesure du voile.

— Choisir entre toutes les positions possibles, celle qui
est dans la tolérance donnée ci-dessus.

— Freiner I'écrou, monter le bouchon de moyeu sur
un joint neuf,

CONTROLE SUR VOITURE

Le contrdle du voile est également possible sur voiture
en fixant le support de comparateur soit sur le bras
supérieur, soit sur’'la chape de frein.




DEMI TRAIN-AVANT .

Dépose - Repose

DEPOSE

Comprimer le ressort de suspension avec |'outil Sus 21.
Dévisser I'amortisseur du bras supérieur;

Débrancher :

— |"étrier de frein,

— la barre anti-roulis,
— les tirants supérieurs et inférieurs.

A l'intérieur du véhicule dégager le tapis et retirer
l'obturateur situé au niveau des pédales, afin de pou-
voir dévisser 'axe du bras supérieur de suspension.

—

Débrancher I'axe du bras inférieur cdté chéssis et la
biellette de direction coté crémaillére.

Déposer le demi-train.,

REPOSE

Procéder a l'inverse de la dépose.

Monter les axes a la graisse Molikote BR 2.

Important : Assurer |'étanchéité de l'obturateur d’axe

de bras supérieur ; si nécessaire poser un cordon de
““mastic.

Bloquer les axes du demi-train en position statique.

Les biellettes .de direction droite et gauche doivent
toujours avoir la méme longueur.
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CONTROLE DES ELEMENTS DU DEMI-TRAIN
1°) BRAS SUPERIEUR

Le bras supérieur recevant une découpe sous la fixation
de I'axe d’amortisseurs, n‘est pas interchangeable avec
le bras RENAULT 12 - 15 ou 17.

(Le bras supérieur pour freins ventilés est différent de
celui pour freins pleins),

Toutefois, le contrble s’effectuera suivant la méme
méthode et avec le méme outillage (voir MR 156,
chapitre H).

2°) BRAS INFERIEUR

Controle au marbre de la rectitude du tube.
3°) TIRANTS SUPERIEUR ET INFERIEUR :
Contrdle au marbre de la rectitude des tirants.
4°} PORTE-FUSEE

a) Véhicules équipés de frein ventilé.

Utiliser I'outil 310 - 05.

Les broches doivent entrer sans forcer dans les alé-
sages de la fusée ; la face supérieure du levier de
direction doit étre paralléle & la face de référence
de 'outil.

b) Véhicules équipés de frein non ventilé.

Mesurer I'angle inclus (voir page H22).

Valeur théorique : 9°.

Tolérance 30’ maxi.

Si l'angle inclus est hors tolérance, le porte-fusée
est & remplacer.

Controler tous les éléments du demi-train.

Le contrble de la fusée et du levier de direction
peut étre effectué «entre pointes» sur un tour.




—

—

REPARATION DES ELEMENTS DU DEMI-TRAIN

1°) REMPLACEMENT DU COUSSINET ELASTIQUE DU
BRAS SUPERIEUR

Voir MR 156 - page H 25,

2°) REMPLACEMENT DU COUSSINET ELASTIQUE DU
BRAS INFERIEUR

Opérer comme pour le bras supérieur en respectant
une cote de dépassement égale de part et d'autre du
bras.

3°) REMPLACEMENT D'UN SOUFFLET DE ROTULE

Enlever le soufflet détérioré,

Nettoyer la rotule et sa cage.
Emmancher le nouveau soufflet garni de 6 a 7 g de
graisse ELF 962 avec un tube.
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