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J4a ANGLES DU TRAIN ARRIERE

POSITION STATIQUE outils 310 - 02

ANGLE DE CARROSSAGE
Position deiContidle’ ¢ vvown swmmran Sesnmren &
Valeur e

non réglable

AV et AR : statique

—2°40" 4%

»CALAGE DES ROTULES DE BIELLETTES
Position'basse «omn o sindns 56 50800 o vaenesme s

Valeur sur cadrans T. Av 481
non modifié (ligne 8 80 mmde lacroix) ........

Réglage Jusqu'au véhicule numéro de
série 300 (queue de rotule conique
lisse)

A partir du véhicule numéro de
série 300 (queue de rotule filetée)

AV et AR : statique
82/3a9

par céles interposées sous la rotule de
biellette

par rotation des queues de rotule de
biellette.

outils 10 -03




PARALLELISME
Positiondecontrdéle .......... 0.,

NalBUE i ot i simsamsmone s e “we summamss vae ¥

...............................

AV et AR : statique
Pince : 1,56 a 2,5 mm totale

Par rotation des manchons de biellettes

ROUES ET PNEUMATIQUES

ROUES (voir chapitre ¢H» page 6 \

VDB | i iteapans on syt 6 SRADESETE: SEUSIET T B

PNEUMATIQUES
TYPELEGOMME woun o0 bivis 6% B Ve b seemma

Dimensions

P 8 6 B 8 © oD O DG B WY@ WP OEE DL N s W oE m

6,5 x 13 (cdne de fixation & 90°)
0,5 mm maxi mesuré sur bord de jante

0,5 mm maxi mesuré sur surface d’appui des
talons de pneumatiques, roues centrées

Formule France

AV ; 165 HR 13 XASFF
AR : 185 HR 13 XASFF

Important : Repérer la position de la roue avant
dépose afin de ne pas détruire I"équilibrage.

Jb
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TRANSMISSIONS

«GE 82 Tripodey «Gl 76 Tripodey

(Soufflet et capot d'étanchéité spéciaux : utiliser uni-
quement la collection de réparation réf, 60 00 001 842)

Important : La transmission gauche est plus longue
gue la droite (10 mm).

Afin de les différencier, les transmissions droites sont
repérées par un anneau de peinture rouge sur l'arbre.

Ne jamais intervertir les transmissions droite et gauche.

BLOCAGE DES COUSSINETS ELASTIQUES

Poser les outils statiques avant et arriére. =
Dans cette position, bloquer les axes d’articulation de
bras supérieurs et inférieurs.
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MODIFICATION DU PORTE-MOYEU

Afin d’assurer un «serrage» et un «freinage» plus
efficace de la queue de rotule de biellette arriére, la
forme du levier de direction du porte-moyeu est
modifiée, afin de recevoir une rondelle & denture
intérieure plus forte et un écrou plus haut : couple de
serrage 10 m daN. Modification réalisée a partir du
véhicule numéro de série 01079.

INTERCHANGEABILITE

1°) Seul le nouveau porte-moyeu sera fourni en
rechange.

Ne pas monter le nouvel écrou réf. 79 03 032 059 et
la nouvelle rondelle 60 00 047 936 sur les anciens
porte-moyeux. Leur montage limitant les possibilités
de réglage.

2°) Remplacer systématiquement les rondelles 1er
montage réf. 60 00 047 499 ou 2éme montage réf.
60 00 047 936 apreés toute intervention sur le calage
de rotule.

MONTAGE D'UNE BIELLETTE DE PARALLELIS-
ME A QUEUE FILETEE

Depuis le véhicule numéro de série 301, une rotule &
gueue filetée est montée en remplacement de la rotule
& queue conique lisse.

Ce montage a entrainé la modification du porte-moyeu
(alésage fileté en remplacement de la portée lisse).

INTERCHANGEABILITE

Seuls la nouvelle biellette (rotule & queue filetée) et
le nouveau porte-moyeu (alésage fileté) seront fournis
en rechange. '

En cas de remplacement du porte-moyeu & portée
lisse par un porte-moyeu a alésage fileté, prévoir le
remplacement de la rotule de biellette.

En cas de remplacement d'une rotule ou d’une biel-

~—lette a4 queue lisse par une rotule ou une biellette 3
queue filetée, percer, aléser et tarauder le porte-
movyeu a ¢ 18 x 150,



18 ANGLES DU TRAIN ARRIERE

Vérifications préliminaires

Voir chapitre Train Avant, page H 13

ORDRE DE CONTROLE

Seule la méthode de contrdle-réglage ci-dessous vous
permettra d’obtenir un réglage précis.

SUITE LOGIQUE DES OPERATIONS

a) Pose des outils «statiquesy avant et arriére.

b) Pose des appareils de contrdle et dévoilage de ceux-
Ci.

c) Réglage du parallélisme & «0» et de I’alignement.
d) Contrdle du carrossage.

e) Controdle et réglage du calage de la rotule de biellette
de parallélisme,

f) Réglage du parallélisme '(pince 1,6 a25mm)etde
I"alignement.
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' REGLAGES
Pose des outils «statiques» avant et arriére
Voir chapitre Train Avant, page H 15
Réglage du parallélisme a «0» et de I'alighement

Régler le parallélisme a €0» et I'alignement des roues
en tournant les manchons des biellettes.
(voir page H17)

Calage des rotules de biellettes de paraliélisme
— Qutils statiques avant et arriére en place.

— Presse pédale de frein posé.
g~
— Fixer les outils 310 - 04, supportsde barre T. Av 246
sous le plancher, de facon a positionner la barre
T. Av 246 a 1,30 m de |'axe des roues arriére.

— Monter les cadrans T. Av 481 - non modifiés -
(graduations partant de l'intérieur) sur la barre et
amener la projection des appareils de contréle face
aux reperes (B) des cadrans.

— Déposer uniquement les outils statiques -arriére.

— Soulever doucement la voiture jusqu’a descendre la
projection du repére (B) jusqu’a la ligne (A) (utiliser
2 crics, placés sous les emplacements arriére droit
et gauche),

Le calage de rotule est correct si la projection
est dans la zone comprise entre 8 2/3 et 9.
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PRINCIPE DE CORRECTION

1) VEHICULES NE COMPORTANT PAS DE ROTULES
DE BIELLETTES A QUEUES FILETEES

Entre la rotule de biellette et le porte-moyeu sont
interposés des cales de différentes épaisseurs.

Une graduation du drapeau équivaut & une hauteur
de cale de 2 mm sous la rotule.

Pour augmenter la valeur lue, ajouter des cales.
Pour diminuer la valeur lue, retirer des cales.

Les cales existent en 4 épaisseurs : 0,20 mm, 0,50 mm,
8 mm, 10 mm.

NOTA : Ne tenir compte que des cales situées au-
dessus du levier de porte-movyeu.

2°) VEHICULES EQUIPES DE ROTULES DE BIELLETTE
A QUEUES FILETEES

Le réglage s’effectue par rotation des queues de rotule
. aprés déblocage des contre-écrous.

Aprés réglage, vérifier & nouveau le calage de
rotule.

Remplacer systématiquement les rondelles éventails.

Couple de serrage des contre-écrous : 9 & 10 m daN.

CALES

PORTE-FUSEE
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“™CONTROLE ET REGLAGE DU PARALLELISME
°  ET DE L’ALIGNEMENT

1°) AVEC L'OUTILLAGE FACOM U -70 :

Aligner les roues arriére par rapport au chéssis en utili-
sant la pige car 27, placée dans le trou pilote de la
poutre.

Les cotes droite et gauche, comprises entre les fléches
FACOM et la pige doivent étre & égales. Si nécessaire,
tourner les manchons des biellettes arriére jusqu’a
obtenir égalité de ces cotes.

Ensuite, régler le parallélisme en agissant sur les biel-
lettes droite et gauche d’'un méme nombre de tours
(ne pas détruire I'alignement).

—

Pince 1,5 a 2,5 mm pour 2 roues.

2°) AVEC UN OUTILLAGE A PROJECTION LUMINEUSE

Si la répartition des roues arriére se fait par rapport
aux roues avant, il est impératif de vérifier I'alignement
des roues avant.

Toutefois, il est possible d’utiliser la méme méthode
que ci-dessus (utilisation de I'outil car 27).

Amener la projection face a I'index de la pige car 27
en tournant les manchons des biellettes arriére.

- Ensuite régler le parallélisme en agissant sur les biel-
‘lettes droite et gauche d'un méme nombre de tours
(ne pas détruire l"alignement).

Pince 1,5 a 2,5 mm pour 2 roues.

—



 PORTE MOYEU-MOYEU DISQUE -
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Dépose - Repose —
DEPQOSE

— Débloquer |'écrou de transmission.

— Déposer I'étrier de frein (sans débrancher le flexible).

— Débloquer (sans dépose), I"écrou de la biellette de
parallélisme (cOté chéssis).

— Dégager la rotule du porte-moyeu.

Important : récupérer les cales de réglage ou mesurer
la hauteur de la rotule afin de retrouver le calage de la
rotule lors du remontage.

— Débloquer et retirer |'axe supérieur du porte-moyeu.

— Repousser progressivement I’arbre de transmission.

— Sortir la rotule inférieure.

— Dégager la transmission du porte-moyeu et le —
déposer.

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose.

Bloquer les écrous au couple, véhicule en position

statique.

DEMONTAGE - REMPLACEMENT DES ROULE-

MENTS

QOutillage nécessaire :

— 310 - 12 comprenant :

C1 : Vis-C2 : Ecrou-C3 : Grain d'appui -
C3 : Extracteur.

310-13 310-14

— Embout de clé pour écrou de porte-moyeu, 310 - 13 . 310-12
— Tampon de montage du joint de moyeu, 310 - 14.
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P,

— Fixer le porte-moyeu dans un étau,

— Défreiner |'écrou de fusée.

— Placer I'embout de clé 310 - 13, sur |'écrou de
porte-moyeu.

— Verrouiller la clé D a 'aide de la vis C1.

— Utiliser une clé & fourche et une rallonge FACOM
pour dévisser I'écrou.

— Placer le grain d'appui C3 sur la partie intérieure du
porte-moyeu.

— Visser |'extracteur C4 dans le porte-movyeu, la vis
C1 dans I'extracteur C4.

— Serrer la vis C1 jusqu'd dégagement complet du
moyeu. ' _

— Déposer le roulement double en utilisant éventuel-
lement |I"écrou C2 et la presse,

— Retourner le porte-moyeu et déposer le joint d'é-
tanchéité a l'aide d'un tournevis.

Dimensions du joint c6té BV : 55 x 70 x 10.

Dimensions du joint cété roue : b0 x 62 x 07.
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REMONTAGE

— Ne remonter que des piéces propres et exemptes de
tout défaut. '
— Remplacer systématiquement :

- I"écrou de fusée avec son joint d’étanchéité 2
double iévre,

- le joint d"étanchéité extérieur.

— Vérifier la portée des billes sur leurs chemins de
roulement. respectifs.
— Garnir le roulement de graisse ELF MULTI,

NOTA : Tout roulement neuf est livré par le MPR
avec une bague nylon (1), destinée a solidariser les
deux parties du roulement pour la manutention.
Cette bague doit étre retirée avant assemblage fusée-
moyeu,

— Monter le joint d’étanchéité extérieur de la fusée,
& l'aide du tampon de montage 310 - 14.

— Frapper sur le tampon, jusqu’a ce qu’il soit en
- butée sur le porte-moyeu.




J 156

— Monter le joint d’étanchéité dans I'écrou de fusée
a I'aide du tampon de montage 310 - 14.
— Frapper sur le tampon jusqu’a ce qu’il soit en butée
sur |"écrou de porte-moyeu.
—

— Introduire le roulement équipé de ses cages inté-
rieures dans le porte-moyeu,

— Visser I'écrou & créneaux jusqu’a ce qu'il soit en
- contact avec le roulement.

— Visser I'extracteur C4 sur la vis C1.

— Placer -I'embout de cié 310 - 13 sur l'écrou &
créneaux.

— Introduire la vis C1, munie de |'extracteur C4, a
I“intérieur du porte-moyeu, visser cet ensemble dans
I"'embout 310 - 13. '

— Serrer I'écrou a créneaux a 25 m. kg.

— Déposer I'ensemble vis - extracteur - embout,

— Freiner I'écrou dans les fraisages prévus a cet effet,
a lI'aide d'un outil approprié.
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REMPLACEMENT DE LA ROTULE INFERIEURE

— Placer le c61é interessé sur chandelles,

— Débloquer I'écrou de la rotule inférieure du bras
sans l'enlever, déconnecter la rotule (T. Av 476).

— Débloquer les 4 vis BTR (sauf en cas de remplace-
ment du soufflet seul).

— Dévisser I'écrou de rotule.

— Dégager la rotule du bras inférieur.

— Abaisser le bras a 'aide d’un cric ou d’une cale de
bois et le maintenir en position. L

— Veiller a ne pas déboiter la transmission : limiter le
déplacement du porte-moyeu a |'aide d’une sangle
ou d’un fil d’acier,

— Déposer la rotule et la remplacer :

- Emboiter la rotule neuve sur le bras inférieur,
serrer provisoirement |‘écrou.

- Serrer les vis BTR au couple de 3 m daN.

- Retirer la sangle ou le fil d’acier.

- Serrer I’écrou de rotule au couple de 5 m daN.
REMPLACEMENT DU COUSSINET ELASTIQUE
DE PORTE-MOYEU
Le porte-moyeu étant déposé :

— Chasser. le coussinet.
— Suiffer le silentbloc et son alésage.

— Emmancher le coussinet. Le centrer par rapport aux
flancs du porte-moyeu.
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F

REMPLACEMENT D'UN DISQUE OU D'UN MOYEU

— Assembler le disque avec le mo:/eu équipé de ses
goujons, serrer les vis au couple de 6 m daN (en-
duire les vis de loctite filet faible).

— Serrer 'outil C2 & "étau par ses 2 méplats.

— Placer le porte-moyeu cOté écrou & créneaux sur
I'outil C2.

— Intfoduire le moyeu dans le porte-moyeu a l'aide
de la vis C1 ; visser jusqu’a ce que le moyeu soit en
butée sur le roulement.
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CONTROLE DU VOILE DU DISQUE_

— Serrer a |"étau la partie supérieure du porte-moyeu.

— Monter le comparateur sur le support magnétique
et sur |'étau.

— Contrdler le voile ; il ne doit pas excéder 0,10 mm :
pointe du comparateur 2 25 mm du bord de la piste.

Dans le cas contraire

.— Désolidariser le disque du moyeu,

— Ledécaler d’'un quart & un demi tour sur le moyeu.

— Fixer le disque comme précédemment,

— Monter les outils C1 et C4.

— Reprendre la mesure du voile.

— Si le voile est toujours supérieur & 0,10, vérifier le
voile du moyeu et le remplacer si nécessaire,




BRAS SUPERIEUR 05,

Dépose - Repose
DEPOSE

— Comprimer le ressort de suspension avec |'outil
Sus 478.

— Soutenir le demi-train & l'aide d'un cric ou d'une
céle.

— Retirer I'axe du pied d’amortisseur et la biellette de
barre anti-roulis.

— Retirer I'axe supérieur du porte-moyeu.,

— Déposer les axes c6té chassis et le bras.

—. REPOSE
Procéder en sens inverse de la dépose.

Bloquer les coussinets en position statigue.

REMPLACEMENT DU COUSSINET ELASTIQUE
DU BRAS

— Chasser le coussinet élastique avec I'outil ALPINE
310 - 15.

— Suiffer le silentbloc neuf et |’alésage.

— Remonter le coussinet a la cote de 188 *1 mm.
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REMPLACEMENT DU COUSSINET ELASTIQUE
DE BRAS SUPERIEUR DANS CHASSIS

— Aprés dépose du bras, chasser le coussinet usagé en
utilisant t'outil ALPINE 310 - 15.

— Remonter, en tournant, un coussinet neuf, en le
centrant par rapport a son logement et apres avoir
suiffé les parois intérieures du silentbloc et de son
alésage.

\\

\\m

;|

@ au ras du logement.




BRAS INFERIEUR "

Remplacement des coussinets élastiques

Pour conserver le centrage des coussinets par
rapport a l’axe du bras, ceux-ci seront remplacés
l'un aprés l'autre.

Chasser a la presse un des coussinets usagés avec
I'outil ALPINE 310 - 15.

Remonter un nouveau coussinet pour obtenir la cote
de 287 mm.

— Enlever le deuxiéme coussinet usagé et procéder de la
méme maniére que ci-dessus.
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Controle des éléments
al) Porte-moyeu
Utiliser I'outil 310 - 16.

Vérifier le parallélisme de la face supérieure du levier
avec la face de référence de I'outil.

b) Bras supérieur :

Controle visuel au marbre.

¢) Bras inférieur :

Controle visuel au marbre.




BIELLETTE DE PARALLELISME 123 |

Remplacement de la rotule

Relever :

— La longueur de la biellette d'axe en axe = x.

— Le nombre et |'épaisseur des cales de reglage entre
la rotule et le bras de porte-moyeu, ou relever la

hauteur de la rotule (rotule & queue filetée).

— Débloquer, sans dépose, |'écrou de I’axe du coussi-
net d‘articulation coté chassis.

— Extraire la rotule coté roue (T. Av 476) de son
—. logement et relever la cote a I'aide de deux coups

de pointeau et d'un compas.

— Reposer la rotule en procédant en sens inverse de
la dépose.

— Serrer les écrous au couple.

— Aprés repose de tous les éléments, vérifier la pince
(voir réglage train AR) : voiture en position statique.
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Dépose - Repose
DEPQOSE
— Placer le coté interessé sur chandelles.

— Chasser les goupilles élastiques du joint c6té boite
de vitesses : broche Bui 31 - 01.

— Déposer :

- I'écrou de transmission,

- I"étrier de frein,

- I'axe de biellette de parallélisme,

- I'axe de bras supérieur cote porte-fusée,

- la rotule inférieure (par les 4 vis ¢B - T - R»).
- le porte-moyeu.

Déposer la transmission.

REPOSE

Important : La transmission gauche est plus longue
gue la droite (10 mm).

Les transmissions droites sont repérées par un anneau
de peinture rouge sur "arbre.

— Vérifier I'état du joint d'étanchéité du porte-moyeu
et si le joint torique est bien en place coté BV,

‘— Enduire les cannelures de graisse Molykote BR 2.

— Engager la transmission dans les cannelures du
moyeu AR.

— Positionner le joint GI coté boite par rapport au
planétaire et I’engager.
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— Remonter les différents éléments du demi-train AR
et serrer les écrous au couple ; train AR en position
statique.

— Placer 2 goupilles élastiques neuves (étanchéité au
Rhodorsil).

— Remonter un écrou de fusée neuf et serrer 325 m
dalN.

REMPLACEMENT DU SOUFFLET CAOUTCHOUC

Joint ¢bté roue : GE 82 tripode

— Engager le bracelet (1) et le protecteur d’étanchéité
(2) sur I"arbre.

— Vider la dose de graisse prévue dans la collection.

— Fixer le ressort (8) dans la tulipe (6), la coupelle
téle (3) en appui sur le haut de l'arbre aprés
montage.

“7— Emboiter & fond la tulipe munie de son joint torique
(4), dans le carter tdle (7) et sertir le rebord prévu
a cet effet.

— Glisser une baguette de brasure a |'extrémité arron-
die entre le soufflet et l'arbre afin de permettre le
passage de |"air.

— S'assurer de la position correcte du soufflet dans sa
gorge sur |'arbre.

— Enfoncer I'arbre en faisant coulisser le tripode jus-
qu’'a obtenir la cote 88 mm indiquée sur la vue ci-

contre.

— Retirer la baguette de brasure dans cette position.
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Joint coté boite de vitesses : GI 76 tripode

Important : Le soufflet et le capot t6le étant des
piéces spéciales, utiliser exclusivement la collection
de réparation réf. M - P - R - 60 00 001 842.

- Joint torique de tulipe

- Capot tole

- Coupelle tole de soufflet 1
- Soufflet caoutchouc

- Bracelet de maintien

6 - Tulipe

9 - Tripode (tri-axe).

g b W=

— Serrer 'arbre de transmission dans un étau.

— Positionner la lévre du soufflet neuf (4) dans la
coupelle tdle (3).

— Lubrifier abondamment le soufflet et le capot tole
(2). Introduire a la presse I’'ensemble soufflet-cou-
pelle dans le capot tdle.

el
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— Extraire le tripode (tri-axe) de |'arbre de transmis-
sion.

— Engager le bracelet de maintien (5) neuf sur l'arbre
de transmission, puis I'ensemble soufflet capot-tble.

Positionner les lévres du soufflet dans les gorges de
I’arbre de transmission.

Remonter et sertir le tripode (tri-axe) sur l"arbre de
transmission. Placer ce dernier verticalement et verser
3/4 de la dose de graissage dans le soufflet, jusqu’a ce
que le niveau atteigne le tripode (tri-axe).

74696

Engager la tulipe munie d’un joint torique neuf dans
le capot tdle. Sertir le rebord prévu a cet effet. En-
__foncer I'arbre jusqu’d obtenir une cote de 56 mm

S6

[

(entre I'extrémité du soufflet et le bord de la tulipe).
Dans cette position, laisser échapper |'air excédentaire
et placer le bracelet de maintien sur le soufflet caout-
chouc.






