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M2 CARACTERISTIQUES

FREINS AVANT

1°) Jusqu’au véhicule numéro de série 0909 A DISQUES VENTILES ET MASTER-VAC.

Diametre des cylindres récepteurs 54 mm

Diametre des disques 228 mm

Epaisseur initiale des disques 20 mm

Epaisseur minimum autorisée 19 mm

Epaisseur des garnitures (support compris) 14 mm

Epaisseur minimum (support compris) 7 mm

Qualité des garnitures Férodo 738

Diamétre du maitre-cylindre tandem A.T.E. ' 20,6 (sans coupelle conique au
(avec indicateur de chute de pression) fond du maitre-cylindre)
Double servo-frein diamétre 160 mm

2°) A partir du véhicule numéro de série 0910 A DISQUES NON VENTILES SANS MASTER-VAC.

Diamétre des cylindres récepteurs 48 mm

Diamétre des disques 254 mm

Epaisseur initiale des disques 12 mm

Epaisseur minimum autorisée 11T mm

Epaisseur des garnitures (support compris) 16 mm

Epaisseur minimum des garnitures (support compris) 7 mm

Qualité des garnitures Férodo 738

Diamétre du maitre-cylindre tandem A.T.E. 20,6 mm (coupelle conique au fond
(avec indicateur de chute de pression) ' du maitre-cylindre)
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FREINS ARRIERE

Diamétre des cylindres récepteurs 45 mm
Diameétre des disques 254 mm
Epaisseur initiale des disques 12 mm
Epaisseur minimum autorisée 11 mm
Epaisseur des garnitures (support compris) 14 mm
Epaisseur minimum des garnitures (support compris) 7 mm
Qualité des garnitures Férodo 738

FREIN A MAIN

_l A commande mécanique agissant sur les disques arriére,

COMPENSATEUR DE FREINAGE

Situé sous l'indicateur de chute de pression, il limite la pression du circuit arriére & 38 bars {début de
coupure a 25 bars). Son réglage n'est pas recommandé et toute défectuosité entraine son remplacement

LIQUIDE DE FREIN

Lockheed HD 55 exclusivement

&

—

COUPLES DE SERRAGE

AV frein non ventilé 5,5 mdaN
Vis de fixation des disques sur moyeux : AV frein ventilé 3 mdaN

AR 6 m daN
Vis raccord tuyauterie rigide sur flexible 1,2 mdaN
Vis raccord tuyauterie rigide 1,4 mdaN
Flexible dans récepteur avant 2 mdaN
Vis de fixation chape sur porte-fusée 7 mdaN
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FLEXIBLES DE FREINS

Nous attirons votre attention sur le fait que tout
«resserrage trop énergique» de la vis raccord sur I'étrier
provoque un déplacement du flexible (vers la trans-
mission pour les flexibles arriére).

Il convient donc d’une part, d'immobiliser le raccord
du flexible lors de son serrage et d’autre part, de
vérifier aprés resserrage qu’une garde suffisante existe
entre les flexibles arriére et les soufflets de transmis-
sion latérale.

MODIFICATION DU CIRCUIT DE FREINAGE

BIELLE DE TIGE DE
MONTAGE : COMMANDE POUSSEE
cote X cote Y
1er jusqu’au ’ 240 mm
numéro de 60 mm (filetée a chaque
série 0909 extrémité)
2éme & partir 153 mm
du numéro de 42 mm (filetée & une
série 0910 seule extrémité)

Depuis le véhicule numéro de série 0910, le systéme
de freinage et le train-avant {voir chapitre H) ont été
modifiés :

— Suppression du master-vac.

— Numéro rapport de pédale.

— Maitre cylindre de 20,6 mm modifié (montage d'une
butée conique au fond de celui-ci.

— Montage des freins avant type « Renault 16».
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ADAPTATION DU SYSTEME DE FREINAGE «TY-
PE RENAULT 16» EN REMPLACEMENT DU SYS-
TEME DE FREINAGE «TYPE RENAULT 12 G»

a) Démontage

— Déposer les demi-trains avant et les flexibles d’é-
triers.

— Vider le réservoir tandem de liquide de frein et
d’embrayage.

— Débrancher les flexibles reliant les réservoirs de
liguide de frein au maitre-cylindre.

— Débrancher les canalisations reliant le maitre-cylin-
dre a l'indicateur de chute de pression.

— Déposer le maitre-cylindre,

— Déposer le master-vac :
- dessouder les deux supports de fixation de master-

vac .

Important : Ebavurer soigneusement les points de
soudure des supports sur la poutre.

- Boucher !'orif-ice de cette pipe par une vis réf,
77 03001 142 et un joint cuivre réf. 79 03 056 042,

— Démonter le pédalier pour remplacer le renvoi de
la pédale de frein.

Pour cela :

- pousser la pédale d’embrayage vers la gauche en
dégoupillant la fixation du maitre-cylindre d’em-
brayage,

- sortir le renvoi de frein.

— Dans le cas ol les modifications du bras inférieur et
des tirants auraient déja été effectuées, les demi-
trains AV seront livrés :

.sans bras inférieurs réf. D 60 00 047 210 :
G 6000047 211,

. sans goussets d’assemblage réf. D 60 00 047 205 ;
G 60 00047 222,

.sans les 4 vis réf. 60 00 001 944 et écrous réf.
7703034017,

.sans les 4 vis réf. 60 00 001 883 et écrous réf,
77 03034 017,

.sans vis réf. 77 03 001 185 (fixant le tirant au
bras inférieur).

Référence de ces demi-trains : D 60 00 003 610
G 60 00 003 609.

— Dans le cas des modifications fusées plus freins
avant, les demi-trains seront livrés complets avec
bras supérieurs et inférieurs sans tirant et sans pla-
quette.
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Référence : D 60 00 003 607
G 60 00 003 606.

(Se reporter au chapitre TRAIN-AVANT, page H
et supprimer les références du bras inférieur).

b) Remontage
1) DEMI-TRAIN AVANT GAUCHE OU DROIT

— Monter les demi-trains fournis complets avec bras
supérieurs réf. D 60 00 003 607 ; G 60 00 003 6086,
sans tirant et sans plaquette de freins.

— Respecter la position des flexibles d'étriers livrés
avec demi-trains (voir croquis ci-dessous).

— Procéder ensuite au montage des tirants et des
réglages du train avant.

vue de dessus

2) MAITRE-CYLINDRE, PEDALIER, CANALISATIONS

— Positionner et souder a l'arc le nouveau support
réf. 60 00 047 803 sur le chassis (entre boitier de
direction et pédalier (voir croquis ci-dessous).
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_— Monter le maitre-cylindre réf. 60 00 047 825 sur le
nouveau support a l'aide de la vis inférieure réf.
77 03 001 142 avec la rondelle Grower réf.
77 03055 009 et la rondelle plate réf. 79 03 053 070.

— Monter la vis supérieure réf. 77 03 001 142, la
rondelle réf. 79 03 053 070.

— Monter la tige de poussée réf. 60 00 047 810.

— Monter le nouveau renvoi de pédale (entraxe :
42 mm) réf. 60 00 047 811.

— Visser sur la tige de poussée le contre-écrou réf.
79 03 032 012.

— Visser en bout de la tige de poussée la chape réf.
77 00 515 287. Assurer une garde de 2 @ 3 mm.

— Bloquer la chape & I'aide du contre-écrou.

— Monter sur l'indicateur de chute de pression réf.
60 00 002 028 les canalisations venant de I’avant du
maitre-cylindre réf. 60 00 047 821, de I'arriére du
maitre-cylindre réf. 60 00 047 822.

“ Monter les flexibles des réservoirs au maitre-cylin-
dre a l'avant (raccourcir flexibles d’origine).

— Monter le ressort anti-bruit de la pédale de frein
réf. 77 00 b09 808.

— Remonter le réservoir a essence.

— Vérifier le centrage de la chape d’étriers et mettre
en place les plaguettes de freins FERQODO 738.

réf. 60 00 003 943

Référence :

-des rondelles de réglage de la chape épaisseur
3 mm :79 03 053 077,

-1 & 8 rondelles épaisseur 0,3 mm : 60 00 047 603,

-rondelle sous la téte de vis de la chape (Grower)
77 03 055 015.

— Remplir les réservoirs : de frein et le tandem frein-
. embrayage (lockheed 55),
- Faire la purge des freins.
— Faire la purge du récepteur d'embrayage.
— Temps estimatif des opérations (demi-trains, contrd-
les, soudure, systéme de freinage ) : 30 heures.
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Liste des Piéces

Coeff.

Demi-train complet
Réf. D 60 00 003 607
G 60 00 003 606

Demi-train incomplet
Réf. D 60 00 003 610
G 60 00 003 609

Bras supérieur D
G
Bras inférieur D
G
Gousset d’assemblage D
G
Vis de gousset
Vis de gousset
Ecrous de ces vis
Vis fixant le tirant aux bras inférieurs
Fusée avec pivot D
G
Rotules supérieures
Ecrous rotules supérieures
Rotules inférieures
Ecrous rotules inférieures
Ecrous HFF sur bras supérieurs
Flasque D
G
Disques D et G
Movyeux Det G
Paulstras D et G
Protecteurs de paulstras
Flasques étriers
Etrier D
G
Flexibles étriers D et G
Vis étriers flasques
Rondelles plates
Rondelles éventail
Rondelles sur fusées
Vis sur fusées
Vis de fixation étriers sur porte-
fusées H 12
Rondelle épaisseur 3 mm (calage)
Rondelles épaisseur 0,3 mm
Rondelles sous téte de vis {Grower)
Roulements extérieurs
(30 x 62 x 17,25)
Roulements intérieurs
(20 x 52 x 15)
Arrétoirs des écrous de fusées
Ecrous de fusées
Colliers bras inférieurs
(embout de réglage)
Vis des colliers

N NNEBRRAN =S S NONNRNON = S RONNRNN = = RN B R R - o o s

SR N 00—
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60 00 047 880
60 00 047 881
60 00 047 210
60 00 047 211
60 00 047 205
60 00 047 222
60 00 001 944
60 00 001 833
7703034 017
77 03001 185
60 00 047 147
60 00 047 152
77 01 450 144
77 03 034 020
60 00 002 842
77 03 034 020
7703034 019
60 00 047 797
6000 047 794
04 28 906 000
60 00 047 154
60 00 047 156
60 00 047 150
77 01010 123
77 01 001 694
77 01001 695
60 00 002 029
77 03 001 037
79 03 083 157
79 03 056 012
7903056 014
77 03 001 160

07 06 324 300

79 03 053 077
- 6000047 603
77 03 055 015

60 00 001 876

60 00 001 878

60 00 001 874
60 00 001 875

60 00 047 218
77 03 001 082

id.
id.
sans
sans
sans
sans
sans
sans
sans
sans
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

id.

id.
id.
id.
id.
id.




Demi-train complet

Demi-train incomplet

Liste des Piéces Coeff. | Réf. D 60 00 003 607 | Réf. D60 00003610
G 60 00 003 606 G 60 00 003 609

Ecrous HFF 2 7703034019 id.
Fixation disques sur moyeu :
— Vis H10 - 125 3 60 00 001 932 id.
— Rondelles W10 3 7703055013 id.
Support du maitre-cylindre 1 60 00 047 803 id.
Ecrou & souder sur le support 1 60 00 047 804 id.
Maitre-cylindre 1 60 00 047 825 id.
Vis inférieure du M. C. 1 77 03001 142 id.
Rondelle Grower 1 77 03 055 009 id.
Rondelle plate 1 79 03 053 070 id.
Vis supérieure 1 77 03 001 142 id.
Rondelle 1 79 03 053 070 id.
Ecrou 1 77 03034 009 id.
Tige de poussée 1 6000 047 810 id.
Plaqut’e de maintien de la tige de 1 60 00 047 809 id.
poussée
Renvoi de pédale 1 6000047 811 id.
Contre-écrou de la tige de poussée 1 7903032012 id.
Chape de la tige de poussée 1 77 00 515 287 id.
Indicateur de chute de pression 1 60 00 002 028 id.
Canalisation AV du maitre-cylindre 1 60 00 047 821 id.
Canalisation AR du maitre-cylindre 1 60 00 047 822 id.
Flexible des réservoirs au maitre-
cylindre :
— & l'avant 1 60 00 047 819 id.
— al'arriére 1 60 00 047 820 id.
EZ?ion de rappel de la pédade de 1 27 00 509 808 id.
Plaquettes FERODO 738 4 60 00 003 943 id.

M9




M 10 COMIMANDE HYDRAULIQUE

COMMANDE HYDRAULIQUE
Recommandations pour la purge

— Ne jamais utiliser un liquide provenant d’un bidon
resté ouvert.
— Dans le cas de purge par appareil pneumatique :

- la mise sous pression doit étre faite a partir d'une
prise d'air «désydratéey,

- pression conseillée 500 g/cm2

- remplir avec le minimum de liquide neuf et vidan-
ger le liguide restant dans |'appareil aprés purge.

PURGE DU SYSTEME DE FREINAGE

Liquide de Frein : Lockheed HD 55

(conforme a la norme SAE 70 R 3).

Aprés une petite intervention (exemple : remise en
état d’un étrier) n'entrainant que la vidange partielle
d’un circuit, une purge dite «au pied» peut étre suffi-
sante.

Aprés une intervention plus importante (exemple :
remplacement d'un maitre-cylindre) entrainant la vi-
dange pratiguement compléte du circuit, une purge &
I'aide d'un appareil du type «Arc 50» s'impose.

L'ALPINE A 310 étant équipée de deux réservoirs de
liguide de freins de diameétres différents, le montage
d’un raccord en Y, d‘une double tuyauterie raccordée
a deux bouchons est nécessaire.

Le raccord en Y, la tuyauterie et les bouchons sont a
commander :

aux ETABLISSEMENTS ARCHIMEDE S.A.
11, Av. du Maréchal De Lattre de Tassigny

92100 BOULOGNE BILLANCOURT
Téléphone : 825. 22. 60.

— Le bouchon diamétre 63,3 mm au pas de 4 mm
porte la référence «33».

— Lebouchon diamétre 58 mm au pas de 4 mm porte
la référence «25».



METHODE DE PURGE :

1°)
2°0)
3°)
4°)
5°)

6]

=)

Dans la mesure du possible, mettre le véhicule
sur chandelles roues pendantes.

Raccorder sur chague vis de purge un tuyau plon-
geant dans un récipient rempli préalablement de
liquide de freins.

Quvrir les 4 vis de purge.

Quvrir le robinet de pression de |'appareil en ma-
noeuvrant deux ou trois fois la pédale de frein,

Fermer les 4 vis de purge lorsqu’il n'y a plus de
présence d‘air dans le circuit.

Recommencer la purge roue par roue.

S'assurer que la pédale de freins & une garde
comprise entre 2 et 3 mm puis faire un essai pour
controle de l'efficacité et de la bonne répartition
des pressions.

Important : Ne pas oublier de remplir de liquide les
étriers ou les maitre-cylindres neufs avant le montage.




DEPORT OU TIRAGE AU FREINAGE

Sur plainte de la clientele concernant le déport ou
tirage des freins, procéder dans I'ordre aux vérifications
et réglages suivants :

1°)

2°)

37}

Vérifier la pression des pneus, le sens de montage
et le degré d'usure.

Vérifier les angles du train-avant et arriére : Ali-
gnement des demi-trains avant, carrossage, chasse,

. , vous reportez au chapitre Train-avant et
Train-arriére.

Vérifier I'absence de contraintes au niveau de
I'ensemble direction-colonne. En effet, si une
voiture pour une raison quelconque n‘a pas une
liberté de direction telle que le rappel géométri-
que de cette derniére suffise & centrer automati-
quement le véhicule, celui-ci sera trés instable en
ligne droite et présentera des incidents de déports
au freinage & gauche ou a droite tout en ayant
un chassis géométriguement bien réglé et des
freins normaux (phénoméne de la direction qui
«lien).

Controler plus particuliérement les points sui-
vants :

— Rep. 1 : L’absence de contact entre moyeu de vo-
lant et commodo.

— Rep. 2 : Les bagues de centrage de la colonne.

— Rep. 3 : Le centrage du guide sur chéssis par rap-
port & la colonne (évaser éventuellement le tube).

— Rep. 4 : La liberté de mouvement de la crémaillére
(biellettes débranchées), le jeu et I'état des rotules
«Uniball» référence 60 00 001 820.

— Rep. 5: Le jeu entre la colonne et la partie infé-
rieure du compartiment de chauffage.

— Rep. 6 : Le positionnement du soufflet fixé sur le
tablier (non entrainé par la colonne), le jeu du
cardan et son état (lubrification).

— Rep. 7 : Lejeu entre la base du cardan et le support
guide sur chéssis.



4°)

5°)

6°)

T

8°)

9°)

ri—

Vérifier le jeu et I'état des rotules et coussinets
d’articulation des éléments des trains AV et AR,
en particulier ; tirants de chasse et bielle de paral-
iélisme AV et AR.

Procéder a un premier essai du véhicule, s'il
n’est pas concluant poursuivre les contrdles.

Contrdler le serrage des articulations des triangles
de suspension : véhicule en position statique
(appliquer les couples de serrage indiqués dans le
MR).

Controler I'état des disques de freins AV et AR.

- épaisseur,

- voile,

- parallélisme des faces, .

- propreté des pistes de freinage (exemptes de
graisse).

Controler I'état des plaquettes de freins AV et
AR.

- épaisseur,

- qualité,

- propreté (exemptes de graisse),
- ajustement dans la chape.

S'assurer que les pistons d’étriers coulissent libre-
ment, les graisser & |'aide de graisse ¢Spagraphy.

Contrdler le serrage des moyeux AV (couple
1 mdaN).

10°) A l'aide d‘un jeu de céles, vérifier le centrage des

disques dans les chapes entre les pistes de freinage
du disque et les parties usinées de la chape. Dans
le cas d'un centrage incorrect, utiliser des céles
d’'épaisseur 0,2 référence 60 00 047 603 dispo-
nible & notre MPR .
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M 14 GARNITURES DE FREIN

Controle de l'usure

FREINS AVANT ET ARRIERE

£ A A

La cote A, mesurée au réglet par rapport au disque ne
doit pas étre inférieure &8 7 mm ; au-dessous de cette
cote, remplacer les garnitures,



REGLAGES DES ENSEMBLES DE FREINAGE |,

Centrage des chapes
FREINS AVANT ET ARRIERE

Le centrage et le parallélisme de la chape par rapport
au disque s'effectue par interposition de céles entre la
chape et le porte-fusée (pour I'avant) ou porte-moyeu
(pour l'arriére).

Ce réglage sera a effectuer dés que la différence de
centrage dépassera 0,3 mm, ou 0,15 mm pour la dif-
férence de parallélisme.

—~. Important : Si pour obtenir un bon parallélisme, la
différence de céles est supérieure 38 0,3 mm, il y a lieu
de contrdler le porte-fusée ou porte-movyeu et la chape :
I'une de ces piéces est faussée,

CENTRAGE DES GARNITURES
FREINS AVANT ET ARRIERE :

— Monter les plaquettes dans les chapes sans les res-
sorts anti-bruit. Elles doivent &tre libres.

Dans le cas contraire, nettoyer les mortaises de la
chape et limer les oreilles des plagquettes.

— Nettoyer :

-la partie des clavettes coulissantes sur la chape
(«Métal a blancy»),

- les clavettes coulissantes sur leurs 2 faces,

- la portée des clavettes sur I’étrier.

Graisser les clavettes (Molykote BR 2) sur leurs
2 faces et monter |'étrier avec les clavettes.

L'étrier doit pouvoir se déplacer a la main. Dans le
cas contraire, reprendre a la lime la por‘téé des cla-
vettes sur la chape, jusqu’a ce que I'écartement soit
supérieur de 0,2 mm (cote + 0,2 mm) & la cote de
I'ensemble étrier 4+ clavettes (cote X).



DISQUES DE FREIN

M 16

Contrdle du voile

Usure du disque maxi : T mm
Epaisseur minimum : - 19 mm (freins ventilés)
:- 11 mm (freins non ventilés)

Contrdler le voile du disque avec un comparateur
monté sur support magnétique.

La mesure se fera @ 256 mm du bord extérieur du
disque.

Valeur maxi : 0,1 mm




MAITRE-CYLINDRE M 17

Dépose - Repose
DEPQOSE
Dévisser :

— Les deux colliers d’arrivée des réservoirs sur le
maitre-cylindre,

— Les raccords rigides.
— Les écrous de fixation.

Déposer le maitre-cylindre.

REPOSE

— Procéder en ordre inverse de la dépose, (enduire de
graisse molykote le petit poussoir du Master-vac
s'il y a).

— Purger le circuit.

— Réglage garde mécanique 5 mm mesurés a la pédale.




M 18 PEDALE DE FREIN

Dépose - Repose

DEPOSE

Levier de frein

Goupille élastique (double)
Bague nylon

Rondelle

Rondelle

Chassis

Rondelle

~N OO DE WK =

— Chasser les goupilles (2).
— Deégager la pédale d’embrayage de la bague (3), puis
la sortir en récupérant les rondelles (4) et (7).

— Sortir la pédale de frein en récupérant la rondelle(5).

10
1"
12
13
14

Chassis

Axe levier de frein

Axe levier d’'embrayage

Bague alumunium

Pédale d'embrayage

Pédale de frein

Bague axe de levier d’'embrayage



AEPOSE

— Enduire les deux axes des pédales de graisse
¢«Molykote BR 2».

— Monter sur |'axe de pédale de frein la rondelle (5),
puis monter |'ensemble sur le chéssis (6).

— Monter le levier de frein (1) en respectant son
orientation par rapport & la pédale (voir croquis
ci-dessous.

— Cotede 164 mm entre plancher et patin des pédales
(sans tapis), en tirant la pédale,

— Présenter le levier de commande d’embrayage et la
rondelle (7),

— Engager |I'axe de pédale d’embrayage muni de sa
rondelle (4). '

— Goupiller le levier sur I'axe (2).




M 20 VMIASTER- VAC

Contrdle de I'étanchéité

Voir MR 156 — chapitre «M».
DEPOSE — REPOSE
DEPOSE

— Vider avec une seringue les deux réservoirs de li-
quide de frein.

— Dévisser :
- lesdeux colliers d'arrivée des réservoirs sur maitre-
cylindre,
- les deux raccords rigides,
- les quatre écrous de fixation du master-vac.
— Démonter
- la barre anti-roulis,
- la tige de poussée,
— Sortir le master-vac.
REPOSE

— Proceder en ordre inverse de la dépose.

— Régler le positionnement de la pédale de frein a
I"aide de la tige de poussée (voir page M-5).

— Purger le circuit.

REPARATION

— Le master-vac n’est pas réparable.

— Seules sont autorisées les interventions :
- sur le filtre a air,

- sur le clapet de retenue,
- sur la prise du collecteur admission.

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR
Déposer :

- la tige de poussée,
- le soufflet en caoutchouc.

Sortir le filtre avec un petit crochet. A la repose, né.
pas oublier de régler le positionnement de la pédale de
frein (voir page M-6).

REMPLACEMENT DU CLAPET DE RETENUE

Voir MR 156 — Chapitre M-16.



FREIN A MAIN | _

Remplacement du cable de levier
— Déposer :
- la trappe du levier dans I'habitacle (fixation en 3
points).

-les écrous de fixation du levier sur la poutre.

— Désaccoupler le témain et les deux cébles primaire
et secondaire au niveau du secteur de raccordement,

— Dégager le levier avec son céble.

— Veiller lors de la repose, au bon positionnement du
—.  céable entre poutre et carrosserie.

— Tendre le cdble jusqu’a obtenir 6 a 7 crans au levier.







