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Editorial

La pénible période des congés payés est enfin terminée !

Les vacanciers du bord de
pelle sur les plages pour
des tonnes de coquillages
tagnards se sont exténués
redescendre ensuite en se
fait le contraire, les cam
nailles parce que le fermi
que du naturel, comme les
les valises en empilant le
T-shirts ... Vacanciers, v
A vous la douce quiétude d
pouvoir vous détendre, ret
penser auxX VaCaNCeS ..ssas.
Allez, je vous quite, car
reste un peu de coquillage

mer ont fini de biner avec leur
rapporter & s'en rendre malade
plus ou moins frais, les mon=-

a grimper des c8tes pour les
demandant pourquoi ils n'ont pas
pagnards se sont gavés de cocho-
er leur a assuré que ¢a n'était
kilos attrapés, vous avez refait
s culottes, les chaussettes, les
otre cauchemar est TER-MI-NE !!!
u bureau. Enfin, vous allez
rouver la belle vie, ne plus

je dois aller vérifier qu'il
s sur les plages de Bretagne !

Bises aux Filles,

Poignées
Et a bie

de mains aux Garcons,
nt8t dans le Sancerrois ...

Cidad-

Courrier

Les Amoureux 203-403
B.P. 2

78380 Bougival

Z2eunion

Tous les clubs Peugeot

le ler dimanche de chaque mois
sur I'esplanade du Chateau de
Vincennes (10h-13h)

Réunion de notre club (le soir)
le dernier jeudi de chaque mois
“Chez Francois”
106. rue Saint-Charles. 75015 Paris
1€l 01.45.77.51.03
métro Charles Michels

Bulletin du club
Les Amoureux 203-403
club membre de
I’Aventure Peugeot
Reprographie Peugeot-Paris
Vente interdite. Reproduction
fortement conscillée
(merci d'indiquer la source)
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La pression de gonflage c une trés grande
importance pour votre sécurité, votre
confort et lo durée de vos pneus.

Exigez toujours ies pressions indiquees
ci-dessous,

Vérifiez la pression au départ,
les pneus étant froids.

| | Gonflage T

Maraues et Types Dr'r?e;sslo‘ns i 2 personnes ;: 4 pers. et plus

[_AV. | AR | AV, .i AR.

- | | Ke | Ko | Kg Kg
PEUGEOT ] | ] '

403 ... | 165-380 | 1,200 | 1,400 | 1,250 ‘ 1.550
203 berline 54-55 .. .| 155-380 | - ' '

203 beriine 4953 .| 155-400 f 72001 1.400 ' 1.250 | 1550

203 famil. et Ciale .| 185-400 | 1,100 | 1,200 | 1,100 | 1,600

Les dimensions conseillées peuvent étre différentes

de la dimension d'origine. C'est voulu.

gy
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Noirmoutier: Le Coic

L/ iLE de Noirmoutier n'est une ile véritable qu'a marée

haute. A marée basse, en effel, les fonds de la Baie de
Bourgneuf découvrent parliellement el unissent l'ile au
conlinenl ; les sables vaseux du fond de Ia Baie offrent
alors un passage terresire entre l'ile el la terre ferme. Une
route relalivement récente a 6élé béilie sur ces sables, et
c’est un curieux spectacle, 3 marée haute, pour celui qui,
aprés avoir suivi la route aux multiples virages entre les
bossis et les étiers des marais salanls de Beauvoir, voit la
chaussée plonger sous les eaux glauques de la Baie. Que
notre voyageur se rassure ! Quelques heures plus tard, il
pourra gagner l'ile en toute sécurilé, 3 pied ou en auto-
mobile, par la chaussée du Gois. Ce nom de Gois, parfois
écrit Gua, Goua, Gouas..., évoque bien la nature du pas-
sage puisque, trés vraisemblablement, il appartient i Ia
famille du mot gué, et du verbe patois goiser qui signifie
palauger, se mouiller les pieds.

le Gois se présenle de nos jours comme une
large chaussée longue de 4,5 kilométres. La route est ja-
lonnée de piquets, tandis que de nombreuses balises
s'offrent aux voyageurs que la marée pourrait surprendre,
malgré les indicalions précises fournies par le Service des
Ponts et Chaussées (13). En effet, un tableau indique, 3
chaque extrémité du Gois, les heures de passage.

Malgré ces précautions, des imprudents sont encore
fréquemment victimes du Gois. Il peuvent, le plus

souvent, se réfugier sur une balise et sont ensuite recueillis
par des pécheurs ; ils en sont alors quilles pour la
peur el les dégits provoqués par l'eau salée aux automo-
biles qu’il leur a fallu abandonner pendant plusieurs
heures 4 la mer.

1961

en complément de
notre série fameuse
“Les 403 des iles”

La

et comme dirait Gérard, toujours galant:
“Madame. ma berge est a vous !”

(Cliché F. Verger).
chaussve du Gois est rapidement submergée par la marée montante.
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CHARBONNIERES :
Le match De Lageneste - Consten

.. ou la Peugeot contre I’Alfa T.I

La solendide performance de Roger Da Lageneste dans le railye de Lyon-
Charbonnidres aliments encore les convenations au centre desquelles revien-
nent toujcurs les mdmes questions : qu'y avait-Il sous le capot de la 403 ;
pourquet Peugeot ne construirait-il pas une voiture « typa rallys » en « &xtra-.
pelant » cette mécanique hors série?

En attendant les réoonsss, il est bon de comparer les perrormances de
8emard Consten qui pilotait une Alfa Giulietts Beding T.I. amdllorde’ por
Conrero. et celles de Roger De Lageneste avec sa 403.jpéclale dons let diffé-
rents secteurs chronométrés :

SECTEURS DE WAGENESTE COMNETEN
Saint-Jean-en-Royans ........ceecps00e00 35" s~ 315° 59~
Beraudun ...... sielnas e sessassdatsunean 18" 23~ 18" 1~
Saillans . ...... tassssnasssescarssacans -13%-23* 18° 45~
Laborel ....ceccas vessssssssssasvassuns 10° 3t~ 1029~
Tarendol .. ........ . P — 12¢ 127 25"
Col du Rousset ........... S e B R e Ee 11”30~ 12719~

Total ........... R 1h. 45557 | h. 487 34~

Celo repréfente une différence de 2' 39" entre 'Te_: deux” pilotes dont la
closse est connue de tous. Mais plus que la comparcison entra les hommes,
c'est la confrontation des. voitures oui est’ trds intéressante. Catte 403

eot n'a -fini_de faire parler d'sile... | .

uran "Roger Lageneste entend prendre le départ d'Evian-
Mont-Blanc et ‘de Likgé-Pome-Lidge avec cette voiture, et peut-dtre méme
de la Coupe des Alpes,

A sulyre de tris pris.

[ e eownpE-25/3/59)

R. DE LAGENESTE




s COMPRESSEUR

MONTAGE

DANGER-CONSTANTIN

UN SOUFFLE QUI EN SOUFFLE PLUS D’UN par Claude Blanchard

oici un bon moyen, rationel, fia-

ble et francais, pour échapper a

la nouvelle vignette, qui frappe
tous les possesseurs (officiels) de
véhicules a moteurs turbo.
Dans cet article, nous vous présen-
tons le montage d'un compresseur
Danger-Constantin, sur la 203 Cafée-
Créme, qui est équipée d'un moteur
403 de 8 chevaux et 55 chevaux DIN.
Ce montage s'applique également sur
moteur 403 de 7 chevaux et méme au
203, avec toutefois quelques piéces
supplémentaires, comme une plaque
pour boucher I'admission coté échap-
pement. Au catalogue, d'autres kits
pour 504, 505, Golf GTI, Lada, V8
Rover, Honda Civic, 2 chevaux et
d'autres en cours de préparation,
comme les V6 PRV et V6 Ford.
Et au fait, comment ca marche un
compresseur ?
Pour vous éviter toute recherche dans
le Rod et Custom n°10, ou nous vous
présentions le compresseur Danger-
Constantin, voici brievement son fonc-
tionnement :
Imaginez, une petite boite qui ren-
ferrme en son antre, 2 éléments tour-
nants composés de deux ou trois
pales, suivant le sytéme. L’entraine-
ment se fait mécaniguement, depuis
le vilebrequin, par le biais d'une cour-
roie. Les pales en tournant (de 6000 &
8000 tr/mn), compressent l'air et
I'essence aspirés, puis le soufflent
dans |'admission.
Pourquoi une suralimentation ?
A vrais dire et méme a dire vrais, un
moteur n'est jamais utilisé a 100%
de ses possibilites. En effet, le rem-
plissage air-essence, n'est pas uni-
forme pour tous les cylindres et de
plus on constate une déperdition de
puissance en fonction de [I'altitude,
due a la variation de la densité de I'air.
C’est pourquoi, une des premiére
application du moteur compressé, fut
pour l'aviation. i
L'adaptation du compresseur, se fait
en trois temps: Préparation du
moteur, montage du compresseur et
de ses divers éléments, réglage de
I'allumage.
Il est a préciser avant toute chose, que
ce compresseur Danger-Constantin, a
eté longuement étudié, pour offrir aux

La pipe d'admission qui remplace Fixez la pipe a I'aide des 12 boulons
la plaque d’obturation de 10 mm

Ne ;:'as oublier de mettre la clavette de guidage lors du montage de la double
poulie
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Impérativement monter le support,

dans I'axe de la commande
de carburateur

utilisateurs un agréement de conduite
et une fiabilité extréme. De ce fait un
moteur de 403, 8 chevaux, aura sa
puissance maximum, volontairement
limitée a 90 chevaux DIN. Quelles sont
les pieéces qu'il est conseillé de mon-
ter paralléelement au compresseur :
Un ventilateur électrique de CX, un
échappement 4 en 1 disponible chez
Auto-Rétro accessoires 169, av de la
République 94700 Maisons-Alfort. Tel
375.29.42, un radiateur de 403, qui pos-
séde une sonde thermostatique.

oy M‘W _-.T_.: ¥z

Chanfrenez la trixation et la monter
sur l'axe de commande de la paroi
pare-feux

1) préparation du moteur

Cette préparation, n'est en fait que
purement extérieure, et ne consiste
qu'a démonter certains accessoires
inutiles et incompatibles avec la pose
d'un compresseur.

Ce que vous devez démonter :
svidanger I'eau du bloc moteur

* |e radiateur et les diverses durites

* |a poulie inférieure en sortie de vile-
brequin (aprés avoir dévissé la gueule
de loup)

e le carburateur et son systéme de
commande

* Les pales du ventilateur sur la
pompe a eau

* |e systéme d'allumage (bobine)

* |a plaque d'obstruction d'alimenta-
tion sur la culasse (12 boulons diam
10 mm).

* |es bougies.

Important : supprimer la barre de ren-
fort sous le capot. Celle-ci sera avan-
cée sur l'avant d'environ 10 cm, pour
faciliter le montage du filtre a air.

Le carburateur et compresseur préts a souffler




Le filtre-régulateur
d’essence

MONTAGE

» COMPRESSEUR
DANGER-CONSTANTIN

La pompe a essence électrique, désormais miniaturisées

2) Montage
du compresseur :

Le kit du compresseur
Constantin, comprend :

Un compresseur Danger-Constantin
(logique), une pipe d'admission, un
carburateur Weber pre-régle, un filtre
a air, une doubles poulies, un filtre-
regulateur a essence, une pompe a
essence electrique, le systéme com-
plet de commande du carburateur,
une courroie de transmission, les
joints de la pipe d'admission et du car-
burateur, un tendeur de courroie, 4
bougies, les boulons et écrous de fixa-
tion (aux bonnes dimensions), et en
option le manomeétre de pression du
compresseur.

a) monter la pipe d'admission en vous
servant du joint, préealablement enduit
de pate d'étanchéité. Serrez les bou-
lons prévus a cet effet, sans forcer au
maximum (ils sont au nombre de 12
diam de 10)

b) monter la double poulie inférieure,
sans oublier la clavetle de maintien,
puis la bloquer en vous servant de la
gueule de loup (point d'encrage de la
manivelle).

c) débrancher I'arrivée d'essence a la
pompe.

d) positionner la tringle principale de
commande du carburaleur, sur les 2
supports montés sur roulement.

e) fixer le compresseur, en n'oubliant
pas le joint (& monter a sec), el serrer
les 4 ecrous de 12 mm.

f) monter le carburateur avec son
joint, en prenant soin de rebrancher le
sysléme d'avance a dépression.

q) monter le fillre a air.

Danger-

h) positionner la poulie du compres-
seur aprées avoir monté le tendeur de
courroie. Bien serrer cette poulie avec
le boulon de type BTR.

i) fixer le support de commande princi-
pale de carburation, sur la paroi pare-
feu (bien dans l'axe de la commande).
j) finir de rassembler les commandes
d'accélerateur et les fixer au carbura-
teur.

k) monter les deux courroies : une qui
entraine le compresseur et la pompe,
I'autre qui entraine soit un dynamo ou
un alternateur. (bien tendre ces deux
courroies, pour éviter tout patinage).
) monter eventuellement [|'échappe-
ment 4x1.

Il ne reste plus maintenant, qu'a finir
de monter tous les autres éléments,
comme le ventilateur électrique sur le
radialeur, la pompe a essence électri-
que et le filtre-réqulateur de pression.
Le filtre-réegulateur de pression ainsi
que la pompe a essence electrique,
sont montés sur la paroi droite du
compartiment moteur. 1l suffit de
decaler simplement la bobine, qui
sera montée a la droite du bocale looc
ked de [rein car le moleur tournant, il
se produil un balancement de
I'ensemble.

La pompe a essence electrique doit
élre montee avec le contact. Pour
cecl, servez-vous de la boile a fusi-
bles, sous le tableau de bord. Raccor-
der les différents tuyaux d'arrivée
d'essence, entre la pompe, le régula-
teur el le carburateur (bien les serrer
avec des pelils colliers). Fixalion du
ventilaleur électrique sur le radiateur :
fabriquez 3 pelites palles, qui seront

& sl - o .

Le support de radiateur gauche
fvu de face)

Le filtre et la pompe fixés sur
la paroi. Notez le nouvel
emplacement de la bobine
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Une des mesures enregistrées : 135 km/h chrono
et 23 chevaux seulement

i....'---.' aaeet nasel cans

00 WOS LG

Radiateur de 403 et ventilateur de CX. L air sera poussé Vous n’étes pas dans un hopital, mais bien au centre
et non aspire technique de Weber- France

La 203 préte a souffrir, pour des essais en dynamique sur banc a rouleaux
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MONTAGE

» COMPRESSEUR

DANGER-CONSTANTIN

fixées directement sur le radiateur de
403. Positionnez le radiateur légeére-
ment sur la droite de sa position d’ori-
gine (environ deux centimétres), pour
eviter que la durite inférieure et la
courroie du compresseur, ne viennent
frotter I'un et l'autre. Fabriquez une
petite patte de maintien pour la fixa-
tion gauche et repercer le support de
droite a I'aide d'une fraise a deux cen-
timeétre du trou initial.

Ensuite, effectuer le branchement
electrique et établir le contact entre la
sonde thermostatique et le ventila-
teur. Finissez par remonter toutes les
durites de circulation d'eau, les bran-
chements électriques et les 4 bougies
speciales.

Voila vous venez de monter votre com-
presseur et ses elements. Il est a
constater que tout s'adapte sans
grosse modification et dans un temps
relativement court.

3) Réglage
de I'allumage

Il ne reste plus qu'a régler I'avance de
I'allumage. Celle-ci doit étre pratique-
ment a 0°. Pour un réglage le plus pre-
cis possible, il est conseillé de le faire
avec du materiel specialisé ou tout
simplement le faire chez un garagiste
qui possede un banc de reglage élec-
tronique.

Et maintenant moteur !

Il ne faut quand méme pas s'attendre
a avoir un moteur de dragster sous le
capot. Malgrés tout, pour la 203 Cafe-
Creme qui possede un moteur 1500
cc, la puissance est passée de 55 che-
vaux a un peu plus de 90 chevaux. Un
agrement de conduite qui s'est vu net-
tement amélioré et des reprises sur
les vitesses intermédiaires beaucoup
plus franches.

Mise au point
du prototype
du kit pour 203-403

Lors de votre achat du compresseur
Danger-Constantin, tout sera prevu,
pour gue vous n'ayez rien a acheter
parallelement chez d'autres fournis-
seurs, tels des écrous, boulons ou pié-
ces speéciales. Il en est de méme des
réglages de carburateur qui seront
pre-réglés d'avance. ( Le seul réglage
qu’il vous appartiendra de faire, sera
celui de l'avance d'allumage). Direc-
tion au ralenti la station technique de
Weber France 22-28 rue du Moulin des
Bruyéres 92400 Courbevoie.

Pourquoi un réglage sur la 203 Café-
Creme ?

Tout simplement car ce kit était le pro-
totype de celui qui sera commercia-
lisé. Donc des réglages d'allumage et
de carburation d'origine, qui ne sont
plus compatibles avec un compres-
seur. Tout devra étre revu et corrigé,
pour éviter toute casse mécanique.
Une station moderne, équipée d'un
banc a rouleaux pour des essais en
dynamique, avec ordinateur de traite-
ment des informations, visualisation
sur écran et sortie des renseigne-
ments sur mini listing. Tout d’abord,
brancher toutes les sondes sur les

diverses piéces mécaniques: allu-
mage, température d'eau et d'huile,
compte tour, CO et COHC, ampérage.
Ensuite le moteur sera mis & rude
epreuve, en étant solliciter au maxi-
mum. Les réglages pourront donc étre
definis d'une fagon optimum.

Prées de 12 heures d'essais ont été
nécessaires pour mettre au point tous

Silence, on tourne et
tout ¢ca pendant 12 heures

Tout est prét, docteur ?

les reglages. Maintenant bonne route
et sachez apprécier la conduite d'un

moteur compresse,
avec modération. Nous tenons &
remercier tout particulierement la
maison Danger-Constantin, M
Baudoux et son équipe de techni-
ciens,(ainsi que la maison Weber-
France et ses techniciens).

Pour tout renseignement complémen-
taire, contactez: Ets Danger-
Constantin M* Baudoux 15, av de la
République 75011 Paris. Tél. 357.02.29

mais. toujours

Rod of Custom




AuTospPORT, JUNE 30, 1961

You may have been too young to

drive this

Bebe Peugeot 1913 B t

you won’t know you’re born until
you've driven a PEUGEOT like these

“Like sitting behind a dynamo' was the
first impression of a 404 owner describing
the extraordinary feeling of power and
quietness of the new |-6-litre engine. In-
W s . credible road-holding, yet it's a 5/6 seater.

” | xtfﬂfgggﬂ 2| (@ 4 Up to 90 m.p.h. yet 30 m.p.g. Stainless
%’f""'f#}ﬂff?::ﬂ?r.«fma steel trim, heater, screen washers, adjust-

able front seats to any position and many

other extras are all standard in the price of
£1297 .76

Peugeot 404

An ideal 5/6 seater family or business car, the 403 has

earned an enviable reputation for reliabi]ity. toughness,

exceptional roadability and economy. ts [468c¢.c.engine gives

speeds up to 88 m.p.h. with consumption up to 35 m.p.g. p

Built-in overdrive, heater, screen washers, stainless steel

trim, adjustable front seats to form bed are all standard in
the price of £1099.0.10

Peugeot 403

Arrange a trial run NOW

Voici une publicité australienne de 1961 reproduite récemment dans
TORQUE, bulletin du club PCCV:

“Vous étes peut-étre trop jeune pour avoir conduit cette Peugeot (Bébé 1913), mais votre vie ne-
commencera que lorsque vous aurez conduit une Peugeot comme celles-la (404 et 403)”

dans tous les pays, les publicitaires ne mangquent jamais
d’imagination !

W <<
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Dix ans déja !

Le musée Peugeot
vient de féter
ses 10 ans.

Pierre Peugeot,
président

de I'Aventure
Peugeot,
I’association

qui gere

le patrimoine

de la marque,

a voulu célébrer
I'éevéenement
comme il se doit.

Pus loin de 200 equipages se
sont donc retrouves les 18 et
19 juillet dans le fief de la marque
au Lion. Principalement frangais
mais egalement belges, allemands,
hollandas, espagnols. ils eurent la
grande surprise de voir en arnivant
le samed: matin, une flopee de vehi-
cules t'.\L'('FTI ionnels gareh el SeVE-
rement gardes) devant le musée :
prototvpes et véhicules de com-
petition etaient de sortie ! Les pas-
sionnes ainsi que tous les visiteurs
presents purent ainsi deambuler
entre la 406 1 16 du Paris-Dakar,
la 301 des records ou meme la fu-
ture 206 Eclipse — la 20 Coeur —
qui sera commercialisée au prin-
temps 2000 !

I'eu avant I'heure du dejeuner,
tous les equipages regurent un
road-book et un panier pique-
nique, et furent pries de prendre
la direction de Mulhouse... ol une
nouvelle surprise les attendait : la
presentation de la gamme 206 g
sera officialisee le 10 septembre
prochain. Voir défiler des 202
entre deux chaines de montage de
106 ou se glissaient quelques 206,
voila un spectacle peu banal. De
retour a Sochaux, une soirée de ga-
la fut donnée par le musée en pré-

120

sence de Iherre Peugeot, Fredenc
Saint-Geours idirecteur general
d’Automobiles Meugeot ¢ Corra-
do P'rovera idirecteur de intor-
mation et de Peugeot Sport). Apres
un jeu de questions/reponses ani-
me par Pierre 'echin et gagne par
une table... de journalistes, I'hon-
neur est sauf, l'assistance eut droit
a un petit film realise specialement
pout 'evenement, ponctue de
nombreux temoignages dont ce-
lur de 'hilippe Bouvard qui vient
d’offrir sa 604 limousine au mu-
see. 'our clore la soiree, le chan-
teur (et amateur d'anciennes) Phi-
lippe Lavil est venu avec ses
musiciens et ses choristes occuper
la scene, suivi par une bonne par-
tie de I'assistance feminine

Reveil au clairon

Le lendemain matin, réveil au
clairon pour ceux qui dormaient
dans I'hotel jouxtant le musee : la
CD Peugeot de 1966 a moteur 204
(echappement libre...) tournait
pour les curieux, bientot suivie de
la 504 du Bandama, de la 205 T 16
du Paris-Dakar, de la 301 des re-
cords et de la toute récente bar-
quette Asphalte. Pendant ce temps,
les amoureux des motos Peugeot
dont on fétait les cent ans se re-
trouvaient devant la mairie de 5o-
chaux ou avait lieu un concours
d'¢legance tres colore d'une tren-
taine d'engins, tous plus bichon-

LA vIE DE L"AuTO

Actualitées

nes les uns gue les autres, preside
pat Thaerny Peugeot. Lnhing un rai-
Ive passait par les diftérents sites
de production l'vugeot ou les equi-
pages faisaient tamponner un par-
chemin. puls on se separait apres
une ultime celebration des 50 ans
de ls 203, Decidement, cet anni-
versalre-la Ne serd pas passe sous
silence et ¢'est tant mivux !
Dailleurs [a plupart des nombreux
participants venus aved ce mode-
Il avaient deja ete apercus a Lom-
me ou a Montlheny, ainsi que dans
les ditferentes celebrations locales
qui eurent lieu en France
En tout cas, les movens deploves
pour cette fete ont visiblement em-
balle les participants ; on regret-
tera simplement que le manque de
commumcation sur Pevenement
ait empeche bon nombre de col-
lectionneurs d'etre prevenus a
temps (la date, en plein mois de
juillet, n'offrait sans doute pas non
plus la meilleure audience pos-
sible), et que tous les anciens des
usines Peugeot, venus voir le ras-
semblement, n'aient pu v acceder
ni discuter avec leurs proprie-
taires... Dommage, car pour les en-
gages, la féte fut trés reussic !
Corr. Frangois Allain

Musee de |'Aventure Peugeot,
carrefour de |'Europe,

25600 Sochaux,

tel. 03 81 94 48 21.




Petit échantillon des
voltures preésentes

avec plusieurs Darl’Mat
en 302 et 203.

Un grand nombre de
participants €trangers
étaient venus comme ce
cabriolet 203 Belge.

A noter aussi la présence de
huit membres des Amoureux.
Bravo !




Chronique d'une restauration mouvementée...

Ma premiere rencontre avec celle qui deviendra ma 403 remonte a juin 1990. J'avais fait la
connaissance de Joél MARCHAT quelques mois auparavant dans le cadre de nos activités
professionnelles (ce juriste, qui se définissait lui-méme a I'époque dans son feuilleton
populiste "tache d'huile" comme "un cadre dont le rire de poulie mal graissée entrainait la
formation de deux goldens farineuses dans lI'oesophage, comme des boules de billard, mais
sans les numéros").

Des le lendemain, il avait reussi a réveiller en moi les souvenirs encore vivaces de la 403
bleu amiral de mon grand-pére et de tout ce qui s'y rattachait dans mon esprit : les tours
repétés de la place de la Concorde a la fagon d'un gigantesque manege, les fous-rires entre
cousins sur la banquette arriere, ...et surtout son odeur et son bruit... Il y avait aussi ces
formes toutes en rondeurs, ces hanches rebondies, et ces bons gros yeux ...

Je ne suis pas le seul a étre sensible a ce charme ; nos amis du club 403 cabriolet, poétes
avant I'heure, en donnaient en effet il y a peu une définition a laquelle je souscris
totalement, soulignant notamment les traits féminins de la 403 :

"De face, on est séduit par son sourire accueillant, ses lévres charnues sans étre épaisses,
ses yeux ronds et bien proportionnés qui vous regardent d'un air franc et engageant, mais
sans étre aguicheurs ni vulgaires pour autant,

De cote, sa robe élégante et sobre laisse deviner des contours aux courbes bien
proportionnées, sans les rondeurs lourdes de ses cousines Germaines ni l'excentricité
tapageuse et le maquillage chromé a outrance des belles d'outre-Atlantique,

De l'arriere, on est forcé d'admirer ses rotondités bien proportionnées sans étre joufflues ni
etriquées, laissant présager une assise sure et avenante"...

D'ailleurs, l'auteur de ces lignes continue dans la métaphore en comparant

la berline a I'épouse

la limousine familiale a la mere de famille

I'ambulance a l'infirmiere

la camionnette bachée a la jardiniere

le cabriolet a la maitresse (habituelle)

le cabriolet capoté a la maitresse (occasionnelle, avec capote)... !

Joél donc, a I'époque, sévissait comme secrétaire dans une association de bienfaiteurs
visant a rassembler les amateurs de ces autos, j'ai nommé les "Amoureux’... Le centenaire
d'Automobiles Peugeot se déroulant ce mois de juin 1990, je ne fus pas le plus coriace a
convaincre d'y participer. Le coup de foudre était proche...

A Sochaux, devant tant de beautés rassemblées, ma décision fut prise. Quelques mois plus
tard je la rencontrai enfin... C'était au cours du rallye d'automne 1990, superbe samedi de
fin d'été dans le pays de ROCHEFORT-en-Yvelines. Yves PAVARD m'annoncait en effet
qu'une des 403 présentes cherchait acquéreur, et que je pouvais quasiment I'acheter les
yeux fermes ...



Cela tombait bien, c'était un modele 1959 (4 aolt pour étre précis) ; or, ma préférence va
tres nettement aux modeles 58 et 59, pour leur habillage extérieur (grand enjoliveurs et
calandre a moustache) et pour la meilleure qualité de leurs toles, et plus précisément a
I'année 1959 : seule année ou la 403 a été produite sans aucun monogramme sur la malle
arriére, soulignant encore mieux ses rotondités.

Et surtout elle était bleue, pas un bleu d'origine certes, mais suffisamment proche de celui
de mon enfance. De plus, comme me I'expliqua rapidement Joél, une 403 bleue serait un
argument de poids pour séduire une de ses amies qu'il voulait me présenter,... et qui allait
devenir ma femme (cela tient a vraiment peu de choses...). En effet, son pére en pilotait une
sur les routes de son enfance ; elle ne saurait ne pas étre sensible a un tel charme, ...

sans plaques, comme au premier jour...

Des années de bons et loyaux services plus tard, fidele et increvable compagne des
vacances aux 6 coins de I'hexagone (pays Cathare par 37° a I'ombre, ascension du Mont
Ventoux,...), ma 403 méritait mieux que son état, que I'on pourrait qualifier "d'usage". J'avais
enfin réuni assez d'argent pour envisager une restauration complete (peinture, sellerie, bloc
moteur).

Premiere chose : le moteur. Tombé grace aux annonces du bulletin sur une occasion

inespéree, je m'attelais rapidement au démontage et nettoyage intégral, avec les nombreux
conseils d'Yves PAVARD que je remercie au passage.




Je cherchais par contre des professionnels pour la peinture et |a sellerie ; une rapide étude
de marché m'avait convaincu de l'intérét financier de faire faire ce travail le plus loin
possible de la région parisienne.

Sur les conseils de Marc COGNARD, responsable de la toujours dynamique section "ouest"
du club, je pris contact avec un carrossier et un sellier d'Angers... Il les connaissait, les avait
fait travailler... Je pouvais y aller en confiance. Le contact étant passé tout de suite, et non
mécontent d'avoir a faire quelques escapades Angevines, j'abandonnais la 403 en leurs
mains a la faveur des vacances apres un rapide déemontage dans le hangar-de-mes-réves-
caverne-d'ali-baba de Marc COGNARD et Philippe LAMISSE (imaginez 25 ou 30 anciennes
Peugeot et Citroén rassemblées innocemment dans un hangar perdu dans la campagne).




pas de corrosion importante, mais plein de petites
choses a reprendre pour avoir un travail parfait




Samedi 27 septembre 1997 : quel plaisir de piloter vaillamment sur la superbe N23 vers
Paris, par une belle lumiere de début d'automne, une 403 dont on a I'impression qu'elle sort
d'usine...!

Le travail était
parfait : sellerie
entierement
refaite a neuf
(sieges, portes,
ciel de toit) par
un amoureux de
son metier (J'en
connais qui sont
mars pour se
laisser tenter...).

Cela changeait
des assises
tellement
affaissées que
seul un
rembourage
avec des
coussins
permettait
d'éviter de
compter les
ressorts avec le
postérieur.

Quantala
carrosserie et a
la peinture, le
résultat final
permettait de
mesurer |'écart
entre un vrai
professionnel et
les autres...
avec en plus le
respect de la
parole donnée
(145 heures de
travail facturées
90, comme
annoncé au
devis).

Plaisir de courte durée... Des le lendemain, la Safrane du Préfet des Yvelines, himself,
coupant la corde d'un virage a plus de 100 km/h en ville (!), et a 100 meétres de chez moi,
me défongait 'aile avant gauche, alors que nous partions avec ma femme en promenade
inaugurale. Envie de pleurer...

E <



Heureusement, les amis sont faits pour soutenir le moral. Rapidement, Marc me proposa de
redescendre la 403 a Angers, Monsieur PERDREAU bouscula son planning de travail pour
la remettre sur l'ouvrage... Le 15 novembre, seul un mauvais souvenir restait, rapidement
estompe : dans pareil cas, mieux vaut oublier...

Aujourd'hui, bien que comme neuve, ma voiture présente aux yeux du puriste 2
anachronismes ; cependant, n'étant pas intégriste, c'est délibérément que je les ai
souhaites.

En effet, je roule avec un lion de capot ; chacun d'entre vous sait bien évidemment que le
lion a disparu fin 1958, mais la 403 perd alors la seule touche d'agressivité dans un océan
de douceur (vous savez, Chocoletti...)

D'autre part, la teinte choisie, le bleu amiral 1023 avec jantes gris métallisé, n'est apparue
qu'en 1960, horrible faute de goit pour un modele 1959... Mais il m'était inconcevable de
choisir une autre couleur que le bleu, vous |'aurez compris (ah, le coeur des femmes...), et
le bleu au catalogue jusqu'en 1959 (teinte 515) n'était vraiment pas une reussite.

Et le colt, vous entends-je demander ? Sans compter le 2éme retour vers Angers, cela m'a
colté 17.800 F TTC en carrosserie-peinture et 9.500 F TTC pour la sellerie intégrale.

En conclusion, je dirais qu'une réfection codte cher, certes, mais le plaisir ressenti vaut la
peine d'un tel sacrifice. Et que dire d'un club qui m'a permis de trouver la 403 de mes réves,
mais aussi de rencontrer ma femme, et, quelques années aprés, de trouver du travail ; mais
c'est une autre histoire...

Olivier LESUR

Tous mes remerciements a :
Mr PERDREAU - Carrossier - 13 Rue du Général Lizé, 49100 ANGERS, Tél 02.41.48.31.19
Mr RYDIER -Sellier - La Planche Pellerin, 49000 ECOUFLANT, Tél 02.41.43.19.60

Yves PAVARD, Marc COGNARD, et Joél MARCHAT.
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| encore une carte postale sympa denichee par notre specialiste Ulivier
(aussi trésorier du club a temps perdu). Elle vous montre la fin, ou le
début c’est selon, de la route Nationale 5 2 la frontiére franco-suisse.
Une rutilante 203 & calandre GH Améric (dite ‘dents de requin’) quitte
la petite ville frontiére de Saint Gingolph en bordure du lac Léman.

- §’agit-il d’un traffic et la calandre est-elle en or massif rechromé ? nul
ne le sait et la carte postale ne le dit pas ....




Peugeot 203 Berline
et Coupe au 1,/43°me
chez Norev

COMHE"CO“:S par resoudre un
point d’histoire. Au milieu des
années 1950, Norev a fait pa-
raitre une reproduction de la berline
203 realisée selon les techniques de
I'époque : carrosserie en Rhodialite,
chassis en tole emboutie, élements
en matiére plastique métallisée sous
vide. Le moule de ce modele, ainsi
que beaucoup d’autres, a €té acquis
par Eligor voici une dizaine d’anneées,
et des améliorations ont éte appor-
tées au modele d’origine. Un interieur
et des vitres en plastique cristal ont
eété ajoutés, un nouveau chassis réa-
lisé. Une premieére série de miniatures
a étée produite en injectant la carros-
serie en zamak, mais devant 'usure
rapide du moule, les responsables
d’Eligor ont décidé d’abandonner cette
technique et la carrosserie de la 203

a eté fabriquée en ABS puis peinte.

La reproduction proposée aujourd’hui
par Norev ne doit donc rien a cette
ancienne réalisation, puisque la firme
lyonnaise ne posséde plus les ou-
tillages. C'est donc d’une création to-
tale qu’il s"agit. concue avec des tech-
niques actuelles et le degré de fini-
tion exige par les collectionneurs...

A I'heure actuelle, deux versions de
la Peugeot 203 sont offertes par Norev
: la Berline porte le millésime 1958 et
le Coupé reproduit une voiture de
1954. Nos lecteurs savent, par ailleurs,
que Norev promet une bonne ving-
taine d'autres versions, correspondant
a d’autres années-modéles et d’autres
types de carrosseries. On notera, avant
d’examiner dans le détail chacune des
miniatures actuellement commercia-
lisées, que le respect de la verité his-

On ne peut imaginer
une collection de
miniatures consacrée

a I"histoire de
I”’automobile francaise
sans qu’une large
place soit faite a la
Peugeot 203. Apres
plusieurs Citroén,
Norev a entrepris

de retracer, au 1/43¢éme,
toute la carriére de
celle qui a occupé les
chaines de Sochaux
pendant douze ans...

torique, si cher a Norev, a guidé en
permanence les concepteurs de ces
Peugeot qui ont eu accés aux archives
du Musée Peugeot de Sochaux. En
outre, ils ont aussi travaillé en colla-
boration avec I’association I’Aventure
Peugeot. Ce recours aux sources d’in-
formation les plus autorisées consti-
tue un solide gage d'authenticité.

Caractéristiques
générales

On retrouve, sur cette nouvelle série
de Peugeot, des caractéristiques de-
venues classiques chez Norev et que
les Citroénistes et Bugattistes connais-
sent bien. C’est en effet sur des voi-



tures de ces deux marques que Norev
a jusqu’ici fait porter ses efforts... Le
lancement d’'une gamme Peugeot ar-
rive donc a point nommeé pour satis-
faire tous les amateurs d’automobiles
francaises.

Rigoureusement reproduits au 1/43¢,
la Berline et le Coupé 203 possédent
une carrosserie en resine aux lignes
exactes, avec une excellente gravu-
re, en creux ou en relief, des deétails.
Toutes les piéces accessoires, comme
les roues, les pare-chocs, les feux, le
tableau de bord et le volant sont réa-
lisées en plastique ABS injecté. Celles
qui sont chromées dans la réalité le
sont aussi sur les modéles réeduits en
utilisant la technique de la galvano-
plastie, c’est-a-dire que les piéces en
plastique recoivent un dépot de chro-
me lors d'un passage dans un bain
électrolytique. On obtient ainsi une
excellente qualité de chrome... La ca-
landre constitue un élément particu-
lierement difficile a réaliser puisqu’elle
comporte une partie de la couleur de
la carrosserie et une partie chromeée.
Au 1/43¢, elle est réellement ajourée
et toutes les barres horizontales sont
chromées par marquage a chaud. Le
réalisme obtenu est parfait.

A l'avant, les phares sont moulés en
plastique translucide jaune et entou-
rés d’'un enjoliveur chromé. Le bla-
son de la Marque qui surmonte la ca-
landre est en plastique chromeé et rap-
porté. La carrosserie, le tableau de
bord et les jantes sont peints et ver-
nis dans des teintes conformes a celles
du catalogue Peugeot de I'année-mo-
déle du véhicule considéré. Norev a

utilisé la technique du photodécou-
page pour figurer divers détails en
meétal comme les essuie-glaces, le ré-
troviseur intérieur et les déflecteurs
du Coupeé. Le chassis est injecté en
zamak avec un assemblage par vis.
Les pneus au dessin correct sont
souples.

Ces modeéles sont livrés dans des cof-
frets en carton du meéeme type que
ceux des Bugatti et Citroén. D'une
couleur gris-bleu avec la reproduction
des armoieries de la Marque et le nom
Peugeot écrit dans le graphisme de
I’époque, ils mettent bien les minia-
tures en valeur. Celles-ci sont fixées
par vis sur un sol qui imite la mo-
quette d’un Salon avec le dessin d'une
centaine de lions héraldiques.

Le Coupé 1954

La carriére du Coupé 203 a été éphé-
mére puisqu’il n‘a été fabriqué que
de 1952 a 1954, avec de légéres mo-
difications au cours de sa bréve exis-
tence. Pourtant, la carrosserie dessi-
née a Sochaux ne manquait pas d’élé-
gance, avec d’'agréables proportions
et une découpe originale de la vitre
arriere. C’est la version de 1954 qui
existe au 1/43¢, reconnaissable a la
présence de pare-chocs nervurés.
Norev a fidélement reproduit les pe-
tits enjoliveurs de roues chromés, le
bloc arriére lumineux au-dessus de la
plaque d‘immatriculation incorporant
les feux figurés avec du vernis trans-

AUTOMOBILE MINIATURE N° 125




lucide rouge, le cataaioptre sur | aie
arriére gauche. Sur chaque flanc, der-
riere la porte, la fleche de direction
est bien gravée. L'intérieur est traité
avec soin, le tableau de bord étant re-
produit en décalcomanie et le volant
ayant une forme fidéle. Trois couleurs
sont proposeées : carrosserie noir avec
intérieur bleu et roues ivoire; carros-
serie gris 460 avec intérieur bleu et
roues gris 460; carrosserie bleu 4359
avec intérieur bleu et roues bleu 459.

La Berline 1958

Apparue au salon de I’Automobile de
1948, la Peugeot 203 est, en 1958,
en fin de carriére. Ce qui ne veut pas
dire qu‘elle est dépassée... Elle est
plutot en pleine maturité sur le plan
technique, mais sur le plan commer-
cial, sa courbe est descendante de-
puis 1956, année ou la nouvelle 403
commence a lui faire de I'ombre. Elle
a recu, au fil des ans, plusieurs mo-
difications et, sur le plan esthétique,
elle ne va quasiment plus changer
jusqu’a son retrait de chaine en 1960.
La miniature qu’offre Norev est donc
intéressante puisqu’elle permet de
posséder la version finale de la 203...
Depuis 1954, la carrosserie est dotée

AUTOMOBILE MINIATURE N° 125

de gouttieres qui ne se prolongent
plus jusqu'a l'arriere mais descen-
dent le long des portes. Les pare-
chocs sont devenus plus envelop-
pants. Les fleches de direction, en
1957, sont remplacées enfin par des
clignotants que Norev a trés bien re-
produits. Ils sont gravés sur chaque
panneau de custode et, a I’avant, ils
sont réalisés en plastique transluci-
de et rapportés. Les feux arriére, qui
incorporent les catadioptres, sont la
copie de ceux de la vraie, avec un
entourage chromé et des parties
rouges figurées au vernis émail. Les
enjoliveurs chromes sont exacts et
différents de ceux du Coupe. L'inté-
rieur bénéficie d'un excellent traite-
ment, avec des siéges exacts, un ta-
bleau de bord en décalcomanie, un
volant fidele. Cette Berline 203 se

pare, au 1/43¢, de coloris d’époque:
carrosserie noir, avec intérieur brun,
volant et roues beige 517; carrosse-
rie vert 507, avec intérieur brun, vo-
lant et roues beige 517; carrosserie
gris 501, avec intérieur bleu, volant
beige 517 et roues gris 501.

Dans la France d’aprés-querre, la
Berline Peugeot 203 a correspondu
aux attentes de toute une catégorie
d‘automobilistes qui trouvaient la
Traction vieillissante et trop gour-
mande, la Vedette trop américaine
et la 4 CV trop petite. Voiture
moyenne pour Francais Moyens,
elle a largement contribué a don-
ner de Peugeot une image de sé-
rieux et de fiabilité, fort bien ren-
due par la reproduction de Norev.



a
almn Alﬂﬂﬁlou: mes premieres voitures 4CV, 203 cabriolet (*), Traction cabriolet

(*) perdue aux cartes !!!

velle acquisition en mains, Jean
Amadou s'emploie 2 la remettre
en état. Une gageure, 3 l'en-
tendre raconter son premier
vovage. qui |’a mené tout droit
vers une décharge pour y jeter
tous les objets et déchets restés
en vrac dans son nouveau carros-
se : “Elle devait servir de pou-
lailler ou je ne sais quoi, mais ce
n'érait pas glorietx.”
Son second souci sera de net-
toyer |'engin, “tout simplement
pour essaver de découvrir sa
couleur”. Une fois ces corvées
accomplies. Jean Amadou s'en-
vole. en cette année 1953, sur
les routes de France. Les
premiéres tentatives se-
ront timides : Le Havre,
Deauville ouvriront le
bal. Puis la grande
échappée viendra. Di-
rection la Cote d"Azur,
par les chemins de traver-
se. Patiemment Amadou et
un copain descendront a
60 km/h en direction du Palm
Beach. le célebre casino can-
nois. “Le retour a éré moins
glorieux. Nous avions tout flam-
bé au jeu. Il nous restait a peine
de quoi metire de ['essence dans
la voiture. Nice-Paris sans boire
ni manger, c'est pénible.”

sa longue route au volant

d’une 4 Chevaux. “D’oc-
casion, bien sir, elle avait au
moins 100 000 kilomnétres et ap-
partenait a la femme d’un
copain qui me l’a revendue
1000 francs.” Le copain en
question, Jean-Marie Amato,
jouait a I’époque le personna-
ge de Furax dans la fameuse
sérieradio de Pierre Dac.
Le ton était donn€, Jean Amadou
fera ses débuts de conducteur, a
26 ans. dans 1"auto de la com-
pagne de Furax
et aura bien
dumalay
glisser sor
métre 96.
Une fois
sa nou-

J ean Amadou a commenceé (
|
|
|

?
§\ﬁ\

Ce sera le dernier voyage de la
4 CV. Jean Amadou en garde une
reconnaissance éternelle pour le
bistrot qui. a leur arrivée 2 Paris,
leurservit “un plat de nouilles
de deux kilos au

maoins... a crédit”. 1l en garde
aussi la recette secréte du “poker
voiture", qui consiste a jouer les
plaques d immatriculation des
voitures qui vous doublent. “Et a
soixante entre

Paris et Nice. il

en passe, des

autos ! De quoi M}oyrd'hui. le
jouer des mil- ::""“ﬁmet
lions qu'entre posséde :ne“
amis on ne pave Jeep willis
pas.” modaéle 44.

Le comédien

réussira a re-

vendre la4 CV

pour 250 francs et, le succes ve-

nant, il s"offrc une 203 décapo-

table afTichant 160 000 kms au

compteur. “ Cette bagnole était

incroyable. C’est & se demander

cartes : “Nous sommes tous les
deix arrivés dans notre bagnole
et nous sommes tous les deicx re-
partis dans le méme taxi."”
La chance tournant, il aura vite
I’occasion de s’ offrir une Traclion
décapotable en copropriété avec
son compagnon de tripot. Puis il
se rangera un peu des jeux de
cartcs. Sans oublier unc
fois par an. de s’offrir un
plaisir intense lors du Tour de
France. Joie renouvelée 21 fois
et qui permet 3 Amadou de
connaitre par ceeur la descente
du Tourmalet ou d"avoir dévalé
le col du Glandon a 100 a I'heure
derriére Bernard Hinault.
Maintenant, a 68 ans. il roule en
Mercedes, regrette juste qu'elle
ne soit pas décapotable mais
s'est tout de méme offert “une
danseuse”. Une Jeep Willis de
14 CV modele 1944, Celle dans
laquelle, enfant, il a vu débar-
quer les premiers Américains.
“Une bagnole pleine d'ingénio-

si le moteur n’était pas coulé dans  sité et d“innovations.” Une voi-
le bronze. Elle était indestructible”. ture avec laguelle il parcourt 2

Qualité qui quelques années plus

tard, ne vaudra pas tripette face
a un brelan d’as. Une fois enco-
re. le joueur invétéré, avec le mé-
me ami, commet ["erreur de se
rendre en voiture 3 une partie de

peine 20 km par an. Mais juste-
ment, quand on aime, on ne
compte pas. Comme au poker. B

Edouard Zambeaux
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Ecolos et rigolos

A nouvelle fiscalité éco-

logigue arrive. Dans le
projet de loi portant « diver-
ses dispositions d’ordre éco-
nomique et financier »
(DDOEF) en cours de discus-
sion devant le Parlement
figure en effet la réforme
du mode de calcul de la puis-
sance fiscale des véhicules. Un
nouveau mode de calcul voulu
par Dominique Voynet et qui

doit favoriser les voitures
propres.

L’article 39 dudit DDOEF
donne la formule qui désor-
mais va permettre de fixer la
puissance administrative. et
donc fiscale. d une automo-
bile. Ladite puissance déter-
mine le tarif de la vignette.
Cette formule, la voici telle
que I'a publiée le ministére de
Dominique Strauss-Kahn :

-CO2 [P
PA—45 +

40 e

Traduction de la formule
telle que le précise le
DDOEF :

« PA désigne la puis-
sance en chevaux-vapeur,
arrondie a I’entier le plus
proche. P et CO2 dési-
gnent respectivement la
puissance réelle du
moteur exprimée en kilo-
watts et les émissions de
dioxyde de carbone ex-

primées en grammes par

kilometre. »

Bon courage ! Les automo-
bilistes bénéficient d un sur-
sis de quatre mois pour s’en-
trainer : le nouveau mode de
calcul écologique de la puis-
sance fiscale ne concernera
yue les véhicules mis en cir-
culation aprés le 1¢ juillet
1998. Merci Strauss-Kahn.
merci Voynet.

(Le Canard Enchainé)

PARDON MESSIEURS
Us PARTEZ T




West Auto Collection monte

Non, West Auto Collection ne quitte pas
a Sarthe pour s’installer a ia capitale,
mais il vient d’avoir une bonne idée :
afin d'eviter a ses clients de la région
parisienne de faire 400 km pour aller
chercher des pieces de populaires
irancaises (Peugeot 203, 403, Renault
Caravelle, 4 CV, Simca P 60, Ariane,
Citroen 2 CV, DS, etc.) dont I'enseigne
s'est fait la specialite, West Auto
Collection a ouvert un depot a Levallois,
dans les locaux de la sccieté CAP,
elle-méme active dens la vente
de pieces pour voitures modernes.
En passant commande & Levallois ,a
partir d'un des catalogues de West Auto
Collection (disponible contre 4 timbres),
la piece y est ensuite livrée scus vingt-
quatre heures et attend d'étre recuperee
par le client. A terme, il est méme
envisageé de constituer un veritable stock
de pieces. Pour se rendre au dépét
West Auto Collection, chez CAP,
6, rue Rivay, 92300 Levallois,
tel. 01 47 37 66 20,
fax 01 47 37 51 28, on a le choix
entre la ligne 13 du métro (arrét Louise
Michel), la aare de bus Levallois-Clichy
ou le peripherique par la porte de
Champerret. Enfin, n'oubliez pas que
I'activite coritinue comme avant
dans la Sarthe : West Auto Collection,
«Les Brales», route de Saint-Calais,
72470 Champagne,
tel. 0243 8927 73,
fax 02 43 89 48 34.

Souvenez-vous. Dans notre N° 21,
nous vous présentions un coupé 203
de 1952, laissé tristement a I'aban-
don. Pascal Belair, qui avait pris ce
cliché, a recu ensuite une nombre
de coup de fils assez impressionnant.
O, parmi ceux qui ont appelé, il doit
se trouver quelques indélicats qui
n'ont méme pas pris la peine de
contacter le propriétaire des lieux et
ont carrément dérobé les plaques
diidentification du véhicule, le capot
AR et les portes. Cest du vol et la
législation est tres claire [a dessus.
Du coup, et comme on n'aime pas
¢a du tout, on vous rappelle | imma-

RENAULT : 4 CV - DAUPHINE - R8 - R10
RI6-RI5-RI17 - FREGATE - CARAVELLE
: A90 - P60 - ARIANE

3-404-204 - 304
:2CV-TRACTION - ID - DS
AMI6-AMI 8
PANHARD : DYNA-PL 17-24

Catalogue par modele conve |envor

de 4 timbres a 3 francy

Expedition France et Etranger

WEST-AUTO-COLLECTION

Les Brulés, Route de Corlais - 72470 CHAMPAGNE
Tél. 02 43 8927 73 - Fax 02 43 89 48 34

200 EPAVES

POUR PIECES

- PEUGEOT 203, 403. 404, 304
- RENAULT 4 CV, Dauphine, R8.
R10
- CITROEN DS, 2 CV, Ami &
- SIMCA P80, 1300, 1501, 1000
et autres vehicules divers
Venez avec votre outillage

WEST-AUTO COLLECTION
“Les Brules” 72470 Champagne
Tel. 02 43 89 27 73

R.C.A.

48 bis, rue du Dr Vinaver - 78520 LIMAY
Tel.:0134 97 7212+ Fax: 0134977213
atalogue, I
5&[ demande
Spécialiste b=t

de la piéce neuve

SIMCA - 50/6D

PEUGEDT - RENAULT

CITROEN - FORD VEDETTE

Bouchons 1960:

1. Simca cinqg arondes
et trois vedettes

2. six dauphines et
six 403

3. une Chevrolet

AR

triculation du véhicule (5633 BU 75),
le numéro de série (1.298.729), son
numéro de sortie d'usine (439) et le
type (P3V). EL, si on vous propose un
vehicule qui présente ces caractéris-
| tiques, méfiez-vous. Ce sera forcé-
ment un maquillage. On en profite
pour vous rappeler que les épaves
n'appartiennent pas a celui qui les
trouve, mais au possesseur de la carte
grise. Et que, si elles se trouvent sur
une propriété privée, le simple fait de
les photographier sans |'autorisation
du propriétaire des liewx constitue
une violation du domicile prive. I

GAZOLINE B DECEMBRE 1997

BLAGUES

Attention, la sécurité est dange-
reuse (« Aujourd‘hui », 19/8):
« Selon une revue médicale bri-
tannique, les airbags, ces cous-
sins gonflables qui equipent de
plus en plus les voitures, peuvent
étre dangereux. lls seraient res-
ponsables de plusieurs déces et
de blessures graves, la plupart
au niveau des yeux, avec des
tés définitives. Les personnes les
plus a.risque sont celles qui mesu-
rent autour de 1,50 m, celles qui
portent des lunettes(... ) ».

Un reméde simple et haute-
ment technologique : rouler sans
lunettes avec un Bottin sous les
fesses...

Denis MAHAUD

PIECES POUR :
Frégate, 4CV, Dauphine

- R4, R6, RS, R10, R12, RIS, R16, R1T7

- Traction, 20V, Ami 6, Ami 8. 10, DS

- 202, 203, 403, 404, 504, 204, 304
Simca V8, Aronde, P50,
1000, 13-1500

- Panhard Dina PL17-24

autres, nous consulter

Pieces & Accessoires Auto
de 1900 a 1976

Les Bordes 77390 CRISENOY
TéL : 01 64 38 89 54 Fax : 01 64 38 89 71
du LUNDI au VENDREDI: 14ha 18h-SAMEDI:10ha 18 h

Le plein de .
piéces

PEUGEOT 203 - 403
RENAULT 4 CV
DAUPHINE
Catalogue contre 4 timbres @ 3 F

STATION 50

“Le Maine des 7 Fréres”

16300 St Bonnet
Tél.: 0545 78 84 12
Fax : 05 45 78 85 79

Restaurez ’'intérieur de

votre traction

4CV et 203

Avec un kit complet ou détaillé
Qualité origine comme sortie d’usine
Tissu, moquette au metre

Tél. & fax 05 56 32 97 29
Port. 06 09 72 12 73

VW rachete Rolls-Royce

2 nouvelle est tombée le 5 juin

dernier : aprés sept mois de lut-
te et de surencheres mutuelles
entre BMW et Volkswagen, Vic-
kers, “lI'avionneur” britannique
propriétaire de Rolls-Royce et Bent-
lev ainsi que du motoriste Cos-
warth, a vote en faveur de I'offre
de rachat des deux celéebres
marques britanniques par Volks-
wagen, pour la somme de 4.3 mil-
liards de francs. Une otfre supé-
rieure de 900 millions de francs a
celle de BMW. Pourtant, la marque
bavaroise semblait favorite au de-
part, de par son accord de coope-
ration technique pour la fourni-
ture de motorisations 3 Rolls-Royce
et Bentley qui remontait a quatre
ans et dont les premiers effets ve-
naient de se concretiser lors de la
présentation en début d'annee des
nouvelles Rolls-Royce Silver
Seraph et Bentley Arnage, équipees
respectivement des V12 et
V8 compressés, adaptés aux be-
soins des deux marques.

La menace de BMW d'arréter la
tourniture des motonsations dans
le cas d'un rachat par son concur-
rent n'a pas arrété les actionnaires
de Vickers qui ont décidé de privi-
legier le plus offrant financiére-
ment, d’autant plus que VW a fait

une offre supplémentaire pour le
rachat de Cosworth par Audi, pour
la somme de 1,2 milliards de francs.
Dans les communiqués officiels, les
dinigeants des deux compagnies ont
affiché leur satisfaction, malgré les
nombreuses réactions de la part des
Britanniques 3 I'annonce de la ven-
te de leur demnier “jovau automobile”
a un constructeur étranger. Parmi les
plus vindicatifs, on trouvait le pilo-
te Stirling Moss, Bernie Ecclestone et
Peter Rovce, le propre petit-neveu
dHenry Royce, qui particpait ce ven-
dredi 3 une manifestation de protes-
tation contre le rachat par Volkswa-

gen de la marque fondée par son
grand-oncle. L'avenir dira si les consé-
quences de ce rachat ne se feront pas
ressentir trop durement, d'une part
du point de vue technique et fabri-
cation (le moteur BMW devant étre
remplace trés rapidement) et d'autre
part en terme d'image, surtout en
Grande-Bretagne ou la marque réa-
lisait un grand pourcentage de ses
ventes : le fait que Rolls-Royce, 1'ul-
time marque de prestige, ait é1é ra-
chetée par Volkswagen (= la voiture
du peuple) reléve de I'ironie la plus
“shocking” qui soit...

Y.B.




Exemple de défaut de maitrise :
cette voiture qui est montée

sur le trottoir pour venir heur- ® -3

ter violemment la vitrine d’un

café, dont le rideau de fer, heu- <\ @
reusement, venait d’étre baissé ! *®

PASSAGE |
PROTEGE |

_‘l'--u- [

— Ca c'esl dréle... Nous avons les mémes
assureurs... Ils vont élre fous !

— Dlnsquelétaltut’esuisl...Tuusmirtanéreqund

_ﬁ:ﬁ"j elle va rentrer !
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EXTRAIT DU N- 173 DE SEPTEMBRE 1960 DE LA REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE (Periodique

mensuel)

LA SOUDURE PAR POINTS
EN REPARATION DE CARROSSERIE

PEUGEOT

“403""

Berline et Utilitaire

Voici une documentation complete sur la réparation par soudure électrique par points de la coque des
PEUGEOT « 403 ».

Les dessins qui illustrent les pages suivantes ont été entierement exécutés par les Services Spécialisés de la
Ravue Technique Automobile a la suite d’'une Etude réalisée en collaboration avec les Ateliers Centraux PEUGEOT
et la Ste ARO. Qu'ils trouvent ici tous nos remerciements pour l'aide efficace qu’ils nous ont apportée. (Voir égale-
ment nos numeéros 135 pour carrosserie 2 CV CITROEN, 142 pour SIMCA « Aronde », 148 pour RENAULT « Dau-
phine et 168 pour Volkswagen.

Capacité : 2 + 2 ou 1,5 + 4 avec porte-élec-
trodes standard, 1,5 + 1,5 avec porte-élec-
trodes de 250 mm, 0,8 + 0,8 avec porte-élec-
trodes de 460 mm.
Ecartement entre bras : 118 mm.
Dimensions : 185 x 90 x 470.
Polds : 11,5 kg.

SOUDEUSE DOUBLE-POINTS DP 38
Capacité : 1 + 1 sur acler doux décapé.
Dimenslons : 150 x 98 x 364,
Poids : 13,3 kg.

COFFRET DE TEMPORISATION

LE MATERIEL ARO NECESSAIRE

L'ensemble « carrosserie-réparation » ARO comprend

i. — Une pince a souder portative 169 A.

Elle presente deux caractéristiques essentielles, sur lesquelles nous attirons
tout particulierement l'attention du lecteur :

— la forme « décrochée » du bras mobile qui permet, en utilisant des porte-
¢lectrodes de formc courante, de résoudre facilement certains probléemes ardus
d'accessibilité, tels qu'on en rencontre Souvent en carrosserie automobile;

— le systéeme de décrochage de ce méme bras mobile, qui permet de souder
derriere des profilés cu des omégas de renfort qui feraient normalement obstacle
au passage des €lectrodes avec tous autres modeles de pinces (soudage de tours
de phares, de mountants de portiéres, etc...).

2. — Une soudeuse double-points DP 38 permettant d'appliquer simultanément
les deux électrodes sur la méme face de l'assemblage.

. Cette soudeuse est utilisée lorsque l'accés aux deux cotés du travail est
impossible avec une pince classique (soudage au milieu de grands panncaux, sur
parties caissonnées, eic...).

3. — Un coffret de temporisation de type D 12 ou CD 12 destiné a assurer
I'enclenchement et le réglage du courant de soudage.

Un controle d’énergie thermique réglable permet le soudage de toles sales,
calaminées ou légéremcnt rouiilées.

ENSEMBLES

4, — Un jeu de porte<clectrodes et — =
d’électrodes adaptables a la 169 A, 9 Normales | lnctinees |Decrochees
d'une profondeur utile de 80 a uhie - ‘ﬁ_t[
460 mm. {mm)

L’utilisateur dispose, en outre, d'un 80 | Nne2at & | Ne2sIA =
choix de porte-€lectrodes et d'électrodes 120 | Ne242 A | Ne252A =
spécialement adaptés a chaque ty s ey
vgitcurc g E La il 170 | Ne233 A | Ne253A | NeZe3A

250 MNe 244 A Ne*25%3a MNeZad A

‘L’ens;gmbie du_rmare_ne{ carrosserie- 30 No 265 A 1 Ne2s5A ==

réparation peut élre réuni sur un pan- 250 e 24 AL
. 46 A | N-255 A -
neau mural (E.C.R.) ou sur un chariot el e =

Ces references designent e jow complet
de porie-elecirodes (supeneur &1 infencur:

mobile d'atelier (E.R.M.).
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1. — PARTIE AVANT — BERLINE

A : Soudage armature avant 7105.06
sur partie avant du plancher avant

7 209-01 (porte-électrodes 242 A)

2. —“PARTIE AVANT — BERLINE

A : Soudage tole de canalisation d'air’

droite 711605 sur doublure avant

droite 7 114-02 (porte-électrodes 245A)

B : Soudage téle avant de chauffage
7116-06 sur tole de canalisation d’air
droite 7 116-05 (porte-électrodes 242 A)
C : Soudage patte de béquille de capot
sur doublure avant droite 711402
(porte-électrodes 242 A)
D : Soudage téle avant de chauffage
7116-06 sur doublure avant droite
711402 (porte-électrodes 242 A)

4. — COTE — BERLINE

Soudage longeron extérieur gauche
7 009-05 sur plancher avant 7203-15
(porte-électrodes100.485)Egalement pos-
sible (mais avec difficulté) en utilisant
des porte-électrodes 245 A (électrode
supérieure sortie au maximum)

Voir ci-dessous, 3 gauche

3. — COTE — BERLINE

Soudage longeren extérieur gauche
7 009-05 sur plancher avant 7 203.15
porte-électrodes 242 A)

6. — PARTIE AVANT — BERLINE

A : Soudage doublure avant 7122-05
sur plancher avant 7203-09 (porte-élec-
trodes 242 A)

5. — PARTIE AVANT
BERLINE

A : Soudage traverse supérieure
d‘armature avant 7106-06 sur
armature avant 7105.06 et sur
doublure avant gauche partie
avant 7113.02 (porteslectrodes
242 A)
B : Soudage armature avant
7 105-06 sur doublure avant gau-

che 711302 (porte.électrodes
242 A)
Ci-contre : Vue de 3/4 avant de

la coque nue-de la Berline. Les
Les repéres chiffrés renvoient
aux dessins de détail.




1. — PARTIE AVANT — BERLINE 2. — PARTIE COTE — BERLINE

A : Soudage baie-pavillon 8 101-33 sur Soudage ridelle verticale arriere gauche
tablier 714011 (double point DP 38 de pavillon 8310-09 sur ridelle hori-
B : Soudage baie-pavillon 8 101.33 sur  zontale gauche de pavillon 8 306-15
tole intérieure de baie 8104-12 (porte- electrodes 100.100
électrodes 242 A) 100.101

3. — COTE — BERLINE

Soudage panneau d‘aile arriere gau-

che nu 850916 sur pied d‘entree
arriere gauche (double point DP 38)

4, — COTE — BERLINE 5. — COTE — BERLINE

Soudage panneau d‘aile arriere gauche Soudage doublure de pied de baie gau-
8 503-05 sur rallonge de longeron gau- che 7131-03 sur doublure avant gauche
che 7011-01 (porte-électrodes 242 A) 7121-03 (porte-électrodes 243 A)

6. — PARTIE AVANT — BERLINE

A : Soudage de la doublure avant gau-
che 7 121-03 sur plancher avant 7 203-115

(porte-électrodes 242 A)
B : Soudage doublure avant gauche —

partie avant 7 113-02 sur doublure avant
gauche partie arriére 7121-03 (porte-

électrodes 105503 . Voir médaillon)

Ci-contre : Vue d'ensembie de la

coque nue de la Berline, cote

gauche. Les reperes chiffrés ren-
voient aux dessins de détail.




1. — ARRIERE — BERLINE

A : Soudage panneau aile arriere gau.-

che 8503.05 sur

gauche 8 515.15 (porte-électrodes 242 A)

B : Soudage baie-pavillon 8101-33 sur

tole intérieure de lunette arriere 8 314.
06 (porte-électrodes 242 A)

doublure

arriere

Ci-contre

: Vue de 3/4 arriere

de la coque nue de la Berline.
Les reperes chiffrés renvoient
aux dessins de détail

2. — ARRIERE — BERLINE

A : Soudage doublure aile arriere gau-
che 8 515.11 sur plancher arriere 7 230-
24 (porte-électrodes 242 A)

B : Soudage arc-boutant d'aile arriere
8 528-08 sur doublure aile arriere
gauche 8 515-11 (porte-électrodes 242 A)

==

4. — ARRIERE — BERLINE

A : Soudage traverse arriere 7 241.08
sur plancher arriere 7230-24 (porte-
électrodes 242 A)

B : Idem mais devant la traverse

5. — ARRIERE — BERLINE

Soudage plage arriere 7 244-07 sur tra-
verse arriere 7%1‘;—0& ] (porte-électrodes

3. — ARRIERE — BERLINE

A : Soudage support gauche de plan-

cher de valise .7 251-03 sur tunnel de

plancher arriéere 723024 (porteslec-
trodes 242 A)

B : Soudage support gauche de plan-

cher de valise 7251.03 sur plancher

arriere 7 230-24 (porte-électrodes 245 A)




1. — DIVERS — BERLINE * 2. — DIVERS — BERLINE

Soudage panneau extérieur de porte
avant gauche 9009.07 sur doublure in- sur
térieure (porte-électrodes 242 A)

baie-pavillon 8101.33
trodes 242 A)

e

Soudage téle intérieure de baie 8 104-12
(porte-élec- sur

3. — DIVERS — BERLINE

Soudage tole intérieure de baie 8 104-12
tablier 7 140-11 (porte-électrodes
inférieur 252 A)

Vue du coté droit de la coque de la berline

2
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Sochaux: quatre caisses de 403 tractées par une 203
de I'usine d’emboutissage a celle de carrosserie.

A Suivre ... (403 utilitaires)

BTN ELDORADO POUR L'IMPORTATION

ARMI les Etats d’Amérique du

mars 56

Sud, le Venezuela est peut-

étre celui qui a applique avec

le plus de constance les déci-
sions de la conférence panameéri-
caine. Ainsi, pour la période 1950-
1954, 500 millions de dollars
furent consacrés a l'exécution du
plan routier, et quelque 3.000 km
de routes nouvelles ouverts a la
circulation, tandis gue la route
transaméricaine s’accroissait d'un
trongon de plus de 2.500 km trace -
dans la montagne, ce qui portait,
au début 1955, I'ensemble du ré-
seau routier vénézuélien a pres de
13.000 km. Ainsi, et DIévolution
économique aidant, le parc auto-
mobile a augmente dans des pro-
portions considérables. Alors gu’en
1945 on ne comptait que 34.000 ve-
hicules automobiles dans ce pays,
220.000 voitures ont été importées
en 1955. Si, comme on peut l'ima-
giner, prés de 90 ¢ d’entre elles
sont d'origine américaine, certaines
productions francaises semblent
devoir trouver un marché ; mais
la concurrence étrangere n’entend
pas s’avouer battue. Aussi nos
constructeurs auraient-ils intérét a
redoubler d’efforts commerciaux
s'ils ne veulent pas que cette
photo prise ces jours derniers sur
les quais de La Guaira, ne devienne
bientot qu'un souvenir fane.




POUR L’AUTOMOBILISTE ET LE MECANICIEN
PROFESSIONNEL OU AMATEUR...
LA CLE SURPANS

s impose..

PARCE QU'ELLE NE

On travaille... =

@ PLUS FACILEMENT veTEE 10
Elle se met en place instantanément BRE

® PLUS RAPIDEMENT
Ses reprises de serroge sont Qussi ais2es
qu'ovec une clé @ cliquet,

@ PLUS EFFICACEMENT
Eile bloque cu debloque tous ecrous méme

® EN TOUTE SECURITE
Elle évite tous risques de blessure puis-
‘alle pe jamais.
L J
L4
‘ o
Mu/ EN YENTE CHEZ VOTRE
FOURNISSEUR HABITUEL
‘W /’ ''''''' b

LA CLE SURPANS A ETE ADOPTEE
PAR LSS SERVICES DE L'ARMEE

uuuuuuuu
mensions anglaises
dans | 6 cotesdiffecentes

SERRE SUR PANS
SANS TOUCHER LES ANGLES

N'ARR@NDIT PAS LES ECR@US
NE ¢ ripe >’ JAMAIS

1055



“Ah ! les bouchons I’été

")3

(cp)

Paric = Bouchone !

Olivier Lesur nous a trouvé cet amusant cliché de la circu-
lation parisienne sur les quais de la Seine dans les années
60. On y distingue une cinquantaine de voitures.

Pour vous réveiller un peu, voici trois questions simples:

1. marque ia plus représentée ?
2. modele ie plus représenté
3

. combien d’étrangeres ?

a vos loupes ! Réponses dans ce builetin ...

et je vous ai trouvé moi-méme personneiiement cette
carte postale avec au moins cent voitures prenant ie
depart du week-end de Paques 1957 rue de Rivoii.

Je ne vous poserai pas de question cette fois par crainte
de vous lasser (mais est-ce possible ?), et je vais donc
vous dire directement “combien de Peugeot™ ?

Dans les limites visibles - soit jusqu’au camion sur la
file de gauche - mon oeil d’aigle a dénombreé:

une 201, quatre 403 dans les premiers rangs toutes
avec le toit ouvert et huit 203, dont un taxi, 1 fourgon
et un cabrioiet clair garé sur ia droite.

B <
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Photographie (prise grice i 'obligeance de M. de St. Denis, Ingénieur Chef du Service
‘uto du Journal Sud-Ouest) d’une partie de la flotte de fourgons du Journal Sud-Ouest
tourant le cabriolet publicitaire 403.

402 Apres les photos de Rico Armougom publiees dans le bulieiin 46, nous monirani des voiiures
anciennes a La Réunion aujourd’hui, voici une vue d’époque avec la rue principale de
doe Tlec Saini-Louis en 1962. On y voii cing voliures dont deux 403 une beriine el une bachée.
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«:: Qualités maitresses
qui font le succés des
modeles 203 et 403

BERLINE LUXE 203

Moteur 7/45 ch. 4 vilesses syn-

chronisées. 118 km/h. 8 a 9 litres

; " aux 100 km. 4 places, 4 portes.

B e AR MLt Sl \ Avec ou sans oit ouvrant

24 oy N P T A e . : Siéges avant séparés réglables

LR ae S L A et : : ; transformables en coucheties.

Pl s - il N el ; ! Sariin o . 2 Chauffage-dégivrage. Lave-
glace.

BERLINE GRAND LUXE 403
Moteur 8/58 ch. 4 vitesses syn-
 chronisées. 130 km/h. 9 a 10
litres aux 100 km. 5/6 places.
4 parties. Avec ou sans toit
ouvrant. Siéges avan! séparés
réglables iransformables en
couchettes. Chauffage-dégi-
vrage. Climatisation. Lave-
glace.



LE NUMERS ... uE LAl
FOURRE PANS MA POCHE..
At ! LE VOILA {11,

ENCORE CAMELEON!

I MAVOLE LE NLDMWERQO(!!

BoN SANG ! BOURDVON
VOIT ETRE EN VANGERIT
«FOURVU QUE MANIERE

SOIT ENCORE A LA RJ.S

QUE SE PASSE-T-(i,
®ic ... ‘

CHEVREUSE!L..JE

VOUS EXPLIQUERAL S

CE NOMERO ..ON A
OV VOUS LE VOLER
A MO,

VOUS CROYET QUE CAME -
LEON S'EST HENCU LA-BAST

JE LE CRAINS...GRACE AU
NUMEKO VE TELEPHONE, L
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