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Conseils Pratigues

POINTS DE LEVAGE

AVEC CRIC D'ATELIER

A Vavant : Pour levage de l'avant,
prendre appui au milieu et en dessous
de la traverse avant avec la téte du cric
rouleur (petit modéle).

A Varriere Remplacer la téle du
crie rouleur par le support en T réfé-
rence Cha. 04 et prendre appul sous les
tubes fusées AR.

LEVAGE PAR PALONNIER (Cha. 012}

(fig. 1)

Le levage s'effectue par les pare-
chocs avant ou arriéere a Paide du pa-
lonnier.

Attention. — Pour lever la Caravelle
par Varriére 3 Paide du palonnier, il est
indispensable d’ouvrir les portes et de
metire en place les deux are-boutants
(car 39) pour éviter la déformation de
la caisse (voir fig. 2J

Fig. 1.

— Dépose moteur seul avee palon-
nier de levage CHA 012

Fig. 2.

LEVAGE PAR ELEVATEUR MIXTE
(Cha 09) ou a prise sous chéssis.

Renault 10 Major : Lever le véhicule
en prenant appul sous les Jongerons
droit et gauche.

Caravelle Interposer les plateaux
{Cha 11) entre les longerons et P'éléva-
teur ou des cales d’épaisseur appro-
priées,

— Arc-boutant entre montants de porte Caravelle

LEVAGE AU CRIC DE BORD

Une position unigue de chaque ¢6té
de la voiture permet de soculever en
méme temps les deux roues du méme
coté, Cette position est déterminée par
un rail sur lequel il faut glisser le cric
en passant socus la languette de sécu-
rité, Pour cela, le cric ne doit pas tou-
cher le sol & sa mise en place.

©® MOTEUR

OPERATIONS NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DE LA CULASSE
Le moteur ¢étant froid.
& Débrancher la batlerie.
e Vidanger le circuit de refroidisse-
ment en récupérant le mélange anti-
gel,
& Déposer :
— le filtre 4 air;
~~~~~~ le tuyau d’essence ;

i — le couvreculbuteurs.

& Décrocher le cable d’accélérateur.
e Déposer la bride d’échappement.

‘® Débrancher les raccords souples en-

tre pompe 4 eau - radiateur et pompe
4 eau Sofica.
e Déconnecter le fil du thermocontact.
¢ Détendre et déposer la courroie.
e Enlever les vis de culasse et la dé-
poser.

Monter les rondelles de maintien des
chemises,

e 13—

REPOSE DE LA CULASSE

& Enlever les rondelles de
des chemises.

® Visser un pied de centrage (Mot 104)
sur le carter-cylindres,

e Placer le joint de culasse (sertissu-
res coté chemises).

e Metire la culasse en place (sans les
tiges de culbuteurs). -

® Soulever légérement la culasse pour
mettre les tiges en place. :

® Enlever le pied de centrage, a Vaide
de Toutil Mot 104.

® Mettre en place les vis de culasse et
les serrer, dans Uordre prescrif {fig.' 3)
a 6 mkg.

® Procéder ensuite a
rations de dépose.

maintien

Yinverse des opé-
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REMPLACEMENT D'UN RESSORT
DE SOUPAPE (culasse en place)
& Déposer le cache-culbuteurs,

& Déposer la hougie cg
ssort a4 changer.

& Dévisser au mi
buteur intéres
hasculer le culbuteur,

® Monter a la place de la bo

spondant au

fa tige et

fe

1 ovis du cul

crage des vig de cnlasse

doigl de maintien de la soupape (Mot
61

ifig. 43

e Orienter la tige du o
sous la téte de la soupape

la tige.

e A l'aide du compresseur
comprimer e ressort,
ies demilune, la
sort.

Mot 127)
retirer les cla-

iotte et le

e

- 14

= en place dans un frou de
gl de maintien de seupape
(XMoot 61

£ 8ens inver-

wmer les boug
©ola culasse sur un
proprie (Mot 1264

& Enlever (si ce n'est faily le
teur et la poulie.

& Déposer Kensemble collecteurs ad-
11k 1 el echappement et carburateur.
& Diéposer la pompe a eau.

support ap-

ventila-

& A Daide dlun E
sort (Mot 14 pues de

dermni-

soupapes
lunes.



Fig. 5. — Dépose des ressorts de soupape

@ Récupérer les calottes de ressorts,
les ressorts et les rondelles d’embase.
& Sortir les soupapes et les classer
dans Vordre du démontage.

® Déposer la rampe de culbuteurs.
Contréler en se reportant aux spéci-

fications données au chapitre « Carac-

téristiques détaillées »

»»»»» - les sieges de soupapes ;

— le plan de joint (& Vaide d'une ré.
gle rectifiée) ;

— les guides de soupapes ;

- le jeu entre cueues de soupapes et
guides ;

—- le volume des chambres (soupapes
et bougies montéesy, 4 laide d’une
eprouvette graduée et du cavalier
Mot. 106 ;

— le jeu des culbuteurs sur leur axe:

- Vangle de portée et la largeur de
portée des soupapes ;

~- la longueur (libre et sous charge)
des ressorts de soupapes.

REMPLACEMENT D'UN GUIDE
DE SOUPAPE

# Chasser le guide, 4 la presse, & lai-
de du mandrin (Mot. 120) et de la pla-
que . d’appui (Mot. 121) assurant une
position correcte 4 la culasse (fig. 6).
® Remplacer le guide par celui du dia-
meétre immédiatement supérieur en alé.
sant le Jogement du guide avee Valdsoir
correspondant.

® Suiffer le guide et 'emmancher a la
presse, jusqu’ad butée du mandrin Mot.
120 sur la culasse.

® Aléser intérieurement le guide pour
parfaire la cote.

. NOTA. — Aprés échange d'un guide,
il est impératif de rectifier le sidge de
soupape correspondant.

REMONTAGE DE LA CULASSE

@ Apreés vérification du circuit de re-

froidissemient, reposer la plague de

dessablage, munie de son joint.

® Remonter :

— les seupapes ;

— les rondelles d’embase ;

— les ressorts ;

— les calottes de ressorfs:

- les demi-lunes d’arrét (a4 laide du
compresseur ;

- Pensemble axe - culbuteurs - res-
sorts - paliers et le bouchon d’axe.

¢ Fixer le tout sur la culasse,

® Reposer : ;

— ’ensemble  collecteurs  admission
échappement - carburateur ;

~— la pompe 4 eau munie de son joint;

- la poulie et le ventilateur.

~ MOTEUR —
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Fig. 6 — Extraction d'un guide de soupape et alésage du logement
(culasse reposant sur une cale inclinée}

REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU

Les Renault 10 Major et Caravelle
1100 S sont éguipées de pompe a eau
n* PD 9960 350.

Le couvercle comporte une chicane
et son arbre, un déflecteur tournant.
Le diameétre du trou central de ventila-
teur a un ¥ de 24 mm.

TLe détail des pileces la composant
n'est plus fourni en rechange et ¢’est
un ensemble de couvercle avec imouve-
ment intérieur et moyeu de poulie, le
tout portant le n° PD 9806 887 qui est
seul fourni (fig. 7).

DEMONTAGE DE LA POMPE A EAU

Le démontage de la pompe a eau
roffre done plus aucun probléeme par-
ticulier. I suffit de retirer les vis fixant
le couvercle supportant Pensemble de
mouvement et de retirer celui-ci.

Pour le remontage, il suffit de remet-
fre en place le couvercle complet en
avant soin de mettre un joint neuf.

INCIDENTS DE POMPE A EAU

Les voitures sorties depuis mars 1966
sont équipées d’une pompe a eau mu-
nie d’un nouveau joint Cyclam amélioré
et d'un couvercle dont la portée du
joint aura fait Vobjet d'un usinage {res
soigneé.

Ces modifications ont été motivées
par la constatation & diverses reprises,
sur les voitures sorties antérieurement
4 la date ci-dessus, soit de présence
d’eau sous le véhicule 4 Varrét ou de
Vallumage du vevant rouge sur le vé-
hicule en marche.

La fuite d’eau, au niveau de
turbine, est due a la présence d’un dé-
p6t gommeux entre la face du joint
Cyelam sur Parbre de pompe' et la face
d’appui -de celui-ci sur le couvercle.

Pour remédier & cette fuite, il faut
procéder de la maniére suivante :

e 15 e

a) VIDANGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT (fig. 8

Etant données les particularités Mu
cireuit de refroidissement (du t¥pe
étanchej, les prescriptions suivantes
sont & observer en cas d'intervention
sur celui-ci.
¢ Enlever la soupape de sécurité de
sur le vase d’expansion.

e Retirer le bouchon de vidange du
radiateur,

Le liguide s’écoule d’abord lentement,
puis a plein jet dés gue le réservoir
d’expansion est vide.

A ce moment seulement, retirer le

bouchon de remplissage du radiateur.
® Placer le robinet de commande de
circulation d’eau du Sofica sur la posi-
tion chauffage (repere rouge).
@ Ouvrir le robinet de purge du Sofi-
ca et le robinet de vidange du groupe.
® Rincer énergicuement le circuit de
refroidissement y compris le vase d'ex-
pansion.

Parfaire la vidange en insufflant une
pression d’zir de 3 kg maximum par la
vis de purge du Sofica.

b} REMPLISSAGE
e Remetire en place les bouchons de
vidange (groupe et radiateur).

# Verser dans le vase d’expansion, par
le trou de soupape, 1,5 litre d’eau.

e Remetire et bloguer la soupape.
époser la vis de purge d'air de la

mplir le circuit de refroidissement
jusqu’a ce que le liquide coule par le
trou de vis de purge.

e Remonter lz vis de purge avec un
joint neuf.

& Continuer le remplissage du circuit.
# Metire le moteur en marche, le main-
tenir légérement accéléré; lorsque le
liquide coule par le bouchon de purge
du radiateur de chauffage, fermer ce-
lui-ei.
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Fig. 7. —
b, Couvercle complet . 2,

¢) NETTOYAGE

# Faire tourner le moteur au point fixe
& environ 2500 tr/mn pendant 10 mi-
nutes, compiéter éventuellement le ni-
veau d’eau et continuer & faire tourner
le moteur au point fixe jusqu’a concur-
rence de 2 heures ou, de préférence,
effectuer un parcours de 200 km sur
route, le robinef du Sofica ouvert pour
permettre également le décrassage du
radiateur de chauffage

Veiller & ce que le témoin de fempé-
rature d’eau ne s’allume pas.

d} VIDANGE

e Revidanger le circuit comme indiqué
plus haut.

e} RINCAGE

® Rincer a Peau claire ordinaire en fai-
sant tourner le moteur au point fixe a
2000 tr/mn pendant 10 minutes.

f} VIDANGE

& Vidanger a nouveau totalement le
circuit et recommencer une nouvelle
tois le rincage & VYeau eclaire et la vi-
dange,

2) REMPLISSAGE
® Faire le plein du circuit de refroidis-
sement avec un mélange eau-antigel ad-
ditionné d’une dose de Mergital (n° PD
806 671).

Le plein s’effectue toujours suivant
le méme processus.

NOTA. - Utiliser exclusivement du
liguide de refroidissement homologué.

Au cas ou le rincage aurait été effec-
tué au point fixe, démonter et décras-
ser les bhougies.

MELANGE A UTILISER

Le plein du circuit de refroidissement
se fait avec un mélange composé d'eau
distillée -— liquide de refroidissement
dans les proportions eau distillée
50 %, liquide de refroidissement Gla-
ceol ou Nyeo 50 7.

NIVEAU DU CIRCUIT

Bien que le circuit soit scellé, il est
possible de parfaire le plein dans le
cas ou cela est nécessaire.

Opérer comme suit :

— MOTEUR —

Vue éclatée de la pompe i ean
Corps - 3. Joint

RENAULT 10

Caravelie 1100 §

Fig. 8. — Circuit de refroidissement

Fig. 9. — Niveau mini-maxi du vase
d’expansion
‘a = 20 mm - b = 65 mm

& [soler le vase d’expansion en pincant
le tuyau de liaison.

e Jnlever le bouchon de radiateur.

e Compléter, éventuellement, et ajouter
0,5 1. dans le vase d’expansion en dé-
vissant la capsule.

VERIFICATION DU NIVEAU
DANS LE VASE D'EXPANSION

Le moteur étant froid, vérifier que
le niveau du mélange se situe bien
entre 20 et 65 mm. Sl y a lieu, par-
faire le niveau en dévissant la capsule,
sans jamais sortir le tube plongeur ce
qui nécessiterait une purge (fig. 9).

GRAISSAGE
POMPE A HUILE

La pompe 4 huile, du type & engre-
nage, est entrainée par renvoi de pi-
gnons depuis larbre 3 cames. Sa com-
mande est commune avec celle de Pal-
lumeur.

ST

H

La pompe- est fixée sur le plan de
joint inférieur du carter,par 3 vis TH
et centrée par une douille emmanchée
dans Dorifice de passage de la tige du
pignon de commande.

Un joint spécial est prévu entre la
pompe et le carter.

Le clapet de decharge ou de sur-
pression est incorporé 4 la pompe. Il
est Lonstxtue par un ressorf, une hille
et son siége qui sont retenus en place
par le couvercle de la pompe. Ce der-
nier comporte une crépine d’aspiration.

Le démontage de la pompe & huile
ne présente aucune difficulté.

A la dépose du couvercle (fig. 10 et
11), veiller a la protection du siége de
la bille et du ressort qui sont retenus
en place par celui-ci.

Aucun reglage du limiteur de pres-
sion n'est prévu.

En cas de pression d’huile insuffisan-
te causée par le détarage du ressort
changer ce dernier pour un neuf.

Le siége et la bille doivent étre en
parfait état et étanches.

La portée du plan de joint du cou-
vercle sur le corps de pompe doit étre
parfaitement étanche.

Si le jeu en hauteur des pignons
dans le corps de pompe excéde 0,2 mm
changer le pignon d’entrainement et
son axe d'entrainement ainsi que le
pignon fou.

Surfacer le plan de joint du couver-
cle s’il est marqué par les pignons.

Au remontage, qui ne présente au-
cune difficulté, veiller a ce que Pétan-
chéité du couverele sur le corps de
pompe soit parfaite.

Fig, 16. — Pompe & huile assemblée
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FILTRE A HUILE

Deux types de filtres a huile
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ALIMENTATION
CARBURATEURS

La Renat ¢ Major est dotée en
rie d'un carburateur Solex 32 DITA 3,
inversé, simple corps avee éconostat,
pompe de reprise a membrane et bride
réchauffée par circulation dean dérivée
du systeme de refroidissement du mo-
teur,

Ce carburateur a pour particularité

de der alement une circulation
d'eau pour réchauffer le volet de com-
mande du volet de départ (starter &

cireulation d'eau chaude).
La Caravelle 1100 § possede un ear-
burateur Weber 32 DIR 3.

I s'agit d'un double corps inversé a
cuvertures différencides a volet de
départ et pompe de reprise & membra-
ne. Les diffusenrs sont venus de fone
derie.

Solex 32 DITA 3

(Renault 10 Major) fig. 12 ef 13}

Le volet de départ est constitué par
un vol excentré (Vi placé dans Pen-
trée d’air principale du carburateur

I oest soumis d'une part a la dépres
sion qu’il erée § Vintérieur de appa-
reil lors du lancement du moteur, ce
qui tend a VUouvrir et dlautre part, a
la fension variable suivant la tempera-
ture du bilame métallique (BY ce qui
fend & le maintenir fermé.

La dépression engendrée dans le
carburateur et gui sexerce sur le
téme  de  giclage amorce celuicl

Pessence :';a"il débite en sajoutant a
Pair que le volet laisse passer en s'ou-
vrant sous 'effet de cefte méme dépres-
sion d'une quantité contrélée par la
tension du bilame, forme un mélange
qui assure le départ du moteur.

Plus basse est la température (ten-
1071 pm importante du bilame maln-
tenant le volet fermé) et plus riche

est le mélange de dé
evlindres. Ce mélange est contrilé par
Pouverture du papillon des gaz, cuver-
ture elle-méme commandée par une
came (0 gul, sous Peffer d‘un petit
bilame (b1 auquel elle est attelée prend
une position qui lul est imposée par
la température.

La came (O donne une ouverture du

part admis dans les

papillon d'sutant plus grande et per-
met ainsi 4% 'pérm‘ un volume de mé-
lmze d'autant psu\ >z‘mmtm que la

empérature est plus

1}
ton
papilion
celle de lexcentrage
s‘opposant au
e (B,

Cette action combinée entraine You-
verture du volet d'une guantité conird-

ions, un pis
sion aval du
son action 2
du volet | en
couple resistant du bils

lée par la gorge et le trou calibré
pratiqués dans le piston.

Cette ouverture ainsi obtenue aug-
mente le passage d’air et diminue la
dépression sur le teme de giclage

IT en résulte un abaissement important
de la richesse du mélange ce  qul

permet au moteur de continuer & tour-
ner sans risque de caler.

Le bilame (B) est réchauffé par la
conductibilité du corps 1y lui-méme
réchauffé par un courant d'eau chaude
prélevé dans la culasse du moteur et
circulant dans la capacité (2.

u fur et ir re que le bilame (B
s'échauffe, sa tension décroit jusgu’a
casser completem et Paction conju-
guée de la dépression sur le piston m
sur Uexcentrage du volet {V: maintien
ce dernier ouver{

Parallelement, le petit bilame (b en
se réchauffant provongue un  déplace-

ment angulaire de
ce gu'elle nlagisse
du papillon
male de ralenti.

Le dispositif de départ est alors hors
dlaction.

i1 est a noter que le réchauffage du
petit bilame (b est heaucoup moins
important cue celui du bilame (B qui
s¢ Lrouve directement en contact avee
ie corps (1)

Pour éviter un retour trop lent du
ralenti, le levier (3} solidaire de Vaxe
du volet et directement actionné par

la came (C) jusqu'a
plus sur Pouverture
prend sa position nor-

Ci-contre

Coupe du carburateur Solew

32 DITA 3

A Ajutage davtematicité - B Bilame -
D. Petite pilame -~ €. Came - Ce. Cali-
breur d'Econostat -~ {1 Clapel d’enrichise
sement - E. Econostat - ¥, Flotteur - Gg.
Gicleur d’alimentation - g. Giecleur de
ralenti B et MY Rigge de pille - 1
Injecteur de pompe - K. Buse d'air -
M. Membrane de pompe - FP. Pointeau i
ressort - R, Bessort - 8. Tube d'émulsion -
woelb w' Qrifices calibrés - V. Papillon
des gaz - V' Yolet de départ - W. Vis
de richesse de ralenti . I Corps boitier
dlean - 20 Capacitd - 3 Levier
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— Vue éclatée du carburateur
Solex 32 DITA 3
Principales piéces : 1. Corps - 2. Papll-
lon - 3. Axe de papillon avec levier de
pompe - 5. Butée de ralenti accéléré . 8.
Vis butée de ralenti - 10. Levier de com-
mande des gaz - 11, Bague détanchéité
- 15. Vis de richesse de ralenti - 19. Jeoint
de bride (Reinz) - 192, Levier intermé-
diaire ~ 61. Cuve - 16. Joint de corps
(16/1¢ mm) - 62 Flotteur - 70. Gicleur
d’alimentation - 73. Ajutage d’automati~
cité - 74. Gicleur de ralenti - 78. Siége
de bille . 95. Diffuseur - 165 Injecteur
calibré de pompe avec ressort et son
joint - 267. Calibreur enrichisseur - 32.

Fig. 13.

. Vis de fixation de couvercle de clapet -

322 et 323. Corps de clapet d’éconostat et
sen joint - 108, Couvercle de cuve com-
plet - 65. Joint de cuve - 115. Joint de
pointeaun - 116. Pointeau - 117, Crépine-
filtre - 124 et 125. Raccord d’arrivée d’es-
sence et son joint - 362, Boitier d’eau et
bilame - 153. Jeu dé membranes de pom-
pe de reprise -~ 154, Couvercle de pompe
avee axe et levier - 157. Ressort de mem-
brane de pompe - 159, Ressort de trine
gle de commande de pompe - 188, Trin-
gle de commande de pompe

le bilame (B) agit sur le petit bilame
(b) uniguement dans le sens de lesca-
motage de la came (C) la laissant libre
de prendre sa position en fonction de
la température ambiante dans Dautre
sens.

Ne pas oublier gu'avant chaque mise
et marche du moteur, il est nécessaire
d’armer le dispositif en appuvant une
fois sur la pédale d’accélérateur au
moins d’un tiers de sa course, afin de
iibérer la came (C) soumise a Paction
du systéme de rappel de la commande
des gaz pour Jui permettre de prendre
la position qui lui est imposée par la
température et d’amener le papillon (V)
a la position d’ouverture voulue.

Fig. 14. —
carburateur Solex 32 DITA 3

K. Buse -
g. Giecleur de

Principaux repéres du

a. Ajutage d’automaticité -
G, Gicleur principal -
ralenti

RALENTI (fig. 16)

L’alimentation du moteur est assurée
par le gicleur de ralenti (G La vis de
butée de ralenti permet de faire le
réglage du moteur au ralenti. La vis
de richesse (W) permet de corriger
avec précision la richesse du mélange
carburé. L'air d’émulsion est fourni
par deux trous calibrés placés T'un (ul)
dans Ventrée d’air principale du carbu-
rateur, Vautre (u2) au niveau de la par-
tie la plus étrangiée de la buse.

MARCHE NORMALE

L’alimentation du moteur en marche
normale est assurée en essence par le
gicleur d’alimentation (Gg) vissé obli-
quement a la partie inférieure de la
cuve a niveau constant et en air par
la buse (K.

Ilautomaticité du dosage air-essence
est réalisée au moven d'une entrée
d’air calibrée par Yajutage d'automati-
cité (a).

Le tube d’émulsion (s} est solidaire
de la cuve du carburateur.

POMPE DE REPRISE

L.a pompe de reprise injecte une
quantité d’essence supplémentaire au
moment de la reprise de la facon sui-
vante
— le papillon des gaz étant fermé en
position de ralenti, la membrane (M}
maintenue en place par un ressort per-
met le remplissage d’une réserve d'es-
senge.

Fig. 15. — Points de débranchement pour

«dépose du carburateur Solex

Par ailleurs, la membrane (M) est
solidaire de Paccélérateur par le moyen
d’une biellette reliée a 'axe du papillon
des gaz.

Au moment précis de VPouverture
du papillon, le mouvement de Vaxe
provoque un déplacement instantané
de la membrane (M) qui chasse ainsi
essence de la réserve dans Uinjecteur
calibré (1) débouchant dans le diffu-
seur,

ECONOSTAT COMMANDE

Ce dispositif est constitué par un cir-
cuit auxiliaire d’essence qui s'alimente




Fig., 16 Carvburateur Solex Béglnge
yadenti
t, Tige de poussée - 3 Levier - 3 Vis

réglage  ralenti

el de-

nitree

cuve a niveau constant
tube (B dans |
carburateur,

dans la
bouche par un
dair principale du

L'ouverture et laz fermelure de ce
cireuit sont commandées par un clapet
& membranes (CL) soumis 4 la dépres-
on tubulaire et par un
(R). Pour que s'effectue amor de
PEeonostat commandéd, 1 faut que e
clapet soit ouvert et que le débit dair
dang Ventrée principale du carburateur
ait atfeint une valeur suffisante qui est
obtenue 4 régime
pleine charge,
puvert en grand.

élevé du moteur,
(Vi

papilion

Unr calibreur

sence i travers

fe ponduil

[’Econostat  commandé de
marcher en utilisation avec un dosage

de richesse réduite et papillon d
suvert en grand.

Il permet, en outre, de
uiilisation avec un dosage de richesse
auvert en

richesse normale née au fone-
tionnement correct du moteur & sa

maximum,

sEance

~ MOTEUR -

18

iy, carburateur

—
-

Vite en coupe

Waeber 172

Fonctionnement en ordre

de marche

Fig., 18, — Eclaté du carburateur
Weber 32 DIR

Principales piéces @ 1.
rateur - 3. Volst de départ - 4. Axe de
valets - 7. Plaguetfe cache-~poussicre -
& Tirant commande du veolel de départ -
9. Jeint couvercle ecarburateur - 10, Vis
aiy  émulsion primalre - 16, A Vis air
émulsion condaire - 11, Tubes d'émul-
sion - 12, Raccord & soupape - 13, Jeg
de pompe - 4, Joint jet de pompe -~
15, Tirant commande Jevier starier -
17, Jdet de ralenti primaire - 17, A Jet
de  ralenti seeondaire -~ 18 Porie Jot
de ralenti - 1% Ressort levier comi-
mande de volet 20. Levier commande
de veolet - 23, R art pour levier libre -
24. Ressort d'entreballiement du volet -
25. Levier commande axe volets - 27,

Couvercle carbus,

Tirant commande ralenti aceéléré - 28,
Levier commande papillon secondaire -
3 Levier de commande des papilions -
36, Levier libre primaire - 42, Levier de
commande de ralenti accélérd - 4% Hes-
sort rappel axe primaire - 45 Vis réglage
papillon secondaire « 46, Bride de ré-
chanfiage - 48, Vis de richesse de ralen-
i~ 500 Levier renvei de commande de
volet de départ - 34, Joint de bride de
réchauffage - 55 Corps de carburateunr -
37. Membrane de pompe de reprise et
son ressort .« 60 Couvercle pompe - 62,
Papitlons - 61 Axe primaire - 64. Axe
secondaire . 66 Gicleur principal pri-
maire - 686 A, Giclewr principal secon-
daire - 67, Flotteur - 68, Vis fermeture
décharge pompe - 8% et 76, Pointeau et
joint




- MOTEUR —
REGLAGES :
347 348
343 Altitudes| Hautes
Movyennes| altitudes
Buse K ..o oo 23 23 23
Gicleur principal Gg ............ .. ... ... 122 122.5 122,5
Ajutage d’automaticité a... ... ... ... .. .. 140 140 130
Gicleur de ralenti g ... ... ... ... ... . .. .. 45 45 45
Enrichisseur ..., ... ... i 80 835
Flotteur (poids) ....... ... .. ... ... ... .. 57 g 57 g 57 g
Pointeall ... ... i5 mm | 1,5 mm | 1.5 mm

DEPOSE DU CARBURATEUR

e Déposer le filtre a air.
@ Pincer le tuvau arrivant au boitier
de réchauffage du ressort thermosta-
tique ainsi que celui arrivant au pied
de carburateur, ceci afin de ne pas avoir
4 purger le circuit de refroidissement.
® Débrancher :
— le tuyau d’arrivée au boitier de
réchauffage ;
— le tuyau de départ au pied du car-
burateur ;
— le tuyau d’essence ;
— le tuyau de dépression ;
— la biellette d’accélérateur.
¢ Enlever les deux écrous de fixation
et déposer le carburateur.
. La repose s’effectue dans Uordre in-
verse de la dépose. Il v a lieu toute-
fois de poser un joint d’embase neuf.

REGLAGE DU RALENTI

Le carburateur Solex tvpe DITA né-
cessaire au réglage précis de la vitesse
de ralenti du moteur : 600 4 650 tr/mn.

En effet, a froid, Ventrebaillement du
papillon des gaz est déterminé par la
tige de poussée (1) par Vintermédiaire
du levier (2) sur lequel vient prendre
appui la vis (3) de réglage de ralenti.

Weber 32 DIR 3
(Caravelle 1100 S) (fig. 17 et 18)

FONCTIONNEMENT

Le fonctionnement en est relative-
ment classique. En marche normale, le
carburant passe a travers le siege du
pointeau (1) dans la cuve (18) ou le
flotteur (19) qui s’articule sur son axe
(21) regle Vouverture du pointeau afin
d’assurer un niveau constant du liquide.
Le pointeau (2) est relié a la languette
du flotteur (19) par le crochet de rap-
pel (20).

A travers les gicleurs principaux (17),
le carburant arrive au puits (16) mélan-
gé avec lair sortant des trous des
tubes d’émulsion (15) et provenant des
gicleurs d’air (4) a travers les tubes
éjecteurs (9); il aboutit 4 la zone de
carburation constituée par les centreurs
(10) et les diffuseurs (11).

Le carburateur comporte un dispo-
sitif de suralimentation sur les deux
conduits : venant de la cuve (18), le
earburant dosé par Uajutage (3) se mé-
la?ge avec Pair provenant des ajutages
(5).

Le mélange ainsi formé a travers les
conduits (8) et les ajutages (7) est aspi-
ré a travers les conduils (8) dans les
conduits du carburateur au moment du
fonctionnement & régime élevé et a
papillons complétement ouverts.

RALENTI ET PROGRESSION (fig. 20)

Du puits de 'émulseur primaire (16),
le carburant par le canal (37) passe au
gicleur de ralenti (38). Emulsionné par
Pair provenant de V'ajutage (39) passant
par le canal (36) et le trou d’alimenta-
tion du ralenti (34) réglage par la vis
(35), le carburant arrive dans le con-
duit primaire en aval du papillon (14).

Le mélange arrive au conduit pri-
maire également par les trous de pro-
gression (40) placés en correspondance
du papillon ce qui permet un accrois-
sement régulier du régime de rotation
du moteur en partant du ralenti

Lorsque vient de s’ouvrir le papillon
secondaire (33), le carburant provenant
du puits de U'émulseur secondaire par
le canal (32) passe au gicleur d’accom-
pagnement (30).

Fig. 1% —

RENAULT 10 WT l
Caravelle 1100 S R a
Emulsionné par lair provenant de
V'ajutage (29), le carburant passant
alors par le canal (31) arrive au conduit

secondaire par leg trous de progres-
sion (41).

MISE EN ROUTE

Avec le levier (56) en position (A),
le volet (53) ferme la prise d’air du con-
duit primaire alors que, au moyen du
tirant (57) et du levier (27), le papillon
(14) s’ouvre partiellement.

De ce fait, le cenfreur (10) fournit
un mélange riche en carburant qui per-
met une prompte mise en route du
moteur. Aussitét le moteur en route,
la dépression ouvre partiellement le
volet (53) contre laction du ressort
(54). Le mélange encore riche permet
un fonetionnement régulier du moteur.
Pendant la durée” du réchauffage du
moteur, le volet (53) doit étre progres-
sivement ouvert. -

Lorsque la température d’utilisation
normale est atteinte, exclure compléte-
ment le dispositif starter. Position (B),
le veolet (53) est alors maintenu com-
plétement ouvert par Vappendice (53)
alors que le papillon (14} est ramené a
la position ralenti.

VERIFICATION
DU NIVEAU DU FLOTTEUR (fig. 21)

e Vérifier le bon état et le poids (11 g)
du flotteur.

Coupe du carburateur Weber 32 DIR

Fig, 20.

- Coupe du systéme de rglenti
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Pig., 21 Veérifieation du

niveau du
fiotteur sur carburateur 2

Weher DR

cinteau (V) soit
Pm,“m et que iz

seur in-
ne soit pas

® Sassurer que le po
bien vissé dans son log
bille (8f) du dispositif
corporé au pointeau

hlogude.

@ Tenir le couvercle du carburateur (C
en position verticale de telle maniére
gue le poids du flotleur (G tout en
assurant la fermeture du pointean (S
ne fasse pas rentrer la hille i
Vintérieur du pointeau.

@& Avec le couvercle de carburateur ('
vertical ef la lanzuette (LOY du flotteur
en léger contact avec s” bille (5f) du
pointeau (81, le flotteur |
ver écarté de 7 mm de la
couvercle avee le joint (Gz) monté
et adhérant bien au plan méme.

@ La mise ag niveau accomplie, véri-
fier que la course du flotteur (G soif
a 8 mm et, si nécessaire, modifier ja
position de Pappendice (Ah.

® Vérifier aue le crochet de rappel
(R du pamteau (S} permette a ce der-
nier de jouer librement dans son siége.
® Dans le cas ol le flotteur ne serait
pas a la cote voulue, modifier la posi-
tion des languettes (L) du flotteur
jusqu’a ce qu ‘elle soit atteinte en avant
soin que la languette (LOC) soit p
dieulaire 5 Vaxe du pointeau

qu’'elle ne présente aucune trace 4’ usure
anormale pouvant empécher le libre
mouvement du pointeau.

& Monter enfin le couverele de carbu.
rateur en s'assurant cue le flotteur soit
bien libre dans son mouvement, sans
friction econtre les parois de la cuve.

G doit se trou-
surface du

1

REGLAGES PRECONISES

Diffuseur primaire ... ... .. .. 23
Diffuseur secondaire .24
Venturi ‘pmmm e et ) 4.5
Gicleur principai pr 1

Gicleur principal semndairé 1,25
Gicleur de ralenti primaire 0,50
Gicleur de ralenti secondaire 080
Injecteur de pompe ...... .. 0,40
Tube démulsion primaire et
secondaire ¥

Gleleur d'air primah 1,60
Gicleur d’air secondaire 1,50
Pointeau . .. 1.75
Flotteur (poi . . 11z

~ MOTEUR —

ALLUMAGE

Les caractéristicues, fes
snndes de
hapitre -«

réferences
ge ont é1é donnd
Caracteéristiques Diéfa

REGLAGE DE L'ECARTEMENT
DES CONTACTS

17 Allumeur Ducellier & contacts aute-
nettoyants.

Chaque fois cue cela est pm«ibifé it
est préférable de régler ces allumeurs
par la méthode du pourcentage en
Dwell dont les valeurs sont indiquées
au chapitre « Caractéristiques ».

A défaut de lappareil (B 12 et
d'un bane d'essai dallumeurs, un ré
glage approximatif peut A&tre oblenu

a Vaide d'un jeu de cales.

& Régler 'écartement des contacts de
G4 a 0.5 mm.

¢ Boucher aver ie doigt le trou sur la

capsule & dépression et appliquer
dépression maxi sur la capsule 1 UVaide

¥

d'une source de dépression (ou ie cas
t*(’hés‘am en actionnant a la main Uaxe
relié 4 la membrane et au plateau sup-
port de contact).

& S'assurer que Von a bien le méme
seartement dans les deux positions ex-
t*‘ﬁ»mex des contaets, c'est-d-dire avec
et sans dépression. Dans le cas contrai-
re, agir sur la petite came (27 d’atie-
lage de la tige pour obtenir un éear-
tement de 0,4 & l),:"'; mm dans ces deux
positions ifw 227

lha came crantée (1 sert &
caurbe de dépression au bane

régler ia

2° Allumeur S.E.V.

Pour cet allumeur, la méthode de

réglage par le pourcentage de Dwell
est recommandée.
A deéfaut de cette possibilité, régler

Uécartement des contacts de 0,4 4 05
mm en agissant sur la vis de réglage
du contact fixe aprés avoir desserré la
vis de blocage de celui-cl (fig. 235

VERIFICATION DES COURBES
DAVANCE

Cette vérification ne peut étre mende
4 blen que si Pallumeur est en parfait
etat, cesta-dire écartement des con-
tacts réglé, positions des points de
rupture équilibrées, p‘iatmu a4 cames,
masselottes el ressorts en bon état.

Les valeurs des différentes courbes
a obtenir pour Vallumseur Ducellier
iype 4118 sont données fig. 24 ef 25,

St Pavance centrifuge n'est pé:*? con-
forme a la courbe indicuée, vérifier les
masselottes et remplacer les ressorts.

St Vavanee 2 dépression n'est pas
conforme 2 la ecourbe mamuve veérifier
le deplacement des piéces mobiles du
distributeur et remplacer éventuelie-
ment la capsule i dépression.

CALAGE DE LALLUMEUR
Nous avons vu au cours du remon-
tage du moteur (mise en place du

;;Wmm dentrainement de pompe i
le;i que lorientation de

hui-
celui-ci et de

o

ig.

3 Allumeur ucellier - Héglape
1. Came de réglage avance & dépression -
2. Came de régiage de Vécartement des
contacts

Allumenr S.E.V. - Wéglage
de réglage de artement . 7,
Vis de blocage

la fente tournevis dentrainement du
distributeur avait une importance pour
obtenir un positionnement correct du
distributeur au moment du calage de
celul-¢ci sur le moteur.

e
s

Pour vérifier st le calage est correet,
brancher une lampe {émoin entre Ia
borne Wasse tension de Pallumeur et
Ia masse.

Déposer le couvre-culbuteurs.

Metire le contact et tourner lente-
ment le moteur de manicre 2 amener
les soupapes du 4¢ evlindre (cété ra-
diateur; en bascule.

Au moment précis ou le repére de
poulie de commande est en regard de
Vindex fixe percé d'un trou, la lampe
témoin doit s'allumer.

La correspondance de ce
dique le P.M H. compression du eviin-
dre N° 1 qui est le point dallumage
pour ces moteurs, Pordre dallumage
elant 1.3-4-2,

Dans le cas contraire, desserrer la
bride de fixation de Vallumeur et les
reperes indiqués plus haut étant en
corvespondance, ftourner franchement
Pallumeur sens d’horloge, puis sen< in-
verse jusqu'au point precis ou Iz lampe
s'aliume. Resserrer la bride de fixa
tion. Si Vallumeur a été dépo pro-
céder de la méme maniére que cides-
sUS.

repéres in-
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OPERATIONS NECESSITANT LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR SEUL

La dépose du moteur seul est avanta-
geuse pour procéder & Véchange — ré-
paration du moteur ou 4 la remise en
état de Vembrayage.

Outillage spéeial nécessaire recom-
mandé

Pour la Renault 10 Major : Chevalet
support moteur (Mot. 129) et palon-
nier de levage (Cha. 012).

Pour Caravelle Les mémes outil-
lages plus 2 arcs-boutants (Car. 39).

Pour déposer le moteur, procéder
comme suit :

Renault 10 Major

e Diébrancher la batierie.
e Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir chapitre Refroidissement).

e bouchon de vidange du bloc se
trouve sous la pompe & eau.

Déposer
e Le fltre & air et sa durite el la
bride de collecteur.
e Débrancher la commande d’accelé-
ration et les fils de dvnamo et démar-
reur.
e Déposer le démarreur.
& Débrancher les durites de la pompe
a eau vers le radiateur et les durites
d’alimentation du Sofica.
e Débrancher les connexions sur tole
arriéere support de radiateur (plaque
raccord c6té gauche).
s Déposer l'ensemble tole support de
radiateur et du vase d’expansion fixé
par 4 vis de part et d’autre du compar-
timent moteur et un raidisseur a la
partie centrale supérieure.

& Débrancher le fil du thermo-coutact
celui du manocontact, la tuyauterie
d’arrivée d'essence 4 la pompe, le fil
d’alimentation de la bobine.

e Déposer les ftoles planchers et le
silencieux.

¢ Déposer la plague de profection de
Vembrayage.

e Le moteur peut étre sorti par au-
dessus ou par dessous suivant le moyen
de levage dont on dispose, apres avoir
déposé la traverse arriere moteur et
dégagé le moteur vers larriére pour
libérer Yarbre d’embrayage du disque.

NOTA. — Pour la dépose par en des-
sous, le berceau support moteur Mot
128 est particulierement indigué.

Caravelle

Les opérations sont sensiblement les
mémes, mais il est préférable de sortir
le moteur par le haut. Il faut donc tout
d’abord
e Déposer le capot moteur, aprés avoir
repéré sa position sur les supports.
® Débrancher la batterie.

e Enlever le cric et la manivelle.

¢ Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (radiateur et moteur), récupérer
le mélange antigel.

® Déposer :

— le filtre & air et sa durite,

— le collier de fixation du pot d’échap-
pement.

® Débrancher :

— la commande d’accélérateur ;

— les fils de la dynamo ;

—— les fils d’alimentation du démar-
reur ;

— 23

— la durite inférieure;

— les fils du thermo-contact.

& Déposer le démarreur.

@ Débrancher :

- le tuvau d’arrivée d'essence a la
pompe ; .

— le fil d'arrivée i la bobine ;

- le fil du mano-contaet ;

— le tuyau de chauffage du Sofica;

— les fils d’alimentation du Sofica el
dégager ce faisceau de la cleison du
radiateur ;

— le tuvau du vase d’expansion (le
dégager de la buse de radiateur et
des pattes sous le Sofical :

-— la durite supérieure ;

— le tuyau d’arrivée d'essence a la
pompe a eau.

¢ Déposer la cloison porte-radiateur;

pour cela :

- Déposer la grille de calandre et la
tole de séparation enire radiateur
et chauffage ;

— Enlever la fixation avant du Sofica
sur le longeron ;

— enlever les vis de fixation de la cloi-
son, y compris les trois vis de fixa-
tion inférieure ; 5

— dégager la cloison et déposer le
ventilateur ;

— sortir la cloison.

® Déposer le pot d'échappement.

® Déposer les toles plancher moteur.

& Déposer la cloison parefeu, pour

cela :

— enlever le tube de protection du
tuyau de chauffage ;

—- déposer la pipe de remplissage et
son caoutchouc -d’étanchéités

— dégager le faisceau électrique et le
cable d’accélérateur




-— dégager Je tuyau darrivée
ce ;

—- déposer la trappe et enlever les vis
de fixation de la cloison :

-~ baseuler la cloison vers
ta dé

& Enl

Fembr

OEer,

on de

la placue de prote
ayage.

& Déposer le couvre-culas
en place
& A Taic

ment le

> et metire
le crochet de levage Mot 130.
de d'un

moteur.
» kﬁ’mm‘ fe
fa tra
& 1‘&@411
le soulev ey,

palan,

sozlag ge

Boulons de fxation de
e auy tampons.

Parriere et

Vers

& Diéposer la
cer Z* moteur sur
Mot 129),

REPOSE DU MOTEUR

Effectuer, en ordre inverse, les opeé-
rations de dépose.

Respeecter le
tes :

prescriptions  suivan-

@ CGraisser légerement |
Varbre: d’embravage.

® Effectuer lo
froidissement

ciall,

@ Effectuer ie plein

de

plein
voiy

Cas d'un échange réparation

8§l v a lieu de procéder 4 un échan-
ge réparation du moteur, le déshabil
fer en déposant les organ suivants

-~ allumeur, bougies, bobine, pompe 2
essence, mano-contact ;
- collecieur, caburateur,  dynamo,

ventilateur
binet de

courroie, ro-
. thermo-contact

et poulie :
vidang

embrayage.

e Vidanger Vhuile du carter.

DEPOSE DE L'ENSEMBLE MOTEUR

ET MECANISME

Qimuw e mde
re déposé

anisme  (holte-pont:
seul (voir chapitre

MOTEUR ~

spondants, ensemble moteur et
mécanisme peut étre déy avec la
traverse support et le tr AR pour
une révision générale ou pour une in-
crvention a Parrierve de la carrosserie.
Outillage recoms-
mandé

special necessaire

Renault 10 Major

Elévateur mobile (cha, 09

teaux mixtes avant el arriére
Woet 10 AY de {ré AR étant
¢quipé de chandelles (Cha. 18,
Support de dégroupage Cha. 200 ou
‘ha. U477 avee griffes (Cha. 19 ou tout
support approprie

Pour la Caravelle

1

Prévoir en oufre les plateaus de le-

Tha, 16,
A defaul des outitlages

speciaux ci-

18
Utiliser le bereceau support moteur
Mot 129 et le palonnier de levage

(Cha. 127 com
moteur seul

pour la dépose du

Pour séparer le moteur de ja bolte
pont, utiliser le support fixe véglable
en hauteur (BVI 42),

NOTA. — SioVon utikise le palon-
nier de levage pour soulever Var-
rieve de la Caravelle, ne pas omet-
tre de dmmaer fes ares-boutants
{ . 390 entre les montants des

Les opérations de débranchement sur
le moteur Gusow’s la dépose du pot
d’échappement et des toles moteur)
sont  identicues 4 celles néeessaires
4 la dépose du moteur seul, i lex-
ception dn démarreur (et, pour la Ca-
nel e, du capot moteur) que l'on ne
dépose pas.

Fig. Désaccoupiement moteur -

boite

(sur chevaiet)

Heperage du mecanisme demb

¢ Débloquer les roues arriére.

& Placer la voiture sur les tréteausx’

e Débrancher, de chaque c¢6té, le ca

bie de frein & main et le tirant.
Degager le ¢a de débravage de la

fourchette ef 'embout de réglage du

tube caoutchoue

& Diébrancher :

- la bielle de commande des

- le chble de tachymeétre ; )
- le tuyau de frein a Parrivée au ré-

vitesses ;

partiteur.
@ Dégager de son support Varrét de
gaine viu cable dlaceélérateur.

& Placer sur Pélévateur cha 23 le sup-
port de degmapayﬁ Cha 20 A et S0~
lever 'élévateur pour mettre le support
en place sous le groupe propulseur.
& [Déposer :

- les boulons de fixation de ia
se avant de suspension -arrié
fongerons ;

- les boulons de fixation de la tra-
verse arrviere moleur aux lampons.

e Descendre le ¢
sassurant auw’il ne
droit.

& Placer le groupe sur une table sup-
port (Cha. 085

e Déposer :

- la téle de protection de
ge ;

- le démarreur ;
les boulons et derous de fixation du
moteur au carter d'embrayage.

Vensemble

{raver-
e aux

oupe propulseur, en
touche & aucun en-

Fembraya-

eparer  le moteur de
Boitedraverse o

REPOSE DE L'ENSEMBLE MOTEUR
ET MECANISME
& Procéder dans
pas omettre de

Vordre inverse et ne
& Purger le circuit de freinage.

& Régler Ia
brayage.

& Procéder au rempl ge du circuit
de refroidissement comme indicué au
chapifre correspondant.

d'em-

garde a la bu

Tavage avanl déepose



DEMONTAGE DU MOTEUR

e Déposer la bobine et fixer le mo-
teur sur le support approprié (Mot
125) pour le monter sur le stand orien-
table muni de ses rallonges.

& Déposer :

— le mécanisme d'embrayage aprés
avoir repéré sa position ;

— la pompe 4 essence (et s'il y a lieu
le filtre & huile) ;

— la dynamo, la courroie, allumeur.

e Déposer la culasse, en desserrant les

vis dans Vordre inverse de leur ser-

rage (fig. 3.

e Placer les rondelles de maintien des

chemises (Mot. 124) {fig. 28).

® Sortir le pignon d'entrainement de

Fallumeur et de la pompe a huile, a

Paide d'une tige de 7 12 mm filetée

au pas de 175 (fig. 28

® Déposer les poussoirs (en les repé-

rant pour les remonter en méme pla-

ce, la noix de lancement et la poulie

d’entrainement.

® Faire basculer le

pour déposer :

— le carter inférieur

- la pompe & huile ;

—- le carter de distribution

—- le tendeur de chaine (fig. 20 et 30

moteur de 180°

Fig.

28. — Mise en place des rondelles
de maintien des chemises

—~ MOTEUR —

& Défreiner et dévisser la vis de blo-
cage du pignon sur Parbre & cames.

& Déposer les pignons, récupérer la
chaine et la clavette de positionne-
ment du pignon en bout de vilebre-
cpuiin.

e Dévisser les 2 vis de la bride d’ar-
bre a cames et sortir Parbre a cames.
@ Déposer le volant, aprés avoir re-
péré sa position sur le vilebrequin.

& Défreiner et dévisser les vis des
chapeaux de bielles.

e Récupérer les chapeaux de
et les coussinets (fig. 31).

e Déposer les paliers apres les avoir
repérés (fig. 32).

e Sortir ke vilebrequin, enlever le joint
Paulstra du premier palier.

& Récupérer les butées de jeu latéral
et les coussinets de paliers,

& Sortir les chemises et les ensembles
pistons-bielles.

e Faire sauter les bouchons d'alumi-

nium obturant les canalisations de
graissage et netfoyver soigneusement

bielles

toutes ces canalisations en y passant
un fil de cuivre.

Fig., 29, — Dépose du carter de distri-
bution et de la pompe a huile
(moteur renversé)

RENAULT 10

Caravelle 1100 S @}

DETERIORATION DU PIGNON
DE COMMANDE DE POMPE A HUILE
ET D'ALLUMEUR

Lors de toute intervention motivant
la dépose ou le remplacement du pi-
gnon de commande de pompe 4 huile
et d’allumeur, il est nécessaire de veé-
rifier I'état de la denture du pignon
d’arbre a cames.

Procéder comme suit
& A laide d'une lampe électricue et
en faisant tourner lentement le moteur
& la manivelle, observer la denture
du pignon par lalésage du bossage
support d’allumeur. Si celle-ci presen-
te une trace d'usure ou de détériora-
tion méme partielle, il faut procéder
au remplacement de Varbre & cames
en suivant la méthode ci-apres.
® Déposer le moteur.

& Déposer les carters inférieur et de
distribution.

e Déposer la chaine et le pignon de
distribution.

@ Déposer les tiges de culbuteurs.

e Déposer la pompe a essence.

e Renverser le moteur (culasse vers le
bas) et faire effectuer & larbre a ca-
mes un a deux tours, afin de faire
descendre les poussoirs.

& Remplacer Varbre & cames par un
neuf qui sera positionné suivant la
méthode indicuée dans le paragraphe
« Remontage du moteur ».

— 25 e

.~ Repérage de chapeaux de palie:
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Fig. 33, — Arbre & cames - Contrdie
du jeu a Iz bride

& Procéder au remontage de Vensem-
ble en enduisant, au pinceau, la den-
ture et la queue du pignon d'entraine-
ment de graisse Molvkote, puis en le
trempant dans de Vhuile moteur.

# Régler les culbuteurs.

WOTA., — Tout remplacement d'ar-
bre 4 cames doit, impérativement, étre
accompagné du remplacement du pi-
gnon de commande de pompe a huile
et d’allumeur.

DEMOMTAGE
DYUN ENSEMBLE BIELLE-PISTON

Du fait du montage spécial des axes
de pistons sur les bielies, ces dernie-
regs ne comportant pas de bagues de
pied de bielle, la dépose et la mise en
place des axes nécessitent certaines
précautions et un outillage approprié
(Mot. 122).

Cet outillage est vendu au MPR sous
la référence 13.241.

Pour extraire Vaxe de piston 3 la
presse, utiliser le guide court (A) du
socle et le mandrin d’extracvtion.

La bielle doit étre contrblée a laide
du faux arbre (4) sur un appareil de
vérification d'équerrage et vrillage
(réglo-bielle EMDA-Danger par exem-
ple) (fig. 35).

Tremper ensuite le pied de bielle
dans un récipient d’eau et porter a
Vébullition (ou, si Uon dispose d’un four
électrique a 250°, y introduire le pied
de hielle ce qui est préférable encore).

Pendant ce temps, préparer le piston
£ Vaxe,

traction d'un axe de plston
4 Ia presse

- MOTEUR —

Fig. 36, —

Pour cela :
# Effectuer un léger chanfrein {de 04
a 0,5 mm) & Vintérieur du bessage du
piston, ¢6té opposé au lamage que com-
porte la face externe du piston.

A cet effet ¢
& (Hlisser le porte-outil (5) entre les
deux bossages internes, la coupe de
celui-ci orientée cOté i chanfreiner.
& Visser le mandrin d’emmanchement
(1) muni du faux axe (4) dans le porte-
outil.
& Effectuer un chanfrein régulier, en
tournant le mandrin 2 la main et en
appuyant légérement.
& S'assurer ensuite gue Paxe de pis-
ton tourillonne correctement dans le
piston auquel il est destiné.

Dans le cas contraire, sélectionner et
apparier un jeu d'axes convenables.
e Glisser l'axe sur le mandrin (1) et
visser la bague de centrage (2) sans la
bloquer.
& Enduire I'axe de piston d’une disper-
sion colloidale Molykote M 55,

Les opérations indiguées a la sui-
te doivent étre exécutées rapide-
ment (surtout si la bielle n’a été
chauffée qu’'ad Veau bouillante), afin
d’obtenir un montage correct de
Vaxe dans le pied de bhielle,

& Présenter le piston sur la bielle en
veillant & Vorientation correcte de ce-
lui-ci par rapport aux repéres sur féte
de bielle.

® Emmancher 4 la main Uensemble
mandrin axe et guide jusquwa ce que
Vaxe vienne en butée sur le pied de
bielle (fig. 36).

e Poser lensemble sur le guide d'em-
manchement (B) du socle, en s’assu-
rant que le lamage du piston est hien
en appul sur la collerette du guide.

® Terminer la mise en place de Paxe
a la presse hydrauligue jusqu’a ce que
la bague de centrage vienne en butée
dans le fond du guide d’emmanche-
ment. i

— O

RENAULT 10 WVW“TWWN}
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Emmanchement correct de Paxe de piston

NOTA, — La profondeur de Palé-
sage du guide demmanchement (B)
est déterminée pour oblenir un
centrage correct de la bielle par
rapport a 'axe de piston, ¢'est pour-
quoi il est indispensable de pouvoir
disposer de Vensemble de montage
des axes (Mot. 122) pour pouvoir
effectuer correctement la mise en
place des axes de pistons. II n'y
a pas de freins d'arrét d'axe,
lui-ci étant monté serré dans
pied de bielle et tourillonnant dan:
le piston. 1

PREPARATION DES ENSEMBLES
BIELLES-PISTONS-CHEMISES

# Monter les segments sur les pistons,
huiler et tiercer.

e Les coupes de segments ne doivent
pas étre retouchées, ceux-ci étant
fournis ajustés.

e Avant d’assembler les chemises sur
lgas ensemblesAbielies-pismns, il y a
lieu de présenter celles-ci sur le car-
ter avec un joint dembase en papier

Fig. 35, — Contrdle de Ian bielle au réglo-
bielle 4. Faux axe




Fig. 37. - Emmanchement de¢ ensembie
hielle-piston dans la chemise

afin de délerminer la cole de désal
fleurement des colierettes de chemi-
ses par rapport au plan de joint su-
périeur du carter.

En effet, le joint dembase doit étre
mis en place sur {a chemise avant d'y
introduire le piston et la bielle.
® Présenter les chemises munies d'un
joint d'embase en papier dépai
convenable pour obtenir un dép:
ment de 0,01 a 0,08 mm (g, 400

REMARQUE. — Si Uon éprouve des
difficuliés pour la mise en place des
joints  d'embase, les placer pendant
quelques instants sous un chiffon hu-
mide,

se-

Lorsque le joint d’embase d’épaisscur
correcte a été déterminé, mettre celui-
ci en place sur la chemise et monter
les ensembles bielles-pistons dans les
chemises 4 Paide de ia bague de monta-
ge (Mot. 138) en respectant Porientation
de la bielle et I'ordre de montage (N°
1 ¢6té volant).

NETTOYAGE ET CONTROLE
VILEBREQUIN

e Netfover les piéces au trichloréthy-
léne.

@ Passer un fil de cuivre dans les ca-
nalisations de graissage du vilebreguin.
& Changer en la taraudant la bague
bronze de centrage de l'arbre primaire.
#® Procéder au conirdle visuel des ma-
netons et tourillons,

e Controler les portées au palmer (spé-
cifications au chapltre Caracteristiques
détaillées),

NETTOYAGE ET CONTROLE
ARBRES A CAMES

& Contirdler les portées el 'état de la
roue dentrainement.

s Contréler le jeu latéral a la bride de
reteriue & Vaide d'un jeu de cales ifig.

33).

MOTEUR

Mise en place des demi-cales
de o fatéral du vilebreguin

Fig. 38

voile du volant

Controle du

Fig. 39,

REMONTAGE DU MOTEUR

® Placer les 1 2 coauilles de paliers
dans leurs logements dans le carter

et huiler les paliers.

® Mettre le vilebreqguin en place.

e Mettre les 12 rondelles de lateral
en place de part ¢t dautre du logement
de palier central (cote végule orienté
vers les faces dappul du vilebreguin).
(fig. 38).

e I'aire tourner le vilebreguin sur ses
paliers pour le cenfrer.

o Monter les 12 coussinets inférieurs
et les chapeaux de paliers en respec
tant les reperes qui ont été {ait au dé-
montage. Serrer les vis a 6 mkg.

e Vérifier si le vilebreauin tournc li-
brement et s’assurer cue le iatéral est
compris dans les telérances indigudes.
Dans le cas contraire, chandger les 172
rondelles de butée du palier central
e A Vaide de Toutil Mot 130, mettre
e place 1a bagve d'étanchéité arriere
(cdte volanti en opérant comme suit
e FEngager le guide en bout du vile-
bhrequin.

& Huiler les
d’étanchéite et
vers le palier,
& Centrer I
Vemmancher
1310

fa  bague
levre

portées de
orienter celle-ci

e Remonter le volant serrage des
vis a 3,5 mkg.

e Vérifier le volle du velant, cui doit
etre inférieur 4 0,06 mm, a laide d’un
comparateur sur socle magnétique.

e Monter les ensembles bielles-pistons-
chemises en respectant les reperes (N

Contréfe du dépassem nt
correct des chemises

Fig. 0.

oeote volants et en orientant correc

tement les bielles (repéres cdteé oppo-
se a Parbre a camesh

sur les téles de
étre  origntées

yutes
ehlé volant

& Monter les cou
de tétes de bielles
fié¢ les manetons,

nets et chapeaux
apres avoir lubri-

MNOTA, Seuls les arrétoirs neufs
doivent étre remoniés.
e Serrver les écrous au cou de 3

nnkg.

e Ultiliser des freins d'écrous neufs.

Aprés mise en place des ensembles
chemises et embiellave, disposer les
rondelles de maintien des chemises et
tourner e moteur pour sassurer de
la libre rotation du vilebrequin et de

Pensemble mobile.

& Remonter la pompe a huile av
joint papier neuf.

MISE EN PLACE DE L'ARBRE
A CAMES
CALAGE DE LA DISTRIBUTION

e Lubrifier les portées de larbre a
cames et monier ui-ci. Mettre Ja
roue d'arbre 4 cames provisoirement
en place.

I7arbre a4 cames est retenu
bride fixée sur le carter par 2
& Monter le pignon d'entrainement et
sa clavette en bout du vilebrequin.

& Aligner les centres des pignons d'ar-
bre & cames et de vilebrequin avee les
reperes des deux pignons (voir figure
410

® Metire ia chaine de distribution en
place en dégageant le pignon darbre
a cames et en le remontant en méme
temps que la chaine.

La chaine étant sous tension norma-
le, la ligne des repéres ne pa plus
exactement par la ligne des centres
(voir figure 413,

Cette position est normale pour un
calage correct de Darbre i cames (sou-
papes du 4° evlindre en hascule, pis-
ton du cylindre No 1 (¢6té velanty au
PMH compression.
® Serrer ja vis de fixation du
el la freiner.

par une

pignon




Fig. 41
des pignons de distribution, la chaine
étant en place el tendue normalement

— Positionnement des repéres

TENDEUR DE CHAINE

~Pour pouveir étre remis en place, le
tendeur doit étre en position bloquée,
c¢’est-a-dire . inopérant.

Un tendeur neuf est toujours livré
dans cetfe position. S’ ne Vest pas,

- MOTEUR -~

dévisser la vis bouchon 6 pans sur
corps de tendeur et par le trou ainsi
découvert et a Vaide d'une c¢lé BTR
{Allen), fourner sens d’horloge jusqu’a
ce que le cylindre de retenue du patin
puisse étre complétement refoulé dans
le corps du tendeur.

® _Fixer Ee tendeur sur le carter, sans
joint, mais avec sa plaquette entretoise
en acier.

La portée du dispositif sur le carter
doit étre parfaite.

Pour «réarmer» le {endeur, intro-
duire la clé BTR (Allen) par Vorifice
découvert en enlevant la vis bouchon

six pans et tourner lentement sens

d’herloge jusquw’a ce que l'ensemble se
projette sur la chaine sous leffet de
la pression du ressort (fig. 42),

Ne pas essayer de tourner sens in-
verse, ni d’augmenter Veffort de Ven-
semble. porte-patin sur fa chaine par
une pression extérieure,

Remonter la vis bouchon en la ser-
rant modérément et la freiner.

Procéder au remontage du carter de
distribution apres avoir remplacé la ba-
gue d’étanchéité d'origine Curty ou

RENAULT 10
Caravelle 1100 S

RT3

Fig, 42. — Mise en place du tendeur de
chaine

Paulstra logée dans Vorifice de sortie
de vilebrequin.

Utiliser le mandrin et Pentretoise
(Mot. 128) a cet effet.

Présenter le carter et son joint en
place et le centrer & l'aide du mandrin
(Mot. 128) avant de serrer les vis.
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Fig, 44 Orientation u>v:e<w du
drentrainement  de

pigron
Pallumeunr

un”wue ie moteur n'a
te carter de distri

re centré, soit a Vaide
de Veutil (Mot. 128
2o la poulie dlentrai

® Ni(szxtm‘ I
TRVEC

dentrainement et
nanivelie,

poulie
la noix de

d'embrayage
comporte ¢ de re

¥

¢ mécanisme
160 D ne

@

boudin, ceux-ci étant remplacés par
Haphragme qui remplii leur of-

sans et e soumis aux effets de la

du

La courbe ressort 4

diaphragme est telle que Veffort
exercer sur faz pedale est & peun pr
constant.

En fin de course de débravage, cet
eﬁorﬁ est s inférieur a celui qui

ire avec un embrayvage
ce qui permet dailleurs une
<arcoulumance » aveo g cone

La pression du plateau sur les garni-
tures du est constante quelle
que soit Pusure de ceiles par conse
aquent le couple {rans sle ne dimi
nue pas pendant toute la durde des gar
nitures.

Fr“m la commande gul se fait par
ables et tringles a ¢ simplifide puis
qu un tiers seulement ia de

(““I’?‘ mai

est

cor

itué par un

- MOT ~ EMBRAYAGE -

FAONTAGE DU CARTER INFERIEU

» de
jate-
ou-

axirémites
les premiers
& Metire en

TAUY,
vrant

piace les poussoirs huilés.

"erminer le remoniage du mot
par ia r@p se de la culas comme
5 paragraphe « Remontage de

REMOMNTAGE
DU PIGNON DENTRAINEMENT
DE POMPE A HUILE

Amener

n du premier

dre au te volant), les
papes du - ndre étant en b
et le repé la poulie en face de
Vindex carter tindex percé d'un

frout
eitre en place le pi-
jeme m de y()‘l}p@ i huile
ce que la fente tourne-
dentrainement d’allurneur se trou-
P peu pres perp{’ndicuiair@ a Yaxe
du moteur, le plus gros déport cite
jauge a huile fg -%»v

contraire, décaler le pi
itrainement d’une dent. Serrer
de fxation de Vallumeur

Monter le cache-culbuteurs,

Remonter PVembrayage

RAYAGE

otxmw Vindique la vue en coupe re-
fe fig. 44, la fourchette d’em-
ur laquelle tourillonne la bu-

ltes prend appul sur un bos

e la parol du carter d'embrayage.

Ce point d’appul nécessite une
attention au remontage.

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE

dépose de Pemi
ose du moteur.

ta dey

Le mécanisme &t dm équilibré dyna-
miguement avec le je je-
brequin, i1 v a lieu de noter les vis de

de Pemb
fourcihette -

if er 12,
de débravage - 14 C¢

- 150 Drisgue -

fixation ~mz'~, la téte desquelles des ron

delies p ates sont montées en plus des
rondelles Grower et de repérer la po-
\d:{m du mecanisme par rapport au

remplacement de un des
¢léments (velant, vilebreauin ou meéca-

nisme’

supprimer les rondeles d’équi-

librage, & moins davoir la possibilite
de réequilibrer lensemble vilebrequin
- volant et embravage avant le remon-

tage du moteur.

Le mécanisme ne se répare pas. En
as de défectuosité, procéder au rem-
placement par échange standard — re-
para par un élément neuf.

Il en de méme pour le disque
d’embr

CONTROLE DU VOLANT

Sida face de {riction
endommagée (ravur
a mtr&mfmz ent, dé

sur volant est
arbrures do
formation’, il

faut

Xprw vep«:raw du v
ebrequin, déposer ie vol
Q(sizps‘ﬂm de centr:

nlosur
et

TEARECier on

cas de

rectifieation do

vestnnl

vage

4.

e de dé
L Platean de
Points




Retoucher les faces (A) et (B) (voir
figure 45 de la méme valeur afin de
conserver la cote (d) qui doit étre de
4.5 = 0,1 mm.

En aucun cas, il ne peut étre toléré
que la cote (¢} soit inférieure a
27 -+ 0,1 mm. Sinon remplacer le vo-
lant.

A la remise en place des goupilles
de centrage (qui doivent éire chan-
gées) le dépassement de celles-ci par
rapport a4 la face A du volant doit
étre de 7-+025 mm. Au remontage
du volant, respecter le repére effectué
au démontage.

REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

Avant le remontage de Vembrayage
s'assurer de 'état de la bague de cen-
trage en bout du vilebreauin, Lubri-
fier cette bague i la graisse Molykote
BR 2.

Au remontage du disque, respecter
Porientation de celuici (déport du
moyeu coté boite.

Remetire le mécanisme en place aux
repéres {si celui-ci n’a pas été changé)
et avant de serrer les vis d’assemblage,
centrer le disque a Vaide d’un pignon
& queue ou du mandrin (Emb, 02).

Serrer les vis progressivement et al-
ternativement.

BUTEE ET RESSORT

Les Renault 10 Major et Caravelle
1160 S sont dotées d'une butée a ai-
guilles marque Nadella.

La fourchette porte-butée est main-
tenue appliguée sur son point d’appul

e

Comme nous Uavens signalé au cha-
pitre « Caractéristicues Détaillées »
les boites & 4 vitesses synchronisées
sont du type 3306-60 pour bonnes routes
et du fype 33003 pour mauvaises rou-
tes, la différence provenant de la come
mande des vitesses.

Dans la boite 330-00, la bielle de com-
mande n° 8330.255 est reliée a l'arbre
de commande 9.807.604 par un simple
bloc de caoutchoue n® 8.300.153, tandis
gue dans la hoite 33003 la bielle
de commande n° 8.330.619 s'articule sur
Varbre de commande n° 9.807.670 par
Vintermédiaire d'une chape et dune
biellette, en méme temps qu’un man-
chon de caoutchouc n° 6.0555.955 évite
_tout contact entre la bielle de com-
“mande et Je plancher dans les cahots
de l1a route. (Voir planche « Commande
des vitesses )

— EMBRAYAGE — BOITE-PONT -

par un ressort de forme spéciale, lui-
méme fixé au carter par une vis. Ce
ressort maintient également la cage
a butée en place.

Au remontage, veiller & ce que le
porte-butée tourillonne librement et
sans jeu dans la fourchette.

Si le tourillonnement est trop libre,
s'assurer qu'il n’y a pas d'usure des
tourillons de la cage, resserrer légere-
ment le cas échéant les extrémités de
la fourchette formant coussinets.

Si les tourillons sont usés, rempla-
cer la cage de butée en ouvrant lége-
rement les extrémités de la fourchette
pour dégager la cage.

Graisser les tourilions & la graisse
Molykote BR 2 et refermer les extré-
mités de la fourchette aprés mise en
place.

Si la butée est usée anormalement,
changer la cage de butée comme indi
qué ci-degsous.

Au remontage de la fourchette, la
centrer sur son bossage cui aura été
lubrifié 4 la graisse Molykote BR 2
et controler le libre tourillonnement
de la cage pendant la fixation du res-
sort afin d’éviter que celui-ci ne «ti-
re » sur les tourillons.

REGLAGE DE LA GARDE

Le réglage de la garde s'effectue par
te manchon intermédiaire placé sur la
tige de commande et auguel on accéde
en retirant le carier téle inférieur de
protection.

Le jeu 4 la fourchette doit étre de
2 a3 mm.

RENAULT 10 ‘ 1
Caravelle 1100 § RT@
REMPLACEMENT DE LA BUTEE
(fig. 46)

e Soulever légérement les paties de la

fourchette qui maintiennent la butée
usagée.

¢ Nettoyer la fourchette.

& Graisser les tourillons de la butée
4 aiguilles ainsi que le berceau de la
fourchette 4 la graisse Molykote BR 2.

¢ Mettre en place la butée sur la
fourchette.

e Rabatire progressivement les pattes
de la fourchette en gassurant de la
libre rotation de la butée ; veiller & ne
pas déformer les tourillons de la butée.

BOITE - PONT

GRAISSAGE DE LA BOITE

La lubrification des engrenages est
assurée par barbotage. Le plein d’huile
s'effectue par un orifice (A) disposé
sur le ¢b6té du carter. Le niveau d’huile
s’équilibre dans les deux comparti-
ments boite et pont. L'orifice (A) sert
de niveau @'huile (fig. 47).

La vidange de la boite-pont s'effec-
tue par le bouchon (B).

Capacité de la boite : 1,9 litre 4

pint).
Qualité de Vhuile ; EP. 80,

¥Fig. 4%, — Boite-pont vus de dessous
A, Bouchon de remplissage et niveau -
B. Bouchon de vidange

e B e




Fig. 48. — Dispositif de verrouillage des
vitesses

DISPOSITIF DE VERROUILLAGE
DES VITESSES

Chaque axé de fourchetie est ver-
rouillé, «quelle cue soit sa position
(point mort ou vitesse engagée) par
une hille et un ressort.

De plus, le disque (1) {fig. 48) assure
ie verrouillage :

— des axes de 3+4° et M. AR lorsque
la 1 ou la 2° est engagée ;

- des axes de 17-2¢ et M. AR lorsque
la 3¢ ou la 4° est engagée ;

- des axes de 172 et 3-4* lorsque la

M. AR est engagée.

DEPOSE DE LA BOITE-PONT

# Débrancher la batterie.
@ Débrancher et déposer le
reur.
e Débrancher le cible d'accélérateur
@ Déposer :

- le pot d’échappement ;

- la téle cdté gauche ;

— le filtre a air.
e Débloquer les roues arriere.
® Placer Vélévateur Cha 23 sous la
voiture et la soulever.
e Poser la volture sur des tréteaux
(Cha 21 et Cha 22 si possible).
e Déposer les roues.
e Vidanger la boite.

De chaque c6té :

+ Comprimer le ressort & laide des
griffes Sus 21.
e Déposer éirier de frein (sans dé-
brancner le tuyvau d’alimentation)

démar-

- BOITE-PONT —

® Débrancher lamortisseur & ses deux
extrémités.

& Débrancher le tirant (e6té rouel.

e Enlever les boulons de fixation du
tampon latéral et le déposer.

& Repérer les demi-coquilles par rap-
port au support de différentiel et au
carter.

e Enlever les écrous de fixation des
demi-coquilles et les dégager (fig. 49).
e Coté gauche, écarter l'arrét de gaine
du céble daccélérateur et le réparti-
teur de freinage.

e Débrancher une des
la sangle.

@ Sortir Uamortisseur et le ressort.

® Dégager la trompette du support de
différentiel.

& La suspendre a Vaide d’un crochet,
afin que le flexible de frein ne soit pas
fendu.

® Déposer la tole
Vembrayage.

@ Dégager le cable d’embravage de la
fourchetite,

& Dégager Vembout de réglage du
tube plastique.

® Débrancher la bielle de commande
de vitesses et le cable de tachymétre.

#® Placer un cric sous le carter moteur.
& Déposer le boulon de fixation de ia
boite a la traverse de suspension.

e Descendre le crie, afin de dégager le
tampon caocutchouc de la traverse.

¢ Epnlever les boulons et les écrous de
fixation du carter d’embravage au mo-
teur,

@ Déposer Vensemble « boite-pont-car-
ter d’embrayvage ».

® Soulager le moteur en remontant le
erie.

extrémités de

de protection de

REPOSE DE LA BOITE-PONT

e Effectuer, en ordre inverse, les opé-
rations de la dépose, en respectant les
points suivants :

- graisser légérement lextrémité de
Varbre d’embrayage ;

— enduire de <« Perfect-Seal - la face
d’appui des demi-coquilles et les
monter en respectant les repéres
faits lors de la dépose

Fig. 49, — Dégagement des demi-cogquilies
de fixation des trompettes

- placer, sur les demi-coquilles, les
rondelles plates, 2 VYemplacement
des tampons latéraux et du support
de gaine ;

—- faire le plein
pont.

d'huile de la boile-

SEPARATION DE LA BOITE-PONT
SUR GROUPE MOTO-PROPULSEUR
DEPOSE

e Débrancher les tuyaux de freins sur
chaque flexible.

& Déposer les agrafes des flexibles.

e Comprimer les ressorts, & Vaide des
griffes Sus 21.

s Enlever la fixation
amortisseurs.

e Débrancher une
que sangle,

supérieure des

extrémité de cha-

Fig, 50. - Vue de profil du dispositif de verrouillage
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# Déposer les boulons de fixation des
tampons latéraux & la traverse,

s Enlever le boulon ceniral de fixation
de la traverse.

& Déposer la traverse et enlever les
ressorts.

© Repérer la position des demi-cogquil
les par rapport aux supports de diffé-
rentiel el au carter.

e Enlever les écrous de fixation des
demi-coquilles et les dégager.

¢ Déposer les trompettes: maintenir
en place, par deux écrous, les supports
de différentiel.

& Déposer le démarreur.
e Enlever la tole de
Pémbrayvage.

e Déposer les vis et les écrous de fixa-
tion du carter d’embrayvage au moteur.
& Séparer la beite-pont du moteur.

protection de

REACCOUPLEMENT DE LA BOITE.
POMT ET DU MOTEUR DEPOSE

Effectuer le remontage en ordre in-
verse en respectant les points sul-
vants

— graisser légérement Vextrémité de
I'arbre d’embrayage ;

- enduire de « Perfect-Seal » la face
d’appui  des demi-coquilles et les
monter en respectant les repéres
marqués lors du démontage ;

— placer, sur les demi-coqguilles, les
rondelles plates a Vemplacement des
tampons et du support de gaine.

DEMONTAGE DU MECANISME

e Déposer les batteurs (s'ils existaient)
et Péquerre de fixation.

# Fixer la boite-pont sur un support
approprié B Vi 49 adaptable sur stand
orientable).

@ Enlever la fourchette de débrayvage.

¢VDép<>ser le carter d’embrayage, en
dévissant ses vis de fixation (fig. 51).

e Déposer le carter avant en Proceé-
dant comme suit
- enlever les écrous de fixation

~~~~~ écarter le carter jusqu’a ce qu’il
jdenne en butée sur la patte de
commande {(ou sur sa chape).

e U4

- chasser, a Vaide de la broche B Vi
31 A la goupille élastique n° 8.539.375
du doigt de commande n° 8.543.670 :

— retirer Vaxe de commande, le doigt
et le carter.

e Retirer les cales et entretoise de ré-
glage des roulements de Varbre pri-
maire.
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¢ Dévisser les boulons d’assemblage
des deux demi-carters et les séparer.
# Enlever le train secondaire (fig. 53).
¢ Enlever I'arbre primaire (fig. 52).

# Sortir le différentiel el retirer ses
supports sur chacue demi-carter (fig. 54)

DEPOSE DE LA COMMANDE
DES VITESSES

® Chasser la goupille élastique de 1a
fourchette de 3-4* 3 Vaide de la broche
B Vi 31 A {fig. 55).

# Retirer 'axe de 3-4¢ et son embout
(récupérer la hille et le ressort de ver-
rouiliage;.

® Retirer le disque de verrouillage en-
tre les axes,

# Sortir au maximum, ¢6té commande,
I'axe de M. AR.

# Chasser, a 'aide de la broche B Vi
31 A, la goupille élasticue de la four-
chette de 17.2¢ (fig. 56).

® Retirer la fourchette.

& Toujours i l'aide de la broche B Vi
31 A, chasser la goupille élastique de
Pembout d’axe de M. AE.

& Retirer embout.
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Fig. 33 -— Extraction de la goupille
élastique de la fourchette de 3e-4°

@ Retirer Paxe de 17-2° (récupérer la
bille et le ressort de verrouillage).

® Dévisser laxe de Ulinverseur de
M. AR. et retirer Vinverseur.

® A Vaide de la broche B Vi 31 A,
chasser la goupille élastique de la four-
chette d’orientation de 'axe de M. AR
(la goupille vient en butée sur le car-
ter; faire tourner laxe et la dégager
complétement & Taide d'un pince).

¢ Retirer l'axe de marche arriére et
la fourchette.

DEPOSE DU PIGNON DE M. AR

Enlever le circlips de maintien du
pignon et retirer : laxe, le pignon, la

NHE

Wz

AN

Fig. 56. — Extraction de Ia goupilie
élastigque de la fourchette de 1re.2e

Fig. 57. — Extraction de la goupille
élastique pour séparer Varbre primaire
de Yarbre d'embrayage

rondelle de friction, le guide (récupé-
fer la bille et le ressort de verrouil
age).

DESASSEMBLAGE DE L'ARERE
PRIMAIRE

e Enlever les cuvettes des roulements
et la rondelle de réglage.

& Séparer l'arbre d’embrayage de lar-
bre primaire, en chassant la goupille
élastique & Vaide d’une broche (fig. 57).
e Extraire le roulement ¢6té pont &

Vaide de Pextracteur B Vi 22 muni de
la coquille B Vi 41 (fig. 58).

e Extraire le deuxiéme roulement. 2
Paide de Vextracteur B Vi 22 muni de
la coquille B Vi 27 (fig. 59).

e BB e

Fig. 58. - Extraction du premier
roulement d'arbre primaire cdté pont

Fig. 59, — Extraction du deuxiéme

roulement

d’arbre

primaire
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ARBRE SECONDAIRE

Les moyeux de synchroniseurs étant
emmanchés a force, & chaud, le dé
montage de larbre secondaire est in-
terdit jusqu’a instructions complémen-
taires.

Toutefois, il est possible de rempla-
cer le roulement bi-conique et le pi-
gnon de 4* en opérant comme suit :
¢ Placer Varbre dans un étau (fig. 60).
¢ Passer deux vitesses.

e Défreiner et dévisser la vis de ta-
chymétre.
e Sortir le roulement bi-conique, la

rondelle de réglage de distance coni-
que, le pignon de 4* et son anneau.

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL

e Extraire les roulements a Paide de
TPoutil B Vi 28 muni des grifies B Vi 48
(fig. 61).

Ci-contre :

Fig, 60. — Extraction du roulement
biconique d’arbre secondaire

Fig.

— 37

61.

— Extraction du roulement de
différentiel




# Enlever les huit vis de fixation de
la couronne sur le boitier (vis indes-
serrables non récupérables),

¢ Chasser la goupille élastique de
maintien de Vaxe des satellites.

® Séparer les différentes piéces,

DESASSEMBLAGE DES SUPPORTS
DE DIFFERENTIEL

Extraire 4 la presse :
—- les cuveties de roulements ;
~ les cales de réglage ;
— les joints d’étanchéité.

DESASSEMBLAGE DU CARTER
AVANT

Retirer le pignon de tachymétre et
la bague nylon,

EXAMEN DES PIECES

Nettoyer puis contréler toutes les
piéces.

Les joints d'étanchéité et les gou-
pilles élastiques doivent étre rempla-
cés, automaticuement, par des piéees
neuves,

— BOITE-PONT -

REMONTAGE DU MECANISME
ASSEMBLAGE DU DIFFERENTIEL

e Tremper dans de U'huile EP 80 Vun
des planétaires et le monter dans le
boitier.

@& Mettre en place les satellites et leurs
coussinets | engager Yaxe des satelli-
tes en faisant coincider son trou avec
celul du boitier et placer la goupille
élastique.

¢ Tremper le second planétaire dans
Phuile EP 80 et le placer dans le cou
ronne.

NOTA. — Les planétaires compor-
tent une gorge sur leur face avant,
afin de pouvoir étre différenciés de
ceux des boites-ponts types 318 et
325.

¢ Assembler la couronne et le boitier
avec des vis indesserrables neuves,
Couple de serrage : 6 m.kg.

# Monter les roulements a la presse,

ASSEMBLAGE DE L’ARBRE
PRIMAIRE

e Monter, & la presse, les deux roule-
ments.

ASSEMBLAGE DE L'ARBRE
SECONDAIRE

# Mettre en place le pignon de 4 et
son anneau et la rondelle de réglage de
distance conique (celle enlevée au dé-
montage, ¢'il s'agit du méme couple).
e Placer le roulement bi-conique et la
vis de tachymeétre.
& Serrer laxe dans un étau et passer
une viiesse.
e Bloguer la vis a 12 m.kg & Vaide d’une
clé dynamométrigue munie d'une clé
de 32, épaisseur 8 mm.

Ne pas la freiner.

Avant de procéder au remontage pro-
prement dit du mécanisme, 1 v a lieu
d’effectuer les différents réglages habi-
tuels :

- A distance conigue ;

— B jeu de denture- et montage sans
jeu des roulements de différentiel
(cas de réutilisation des roulements)
ou précontrainte (cas de roulements
neufs).

-~ € jeu des roulements de arbre pri-
maire.
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¥ig. 62. — Mise en position correcte du
pignon dattaque

A} REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE

1v Position du pignon d’attague.

Le pignon est en position correcte
lorsque sa face avant se frouve & une
distance A = 50,50 mm de J'axe de la
couronne. Cette position est obtenue en
placant une rondelle d’épaisseur con-
venable entre le roulement biconique
et Dépaulement de Varbre secondaire
ifig. 62

CAS EXCEPTIONNEL. — Il peut
arriver, exceptionnellement, cue la
cote A ne soit pas la cote de posi-
tionnement du pignon. La différen-
ce entre la cote réelle et la cote A
est alors marquée sur la face avant
du pignon, a c¢6té du marquage
d’appariement. Elle est donnée en
centiemes de millimétre.

La distance coniaue est alors éga-

le & A - lindication de différence
Dans 'exemple précédent, elle se-
rait de

50 - 0,20 == 50,70 mm

9v Vérification de la distance conique
e Fixer le demi-carter gauche sur le
support B Vi 49

& Placer Uarbre secondaire.

& Poser le demi-carter droit et le
fixer par quelgues boulons, sans les
bloquer.

® Monter, & blanc, le couvercle avant,
pour maintenir en place la cage du
roulement bi-conique.

& Bioguer les boulons de fixation des
demi-carters.

s Mettre en place Youlil T Ar 64, la
réglette graduée appliqude conire la

Fig. 63. — Mise en place de la régietie
graduée pour réglage de Jla distance
conigque

~— BOITE-PONT ~

face avant du pignon, la plague por-
tant le repére « 0 » Dbien appliguée
contre le demi-carter droit (fig. 63).

La valeur lue en regard du repére
« 0 » doit étre égale i la distance co-
nigue.
® Si la valeur lue est inférieure 2 la
cote de réglage, remplacer la rondelle
de distance conigue par une mains
épaisse.

s Si la valeur lue est supérieure 2 la
cote de réglage, remplacer la rondelle
par une plus épaisse.

(Il existe des rondelles d’épaisseur
de 2,50 - 3,55 - 3,60 - 365 - 3,70 - 3,75 -
3,80 - 3,85 - 390 - 395 - 4 - 405 et
4,10 mm}.

¢ Le réglage définitif obtenu, déposer
Poutil T Ar 64, le couvercle avant et le
demi-carter droit.

e Déposer le train secondaire et frei-
ner la vis de tachymétre serrée avec
un couple de 12 mkg.

B) REGLAGE DU JEU DE DENTURE
ET DES ROULEMENTS DE DIFFE.
RENTIEL

Ce réglage s'effectue 4 Vaide de Vap-
pareil T Ar 63 comprenant pour cha-
que coHté
— un poussoir (1 ;

— un barreau (2) muni dune vis (3)

fig. 64).

12 Jeu de denture

e Placer, dans chague support de dif-

férentiel :

—- le poussoir (1), 4 la place du joint
d’étanchéiteé ;

—— la cuvette du roulement (en enfon-
cant & fond & la pressel

@ Monter, sur chacue demi-carter, le
support de différentiel correspondant
(repéres faits au démontage) en pla-
cant le joint papier.

# Dévisser au maximum la vis 3) du
barreau (2) et le mettre en place sur le
support de différentiel (fig. 65).

Z I3 1 "
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Fig. 64, — Appareil T, AR 63 destiné au
réglage du jeu de denture et des
rouiements de différentiel

Fig., 65. — Outil ¥, AR 63 mis en place
sur demi-carter

Fig. 6. -— Mesure du jeu entre barreaux el poussoirs
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@ Fixer le support de différentiel par
4 écrous av minimum, mais ne pas les
bloquer.

o Placer le différentiel muni de ses
roulements.

e Placer le {rain secondaire.

® Monter le demi-carter droit et e
fixer par quelques boulons (sans les
bloguer).

e Monter (& blanc) le couvercle avant
et -bloguer les boulons d'assemblage
des demi-carters.

® Bloquer les écrous de fixation des
supports de différentiel 4 5 mkg.
® A Taide des vis (3), metire en appui,
sans forcer, les poussoirs contre leur
cuvefte respective, en s’assurant que
les poussoirs tournent librement, jus-
qu’au point de contact.
® De chaque c6té, mesurer le jeu J,
compris entre le barreau (2) et le pous-
soir (1) (fig. 66).

Exemple : c¢6té droit 0,80 mm.

c6té gauche 0,95 mm.

(Cette mesure est nécessaire pour le
réglage des roulements).

e Continuer & agir sur les vis (3) pour
rapprocher les cuvettes des roulements.
e Lorsque le jeu de denture sera as-
sez réduit, fixer un comparateur sur le
carter, 4 l'aide d’'un support.

e Metire la touche du comparateur en
contact avec une dent de la couronne
(fig. 67).

& Continuer & agir sur les vis (3) jus-
quw’a obtenir un jeu de denture compris
entre 0,12 et 0,25 mm.

® Donner un léger coup sur Vextrémité
des vis, pour supprimer toute contrain-
te possible.

® Effectuer alors la mesure sur plu-
sieurs dents de 1a couronne et faire
une moyenne.

@ Le réglage terminé, déposer le com-
parateur et son support.

2* Roulements de différentiel.

Leur réglage s'obtient en placant un
calage C sous les cuvetftes de roule-
ments dans les supports de différentiel
(fig. 68).

& Mesurer le nouveau jeu J entre le
barreau (2) et le poussoir (1) (fig. 66).
Exemple : ¢6té droit 2,30 mm.
c6té gauche 2,15 mm.

Fig. 67, — Vérification du jeu de la
denture 4 Vaide d'un comparateur
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Fig., 68. — Mise en piace des cales sous
les cuveties de roulements

Fig., 69. - Vérification de la charge
du différentiel

Le calage C a placer dans chaque
support est done de :
Com=J —1J
soit dans l'exemple précité :
coté gauche 2,15 — 095 = 1,20 mm.
coté droit 2,30 — 0,80 = 1,20 mm.
Le calage ainsi obtenu détermine un
réglage sans jeu des ‘roulements.
Deux cas peuvent se présenter alors
a) Roulements réutilisés
- le différentiel doit tourner sans jeu ;
— le calage déterminé précédemment
est done le réglage définitif.
® Déposer :
— le couvercle avant;
— lg demi-carter droit;
- le train secondaire ;
— le différentiel ;
— les barreaux (2) et les supports de
différentiel.
e Chasser les cuvettes de roulements
en prenant appul sur les poussoirs.
@ Placer dans chacue support :
- le joint d’étanchéité ;
— le calage C déterminé précédem-
ment.

e 40
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e Utiliser le minimum de cales (elles

existent en épaisseurs de : 0,1 - 0,2 -

0,25 - 0,5 et 1 mm) ;

— les cuvettes de roulements (& la
presse),

b) Roulements neufs :

Des roulements neufs doivent étre
montés avec précentrainte.

Le différentiel doit tourner avec un
couple résistant compris entre 0,080
et 0,180 mkg.

® Le réglage déterminé précédemment
donnant une rotation sans jeu du dif-
férentiel, ajouter une épaisseur de cale
de 0,15 mm dans chaque support.
Pour vérification de la précontrain-
te :
—- le couvercle avant ;
- le demi-carter droit;
ele..

¢ Placer, dans chaque support :

- le calage C déterminé précédem-
ment (en utilisant le minimum de
cale) ;

- les cuvettes de roulements
presse).

e Placer sur le demi-carter gauche,
le support de différentiel correspon-
dant.

@ Placer le différentiel et le demi-car-
ter droit (le fixer par quelques bou-
lons).

e Monter le support de différentiel
correspondant (bloquer les écrous des
supports de différentiel avee un couple
de 5 mkg).

¢ Faire tourner le différentiel de plu-
sieurs tfours pour centrer les roule-
ments.

e Enrouler une ficelle autour du boi-
tier de différentiel et, au moyen d’un
peson, tirer sur la ficelle : le différen-
tiel doit tourner sous une charge com-
prise entre 1,7 et 3,7 mkg (fig. 69).

Si le réglage n'est pas correct, aug-
menter ou diminuer Pépaisseur du ca-
lage de la méme valeur dans chaque
support.

e Le réglage terminé, séparer les de-

mi-carters, enlever le différentiel et les

supports. :

e Sur chague support, chasser les cu-

vettes et les cales, puis monter :

— le joint d’étanchéité ;

- les cales ;

— les cuvettes de roulements (& la
presse).,

(a la

C) REGLAGE DES ROULEMENTS DE
L’ARBRE PRIMAIRE

® Placer sur Parbre primaire :

-— la rondelle de réglage (1) (enlevée
au démontage) ;

— les cuvettes (2)

et (3) des roule-
ments (fig. 700 .

sgrar

Fig. 70. — Habillage de Parbre primaire
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Fig. 71, — Positionnement de Varbre primairve dans le carter

1* Réglage de ia posi
primaire,

e Monter, dans le demicarter gauche

(fig. 71).

—— Parbre primaire ;

— le train secondaire.

La face (A) du pignon de 3¢ de Par-
bre primaire deit se trouver en retrait
par rapport & la face (C) du pig{ﬂ(m de
3+ du train secondaire de la méme va-
teur que la face (B) du pignon de 4° de
P‘arbre prsma;re par rapport & la face
() du pignon de 4 du train secon-
daire.

Cette position est obtenue a laide de
la rondelie (1) : il existe des rondelles
en épaisseurs de 03 - 2 - 225 - 2,50 -
2,15 - 3 - 3,25 - 3,50 et 4 mm.

i.e réglage terminé, déposer le irain
secondaire.

20 Réglage des roulements

e L'arbre primaire étant en place,
mettre le demi-carter droit sans le
fixer,

® Placer les cales de réglage (C) trou-
vées au démontage et Ventretoise (4)
(fig, 72).

Parbre doit tourner « libre », mais

sans jeu et Pentretoise affleurer le bord
du carter.
e Sinon, augmenter ou  diminuer
Pépaisseur du calage (C) (il existe des
cales d’épaisseurs de 0,10 - 0,20 - 0,25 -
550 et 1 mm

tion de larbre

- Réglage du roulement arriere
de Iarbre primaire

e Le réglage terminég, enlever le demi-
carter droit et Varbre primaire.

e Assembler Uarbre d'embrayage et
I'arbre primaire, en plagcant la goupille
élastigue.

REMONTAGE DE LA COMMANDE
DES VITESSES

17 Awes de M. AR et de 172
e Engager Vaxe de M. AR et placer

la  fourchette d'orientation {moyeu
cHté différentiel).
& Goupiller 4 laide de la broche

B Vi 31 A Ja fourchetie dorientation.
e Placer Uinverseur de M. AR, en en-
gageant son extrémité dans Vencoche
de Paxe de M, AR,
& Bloquer laxe
2.8 mkg.

e Placer le ressort et la bille de ver-
rouillage de Vaxe de 127

e Engager Vaxe de 17°-2°,

& Placer Uembout de Vaxe de marche
arriere et le goupiller.

e Placer la fourcheite de 1"-2° (moyeu
coté commande) et la goupiller.

2 Axes de 3%4° )

e Placer le disque de verrouillage en-
tre les axes

® Monter le ressort et ia bille de ver-
rouillage de Vaxe de 3%4¢

e Engager laxe, placer la fourchette
(moyeu ¢6té différentiel) et la goupiller.

avee un couple de

REMONTAGE DU PIGNON
DE MARCHE ARRIERE

Dans le demi-carter droit :
& Placer le ressort et la bille de ver-
rouilage.
& Engager Vaxe et placer le pignon
(Moyeu c6té différentiel) puis la ron-
delle de friction {face bronze cilé pi-
gnotj.
e Placer le guide, par Pextérieur de
Palésage et engager Vaxe & fond.
@ Placer le circlips de maintien du pi-
gnon.
@ Placer, dans le demi-carter
- le différentiel ;
- Varbre primaire ;
— l& train secondaire.
o Fnduire de « Perfect-Seal s
d'assemblage des demb-carters,

gauche

les faces

o 4

I
Fenauit 1o (R T &)

Fig, 7% - Présentation du couvercle de
tachymetre et goupillage du doigt sur son
axe

acer le demi-carter droif, en veil-
lant & ce que Vinverseur de M. AR. s’en-
gage bien dans Vencoche de laxe du
pignon de M.AR.

¢ Placer les boulons de fixation des
demi-carters : les écrous doivent étre
du ¢6té du demi-carter droit, a Vexcep-
tion des 3 boulons (12 - 10 - 4) qui sont
inversés pour permettre le passage de
la commande d'embravageé

NOTA. — MNe pas bloquer les écrous.

® Placer les cales de réglage des rou-

Jements de Varbre primaire et T'entre-

toise.

@ Placer le doigt de commande des

axes de fourchettes.

# Présenter le carter avant (avec son

joint papier enduit de Perfect-Seal) en

engageant l'axe dans le doigt de com-

mande (fig. 73).

e Goupiller le doigt sur son axe.

& Fixer le carter avant, sans bloguer

les éerous.

® Blogquer les boulons d'assemblage

des demi-carters, en respectant Pordre

de serrage indigqué sur la figure 74,

avec un couple de :

2 m.kg pour les boulons de &9 7 mm;

2,8 m.kg pour les boulons de 7 8
mim,

& Bloguer définitivement les écrous du

couvercle avant.

# Placer les supports de différentiel

{avec leurs jmms papier enduits de

. Perfect-Seal »). Les maintenir en pla-

ce par 2 écrous.

@ Placer le carter d’embrayage (son

joint papier enduit de « Perfect-Seal »).

Fig., 74 o

Ordre d'assemblage des bou-
lons de demi-carfer




¢ Placer la fourchette de débravage,
apres avoir eﬂ.duit de graisse graphitée
ie bossage d'articulation de iz four-
chetlte,

& Visser le bouchon de vidange.

® Déposer la boite-pont de son sup-
port.

® Monter l'équerre de fixation en in-
terposant les cales entre le carter et
Péguerre (monter des arrétolrs neufs)

® Fixer les batteurs (8’il v a lieu).

(NOTA. - Le plein d'huile ne sera
effectué qu’apres repose de la hoite sur
le vehicule.

BLOCAGE DE LA BOITE
DE VITESSES

*ar suite d'un phénomene d’inertie
dans la commande des vitesses, la
noite peut se trouver bloauée au point
mort rendant tout passage des vitesses
impossible.

Afin d’éviter un remorquage délicat
et onéreux, il est possible de déblo-
quer provisoirement la hoile de vites-
ses, sur place, sans aucun démonfage.

Cause

Llinecident est provoqué par le dépla-
cement de l'axe du pignon de marche
arriere (1) (fig. 75) dont le cran de
point mort dépasse la bille de ver-
rouillage.

Ceci a pour effet de bloguer ie dis-
que de verrouillage (2) (fig. 75) entre
les axes de commande de fourcheties.

DEBLOCAGE DE LA BOITE

Cette opération est & exécuter 2
Vaide d’un outil spécial a fabriquer soi-
méme (fig. 76).

e Dévisser le bouchon de remplissage
de la hoite.

s Engager la broche coudée de loutil
dans le trou de remplissage en Vorien-
tant vers le haut (fig. 77).

& Visser le bouchon de DUoutil qui fera
office de palier.

¢ Tourner la Dbranche rectiligne de
Poutil vers l'avant de la boite (fig. 78).
La branche coudée vient prendre appui

sur Pextrémité de Paxe du pignon de

marche arriére.

@ La course de loutil est trés faible
et l'on deit sortir la bille de verrouil-
lage de Vaxe de pignon de marche
arriere rentrée dans son cran.

Ceci a pour effet de libérer le disque
de verrouillage entre les axes. La boite
est alors débloquée, Retirer Toutil et
remettre le bouchon de remplissage.

A la suite de cette intervention, le
véhicule peut rouler a nouveau sans
inconvénient a condition de passer les
vitesses sans brusquerie,

Cette opération n’élant gu'une solu-
tion de deépannage, il est vivement re-
commandé d’éviter de continuer a rou-
ler sans cuwune intervention sérieuse
ait €14 effectuée sur la boite.
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¥Fig. 75. — Blocage de la hoite de vifesses

o
i
6. - Outll spécial a4 fabriguer soi-
ménme
=5 omm - B oo 50 mm - C o 65 mm ¥ig., 77,
= 12 mm

Fig, 78, — Déblocage de la boile

v BF

I, Axe de pignon marche AR - 2. Disque de verrouillage

Maniére d'introduction
de Voutil

oy




