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CITROEN XM
(2,01 injection et V 6)

L ¥ étude Citroén XM présentée dans les pages qui suivent a été réalisée grace au concours
des Services Techniques et des Relations Presse des Automobiles Citroén, que nous
remercions ici de leur aimable collaboration.

Cette étude comprend :

® Les caractéristiques, cotes de tolérance et couples de serrage, les methodes de réparation
meécanique, électricité et carrosserie.

® Une table analytique, en fin d'étude, permet de retrouver sans difficulté, les differents chapitres
traités.

® Deux fiches techniques résument et complétent les caractéristiques de ces vehicules et deux
autres comportent des barémes de temps de réparation et de remplacement ainsi que
d’'entretien.




la marque, dans la grande tradition de celle-ci, qui fut toujours synonyme

P résentée le 21 mars 1989, la Citroén XM renouvelle le haut de gamme de

d'avant-garde et de plaisir de conduire. L'avant garde se situe aujourd hui,
entre autres, au niveau de la suspension « hydractive » et des optiques Valéo a
«surfaces complexes » ; le plaisir de conduire est obtenu, lui, grace a ces
innovations plus importantes qu'il n'y parait, ainsi qu'a 1'aide d'un équipement et
d'une finition génerale en net progrés par rapport a la CX. La XM marque
également une étape importante pour Citroén qui, bien que désirant conserver
la clientele fidele a ses « excentricités », désire élargir son champ d'action et
empiéter sur la production étrangére (allemande en 'occurence) ..

GENERALITES

Les moteurs de la XM sont tous inédits ; la
commercialisation de la gamme se faisant
en plusieurs étapes, seules les mécaniques
essence a injection nous sont présentées
dans un premier temps.

Equipant les actuelles XM « de base
(XM 2,01 injection Harmonie et Ambiance),
nous trouvons un 4 cylindres en ligne de
1 988 cm®, constitué d'un bloc-cylindres en
fonte non chemisé, d'une culasse en alliage
leger et d'une distribution assurée par une
courroie crantée entrainant un arbre a
cames en téte ; ce moteur est équipé d'une
injection Bosch LE-2 jetronic et d'un allu-
mage électronique (effet Hall); il déve-
loppe 130ch a 56001tr/mn et fournit un
couple de 18,2 mkg a 4 800 tr/mn ; c'est ce
moteur qui sera ultérieurement éguipé
d'un carburateur pour ne plus développer
«que» 115¢ch & 5800 tr/mn et 17,4 mkg &
2 250 tr/mn.

Issu de la famille des moteurs XU, il en
differe toutefois par la cylindrée et par les
materiaux employés pour le bloc-cylin-
dres, les « XU » étant constitués d'un bloc-
cylindres chemisé en alliage léger.

La version de prestige est équipée du
V 6 PR.V. (Peugeot — Renault — Volvo) de
derniére génération; ouvert a 90°, ce
moteur de 2975cm?® est constitué d'un
bloc-cylindres et de culasses en alliage
leger, les chemises étant humides et amo-
vibles; la distribution est assurée par
chaine, les arbres a cames (1 par culasse)
actionnant les soupapes par |'intermédiaire
des culbuteurs a rattrapage hydraulique
du jeu, La culasse avant est dotée d'un
arbre d'équilibrage, tournant dans le sens
inverse de l'arbre & cames, destiné a ré-
duire les vibrations du moteur. Equipé
d'un systéme d'injection-allumage Bendix,
qui détermine le temps d'injection,
l'avance a l'allumage, la richesse du meé-
lange et le régime du ralenti, il développe
170 ch a 5 600 tr/mn et fournit un couple de
23,5 mkg a 4 600 tr/mn.

Ces moteurs sont accouplés a des boites
de vitesses mécanique 4 5 rapporis déri-
vées de celles montées, entre autres, sur
les BX (pour la 2,0 | injection) et CX (pour la
V 6); via un embrayage monodisque fonc-
tionnant a sec.

La Citroén XM est (tradition oblige) une
traction avant a 4 roues indépendantes,

dotee d'une suspension oléopneumatique
Classique (avec la finition « Harmonie »),
elle est composée de 4 combinés ressort &
gaz — amortisseurs hydrauliques montés
sur chaque roue, permettant d'obtenir de
grandes flexibilités, une bonne maitrisc
des lois d'amortissement, et une garde au
sol constante et réglable. Avec '« Hydrac-
tive », un ressort a gaz supplémentaire est
positionné sur chaque essieu; pilotées
électroniquement par un calculateur, ces
sphéres sont cu non mises en service, en
une fraction de seconde, offrant ainsi 2 ty-
pes de suspensions différentes. permettant
d'obtenir un comportement optimum du
véhicule en toutes circonstances.

La direction (a crémaillére) et les freins
(a 4 disques) sont assistés el alimentés par
le circuit hydraulique haute pression de la
voiture. Un systéme anti-blocage de roue
Bendix est proposé en série sur les finitions
« Ambiance », et en option sur '« Harmo-
nie »




PERFORMANCES-

CONSOMMATION

Bien gue délivrant 130 et 170ch, les
moteurs sont quelque peu bridés par le
poids de la XM qui, & vide, estde 1 310kg
pour la 2,01 injection et | 420 kg pour la
V 6. Le performances obtenues sont tout de
méme remarquabiles, puisque la vitesse de
pointe dépasse les 200km/h, le 0 &
100 kmj/h s'effectue en environ 10s, et le
1000 m départ arrété en prés de 30s. Les
reprises, franches et vigoureuses, sont en
partie favorisées grice aux excellentes
boites de vitesses, dont la démultiplication
est proche de l'idéal, et dont la commande
est un régal de précision

Pour couronner le tout, I'adhérence des
pneumatiques Michelin MXV 195/60 R 15
(2,01 injection) ou 205/60 R 15 (V 6) est telle
que chague cheval développé passe réel-
lement sur le bitume, sans dérapage in-
tempestif ; & cet égard, il faut préciser que
si la XM peut aller a des vitesses prohibées
par notre législation, la tenue de route et la
puissance du freinage en font une des
voitures (sinon la voiture) les plus stres a
I'heure actuelle. La consommation s'établit,
en conduite économique, entre 9 (2,01 in-
jection) et 11 1(V 6), ce qui est relativement
peu compte-tenu du confort de conduite ;
en conduite sportive, il faut tabler sur une
augmentation de la consommation d'envi-
ron 50 %.

| TENUE DE ROUTE - CONFORT

Le point fort de la XM est sans conteste sa
suspension, nommee « Hydractive », mon-
tée en série avec la finition « Ambiance » ;
la finition « Harmonie », ne l'offrant qu'en
option, doit se contenter en série de la
classique (mais trés bonne) suspension du
type BX - CX.

Alliant |'électronique a 1'hydraulique,
que Citroén maitrise depuis plus de 35 ans
(depuis la Traction 15 H), cette suspension
s'adapte automatiquement a la route et aux
sollicitations du conducteur ; en effet, et
pour la premiére fois sur une berline de
grande série, l'amortissement et la flexibi-
litt¢ sont variables instantanément, selon
deux programmes (automatique ou sport),
en fonction de divers parameétres transmis
& un calculateur :

— angle et vitesse de rotation du volant ;

— vitesse d'enfoncement ou de relache-

ment de l'accélérateur |

— état de la pédale de frein ;

— debattement de la caisse ;

— vitesse d'avancement du véhicule.

Ainsi, en mode « automatique », le calcu-
lateur peut choisir de passer, en une frac-
tion de seconde, en mode « sport », offrant
une tenue de route accrue au détriment du
confort; un bouton permet d'ailleurs de
demeurer en mode «sport», mais nous
pensons que sélectionner en permanence
cette position reléve du masochisme &tant
donné le confort et la marge de sécurité
exceptionnelle offerte en mode « automati-
que ». Les virages se négocient sans roulis,
la voiture ne se cabre ni a l'acceélération, ni
au freinage et 'état de la chaussée importe
peu sur le comportement du véhicule ;
associant ces performances au dispositif

permettant de régler la garde au sol (4 po-
sitions) et de la maintenir constante quelle
que soit la charge, on obtient une suspen-
sion d'une intelligence inédite a ce jour,

Afin de faire bonne mesure avec cette
suspension phénoménale, d'excellents
siéges, signés Bertrand Faure, concourent
a assurer une position et un confort de
conduite, le volant et l'assise des siéges
avant étant reglable en hauteur et en pro-
fondeur.

LIGNE - EQUIPEMENT

Dotée d'un CX de 0,28 (2,01 inj.) ou 0,30
(V 6), la XM offre un coefficient de pénétra-
tion dans l'air nettement amélioré par rap-
port & son antécédente, la CX (= 0,36).
Dessinée par le styliste Italien Bertone, a
qui l'on doit la BX, son profil est marqué
par un décrochement de la igne de caisse
entre le pare-brise et la glace fixe de porte
arriére. L'avant, trés fin, est caractérisé par
les trés performants phares Valéo de
110 mm de hauteur (contre 200 mm pour
une CX), possédant deux ampoules H | par
optique, permettant au faisceau « code » de
fonctionner seul ou en méme temps que le
faisceau « route », ce qui permet de sup-
primer le « trou noir » imputable aux pha-
res classiques lors du passage d'un fais-
ceau a l'autre, L'arriére, courl et trapu,
cache un coffre d'une grande capacité,
ouvert depuis la base du plancher par un
hayon. Sachant que les berlines a deux
volumes sont peu appréciées en haut de
gamme, Citroén a résolu le principal in-
convénient de celles-ci : une glace, hayon
ouvert, iscle l'habitacle de l'extérieur et
protége ainsi les passagers des intempé-
ries et de l'effet de surpression a la ferme-
ture du hayon. )

5i la surface vitrée atteint 3,25m? la
visibilité avant et arriére n'est pourtant pas
optimum ; pour ce qui concerne la visibilité
avant, bien gue l'assise des siéges soit
reglable en hauteur, les personnes de
moins de 1,70 m devront se passer de la
vue du capot, trés plongeant, ce qui est

génant lorsque l'on n'a pas le gabarit du
véhicule « dans l'ceil » ; en ce qui concerne
l'arriére, le probléme est plus crucial, étant
donné la forme haute et trapue du coffre et
la quasi inefficacité du rétroviseur exte-
rieur droit, caché au 2/3 par le montant de
la portiére... La prudence est donc de
rigueur lorsque les premiéres manceuvres
seront a effectuer.

Le style et I'équipement intérieur, d'une
inspiration plus classique que l'extérieur,
marque une évolution pour Citroén qui
abandonne totalement ses « satellites », qui
demandaient une période d'accoutu-
mance, au profit de manettes et d'interrup-
teurs d'un fonctionnement classique, par-
faiternent disposés ; seul le maniement du
frein de secours, commandé par une pé-
dale comme sur certaines Mercedes, est
quelque peu inhabituel La planche de
bord, qui comporte un bandeau sous le
tableau de bord, ou sont disposés les
voyants d'alerte et I'ordinateur de bord, est
aussl fonctionnelle que sobre. Le volume
habitable est vaste, et les espaces de ran-
gement sont nombreux et bien congus ; il
faut remarquer qu'un reéel effort a été
fourni afin d'obtenir un véhicule trés ac-
cueillant : les matériaux employés et la
finition de l'ensemble sont ainsi en net
progrés par rapport a la CX, bien qu'ils
soient encore perfectibles vis-a-vis de la
concurrence.

CONCLUSION

Qu'elle soit ou non pourvue de I'« hy-
dractive », la Citroéen XM est une voiture
terriblement efficace qui, comme l'indique
sa publicité, maitrise la route. Sans étre
réellement révolutionnaire comme |'étaient
en leur temps les Traction et DS, elle est
toutefois plus ambitieuse que la CX, quin'a
jamais été équipée d'un V 6. La finition et
I'équipement général étant d'un niveau
enfin convenable a ce niveau de prix, les
qualités intrinséques de la XM devraient lu
permetire d'intéresser une clientéle jus-
gulici peu envieuse de la production du
double chevrons.




L PRESENTATION

CARACTERISTIQUES

~ La présente étude traite des CITROEN XM 2.0 | injection et V6
lancées le 23 mai 1980.

~ Les moteurs qui équipent ces véhicules sont les suivants :

- 1988 cm? (XU10]2), 4 cylindres en ligne, bloc fonte non che-

misé |

- 2975 cm?3 (ZP]), 6 cylindres en V (4 90°), bloc en alliage léger,

chemises humides en fonte,

Ces moteurs sont dotés de culasse(s) en alliage léger.

La distribution est assurée par un arbre & cames en téte (par

culasse pour le ZP]), entrainé(s) par une courroie crantée

(XU10]2) ou par chaine (ZP]).

- L'allumage est 4 effet Hall (XU10J2) ou électronique intégral,
géré avec l'injection (ZP]).

- La carburation est confiée & une injection BOSCH LE2-jetronic
(XU10]2) ou BENDIX FENIX 3 B (ZP]).

— L'embrayage est classique, monodisque fonctionnant a sec a
commande par cable.

— Boite de vitesses a 5 rapports sur tous les modéles.

— Le wrain avant, a roues indépendantes, est du type pseudo
Mac-Pherson | il est fixé sur un berceau rapporté sur la caisse.

— Le train arriére est constitué de 2 brastirés ; il est égalemant fixe
sur un berceau rapporté sur la caisse.

— Sur chaque essieu, la suspension s'effectue gréce a 2 éléments

oléopneumatiques, plus 1 en cas de montage de '« Hydractive »

(en série sur finition « Ambiance », en option sur 2,01 inj.); la

garde au sol, constante, est 4 commande marnuelle (4 positions)

et le type de suspension est réglable (automatique ou sport),

La direction, a crémaillére, est assistée en série ; elle est asser-

vie a la vitesse d'avancement du véhicule sur la V6.

— Le freinage, a 4 disques, est assisté par le circuit hydraulique
haute pression utilisé également pour la suspension. Un disposi-
tif antiblocage est livré en série sur la finition « Ambiance », et en
option sur la finition « Harmonie ».

1

Caractéristiques
dimensionnelles et pondérales

CARROSSERIE

~ Date de commercialiSation ... 23 mai, 1989
Puissance
Types Mines | administrative
(en CV)
— XM 2,0 1 injection (Harmoma
et Ambiance) ... Y3 AC 11
~ XM V6 (Ambiance) ... Y3 AG 16
DIMENSIONS EXTERIEURES (en mm)
— Longueur ROrs tout ... ... 4708

— Largeur hors tout ...

— Empattement ...
— Porte a faux avant "
— Portea X arriere ... ol s T e s 2 2 90,
— Voieavant ... ... ) Mo i Yo 1520
—~ Voie arriére 1447
— Hauteur :
- 2,01 inj. S— e P P R e 1385
- V6 ; IR R W . . G SR v I 1 393

POIDS ET CHARGES (en kg)
201inj. |- V6
— Poids a vide en ordre de marche -
- total = g e 4 r e 1310 1 420
- sur AV . T 802 889
- sur AR . 508 531
~ Poids total aumnsé en c:harge (PTAC) 1845 1910
— Poids total roulant autorisé (PTRA) . 3145 3410
~ Charge maxi admissible sur
- l'essieu AV . i e 1 020 1 085
- l'essieu AR ... yor| & y e 825 830
— Poids maxi de la remorque :
- non freinée RO P )L S 658 710
- freinée et 1 300 1 500
CAPACITES (en 1)
— Réservoir a carburant ... e P
— Huile moteur :
- avec changemem du filtre
b e T e A ilon e | ; o S 5,40
VE .. Tl s it U ety
- sans changemem du fl]tre
2,01inj. .. | : iR S 4,70
VB i s e 8D
- Circuit de refroidissement :
- 2,01inj. .0 oo i g el e s v 2030
- V6 Lirima) e ST et 9,40
~ Boite de vitesses ;
- Z0rml L ; i 5 i 1,80
- V6 arbie abibainsrioe i v L i A ey 1S
= Hydrauligque. ...l iRl ) L I
ROUES ET PNEUMATIQUES
¢ Jantes
— Matiere ... .. t6le ou alliage (en cption)
- Dimension ... .. BNOJ15
¢ Pneumatigques
- 201inj. . | [y B P . 195/60 R 15
b il R 205/60 R 15
PRESSIONS DE GONFLAGE (en bars)
roue de
a l'avant |a larriére e
~ 2.011inj B e R 2,1 ™ 19 3
o L R e vt 2,2 1.9 2.4

*). 2,2 bars avec option air conditionne.




“L’Expert Automobile” PRESENTATION
PERFORMANCES CONSOMMATIONS (en 1/100 km)
2,01 inj. vé 2,0 1 inj. ve
~ 400m D.A. (8) 17,1 16,2 - 290 km/h 6,3 7.8
— 1000 m D.A. (8) 31,6 29,6 — a 120 km/h 8.1 9.6
0 a4 100 km/h (s) 10,3 8.3 — cycle urbain 11,5 15,0
— Vitesse maxi (kan/h) 205 222 - moyenne 8.6 10,8
L) . . L]
Identifications intérieures

1id

1Fv0Y

{?f PSA

e

6 CYL.

T

. mEmn

\ zsnﬂ
\]\3.5'."!”.‘.‘5‘.’:'5.'_.
MEST

20107
0000001 A

BE3

*

J

o

ﬁ
»




PRESENTATION

Identifications extérieures

CITROEN XM




[J MOTEUR ESSENCE 2,01. INJECTION

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

—~ Moteur 4 temps, 4 cylindres en ligne, placé transversalement
au-dessus de |'essieu avant.

Vilebrequin tournant sur 5 paliers.
— Arbre 4 cames en téte monté sur 5 paliers

Culasse en alliage léger et bloc cylindres en fonte, non chemise.
— Soupapes en lignes commandées par poussoirs,
— Distribution par courroie crantée

~ Lubrification sous pression assurée par une pompe a huile a
engrenages entrainee par chaine.

— Refroidissement par circuit fermé de circulation d'eau avec vase
d'expansion, régulé par thermostat et activé par une pompe a
eau équipée d'une turbine bronze.

— Allumage a déclenchement électromagnétique avec corrections
d'avance centrifuge et a depression.

— Injection d'essence multipoint Bosch LE 2 Jetronic.

SPECIFICATIONS GENERALES

— Famille .. Xulo0jy2
- Type moteur RG6A
— Alésage 86 mm
Course ... B6 mm
-~ Nombre de cylindres .. .. o 4
— Cylindrée - 1 998 cm?
— Rapport volumétrique ... 8,8/1
— Puissance maxi
- norme SO (KW) ... 5 94
- norme DIN (ch) . 130
- Régime a la puissance maxi (tr/mn) 5600
— Couple maxi : .
- norme ISO (daN.m) 115
- norme DIN (kg.m) 182
— Régime au couple maxi (ir/mn) 4800
- Puissance au litre :
- norme ISO (KW/l) ... 47,2
- norme DIN (ch/l) 65,1
Régime maxi (tr/mn) iy 6 300
— Carburant Super 98 RON ou
Super sans plomb 95 RON
COURBES CARACTERISTIQUES
A
Puissance
e e
| 1
e | |
wki | i |
128 —— + e
0 |
= |
L ioe—t ]' - !
| | Cauple
of. | | u o
B " { l/ '—/ 170 N
1| 180
8
- 108

Eléments constitutifs du moteur

BLOC-CYLINDRES

— Bloc-cylindres en fonte, non chemise.

PISTONS

— Pistons en alliage léger a axes décalés de 1 mm.

~ Sens de montage : fleche orientée cdté distribution.
— Identification : repére J sur la téte du piston.

— Creux de la téte de piston : 7 mm.

® Axes de pistons -

- Axes de pistons montés « serrés » dans la bielle et « libres »
dans le piston.

— Longueur de l'axe : 62 mm.

® Segments
Segmentn® 1 :
- segment bombé, épaisseur 1,5 mm
- marquage : GOE 1ZKA4L, touche de peinture noire
- Segment n° 2
- segment bec d'aigle, épaisseur 1,75 mm
- marquage : GOE 5Z, touche de peinture blanche
- réepére TOP vers le haut
— Segment n° 3
- segment U-Flex avec ressort, épaisseur 3 mm
. - pas de sens de montage
- & changer a chague démontage.
— Jeu a la coupe :
- segment n° 1
- segment n° 2

— 0,20 a 0,40 mm
. — 0,15a0,35 mm
e Diameétre : appariement rylmdrefpmtan
- diameétre cylindre .88 g.ﬂ’.amm
.. 85 £ 0,009 mm

- diameétre piston
BIELLES
- Bielles en acier trempé.
- Entraxe de 152 mm.
— Diameétre de téte de bielle ... 536953 mm
- Diameétre de pied de bielle . BT £ 3_%?mm
— Ecart de poids maxi autorisé entre 2 bielles 3 3g

- Sens de montage : ergots des coussinets de bielles du coté
opposé aux ergots des coussinets de paliers du vilebrequin.
— Epaisseurs des coussinets de téte de bielle .

- cote de réparation : cote A - 1,642mm
coteB . 1,992 mm

- limite d'usure : cote A . e 1,837 mm
cote B rermmarmter s dari 1,987 mm

— Identification des coussinets de tétes de bielles : touche noire sur
la tranche.




MOTEUR ESSENCE 2,0 L INJECTION

VILEBREQUIN

- Vilebrequin en fonte a 5 paliers.

— Equilibré par 8 contrepoids.

— Jeu lateral : 0,07 a 0,32 mm (réglable par 4 demi-cales sur le
palier N* 2).

e Tourillons

- Diamétre nominal . 60 — 8mgmm

~ Cotede PEparation: ... s ol 98T = umgmm

- Largeur 257" $%mm

~ Cote de réparation : | 259 mm

e reT o 26,1 mm

¢ Manetons

~ Diamétre nominal .50/ Emsmm

-~ Cote de réparation. . Fei e 497 ngmm

¢ Coussinets de paliers

- Epaisseur 1,842 mm

— Cote de réparation 1,992 mm

e Coussinets de manetons

- Epaisseur 1,837 mm
- Cote de réparation 1,987 mm

Nota. - Montage de 5 coussinets rainurés sur carter moteur et de
5 coussinets lisses sur paliers.

¢ Demi-rondelles d’épaulement

— EORERONT s R L DO, W OVEE ol s 1.85mm

- Cote de réparation ; cote A 1,95 mm
coteB ., 2,00 mm
cote C 2,05 mm

CULASSE

— Culasse en alliage léger a 5 paliers.

- Hauteur de la culasse ... .. ... 235 + 005 mm

- Longueur maxi des vis de serrage (sous tete) ............. 122 mm

- Déformation maxi du plan de joint ...

- Alésage guide de soupape (mm)
® admission

e échappement
~ Cotes de réparation

(identiques admission et echappemen!)
ecote]l (mm) .. ... o2

@ cote 2 (mm) .
~ Alésage mténeur sxége de soupape (m.m)

13,245 * §027
13,494 * §:027

® admission T STl g
® échappement e S TR LA LT 0 2 1067 §%%
- Cotes de réparation (mm)
e admission - cote 1 43,2511 3.0%9
- cote 2 43,50 " gmg
® échappement - cote 1 e 38,25 " g0
- cote 2 b BB BOT 0088
- Profondeur siége de soupape (mm)
® admission R 1578 + 0.2
® échappement . .. 10,05+ 0.2
— Cotes de réparation (mm]
® admission - cote ]l ... . 1588+ 02
= COtRBe L i 15,98 + 0.2
® échappement - cote 1 15,15+ 02
- cote2 .. 15,25 + 0.2
SOUPAPES
— Nombre . . YRS, | | ] SEETEN SR T THIES -
— Diameétre de la téte (mm)
® admission ... ... NTE MR 223 b HeLnaReE.0
® echappement T R b b v 3,5

— Diameétre de la uge (mm)

e admission . . 7,084 - g_ms

® échappement ... ... 1708018
— Longueur mini (mm)

® admission ... : B N— 108,70

® échappement ... - 0 108,25

RESSORTS DE SOUPAPES

- Repére couleur : vert (identiques admission et échappement)

— Diametre du fil .. 4.5mm
SIEGES DE SOUPAPES
- Angle de portée ... 90°
Diamétre extérieur (mm)
e admission ... : ? - 4307% 8:%
® échappement ... . 0Bl WESL 36,07 ; §F
-~ Cotes de réparation (mrn) o
@ admission - cote | . h . 332708
2 OO o b e 43,57 L Bi%
e échappement - cote 1 .. b 36,32 1 30
- cote 2 36,57 1 §48°
GUIDES DE SOUPAPES
- Diameétre intérieur en mm
(identiques admission et échappement) 8 + o022
Diametre extérieur en mm
(identiques admission et échappement) b - 133 388
- Cotes de réparation (mm) e
—COMe L (BRI). .ciicniimiimiaiissnid B R SR Bty B s
- cote2(mm) ... e LRIV it M 7 B T DS
- Distance entre le plan de joint
et le guide de soupape (mm)
& admission 40+ 038
@ échappement 33 +£035

DISTRIBUTION

— Distribution assurée par un arbre 4 cames en téte entrainé par
courroie crantée ; deux soupapes par cylindre commandées par
Ppoussoirs.

ARBRE R CAMES

— Nombre de paliers ... et

— Cames en fonte avec traitement paruel au tungstene

- Repérage . deux anneaux de peinture blanche entre les cames
d'admission et d'échappement du cylindre n° 4.

— Levée des soupapes (mm)
O ADABSIONT i i ssasmanioinionisids % R + 11,5
e échappement . ... . i (112

La position latérale de 1’ arbre a cames est dcnnée par le paher
n® 1 (coté allumeur).

— Diameires des paliers: - & 1 = 21" 8% mm
s 21,5 * 8% mm
-@ 3= . 28" 808 mm
" o 1o 2857 0% mm
- g 5= . 36% 808 mm

POUSSOIRS

— Commande mécanique des poussoirs.

JEU AUX POUSSOIRS

— Jeu pratigue aux soupapes a [roid

¢ admission 0,2 0,05 mm
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¢ échappement L 0,4 + 0,05 mm
Jeu réglable par cales disponibles de 2,225 mm & 3,550 mm (de
0,025 en 0,025 mm), placées enire le poussoir et la queue de
soupape.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

— Jeu théorique de 1 mm aux soupapes
Valeurs :
® Avance ouverture admission (AOA) 5°
® Retard fermeture admission (RFA) A 50°
® Avance ouverture échappement (ACE) ... s 47
@ Retard fermeture échappement (RFE) ] y

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

Avance a
l'allumage

CYCLE A 4 TEMPS

BN Admission
———— Compression
Allumage des gaz
0IOMB Détente des gaz
e m Echappement

LUBRIFICATION

— Lubrification sous pression assurée par une pompe a huile a
engrenages, entrainée par chaine.

— Filtre a huile extérieur a by-pass incorporé.
Carter inférieur avec cloison anti-déjaugeage.

— Capacité : aprés vidange ... 47 litres
moteur neuf e 9,4 litrES
entre mini et maxi . 1,5 litre

— Huile préconisée (toutes saisons) .............. Total GTI 10 W 40
ou Total GTS 15 W 40

4 bars mini & 4 000 tr/mn
0.8 bar

. Purflux LS 468 A

— Pression huile mini (80° C}
— Tarage mano-contact
— Référence cartouche

REFROIDISSEMENT

POMPE R EAU

Pompe 4 eau équipée d'une turbine bronze a huit pales et
entrainée par la courroie de distribution.

RADIATEUR

Version de base: radiateur avec vase d'expansion intégré et
contacteur de niveau mini.

- Version « air conditionné » : radiateur spécifique et vase d'ex-
pansion séparé et contacteur de niveau mini sur le vase d'ex-
pansion,

MOTOVENTILATEUR

Version de base : | motoventilateur moncvitesse monté sur une
fagade monotrou

— Version « air conditionné » : 2 motoventilateurs bi-vitesse mon-
tés sur une fagade bi-trou.

VERSION
CARACTERISTIQUES | VERSIONDEBASE | .00 conmmronnt
Capacité du circuit 1.3 litras (environ 8,2 litres environ
Surface du radiateur 20 dm? 21 dm?
Pression du circuit 14 bar

95 C 4 902 C (1™ vitesse)
100= C 4 95° C (2* vitesse)
115°C (clignotement)
118+ C (allumage "stop”')

Température de déclenchement

du moto-ventilateur 85 CageC

Température de la sonde d'alerte| 118° C (allumage “stop”)

Température du début
d'ouverture du calorstat

Température de coupure du 112G
compresseur d'air conditionné

ALLUMAGE

ALLUMAGE ELECTRONIQUE

Allumeur a déclenchement électromagnétique avec corrections
d'avance centrifuge et @ dépression
Ordre d'allumage: 1-3-4-2.

- Calage de l'allumeur (capsule débranchée) : 5° a 850 tr/mn.

BOUGIES

— Bougies a siége plat avec joint.
— Ecartement des électrodes : 0,7 mm.

BOBINE

— Résistance primaire (entre 1 et 3): 0,8Q
— Résistance secondaire (entre 4 et sortie) : 65000

MODULE

— Tension entre voies 2 et 3 puis entre voies 2 et 1 | compris entre
QetlSv
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COURBES D’AVANCE
e Avance centrifuge
0 500 1000 1500 2000 tr/mn(allumeur).
. 40 20° 5
- LY
: 5
g 30 15 ®
- W
> 20 10 o
o o
c 4 c
T . ®
o 10 §" 9
b o
E c
m m
> >
<0 0" <
0 I‘D O 2000 3000 4000 tr/mn(moteur)
e Avance 4 dépression
i 133 267 millibars ~
- 10 % 5 2
2 E
3 3
0 =
E i
o 5 o
¥ 2
H H
3 3
Lo o- 0' L4
0 100 200 mmHg
PIECES DE RECHANGE
PIECES DE RECHANGE | FOURNISSEURS | REFERENCES
Allumeur Ducellier 2525 TI13 A
Module d'allumage MTR 02 Bosch 0227 100 140
Bobine d'allumage BTR 05 Ducellier 2526 026 A
Bougies Eyquem FC 58 LS
Champion CTYCX
Faisceau d'allumage b
(avec protecteur d'allumeur) Electricfi

SCHEMA DE PRINCIPE DU SYSTEME D’'ALLUMAGE

@

® m =

r "

; ‘sriﬂ

'I'\fnirl

(1) Contact antivol

7 (2) Condensateur radio
(3) Bobine d'allumage
(4) Allumeur
(8) Module d'allumage
(6) Compte-tours

10

INJECTION

— Injection multipoint Bosch de type LE 2 Jetronic.

POMPE A ESSENCE

— Pompe électrique Bosch de type EKP 10
— Pression de refoulement

FILTRE A ESSENCE

— Filtre Bosch 0450 905 095 fixé sur le berceau arriére.

AMORTISSEUR DE PULSATIONS
— Bosch 0280 161 030 fixé sur le couvre-culasse.

REGULATEUR DE PRESSION

— Bosch 0280 160 258,
— Tarage

3bars

3 bars

INJECTEURS
~ Bosch 0280 150 762 (jaune).

COMMANDE D’AIR ADDITIONNEL
— Bosch 0280 140 183

OUVERTURE D

~ Weber 42 CFP 15 (base).
— Weber 42 CFP 16 (option « air conditionné »).

DEBITMETRE D’AIR

~ Bosch 0280 202 118
~ Résistance entre les voies 9 et 5, 9 et T, 9 et 8 non infinies.

CALCULATEUR ELECTRONIQUE
~ Bosch 0280 000 347.

- Limite de régime a 6 500 tr/mmn.
RELAIS D’INJECTION

— Bosch 0280 230 006.

- Relais T voies.

— Connecteur 9 voies branché sur le relais.
— Tension entre les voies 9 et §

— Tension entre les voies 6 et 3

SONDE DE TEMPERATURE D’EAU

— Bosch 0280 130 026.

— Reésistances: -t= 0°C,R= 59500
-t=20°C,R = 25100
-t=80C,R= 3100

SONDE DE TEMPERATURE D’AIR

~ Incorporée dans le débitmeétre.

CONTACTEUR AXE DE PAPILLONS

- Bosch 0280 120 323.
- Coupe l'injection en décélération
— Réinjection obtenue 4 1 400 tr/mn.

goi'rmn PORTE-PAPILLONS DOUBLE CORPS
IFFERENTIELLE

entre9et 15 v
entre9etl5v
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SYSTEME D’INJECTION

e
pm— e 4

¥ e Y

= il

1: Pompe électrique

2 : Calculateur électronique
3: Débitmetre d'air

4: Sonde température d'air

T S
e,

(=] ..._——‘;

0 AR

' ij Sy S
| 27 T | —

5: Injecteur

6: Sonde température d'eau

2 : Allumeur

8 : Contacteur d'axe de papillons

REGMGES — Bouchon de vidange huile moteur 3
Vis de fixation carter inférieur 16

— Régime de ralenti ... . 850 + s0trfmn Bougies &
— Teneur en CO ... 14 B .15a2% —Faliers d'arbre 4 oammes S
— Teneur en CO, . supérieure & 10 % — Vis de fixation pompe a huile 3
— Paliers vilebreguin .. 7

- Poulie vilebrecquin 11

— Poulie arbre a cames 3.5

— Butée d'arbre a cames 1.5

co‘pm d'e mge (en daN.m) — Vis de fixaton volant moteur .. 5

— Vis de serrage culasse :

- préserrage vis par vis L e e 5
- serrage vis par vis o
- serrage a l'angle vis par vis 1600

— Vis de serrage chapeaux de bielles :

— Carter de distribution

® ® ©)

|

- SBITAGQE Ll il 4
- desserrage - ©® @
- serrage TS 2+ T0° =

1"
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8.5 mdaN |

2065 + 2 mm

J—

SERRAGES ET REGLAGES DES SUPPORTS MOTEUR

E 3: Frenetanch ZCO865034U
E 6: Frenbloc ZC9865033U

Mise au point moteur
Jeu aux poussoirs

CONTROLE

Le contrble se fait a froid.
— Déposer le couvre-culasse
~ Lever une roue avant
— Passer le rapport supérieur
En faisant tourner la roue levée, amener

les soupapes du cylindre 4 en bascule
(fin d'échappement, début admission)

— Controler avec une jauge d'épaisseur le
jeu entre le dos de la cime et le poussoir
du cyhindre n° 1

— Relever les valeurs pour I'échappement
et 'admissicn.

— Contréler les autres soupapes en suivant
le 1ableau ci-dessous.

Soupapes & mettre | Soupapes i contréler
en bascule ou régler
1 4
3 2
4 1
2 3

- Jeu de fonctionnement ;
- admission
- échappement ...

REGLAGE

— Déposer l'arbre a cames.

0,2 + 0,05 mum.
0,4 : 0,05 mm

- En reperant leur emplacement :

- extraire les poussoirs,

(Fig. MOT. 1)

12

- déposer les grains de réglage.
— Mesurer l'épaisseur (e) des grains avec
un comparateur (fig. MOT, 1).

— Déterminer l'épaisseur des grains &
monter

Exemple :

- Jeu theorigue (admission) 0,2mm
- Jeu relevé 0,25 mm
- Difference + 0,5mm
— Epaisseur (e) 2,35 mm
~ Grain a monter 24mm

— Monter les grains ainsi déterminés et les
poussoirs.

— Reposer l'arbre & cames et serrer les paliers
a 1,5 daN.m.
— Reposer le couvre-culasse

Controle du
calage de la distribution

— Lever et caler l'avant droit du véhicule.
— Déconnecter le cible négatif de la batte-
rie.

— Engager le rapport de boite de vitesses
le plus élevé.




“L’Expert Automobile” MOTEUR ESSENCE 2,0 L. INJECTION
- les quatre bougies, (pour faciliter la
DEPOSE CONTROLE DU CALAGE e
Piger : — Desserrer les vis (2) (3) et (4) (fig. MOT.
Déposer : - le vilebrequin avec la pige T014-T.N 5 et 6).
- la roue, (fig. MOT. 3), - Détendre et déposer la courroie (6) de

- le pare-boue avec la pince 7504-T,

- les quatre bougies, (pour faciliter la
rotation du moteur),

- les deux vis (3) de fixation du carter
supérieur (2) de distribution (fig. MOT.
2),

- le carter (2)

- l'arbre a cames avec la pige 7004-T.G
(fig. MOT, 4) (pistons & mi-course),

— Si le calage n'est pas correct, le refaire
(se reporter a l'opération suivante).

REPOSE

Reposer :

- le carter supérieur (2),

- les deux vis (3) serrage : 1 daN.m,

- les quatre bougies, serrage

1,8 daN.m

- le pare-boue,

- la roue,
- Connecter le cable négatif de la batterie.
- Mettre le vehicule au sol.

Dépose de
Ia courroie de distribution

DEPOSE

— Lever et caler l'avant droit du véhicule.
I?éconnecier le cdble négatif de la batte-
rie
Engager le rapport le plus élevé,

— Déposer :

- la roue,
- le pare-boue avec la pince 7504-T,

(Fig. MOT. 6)

pompe HF. et la courroie (5) d'alterna-

teur.

Actionner le frein de secours.

Deposer !

- la vis de fixation de la poulie de vile-
brequin,

- la poulie.

Deverrouiller le frein de secours.,

Déposer les carters de distribution (voir

fig. MOT. 2)

Piger le vilebrequin en « a » avec la pige

T014-T.N et 'arbre a cames en « b » avec

la pige 1004-T.G (sans revenir en ar-

riére) pistons a mi-course (fig. MOT. T).

Desserrer la vis (1) du galet tendeur (fig

MOT. T).

— Déposer la courroie (2) de distribution

REPOSE

- Contrbler le pigeage de l'arbre a cames
el du vilebrequin (fig. MOT. 7).

- Poser la courroie (2) de distribution brin
wc»n tendu en respectant le sens de
montage suivant :

- arbre & cames,

- vilebrequin,

- pompe a eau,

- galet tendeur.

Tourner le galet tendeur 2 dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre, a
l'aide de l'outil 4507-T.] (fig MOT. 8)
(pour l'amener en contact avec la cour-
roie).

— Serrer la vis (1) du galet tendeur (fig
MOT. 8) serrage : 2daN.m.
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~ Déposer les piges 7014-T.N et 7004-T.G.
Effectuer deux tours du vilebrequin dans
le sens de rotation du moteur sans reve-
nir en arriere.

— S'assurer du bon calage de la distribu-
tion en posant les piges 7014-T.N et
T004-T.G (fig. MOT. 7).

— Si le calage n'est pas correct, reprendre
I'cpération.

Tension de
la courroie de distribution

— Piger le vilebregquin avec la pige
7014-T.N en «a» (sans revenir en ar-
riére).

Poser 1'outil 4099-T dans le milieu du brin
tendu « ¢ » (fig. MOT. 8).

— Desserrer la vis (1) du galet tendeur.

— Appuyer sur le brin tendu «e» pour
annuler toute contrainte,

Tourner le galet tendeur (2) dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre a
l'aide de l'outil 4507-T.]J, pour afficher
une valeur de : 16 + 2 unités sur 1'cutil
4099-T (fig. MOT. 8)

— Serrer la vis (1), serrage : 2 daN.m.

- Déposer la pige 1014-T.N et l'outil
4099-T
CONTROLE DE LA TENSION

- Effectuer deux tours de vilebrequin
(sans revenir en arriére).

. l_-f
4507-T.J °

P T014-TN

— Piger le vilebrequin avec

7014-T.N.

Poser l'outil 4099-T sur le brin tendu

wec»

La valeur de tension doit étre comprise.

entre 42 et 46 unités. (Si la valeur n'est

pas correcte reprendre l'opération de

tension).

- Déposer la pige 7014-T.N et l'outil
4099-T.

— Poser les carters de distribution

— Serrer les vis serrage : 1daN.m

— Actionner le frein de secours,

— Poser la poulie et serrer sa vis, serrage :
11 daN.m, préalablement enduite de
« Loctite Frenbloc » E6.

— Poser et tendre la courroie d'alternateur
et la courroie de pompe HP.

la pige

— Poser :
- les quatre bougies, serrage
1,8daN.m,
- le pare-boue dans le passage de roue,
- la roue,

- Connecter le cable négatif de la batterie.
- Mettre le véhicule au sol.

Lubrification

CONTROLE DE
LA PRESSION D'HUILE

- Le contrdle de la pression d'huile s'effec-
tue moteur chaud (80° C) et aprés vérifi-
cation du niveau d'huile.

NN

SCHEMA DE GRAISSAGE

(1) Pompe a huile

(2) Cartouche d'huile

(3) Cloison anti-déjaugeage

(4) Manocontact d'huile

(5) Retour d'huile

(6) Rampe de graissage de culasse
() Filtre sur culasse

(8) Clapet de decharge

I
|

i j

14
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- Déposer le manocontact de pression
d'huile:

- Monter le raccord 7001-T (fig. MOT. 9).

- Brancher le manomeétre et son flexible
2279-T-bis

- Faire tourner le moteur a 4 000 tr/mn et
relever la pression.

[7001-1]

2279.7. bis

(Fig. MOT. 9)

Refroidissement -

VIDANGE

Ouvrir le bouchon vase d'expansion.
— Dévisser la vis de vidange du radiateur.

REMPLISSAGE ET PURGE

— Ouvrir les purges
- durit de chauffage,

- boitier de sortie d'eau, avant thermos-
tat,

- boitier de sortie d'eau, aprés thermos-
tat,
radiateur.

~ Remplir le circuit et fermer les purges au
fur et & mesure que le liquide de refroi-
dissement s'écoule.

- Sans remetire le bouchon, démarrer le
moteur et maintenir le régime aux envi-
rons de 2 000 tr/mn pendant 2 minutes.
Compléter le niveau, s'il y a lieu, jus-
gqu'au ras du bouchon.

- Mettre le bouchon.

— Laisser tourner le moteur jusgu'a l'en-

clenchement, puis I'arrét du motoventila-

teur,

Arréter le moteur.

Attendre son refroidissement.

Compléter le miveau a froid jusqu'au

repére MAXI

~ Remettre le bouchon.

- La pression doit étre de 4 bars mini

- Déposer le manometre.

- Reposer le manocontact

SCHEMAS DE PRINCIPE
DU CIRCUIT DE REFROID
(BASE ET AIR CONDITIONNE)

NT

Version de base

Version air conditionné | ‘=

) - B
*T% " 3

it

T®

(1) Vis de purge

(2) Aérotherme de chauffage

(3) Calorstat

(4) Radiateur

(8) Nourrice d'eau

(6) Thermo-contact de température d'eau

(7) Sonde de niveau mini

(8) Thermo-contact de déclenchement
du motoventilateur

(9) Thermistance de température d'eau

(10) Thermistance du boitier électronique
de température d'eau

15
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Allumage

Lors de la pose, il est impératif de res-
pecter la bonne orientation du puits

CONTROLE DU
CIRCUIT D’ALLUMAGE

- Se référer au schéma électrique
de principe.

— Aprés avoir contrélé 1'état des bougies :

d'aspiration. Le non respect de cette
condition peut entrainer l'absence de
I'information « mini de carburant» (fig.
MOT. 11).

Contréler s'il v a de I'allumage @ débrancher un fil de bougie. Poser une bougie a son extremité et
mettre le culot de bougie & la masse

i

NON t‘ Veérifier I'état
® du doigt de distribution,

e de la téte d'allumaur,

® du charbon du plot central
Vérifior la bonne rotation du doigt de
distribution

m Fonction allumage correcte,

Mauvais état Froceder a |'échange de

la lou des) pidce(s) défec-

tususe(s).

Verifier la tension d’alimenta-

tion de la bobine dallumage
Mesurer la tension entre la voie 1 du connec-
teur 4 voies sur bobine et la masse

NON Controler la ligne d’alimentation

de |a bobine, liaisons
* Bobine & boitier interconnexions
® Antivol & boitier interconnexions

SV=U=<15V
|

® Alimentation antivol et boitier intercon-

Lci’—‘| Contréle de |a bobina
bt

* Controler les résistances des enroulements
Primaire —R=0,8{] (entre voies 1 et 3

* Controler l'isolement entre la masse et les
enroulements - R = =

Secondaire — R = 8500l entre voie 4 etSortie

nexions,
S correct, controler I'antivol et le baoitiar
Interconnexions,

NON Procéder a |'échange de la
bobine d'allumage.

oul Controle du module d'allumage

Mesurer la tension entre la voie
2 ot la voie 3 puis entre la voie 2 a1 la voie 1
{sur le connecteur de module)

8V < U < 16V
i

N Faisceau coupé. Procéder &
I'echange du faisceau du module
d'allumage.
N

| oul E Module déposé, connecteur bran-
[ ché, contact mis, donner des im-
pulsions 12V sur I'une des bormes (4 ou 5).
l'autre étant &4 la masse. Vérifier 'existence

d'un courant secondaire 4 |‘aide d'une bougie
connectée sur le fil HT et mise & la masse

I

[M—-l Module d'sllumage déposé, con-
triler lar ce de la bobine du
générateur d'impulsions ;
R = 300{!

Contralar 'isolemeant entre chaque voie et la
masse . R = =

NO
e] Couper le contact et procéder a
I'échange du module dallumage
NON Procéder a I'échange du généra-
teur d'impulsions.

oul Contréler I'entrefer du générateur
d'impulsions

CONTROLE CIRCUIT ALIMENTATION

(Fig. MOT. 11)
Injection

REGLAGE DU

m'r%m D’INJECTION

® Conditions préalables
Allumage en bon état et réglé.

— Filtre a air propre

Réglage initial du papillon d'acceélération
correct.

Réglage du contacteur en bout d'axe de
papillon correct.

Moteur chaud, attendre l'arrét du moto-
ventilateur

® Réglage du ralenti et de la teneur en
co

(aprés avoir supprime l'action du frein
de ralenti)

Agir sur la vis (1) pour obtenir un régime
de 850 = 50 tx/mn (fig. MOT. 12).

Dans le cas de l'option «air condi-
tionné », régler le ralenti avec le com-
presseur enclencheé

Déposer le bouchon d'inviolabilité (2) en
le pergant en son centre avec un tourne-
vis (fig. MOT. 13).

— Pour tous contrdles, se référer au schéma électrique de principe.

pulsations sur le tube de refoulement)

Véritier sila pompe a essence fonctionne sous I'action du démarreur (bruit de fonctionnement ou

Alimentation essence

m Contrdler la tension entre la voie
6 (15) et la voie 3 (31) du relais

RESERVOIR-POMPE ELECTRIQUE

La dépose-pose de |'ensemble s'effectue NON tl Controler I'alimentation du
a l'aide de l'outil 9013-T (fig. MOT. 10).

(Fig. MOT. 10)

d'injection

I

9V <U<18V

relais d'injection 1 - 15 - 30)
Controler la masse du relais d'injec-
tion (31)

oul Shunter la voie 5 (B7b) et la voia 8(15)
connecteur du relais diinjection
La pompe a essence fonctionne-t-elle 7

m Controler le circuit d'ali-

mentation de la pompe a
essence par les faisceaux avant,
tableau de bord et arriére droit.

oul Procéder & l'échange du relais
d'injection.

16

oul Contréler la pression d'essence

en interposant un  manometre

entre la rampe d'injection &t le tube d’alimen-
tation comprise entre 2,5 et 3 bars.

i

NON Controler
* Le filtre a4 essence
* Le clapet anti-pulsations,
* Ln pompe & essence.
® La continuité du circuit de carburant

oul Voir le controle du systemea

d'injection
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JCHEMA ELECTRIQUE DE PRINCIPE DU SYSTEME D'INJECTION

EZF'""“"""_""“‘"'32"_""""_"”

« Nomenclature
r

= I

REP DESIGNATION
AL A L 10 Allumeur J|R
as Batienie Eaﬁ
40 Bloc compteur _AT
45 | Bobine d'allumage JIR
50 Boitier d'alimentation
52 Boitiar inlercannexions
ﬁ 142 Calculateur d'injection

Commande d'air additionnel
Condensateur

Conlacteur antivol
Contactaur faxe de papillon
Débimétre d-air A V
Injecteurs

Module d'sllumage
Pompe a essence

==
g8

W
-
-]

Relais d'injection

gR883%

Sonde de tempéaratire
d'eau (injection

A |unjo

YS1-1
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Agir sur la vis de réglage de CO (6 pans
creux de S mm) de fagon 4 obtenir une
valeur comprise entre 1,5 % et 2 %.
Le taux de CO, doit éire supérieur a
10 %.
Ramener le ralenti & une valeur comprise
entre 800 et 900 tr/mn en agissant sur la
vis (1) (fig. MOT. 12).
Vérifier la teneur en CO

- Recommencer |'opération si la teneur
n'est pas correcte,
Sinon, reposer un bouchon d'inviolabilité
neuf.

® Réglage du frein de ralenti

Ouvrir le papillon du 1" corps de fagon
& obtenir un jeu de 1,4 mm sur la butée
en «a» (butée du 1* corps) (fig. MOT.
14)

Approcher le frein de ralenti (1) jusqu’a
ce que le toucheau vienne au contact di
secteur de commande en « b » (s'assurer
que le contact se fait bien dans I'em-
preinte du secteur)

Serrer l'écrou de fixation du frein de
ralenti 4 1 daN.m

Controdle fonctionnel : en décélération, le
contact entre le frein de ralenti et le
secteur de commande doit étre obtenu
un regime de 2 400 + 100 tr/mn (moteur
chaud, a vide, sans consommateur)

(Fig. MOT. 13)

CONTROLE DU SYSTEME D’INJECTION

Se referer au schema électrique de principe

Contréler I'activation des injecteurs
Ecouter si les injecteurs sclaquents

NON Raccorder la boite 4 bornes.

Pendant |'action du démarraur,
mesurer la tension entre les voies 9 et § -
IV=U<1BV.

Procéder a |'échange du
calculateur

oul Contrdler Ia résistance de la
sonde de température d'eau :
Brancher la boite & bornes sur le calculateur
d'injection. Controler la résistance entre les
voies 10 et 8

Sur connecteur du relais d'injec-
tion, shunter les fils 2 (fil
bleu. repére noir) et 8 (fil bleu), Brancher la
boite a bornes et mesurer la tension entre
lesvoies 8 et5: 9V < U< 18 V.

Sit= 0°c R = 5950 (]

Sit=20°C R = 2810(!

Sit=80°C R = 310fl
NON

Contraler la liaison électri-
que entre sonde et calcula-
taur. Contrdler la sonde de
température d'eau

Procéder & I'échange du
relais d'injection

oul Contréler I'étancheité du moteur
Isoupapes, cylindres) et le
calage de la distribution

NON Contréler la liaison relais & calcu-

lateur et la liaison masse
vehicule-masse calculateur,

Recherche de pannes

Pour effectuer une recherche de panne,
il est nécessaire de posséder le matériel
suivant :

- | multimetre,

- 1 manometre (0 & 5 bars),

- 1 boite a bornes n° 4108 T,

- le schéma électrique de principe

Branchement de la boite & bornes (fig.

MOT. 15).

— Prendre le faisceau intermédiaire 25
voies (1) et le raccorder a la boite a
bornes (2). Raccorder les deux connec-
teurs du faisceau intermédiaire entre le
calculateur et le faisceau véhicule. L'ap-
pareil de mesure se branche sur les
bornes repérées sur la face supérieure
de la boite & bornes. La numérotation,
reportee sur la boite & bornes, corres-
pond a la numérotation existante sur le
connecteur de calculateur
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“L’Expert Automobile”

e Les tableaux méthodologiques de recherche de pannes sont a trois niveaux:

- niveau | : le moteur démarre difficilement puis s'arréte,
- niveau 2 : le moteur démarre en accélérant et fume,

- niveau 3 : le moteur ne démarre pas.

NIVEAU 1 : LE MOTEUR DEMARRE DIFFICILEMENT PUIS S’ARRETE

avV<=u<18V.

Pendant la marche moteur, contréler la tension entre les voies 3 (31) et 4 (1) du connecteur 9 voles
du relais d'injection (connecteur branché sur le relais), la mesure se fait a I'arriére du connecteur :

Proceéder a I'échange du relais d'injection.

Cantroler 'alimentation du relais entre 1a
vole 4 du relais et la voie 3 du connecteur
sur bobine.

NIVEAU 2 : LE MOTEUR DEMARRE EN ACCELERANT ET FUME

Contréler |'étanchéité du circuit d'air entre le débitmétre et la tubulure d'admission

out Sur connecteur du débitmétre

masurer la tension entre le fil vert

8 (voie ) et la fil marron (voie B, pendant la mar-
che moteur ou sous |'action du démarreur

NON Rétabilir I'étanchéité du circuit
d'air.
NON Veérifier la lisison relais d'injection

9V =U-=18V
i

- débitmétre (fil vert 8) et la masse

l oul E Controler la continuité du circuit

faisceau d'injection entre succes-
sivement fils 7 (voie 2) et 8 (voie 1) du connec-
teur sur débitmétre et bornes 7 et 8 de la

boite a bornes.
La résistance est-elle inférioure 2 1 () 7

véhicule-débitmétra (fil marron)

Controler la liasison entre le
débitmetre et le calculateur
d'injection.

Proceder a I'echange du debit-

m Vérifier le libre basculement du

metre

volet d'air du débitmétre.

NON L'ensemble débitmétre et faisceau

! oul 5 Mesurer les résistances entra la
voie 8 (B87) du connecteur du relais
d'injection et les bornes 5, 7 et 8 de la boite &

bornes. Les réasistances ne doivent pas étre
infinies. L'une des résistances est-elle infinie 7

d'injection est correct

i

Voir page 21 | Contrile de |'alimentation de
carburant. Controle du systéme d'injeation

i

ould P Biar atir e debitmbten s
T Mesurer les résistances antra

— voies 9 et B

— voies 9 et 7

— voies 9 et 8

Les résistances ne doivent pas étre infinies.
L'une des résistances est-elle infinie ?

Controler le faisceau d'injection
antrea

— relais et débitmeétre.
— débitmétre et calculateur,
— masse véhicule et masse débitmetre.

| out | Proceder a I'échangé du
débitmétre.

NIVEAU 3: LE MOTEUR NE DEMARRE PAS

\ Le démarreur entraine-1-il normalement le moteur ?

Controler le circuit d'allumage
{Voir page 20)

Contrdler |"alimentation de carburant
(Voir page 21)

Contréler le systéme d'injection
(Voir page 21)

}

NON Controler

— la batterie

— l'alimentation du damarraur
— la masse du demarreur

— le démarreur

19




L MOTEUR 6 CYLINDRES

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Moteur 4 temps, 6 cylindres disposés en « V » ouvert a 90°, place
transversalement en dessus de 1'essieu avant.

— Culasses et bloc-cylindres en alliage léger.

— Vilebrequin, & manetons décalés, tournant sur 4 paliers.

— La distribution est assurée par 2 arbres a cames en téte, entrai-
nés chacun par une chaine.

— Arbre d'équilibrage, dans culasse gauche (ou avant), entrainé
par chaine.

— Soupapes actionnées par culbuteurs, & rattrapage hydraulique
du jeu.

— L'allumage et l'injection sont gérés par un systéme électronique
Siemens-Bendix de type Fenix 3B,

~ Refroidissement liquide assuré par une pompe & eau, entrainée
par une courroie trapézoidale polyvé (5 dents),

~ Lubrification sous pression assurée par pompe a huile, entrai-
née par chaine

SPECIFICATIONS GENERALES
- Type moteur L . SFZ (ZP])
- Nombre de cylmdres ...... 2 e ALl
- Disposition oy s A e e NLIRER®)
— Cylindrée (cm?) ... < e O
— Alésage (mm) - AL e OO
~ Course (mm) T -
= RADPOTt VOIMBRICIIR 1o ... i kit esieiee BB
— Puissance maxi :

- norme ISO (kW) ......... 2 L I LIS |k

- norme DIN (ch) .. , ; N S S S (o]
~ Régime & la puissance maxi (trirrm) G el 600
~ Couple maxi :

- norme ISO (daN.m) ... S e T s 23,5

- norme DIN (m. kg) ... Ao R
— Régime au couple maxi (tr/mn) HeAY e et il R 45600
— Régime maxi (tr/mn) ... L . 6500
— Ordre d'allumage i -6 3-5-2-4
— Carburant ... Sup.r sans plomb (95 ou 98 RON)
COURBES CARACTERISTIQUES

Puitsance

CEE (1]

W =]

1234170 — N - -

(R RS R B e,

. /

e/

Elements constitutifs du moteur
BLOC-CYLINDRES

— Matiére

- Hauteur (plan de ]omt a axe de
rotation vilebrequin) (mm) .

.. alliage léger

.. 220,885 x 0,075

— @ des paliers de vilebrequj.u (mm) .. T4 a 74019
— Largeur des paliers centraux (mm) ... 24,33 a4 2438
CHEMISES

S g ) O e e humides amovibles
— Matiére e e e I OTTE CERtTifIO6e
— Alésage (mm) ;

- cote A (1 encoche) ...

" e 93,000 & 93,010
- cote B (2 encoches) ...

.. 93,010 a 93,020

="cote (3 onCOChER) . ... it ik 93,020 a 93,030
— Hauteur (rmm) 98,950 4 99,0
— Dépassement (mm) ..0,05a0,12
— Différence de dépassement (mm) . 0,04 maxi

— Joints d’'embase (mm) :

= JANHOOTANGE- L. Lt st - 0,098 40,134

- incolore ... 0,118 a 0,154
- bleu ..0,1384 0,194
VILEBREQUIN
— Nombre de paliers ... e 4o e RER A |
~ Décalage des manetons n°4 Set 6 B e e oot D [y
— Jeu axial (mm) 0,07 20,27
¢ Manetons
— Diamétre (mm) ;
- nominal ... .. 59,871 a 59,99
- reparation ... B ey .. non rectifiable
— Faux rond maxi (mm) ... .. - ARl e 0,007
- Epaisseur des coussinets de blelle {mm) ?
- nominal ... = .. 1,842 4 1,848
= reparation ..o LE R At non fourni
@ Tourillons
- Diameétre (mm) :
~- NOMINAL TSR e .. 70,043 a 70,062
- réparation AT 69,743 a 69,762
— Largeur (mm) :
= NOMINALe: Lt 28,20 A 29,25
- réparation cote 1 ... o 29,40 & 29,45
cote 2 .. .. 28,50 a 29,55
o T R L 29,60 a 29,65
= FRerond mash i) L, e S o et 0 OO
= Epms.seur des coussinets (m.m}
= POUTALO i s .. 1,961 & 1,967
= b (o (T T 2,111a2117
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¢ Flasques de butée
- Epaisseur nominale (mm)

- Epaisseur en réparation (mm) :

- cote 1
- cote 2
- cote 3

PISTONS

. 2,302 235

240a 2458
- 2452 2,50
. 2,50 a 2,85

- Repéres sur la 1éte de piston : fléche (c6té distribution) et classe

de diamétre (A, B ou C).

- Matiére e i L0 .. alliage léger
~ Décalage de 1'axe {mm) .................................................................... 08
- Diamétre (mm) :
ptealn A T e .. 92,950 a 92,960
~coteB .. . 92,960 a 92,970
- cote C .. 92,870 & 92,980

- D1ﬁérence de pmds (g)

o Segments

~ Segment coup de feu (mm) :
- epaisseur ..
- jeu ala coupe ..

- Segment 4’ élanchéné (mm) %

- BPAIBSAUT .. risiaiens
- jeu a la coupe

- Segment racleur (mm) :
- épaisseur ...

=jelraTa Somoe . T A A L L

6 maxi

............................... 1:5

. 0202035

e ormndd ol £
0,402 0,55

......... 3,86
254055

SOUPAPES
® Admission
— Longueur (mm) -] . 112,65
— g de latéte (mm) ... S 45,90 4 46,14
~ @ de la gqueue (mm) 7,973 47,995
e Echappement
— Longueur (mm) 111,85
— @ de la téte (mm) 38,90 a 39,14
— @ de la queue (mm) ... 7,965a7.98
GUIDES DE SOUPAPES
~ @ extérieur (mm) ... 13,05 a 13,068
- @ intérieur (mm) 8,0 a 8,022
~ Distance guide/plan de joint (rnm) -
- admission .. 46,04 47,0
- échappement 389a399
SIEGES DE SOUPAPES
— Angle de portée .. ... S0=
— @ extérieur nominal (mm) :
~ SBR[ R i R T 46,05 a 46,089
- échappement ... .. 39,8a 39,839
RESSORTS DE SOUPAPES
— odufil (mm) ... 4

- Entre-axes (mm) ST

— o téte de bielle (MM) ..o
- o pied de bielle (mm)
- Différence de poids (g)

146,146 a 146,154
.. B3,706 4 63,714
. 25,002 a 25,01
. 3 maxi

DISTRIBUTION

— La distribution est assurée par 2 arbres a cames en téte, entrai-
nés chacun par une chaine.

- Les soupapes, en ligne, sont commandées par des culbuteurs,
comportant un dispositif de rattrapage hadraulique du jeu.

ARBRES X CAMES

— Nombre par culasse
— Nombre de paliers ..

CULASSE
— Matiére . .. alliage leger
—~ Nombre il .2
= HARBUT (ITIITL). «...ov s oosvcasmmsnmsrsiossssssesssssismsission .. 110,684 110,98
= Déformation maxi du plan

de joint (mm) .. 0,05
— Alésage du guide e schap ¢

de soupape (mm) :

- nominal . B
- réparanon cote 1
cote 2
— Alésage du siége
de soupape (mm) :

12,970 a 12,997

12,933 a 12,965
13,105 a 13,132
13.255 a 13,282

— @ des paliers (mm) (n® 1 coté allumaur)

T e — o 40,44 4 40,465
- palier 2 . ... 41,04 a 41,065
- palierS i3 .. 41,64 a 41,665
- palier 4 .. 42,24 a 42,265
S o7 =T s A Lo ol NC
— Jeu axial (mm) = . 00’?&013
— Levée de came (mm) :
- AAMIBGION ......ocormmmismsissistisorsissmimsn - 5,493
- échappement ... .. 5,660
JEU AUX SOUPAPES

— Le jeu aux soupapes est corrigé par des compensateurs hydrau-
liques, intégrés aux culbuteurs ; il ne fait donc l'objet d'aucun

- nominal 46,50 a 46,539 | 39,80 a 39,839
- réparationcote 1 .. 46,80 a 46,835 | 40,10 a 40,139
cote 2 . 47,00 a 47,038 | 40,30 a 40,339

- Profondeur appui du stége

de scupape (mm) .. ..| 16,25a16,85 | 17.454a 117,15
® Joint de culasse
— EDRISBBUT (TIN) ..o snsssssesmssrss (L )
— Couleur repére :

- cOté gauche (ou avant) ... NOIT (joint MEILLOR)

- cbté droit (ou arriére) . aluminium

réglage.
CALAGE DE LA DISTRIBUTION
¢ KEdmission
— Retard ouverture aprés PMH (ROA) i i bl
— Retard fermeture aprés PMB (RFA) . . .. .. . .. 43°
® Echappement
— Avance ouverture avant PMB (AQE) ORI =T 111 46°30"
— Retard fermeture aprés PMH (RFE) 40
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DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

Avance 2
I‘allumage

CYCLE A 4 TEMPS

Admission
Compression

z 2  Allumage des gaz
Détente des gaz

Echappement

LUBRIFICATION

— La lubrification s'opére par l'intermédiaire d'une pompe a huile
4 engrenages, entrainée directement par chaine A partir du
vilebrequin et logée dans la partie inférieure gauche du bloc-
moteur

— Capacité (1)

- vidange " ! ! 6.5
- vidange + filtre il T L R
- Qualité Total GTI3 10 W 40

ou GTS Plus 15 W 40
— Filtre & huile s ; Purflux LS 520 C
— Fréquence de remplacement du filtre (km) .« 20000
— Pression d'huile a 5 500 tr/mn (bars) 2.4 RARLAL 8.6

REFROIDISSEMENT

- Le refroidissement est assuré par un liquide antigel permanent
contenu dans un circuit scellé comprenant: le radiateur, un
thermostat, un vase d'expansion, une pompe centrifuge de
circulation forcée et un ventilateur électrique commandé par
thermocontact.

- Capacité (1) ... e R i A S e 6 %

a turbine, monobloc

Nota. - indémontable, la pompe a eau doit étre changée dans son

ensemble pour toute anomalie,

-~ Type ... ;
— Quverture (°C) ..

¢ Vase d’expansion
— Tarage du bouchon (bars)

® Thermo-contact
— Température d'enclenchement (°C)
— Température de coupure (°C) ..

TEMOIN D’ALERTE

— Température d'alerte (|C) ...

RADIATEUR

Volare TAE) . e

a cire
83

14

.95

- 118

a1

ALLUMAGE

— Allumage électronique, couplé au systéme d'injection.

— TYPO it

.. Siemens-Bendix
.................... Fenix 3B

Nota. - Le calculateur gére le fonctionnement de l'allumage et de
l'injection : a chaque PMH, il mesure les valeurs suivantes :

- pression ;
- régime ;
- position du papillon ;

- teneur en oxygene des gaz d'échappement ;

- cliquetis.

]

Il travaille a partir des cartographies obtenues par double

interpolation de la pression et de la vitesse du moteur.

BOUGIES

- Marque ..., L

— Ecartement des électrodes (mm) ...

SR "o 1111111
. RFC B8 L S3
18500

Nota. - Bougies a siége plat, & 3 électrodes.

MODULE D’ALLUMAGE

- Référence Bosc ;
Nota. - Voies 5 et 6 shuntées,

BOBINE

- Marque
— Repére ...
— Référence Bosch ... "

— Résistance du primaire () .

~ Résistance du secondaire (1 )

CAPTEUR DE PMH

- Marqgue
— Repére ..

REBISARCOEE Vi v rerrsms e g

- 0227 100 124

....... a bain d'huile
Bosch
R R noir
o 0221 122 411

eesiermie O SO0

e Electrifil
B marron
s © 144 3030

skt O o1 U

— Faux-rond maxi (non réglable) (mm) ...
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FENIX 3B
[Easny -
Capteur f s, |
regime
dE=—

Calculateur

Q Capteur
cliquetis AR
Capteur
iiquetis AV
L= o - .

Module

Sonde
température
d’eau

L

Potentiometre
papillon

Capteur
pression
absolue

SONDE R OXYGENE SONDE DE TEMPERATEUR D'AIR
— Position ... sur le pot catalytique ~ Marque e jaRGET
- Marque ... i i " et ke e ey arers S EMAD L — Repére ... o, T R o1
~ Repbre .. bl i ... MArron-gris B range s . 33707 201
~ Résistance (2 )
o B TS i s Rt i R
CAPTEURS DE CLIQUETIS - 420°C-...
~ Marque Bosch
~ Repere : SONDE DE TEMPERATURE D’EAU
- capteur avant ...
- capteur arriere — MATGHE (G S s S . Jaeger
SONDE X OXYGENE
@ — Tube de protection avec fente (entrée des gaz d'échappe-
ment)

@ — Culot de la sonde.
@ - Enveloppe protectrice (sertissage non étanche).

i @ - Isolateur,
o schappament
@ - Fil électrique (Sonde - calculateur)
=T @ — Fil de réchauffage de la sonde (+ coupé et masse).
. @ — Eléments assurant le contact.

— Résistance chauffante.
— Support céramique.

— Céramique poreuse + électrodes de platine.
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- Repére ... AT T . Vert
— Référence ... T 33 634 401
~ Resistance (2 ) :
-aloeC - | AT st GO A6 7 5]
-ag20Cc i e e S RPN 2E A e o 2800
S U L AR i S (SRR (OO AN NN 680
- T I Ll 230

INJECTION

- Injection électronique, couplée au systéme d'allumage.

- Le temps d'injection est calculé en fonction des parameétres
suivants :
- tension batterie ;
- température d'air et d'eau ;
- charge moteur (conditions pleine charge et charge partielle) ;
- position du papillon ;
- teneur en oxygeéne.

- L'injection est coupée a 6 500 tr/mn, afin de limiter tout risque de
surrégime ; la reprise de l'injection s'effectue a 6 400 tr/mn.

- Le calculateur mémorise et informe le conducteur des pannes
éventuelles de 1'un de ses composants.

- Le systéme FENIX 3B ne comporte pas de vis de réglage de la
richesse ; le ralenti n'est pas réglable.

POMPE X ESSENCE

— Marque ............. . Bosch
— Pression (Dars) = T VDR A . SRR e
FILTRE X ESSENCE

- Fixé sur berceau arriére, coté droit.

- Marque et type .. .. Purflux EP90 C
~ Périodicité de remplacemem (km) .. 80000
REGULATEUR DE PRESSION D'ESSENCE

- Marque .. . Bosch
- Référence Bosch ................................ 0 280 160 232
AMORTISSEUR DE PULSATIONS

— Marque Sy 1
- Référence Bosch 0280 161 030
CALCULATEUR

~ Marque . Bendix
e R . Fenix 3B
- Repére P JH Blanc-vert
= RAIGFERCO BEREIN ..............ococvone i inmsanmesmssssstvmins 5101 700 101
INJECTEURS

SENVIRFIIR =Cc i ... Bendix
— Repére sy ... NOIr
— Résistance (2 ) .. .14
BOITIER PAPILLON

e T R A T A et D G T R Weber
- Type ... 56 CFL
POTENTIOMETRE DE PAPILLON

Important. — Ne pas intervenir sur la vis de butée papillon.

— Marque .. Bendix
— Repére .. e i DETIC
- R&f&rence Bendu( ............................................. S 3318380
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— Tension de contréle (entre voies 9 et 17 du calculateur) (V) :

- pied levé i 05+ 0,1
- accélérateur a fond 45
CAPTEUR DE PRESSION ABSOLUE
- Marque " G.M.
— REpere. ok i . vert
— Référence G M. ..o, 876
— Pression de controle (V) :
- 400 Pa 258
- BOOPA Lo b e 1,25
VANNE DE REGULATION RALENTI
- Marque . .. Bosch
- Repére ... ! .. gris
~ Référence Bc.-sch 0280 140 501
- Régime de ralenti, a chaud (non réglable) (tr/mn) ... 750
Couples de serrage (en daN.m)
— Vis de culasse :
RS CoA T SR, S eIt o s Y A S AR PO s 2 1
- Desserrer vis 4 vis.
- 2* serrage ... - et esstess o i b -4
- 3® serrage (anglﬂmre) ...... . 180°

— Ordre de serrage de la culasse :

- Chapeau de bielle :

- 1** serrage :
- 2° serrage (angulaire) ... .
~ Chapeau de vilebrequin :
- e serrage 3
- 2* serrage (angulaire) 75
— Chapeau d'arbre & cames ... .06

— Carter inférieur :
- 1* serrage ...
- 2° serrage
— Carter d'huile ..
— Téole pare-huile
— Volant-moteur . =l
— Pignon d'arbre a cames .

— Arbre d'équilibrage ...

— Echappement sur oollecteur oo Py, ST~ L I N~

- Poulie de courroie polyvé NS . 28
— Tendeur de chaine . . 06
~ Carter de dlsmbuuon S LS L] o 1.5
— Ecrou de puits de ]aug’e a hulle ...................... 3
- Rotor de distributeur 45
= CRpleurSQamelIGUEns. | s it Rt s e g e 2
35 0 N e G AR 1,5
— Porte-injecteur ... 06
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206,5 = 2 mm

l [45mdaN| | [45
_J A /

4 0 /7 v g
e e = |

i) SERRAGE ET REGLAGE DES SUPPORTS-MOTEUR
maa

Dépose-repose

du groupe
mo?:propulseur
DEPOSE

- Lever et caler le véhicule a 'horizontale
roues pendantes

— Déposer les roues avant,

- Faire chuter la pression des circuits
hydrauliques (voir le chapitre « hydrau-
lique »).

— Ouvrir le capot-moteur, puis le maintenir
vertical.

Nota. - Attention a la grille d'auvent.

- Déposer (fig. MOT. 1)

- la batterie,

- les caches (1), (5) et (6),

- la manivelle,

- les pare-boues a l'aide de la pince
1504-T.
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— Déposer :
- les vis du bouclier,
- les feux de position,
- les vis situées derriére les feux.

— A l'aide d'une clé ALLEN de 6 mm, dé-
poser les vis (10) (fig. MOT. 2)

e Cb8té gauche

— Deégager le boitier d'alimentation (2) (fig.
MQT. 1).

— Désaccoupler les connecteurs électri-
ques, le cable d'ouverture de capot, et le
conduit d'air.

e Cété droit
Désaccoupler les connecteurs électri-
ques, et le conduit d'air.

® Suite

- Dégager (fig. MOT. 1) .

- la durit supérieure de la patte (fléche),

- le radiateur de ses crochets de main-
tien (3).
— Déposer les vis (4), puis l'habillage
avant.

Nota. — Protéger la partie basse des ailes
avant,

- Vidanger le radiateur par la vis (1) (fig.
MOT. 3).

~ Désaccoupler (fig. MOT. 3 et 4) ;

- les durits (2), (4), (5) et (6),

- la durit supérieure sur le radiateur et

dégager la durit inférieure de ses
pattes de maintien (fléches).
Déposer le radiateur.
Débrancher (fig. MOT. 4) :
- les connecteurs (3), (7) et (8),
- le connecteur de masse (fléche).
~ Déposer le filtre a air.
— Désaccoupler le tube caoutchouc d'aspi-
ration de la pompe haute pression.
- Déposer le réservoir LHM (voir chapitre
« hydraulique »).
Placer (fig. MOT. 5) :
- le puits d'aspiration dans 1'outil 9004-T,
- sur le réservoir, le bouchon de 1'outil
9004-T.
— Desaccoupler les colliers de maintien
des faisceaux autour du bac & batterie
— Débrancher :
- le fil haute tension sur bobine,
- les connecteurs bobine, module et
déshydrateur.
~ Déposer (fig. MOT. 6) :
- les vis (13), du déshydrateur,
- les vis (12), (14) et (15),
- le bac a batterie.
— Deébrancher (fig. MOT. 6)
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- les connecteurs situés a& proximité de
(14),
- le connecteur de feux de recul.
— Désaccoupler :
- les durits situées sous le bac a batterie
et les obturer,
- le cdble d'accélérateur,
le cable d'embrayage,
le cable de masse sur boite de vitesses,
le flexible du compteur de vitesses,
le flexible du régulateur de direction,
les biellettes de commande des vites-
ses,
- le tube de retour du conjoncteur-dis-
joncteur. .
Déposer
- le tube entre conjoncteur-disjoncteur
et accumulateur de [rein,
- le protecteur caoutchouc
~ Déposer les transmissions (voir chapitre
correspondant).
— Déconnecter 1'échappement du collec-
teur.

Deposer la vis (2) et desserrer la vis (&)
de la biellette anti-couple (fig. MOT. 7)

——

(Fig. MOT. 6)
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- Désaccoupler les durits d'essence (6)
(fig. MOT. B).
- Débrancher le connecteur (9) (fig. MOT
9).
~ Mettre en place sur le moteur l'élingue
2511-T, et le tendeur 4061-T.
- Déposer (fig. MOT. 8):
- le boitier et sa patte support (S).
- les vis (4) et (8),
- la biellette anti-couple,
- 1'écrou (1).
— A l'aide du tendeur 4061-T, équilibrer le
groupe motopropulseur.
~ Déposer (fig. MOT. 10):
- l'écrou (12),
- les vis (11),
- le support
Lever légérement le groupe motopro-
pulseur pour dégager la vis du support
moteur droit.
Avancer l'ensemble le plus pres possi-
ble du bloc hydraulique anti-bloqueur
ABS.
Détendre la courroie du compresseur de
climat.
- Déposer :
- les 4 vis de fixation du compresseur,
- les 3 vis des capacités (10) (fig. MOT. 9).
Ecarter le compresseur et les capacités
et suspendre l'ensemble.
Dégager le condenseur de ses fixations
dans l'unit et l'incliner vers l'avant du
véhicule.
— Déposer le groupe motopropulseur.

REPOSE

- Le condenseur de réfrigération eétant
incliné vers l'avant du véhicule, engager

le groupe motopropulseur, descendre
celui-ci le plus prés possible du bloc
hydraulique ABS.
Appuyer le compresseur de réfrigéra-
tion et ses capacités sur le moteur.
— Descendre le groupe motopropulseur,
— Poser le compresseur (s'assurer de la
présence de 'entretoise au point de fixa-
tion).
- Serrer:
- les 4 fixations 2 3daN.m,
- les 3 vis des capacités.
— Mettre en place la courroie
- Engager la vis du support moteur.
~ Poser (fig. MOT. 10):

- le support coté BV,

- les vis (11) (2,7 daN.m),

- l'écrou (2) (8 daN.m).

- Poser (fig. MOT. T et 8):

- 'écrou () . serrage a 4,5 daN.m,

- la biellette anti-couple superieure,

- la vis (4) (4,5 daN.m),

- la vis (8) (4,5 daN.m),

- la vis (2) (4,5 daN.m),

la vis (3) (7 daN.m),
- le boitier et sa patte support (5).
— Dépaser (fig. MOT. 9) :

- le tendeur 4061-T,

- 1'élingue 2517-T.

— Accoupler les durits d'essence (6) (fig.

MOT. B).

— Brancher le connecteur (9) (fig. MOT 9).

— Accoupler la bride rotule d'echappe-
ment (utiliser la graisse Gripcott AF),
puis serrer les vis a 1 daN.m.

— Engager les pattes du condenseur dans
les trous de maintien sur 1'unit.

— Poser les transmissions (voir chapitre
correspondant).

— Poser (fig. MOT. 11)

- le protecteur caoutchouc (3).

- le tube (4) (Joints neufs) entre conjonc-
teur-disioncteur et accumulateur de
frein.

- Accoupler :
- les biellettes de commande des vites-
ses,
les durits (1),
- le tube de retour du conjoncteur-dis-
joncteur,
- le flexible du régulateur de direction,
- le flexible du compteur de vitesses,
- le cible de masse sur boite de vitesses,
- le cable d'embrayage,
- le cable d'accelerateur.

(Fig. MOT. 10)
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— Brancher :
- le connecteur de feux de recul,
- les connecteurs (2) de la sonde a oxy-
gene,
- les connecteurs (5).
- Poser (fig. MOT. 6) .
- le bac a batterie,
- les vis (12), (14) et (15),
- les vis (13) du déshydrateur

- Brancher :

- les connecteurs bobine, module d'al-
lumage et déshydrateur,

- le fil haute tension sur bobine.

Accoupler les colliers de maintien des

faisceaux autour du bac a batterie.

- Reposer le réservoir LHM.

Déposer |'outil 9004-T (Fig. MOT. 5).

— Accoupler le tube caoutchouc d'aspira-

tion de la pompe haute pression.

Poser le radiateur (s'assurer que la vis

de vidange est serrée).

Accoupler (fig. MOT. 4):

- les durits (2), (4), (5) =t (6),

- la durit supérieure sur le radiateur et
engager la durit inférieure dans ses
pattes de maintien.

— Brancher :

- les connecteurs (3), (1) et (8),
- le connecteur de masse (fléche).
- Reposer (fig. MOT. 1 et 2)
- I'habillage avant,
- les vis (4),
- les vis du bouclier,
- les vis situées derriére les feux,
- les feux de position,
- les vis (10) (clé ALLEN de 6 mm),
- les pare-boues
- Mettre en place (fig. MOT. 1) :
- la durit supérieure,
- les crochets (3) de mantien du radia-
teur,

- Rebrancher les connecteurs électriques,
ainsi que les 4 connecteurs du boitier
d'alimentation.

— Accoupler les conduits d'air, puis le
cdble d'ouverture du capot.

— Reposer |
- le boitier d'alimentation (2),

(Fig. MOT. 11)
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- le filtre & air,

- la batterie,

- les caches (1), (5) et (6),

- la manivelle

Tendre la-courroie du compresseur de
réfrigération.

Effectuer le remplissage, puis la purge,
du circuit de refroidissement (voir « Mise
au point moteur »).

Contréler le niveau d'huile moteur | le
rétablir si nécessaire

Remettre en place les roues, puis les
serrer au couple:

Descendre le véhicule sur le sol.

Mise au point moteur
Distribution
DEPOSE DES CHAINES

Nota. - Cette opération g'effectue moteur
deposé

- Immobiliser le volant-moteur 4 l'aide de
l'outil 6012-T.

— Déposer l'écrou de fixation de la poulie

de courroie polyvé a |'aide d'une douille

de 35 mum.

Déposer

- la poulie,

- le support-moteur supérieur,

- le thermostat du circuit de refroidisse-
ment,

- les couvre-culasses,

- les bougies, a l'aide de la clé 9007-T,

- le carter de distribution.

Positionner la clavette du pignon de

vilebrequin vers le haut

- Déposer le pignon de la pompe & huile,
la chaine intermédiaire, puis le pignon
du vilebrequin et son entretoise.
Maintenir le tendeur de chaine de l'arbre
d’equilibrage a l'aide d'un étrier.

— Déposer le pignon d'arbre 4 cames et la
chaine entrainant I'arbre d'équilibrage.
Déposer les patins de chaine.

Dégager le pignon de l'arbre & cames
(de l'autre culasse), en maintenant com-
primeé le tendeur de chaine.

- A laide d'un tournevis, par l'orifice
«an, verrouiller le tendeur (fig. MOT.
12).

Nota. - Serrage dans le sens anti-horaire.

— Deégager l'autre pignon et sa chaine
comme décrit ci-avant,

(Fig. MOT. 12)

REPOSE DES CHAINES

- Nettoyer les plans de joint avec un pro-
duit décapant tel que Décaploc ou Dé-
capjoint,

Positionner (Fig. MOT. 13) :
- la rainure de clavette A du vilebrequin
dans l'axe x - x' des cylindres avant,

la rainure B de l'arbre 4 cames avant

dans l'axe y - ¥’ de la roue dentée (coté

tendeur de chaine de l'arbre d’'équili-
brage).

- la rainure € de |'arbre a cames arriére
dans l'axe z-z' paralléle au plan de
joint et dirige vers l'extérieur du mo-
teur.

Reposer :
- la chaine de distribution de la culasse
avant en faisant correspondre le re-

(Fig. MOT. 13)

(Fig. MOT. 14)

pere de chaine avec le repére du

pignon de vilebrequin,

le repére du pignon de l'arbre & cames

centré entre les deux repéres de la

chaine,

engager le pignon sur l'arbre a cames,

- contréler le positionnement de l'ergot
du pignen dans la rainure de l'arbre &
cames,

- le patin,

Déverrouiller le tendeur de la chaine

avant.

Positionner le repére D du pignon de

vilebrequin face 4 I'axe R-R’ de pompe a

huile (fig. MOT., 14).

- Reposer la chaine de distribution arriére

en faisant correspondre le repére du
pignon de vilebregquin,
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Nota. - Le repére du pignon de l'arbre a

cames doit étre centré entre les deux

repares de la chaine.

Engager le pignon sur l'arbre a cames.

Contrbler le positionnement de l'ergot

du pignon dans la rainure de l'arbre a

cames.

- Reposer la vis (3) et le patin (4) (fig. MOT.
14).

- Déverrouiller le tendeur (5)-
Positionner l'ergot «a» du pignon de
l'arbre a cames avant paralléle au plan
de joint et dirigé vers l'extérieur du
moteur (fig. MOT. 15)

-~ Reposer (fig. MOT. 15) :

- la chaine de l'arbre d'équilibrage, le
repére de la roue dentée (3) en vis-
4-vis d'un des repéres de la chaine,
le repére du pignon (4) en vis-a-vis
d'un repére de chaine,
le pignon (4) sur l'arbre a cames,

- les vis (1) et (2), puis les serrer a

8 daN.m.
_ Libérer le tendeur de l'arbre d'équili-
brage.
_ Placer la rainure de la clavette du vile-
brequin vers le haut.
— Reposer l'entretoise, la clavette, le pi-
gnon de vilebrequin, lachaine de pompe

4 huile, puis le pignon de pompe & huile.
— Enduire les plans de joint du carter de

distribution et des couvre-culasses

d'Auto Joint

~ Reposer le carter de distribution ; serrer
ses vis de fixation de 1,3 daN.m.

- Reposer le boitier du thermostat du cir-
cuit de refroidissement

~ Reposer les couvre-culasses ; serrer les
vis ou écrous de fixation a 1,7 daN.m.

~ Remetire en place le support moteur
supérieur, puis serrer ses vis de fixation
au couple !

- vis @ 10 . 4.5 daN.m,

-vis@ 1 L 1,3 daN.m.
— Reposer les bougies.

_ Immobiliser le volant-moteur a l'aide de
1'outil 6012-T.

Reposer la poulie de vilebrequin, entrai-
nant la courroie polyve, puis serrer son
écrou de fixation a 26 daN.m.

— Déposer 1'outil 6012-T.

Lubrification

CONTROLE DE
LA PRESSION D’HUILE

_ Le controle de la pression d'huile s'effec-
tue moteur chaud (huile a 80* C), apres
vérification du niveau d’huile.

- Déposer le manocontact de pression
d’huile

_ Monter a la place du monocontact le
raccord 7001-T (fig. MOT. 16).

— Brancher le monomeétre 2279-T bis et son
flexible sur le raccord.

— Relever la pression a un régime de
5500 tr/mn ; celleci doit étre de 5,5
bars environ.

— Déposer le manometre et son raccord.

(Fig. MOT. 15)

_ Reposer le manocontact de pression
d'huile.

Refroidissement

VIDANGE

_ Ouvrir le bouchon du vase d'expansion.

_ Dévisser la vis de vidange du radiateur.

- Vidanger le bloc cylindre par les deux
bouchons situés a l'arriére droit et 'avant
droit du bloc.

REMPLISSAGE

_ Quvrir le bouchon de remplissage du
vase d'expansion
Remarque. — [l n'est pas nécessaire d'ou-

15%E

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

37°C
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vrir la vis de purge située sur le radia-
teur.

— Procéder au remplissage du circuit jus-
gqu'au ras du bouchon

PURGE

~ Remettre le bouchon du vase d'expan-
sion.

— Démarrer le moteur et le faire tourner a
1 500-2 000 tr/mn pour faciliter la purge.

— Laisser tourner jusqu'a l'enclenchement
du ou des motoventilateur(s).

— Arréter le moteur et attendre son refroi-
dissement,

— Compléter le niveau a froid jusqu'au
repére MAXI,

~ Refermer le bouchon en serrant au 2°
cran.

Injection - Allumage
REMARQUES

— Le régime de ralenti n'est pas réglable :
il est fixé & 750 tr/mmn (4 chaud) par 1'élec-
frovanne de ralenti, commandée par le
calculateur.

— Le systéme Fenix 3B ne comporte pas de
vis de réglage de la richesse.

— Le pomt d'allumage est défini par le
calculateur en fonction de la cartogra-
phie programmeée dans sa mémoire : il
n'est pas réglable.

Important. - Ne pas intervenir sur la vis
de butée-papillon.

REGLAGES

¢ Réglage du galet d’entrainement de
'axe de commande

— En position « Pied levé » le galet G doit
tourner librement mais sans jeu, pour un
déplacement de 3 mm du secteur S (me-
suré avec un foret par exemple) (fig.
MOT. 17).

@ Réglage du potentiométre papillon.

~ En agissant sur les vis repérées par une
fleche (fig. MOT. 18).

~ Pied levé, on doit lire 0,5 + 0,1 V sur les
voies 9 et 17 du calculateur.

— Accélérateur a fond, on doit lire 4,5 ¥ sur
les voies 9 et 17 du calculateur,

CLAVIER ANTIDEMARRAGE CODE

— Ce dispositif équipe, de série, tous les
véhicules V 6 (fig. MOT. 19).

— Il permet de ne valider la fonction injec-
tion qu'aprés envoi d'un code reconnu
par le calculateur Fenix 3 B.

— Le clavier est éclairé 4 la mise du contact

et s'éteint sous l'action du démarreur ou-

moteur tournant.

— Lorsque le voyant rouge est allumé, la
fonction injection est verrouillée: le
moteur ne démarre pas.

— Les touches de 0 & 9 permettent |'entrée
du code.

— La touche C est la touche de validation.

— Lorsque le voyant vert est allumé, le
moteur peut démarrer.

— Les veéhicules et les calculateurs neufs

(Fig. MOT. 18)

sont tous codés 0001, suivi du code 0000
(calculateur transparent).

Important. - Si le code confidentiel est
perdu, le calculateur est inutilisable :
pour démarrer le moteur, il faudra rem-
placer le calculateur Fenix 3 B

¢ REMARQUES

— Moteur tournant, une action sur le clavier
ne perturbe pas le bon fonctionnement
du moteur. Si les deux voyants vert et
rouge sont allumés simultanément, se
reporter au tableau « Recherche de pan-
nes liées au fonctionnement de l'antidé-
marrage codé ».
Le décodeur 4091 T, branché sur le
connecteur vert d'autodiagnostic, visua-
lise le verrouillage de l'injection par le
clavier d'antidémarrage codé (code 56).

(Fif. MB; 19)

e Utllisation de I'antidémarrage

VERROUILLAGE

DEVERROUILLAGE

l Coupure du contact
1
Verrouillage
centralisé

Verroulllage différé
d’1 haure aprés la
condamnation centralisée |
Pour cela
Contact mis, ou dans les
20 secondes suivant la
coupure du Contact :
appuil sur D nombre
impair de fois.
Annulation par nombre
impair d'appuws sur O

T
un 1 heure o vert }

I 58NS acton '

intermittent

grores 30 secondes

bips

Y

Ry P

rouge s'allume 10 secondes puis
clignote en permanence.

L Etat verrouillé ]
T T
'é-louga clignote
L 1

I Mise du contact —l

T
-ﬁ‘ rouge reste allumé
It

[ Envée ducode |

L]
A chague appui sur touche { Q wart

bips
(=)

H rouge } 4 fois
bips

si lancement démarraur
vibration du buzzer

Entrée 2° code

€ vert s'allume pus 5'ateint 0és le cémarrage
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MODE NEUTRE

CHANGEMENT DE CODE

® Liste des codes

Mise en mode neutre ]
1

| Mise du contact ]
|

l_ Entrée du code client ]

17|

|
o vert
bips ]I 4 fois
[ Appui sur “C” |

1
I Entrée code 0000 I

|
| Appui sur "C” |

} 4 fois

|_ La fonction antidémarrage est supprimée

" vert
bips

| Mise du contact

| Entrée ancien code

; T

9 w.m } 4 fois

bips |

I Appui sur "C*
1

I Entrée nouveau code ]

| Appul sur “C” l

o vert 4 fois
bips [

I Démarrngel-— --—[Coupurs du contact l

l

23 | Betour au oode elisnt | attendra 10 secondes
285 rDugé allume 5
' §
[ Entree s code ciient | Choix du code, taper
|
R vt } 4 fois
bips
[Emaes]
[ Le code ctient est memorise |
Le nouveau code est L'ancien code reste
pour activer I'antidémarrage codé memorise, |"ancien mémorisé, le nouveau
appliquer |a procédure “VERROUILLAGE" code disparait. code est annulé.

RECHERCHE DE PANNES de la sonde (résistance variable selon la

température) n'est pas ou n'a pas éte

— Le calculateur mémorise les défauts, enregistrée par le calculateur.
permanents ou fugitifs, il peut étre active Pour réparer cet incident, c'est l'ensem-
an Sy du décodeur 4097 T ou de la ble de la fonction qu'il faut contréler.
station CITROEN 26 A. ’

Attention. — Toute coupure de l'alimenta- Ex.:14 = sonde + connectique sonde + z
tion du calculateur provoque la perte de continuite faisceau + connectique sur 2
la liste des incidents éventuellement calculateur. <
mémorisés, réinitialise les corrections Il en est de méme pour tous les autres E

d'autoadaptativité et commande la fonc-

tion anti-démarrage codeé.

— De ce fait il est impératif de respecter
I'ordre suivant, lors de toute recherche
de pannes :

- mise en mode neutre de l'antidémar-
rage codé,

- contréles préliminaires,

- branchement de la boite a bornes,

- éventuellement, confirmation du défaut
par un essai sur route, puis lecture du
code defaut,

- recherche de panne,

- réparation,

- effacement du code défaut.

® Branchement du décodeur 4097 T

- Lapince + se connecte sur le + batterie,
- Lapince — se connecte sur le — batterie,

- Le connecteur 2 voles se branche sur la
prise autodiagnostic verte.

¢ Procédure de test

~ Lors du test, la lecture d'un code défaut
signifie qu'il existe ou qu'il a existe (de-
puis le dernier effacement de la mé-
moire) une ancomalie de fonctionnement.
Ex.: 14 = sonde de température d'eau
moteur. Cela signifie que l'information

codes défauts.

- De plus, concernant les actionneurs
(pompe a essence, électrovanne de ra-
lenti), I'absence de défaut signalée a la

lecture du test (absence de

« 22 ») ne signigie pas que l'ensemble de
la fonction est hors de cause mais qu'un
signal correct est délivré par le calcula-
teur, Il sera donc nécessaire, en cas de

Désignation Code
Début de séquence 12
Fin de séquence 11
Température d'air 13
Température d'eau 14
Relais pompe & essence 15
Potentiomeétre papillon 21

Electrovanne régulation
de ralenti

Butée de régulation

de ralenti

Capteur vitesse véhicule
Auto-adaptation régulation
de richesse

Capteur de pression absolue
Commande vanne

de canister

Commande chauffage
sonde O,

Capteur volant moteur
Commande des injecteurs
Réqgulation de cliquetis
Capteur de cliquetis avant
Sonde & oxygéne
Régulation de richesse
Tension alimentation

et batterie

Calculateur
Antidémarrage codé
Capteur de cliquetis arriére

Relais pompe a essence
Commande des injecteurs
Electrovanne de régulation
de ralenti

Electrovanne de purge
canister

Compresseur de
climatisation

& ¢ 8 822 RELY BB R2y R B2 NB B

«l5» ou

panne, de contréler l'aval du calcula-
teur :

- organes,

- connecteurs,

- faisceaux de liaison.

LECTURE DE DEFAUT

EFFACEMENT DE DEFAUT

ACTIVATION

Dl’l
Maettre le contact uLy
Appuyer 2 secondes sur la ' y
bautan vert 1 IE

Appuyer 2 secondes sur le 1 —iq
Douton vert o) = !
[exeample de dafaut)

répéter éventuellemant |'opération

Appuyer 2 secondes sur le
bouton vort ., AL
Couper la contact

]

s

Mattre le contact

EHectuer un nouvesu test
jusqu’a I'apparition du
code

Appuyer 10 secondes sur le

DOUTON FOUGE ...

Repater la procedure
lecture de defaut : seuls ias
codes 12 et 11 davent
apparaitre

Couper le contact

oo

[

EF!

Branches | appareil

Appuyer 10 secondes sur o
bouton rouge ...

L

Maotwre le contact
Comrdler le fonctionnemaent

du relais pomps

Appuyer sur le
DOUTON VBT i
Contréler successvament

BCHONNEUrS, B appuyant &

L
B2

I fonctionnement des autres

chague fois sur ls boutan vert.

faja)
EF
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o Branchement de la bofte 4 bormes 4109T

- -

Faisceau moteur = < Multimeétre

)

Calculateur iC

FENIX3 B e Contr8les préliminaires

— Avant toute intervention sur véhicule, il
esl neécessaire de s'assurer des points
suivants :

- contréle des masses du systéme
(pompe a essence, calculateur batte-
rie).

- contréle des connexions des différents
appareils (capteur de pression absoc-
lue, capteur de régime, injecteurs,

Faisceau 35 voies calculateur),

SEUL LE VOYANT VERT DU CLAVIER D'ANTIDEMARRAGE CODE EST ALLUME

|_ CONTROLE ALLUMAGE '.:I CONTROLE CIRCUIT ESSENCE]
CONTROLE COURANT HT. CONTROLE D'ARRIVEE
D'ESSENCE
Brancher une lampe
stroboscopique sur un fil de Contrdler la pression
bougie. d’'essence.
Mettre le contact. Actionner le démarreur

Actionner le démarreur.

Oui Contréle des
injecteurs
—* code 42

Lire = 3 bars

Controler
les bougies

CONTROLE COURANT primaire CONTROLE CIRCUIT
ELECTRIQUE POMPE
Actionner le démarreur.
Mesurer la tension sur la
borne 5 du relais de pompe.

Mettre le contact.
Mesurer la tension sur la
borne 2 de la bobine.

Oui Controle relais
pompe a essence

—+ code 15

Lire
12 4 14 volts

Lire 12 a 14 volts

Non

Contréler la continuité

du circuit. CONTROLE ALIMENTATION

Contréler la résistance POMPE

du primaire R=050Q Actionner le démarreur.

du secondaire R = 6500 Mesurer la tension aux
borne de la pompe.

Non Faire un essai
Lire = 9 volts - avec un nouveau
calculateur

Contréler le module
d’allumage

CONTROLE CIRCUIT ESSENCE

Controler le fonctionnement
de la pompe

Controler le circuit essence
Reéservoir, filtre, durites.
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MOTEUR ESSENCE 6 CYLINDRES

¢ Recherche de pannes lides au fonc-
tionnement de l'antidémarrage codé

~ L’analyse de pannes est basée sur l'exa-
men de l'état des voyants du clavier
(rouge et vert) et du voyant fonctionne-
ment moteur (jaune au tableau de bord).
~ Les contréles s'effectuent portes fermées
mais non verrouillées.

LEGENDE DES SYMBOLES

CC — contact coupe

CM — contact mis

@ voyant éteint

®

voyant allume

@ voyant allumeé faiblement

‘Bi_- voyant clignote

ETAT
MOTEUR bu ROUGE| VERT [JAUNE CLAVIER INCIDENT
CONTACT
cCc ® ® ® Les chiffres ng| Veérifier le branchement du clavier et du calculateur.
& sont pas
> CM R | ® | ® [ectaires
w
@
% cC _‘@i_ ® ® Les chiffres nd Contréler I'alimentation en + batterie de 15 N 13 du clavier
2 ket sont pas
g CM ® ®|® éclairés
w
- 1
r CC Q ® @ | Leschiffresng Controler la masse M6
% sont pas Controler la continuité entre M6 et 15 N 15 du clavier
~ CM N _:®'_ 8 éclairés
g i iy
r—
Q
4 £C ® ® ® rE;J:'er s code Controler la continuité entre 35 N 8 du calculateur
1 et 15 N 3 du clavier.
CM vert
9 6| |0 8
t CcC ® R | ® Entrer le code | — Controler le fusible 27 rouge 10 A
E client : — Contrdler entrée fusible — 12 volts par rapport a la masse.
CcM vert _§d- — Controler continuité entre sortie fusible et 15N 1 du clavier
g ®|®|0 | ¥
w
(a] cC ® ® | ® | Entrerlecode Controler la masse M 1
‘-'Z-' client : Contréler la continuité entre M 1 et 15 N 14 du clavier
M
c & 8|8 ®
i
5 cC ® & ® Entrer le code | Vérifier le code
S correct Controler la continuité entre I'excitation du démarreur et
rouge 4 16 N 5 du clavier.
CM 0 | ® | @ | Codeincorrect
4 bips
ccC -‘Qﬁ- [v24] ® Les chiffres Controler la masse M 6
' ne sont pas Contréler la continuité entre M G et la 15 N 15,
cm e @ e éclairés
cc ® ® &® I Contréler la continuité entre 35 N 8 du calculateur
= Entrerlecode| o 15N 3 du clavier.
i R | a|6
[ia
[id
< cc ® | @ | ® |Entrerlecode]l coniraler la continuité entre 35 N 18 du calculateur
b 10498 et 15 N 4 du clavier
o Mo |6|® |
g cc (@ |®|® Contréler la fusible 27 rouge 10 A
E Entrer le code| Contréler entrée fusible — 12 volts par rapport a la masse.
0 CcM ® @ 8 Controler la continuité entre fusible et 15 N 1 du clavier.
2
cc ® ® | ® |Enwerle Contréler fusible 5 vert 30 A
L i code Controler entrée fusible — 12 volts par rapport a la masse
cM e ® ® vert 8 Controler continuité entre sortie fusible et 16 N 7 du clavier
R=130
cc @ ® ® Controler la continuité entre 9 M 4 boitier verrouillage
Entrerlecode| 4o nortes et 15 N 9 du clavier.
M| 6|6 J
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TABLEAUX DE RECHERCHE DE PANNE

CODE ORGANES SoMTROLES SRR i BOANES FONCTION | CERAUTS cones
L SUR BOTIER A VALEURS DE  [GRAVES OU
R | TGN SLECTROMOUE | BoRngs | OTCANES SECOURS | mineurs | OUS
Température Calcuiateur débranche
d'air (907) [==] akQat0°c
13 Ohmmatre Débrariche 14-32 25K(laz20"C Out "
sur boiter gris 680 (] a 58° C
papilion
Température Sur sonde directemant .
d‘anu (908) [==] axk(at0’c
14 Ohmimaétre 26Kk(laz0"C Ouil G a1
sur baltier 680 () a 56" C 7
sortie d'eau vart 230 (a0’ C
Aide au dépannage — codae 00 ou 91
Ralais pompe Activation La pompe a asserce est mise en marcho at arrétée
B ouUT 4097 T Brancheé 1 fois par seconde durant 16 secondes
essance (B16) Voltmétra Bat Le voltmétra oscille & chague mise sous tension
15 La pompe a4 essence ast excitée Non m 42
sur boite &
calculatour | ————— e e e o o} e e e . o  —— ——————
Manometre |  Branché Contrdle de |a pression d'essence 3 bars mini
Potentiomatre
axe
papition (770) 1Wert17 EE_.J] § volts * 0.5 volt
21 Voltmétre Branché Oul G N
Sur boiter 8e117 Iﬁ 0.5 * 0.1 voit pied leve
papillon Variation lindaire de s tension jusque 4,6 volts mini 8
Blanc
Etanchéité Pincer I tuyeau
du circult Branche le régime moteur doit étre Inférieur &8 500 tr/mn
d'air sinon |l y & une prise d'air.
Electrovanne + et
22 réguiation de Activation E
ralentl (432) OuUT 4087 T 4 23 Aide au dépannage — code 83 non m n
Branché + ot
sur boltier ou L'électrovanne est ouverte brutalemant
papiian Voltmétra 4 @t 24 E] 1 foie par seconde durant 1B secondes
aris Le voltmetra oscille & chaque mise sous tansion
Butée de Controler 'étanchaite du circuit d'air.
régulation R V Varfiar e réglage du potentiomértre papilion,
de ralenti : (770) moteur arétd, pied leve |
23 Voltmétre Branché | 9et 17 H—{] U =05+ 0,1 volt Non ™ a1
Sur potentomatre
papilion Blanc
Essai véhicule Branché S'assurer du bon fonctionnement du compteur
i o ot de la f vitBssa moyenne
Captaur da |'ordinataur de bord ~
g =
27 waéhicule (154) Voltmétre Branche Jet R = 300 [2 environ Non m 23
Blanc
sur
interface Véhicule roulant,
Sur tabier Ohmméatre Branché - aNG et SNS on doit masurer 1,6 volt environ
= Controle de ia fonction sur le caloulateur
Auto adaptation 32-35 EI attendre 30 secondes (préchautfage de la sandae)
régulation ce Valtmétre Branché W w
nchesse (900) moteur gris Lire 1a tension aux bornes 32 et 35 077 “o” Mon m 51.52
a tourrant
= Contrdle de la sonde seuls, mateur tournant
Sur sondd Voir phota Lire la tension sur le connecteur gns = 0,8V fixe
oxygens page 19 — Werifier les fils HT. 'etanchaité du cireuit
d'échappemant
c R
Capteur de 16et 17 &T’J] U = B volts
a3 PESSOn Valtrméatre Brancha
absolue (9031 cC B Faire vaner |a pression a ['aide d'une pompa & main Ouw G
33et17 ‘E! 400 Pa — 2,6 V
sur be tabiier 5 600 Pa — 1,26 V
"an
Commande vanne
canister (430] Activation Aide au depannage — cotle 94
Buvant OUT 4087 T Branche 4w 5 EI La commande de canister gst excitde 2 fois par Non m
34 réglementation Vaoltrmétre ou seconde durant 16 secondes.
4@t 30 E Le voltmetre asciie a chague mise sous tension
& cdtd du bac
& batterne MNoir
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copE ORGANES SRt L:;N:;:W o BORNES FONCTION | ETATYS | cooke
DEFALT IMPLANTATION £ 2 ORGANES YASETR: o B0 ot (RO
ELECTRONIOUE | BORNES SECOURS | minours
Commande
chauffage — Motaur froid U = 1 volt entre 13 et 1
sonde (300) — Tension sur connecteur marron = 12 volts
38 axygene Valtrmétre Brancheé 13 et 1 E Non a 51
e La commande est déclenchée par le relais 818, 8
Sur coffret & o = Voir contréle de s sonde code 31
calculateurs Voir photo
page 189
Capteur
L volant
a1 mateur (152) Ohmmatre Débranché |28 et 11 @ ~ 330 (] environ,
Entrafer non réglable : 0.5 & 1,56 mm B i
sous la pompe Faux-rond non réglable . 0,4 mm maxi :
hydraulique Marron = lsolement par rapport & la masse
Commande — Deconnecter la pompe a essance
des sous le siege arrigére, Nan
a2 injecteurs (570) | Ohmmaétre Débranché | 6et4 E] — Relier les bornes 8 et 1 do |a boite a bornes Y =
Nair — Créer des impuisions sur 20 ou 21 avec la
sur coffrer a masse — claguements perceptibles des irs. §
calculateurs sur chaue ~ Résistance d'un injecteur = 14 (1
Injectaur
Aégulation — Contrdler la qualité du carburant
43 da — Contrdlar I'état mécanique du moteur Oul G A4-62
cliquatis
Capteur de 35N 31 — Contrler le branchement du capteur
A cliquetis n” 1 35N 32 — Conwroler la continuité du circult entre le Qui G 43
(avant) (150) 35N 2 EI Connecteur bleu et le calculateur b 4}
sur culasse avant Bleu
Sonde & 36 et 32 E Voir tests relatifs aux codes 31 et 36
B1 oxygéna (B00) Voltmétre Branche 13 et MNon G 52
sur pot catalytiqus) Gris st marron e
Regulaton
de Voltmetre Branche 35t 32 Verfier I'étanchéneé des circuits admission et
52 richesse mMoteur Tomrnant [E echappement Nor G
sonde & oxygéns Gris 9
Voir photo p. 18| Voir 1est relatf au code 31
Tension Valtrmtre Branché detl Batterie 10 & 16,6 volts 13,
alimentation Ce code correspond a la tension d'alimentation 14,
63 des capteurs deat2 des capteurs ternpératures d'eau, d'air Norn m 2%
capteur de pression et clavier ADC 33 e
Verifier le circuit de chargae 56
Calculateur (144)
Calculateur hors sarvice Nan G
B4 au milieu dans le 8
coffret & caiculateur
Clawvier Le calculateur n‘est pas en panne mais la fonction
Anudémarrage Brancheé injection est verrouillde : le vayant rouge du clavier
568 codé (178) ast allumé Ouw m
Taper le code correspondant | le voyant rouge,
sur console s'éleint le voyant vert s'allume.
Capteur de e b
cliguens n" 2 — Controler le branchement du capteur
as N 32 ek !
82 (armiere) (151) R EE_] — Conirdler la continuits du cireuit entre le Oui G a3
cor vert et lo calculat (2]
sur culasse arndere Vert :
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CIRCUIT D'INJECTION - ALLUMAGE
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CIRCUIT D’ESSENCE

i : N

é %} ® 1

- . - |

[
e
' O F
a O
o 2
A
[ 3. Filtre a essence

-
§ é 3. Amortisseur de vibrations

NOMENCLATURE DU CIRCUIT ELECTRIQUE

©)

e e R i e e

F_,
f H @ ®
-?_L 1. Réservoir

2. Pompe a essence
@

a

5. Réqulateur de pression

6. Injecteur

1. Rampe d'injecteurs

PIECES FAISCEAUX
REPERE DESIGNATION POSTON | REPERE DESIGRATION FOSITICHN | REPERE DESIGNATION
1 Afficheur central 38 432 Elactrovanne do AL Alirmantation
2 | Afficheur dron 38-39 rédgulation de ralent 28-30 | Ay | Avent
35 | Battarie 2 8§70 | Injecteurs 19— :i4f cL | Consale
40 | Bloc compteur a7 880 | Module d'allumage 8= 11| JN | injection
46 | Bobine d'allumage g-10 | 788 | Pampa 4 essance 13 MT | Motaur
B0 Boitier d'almantation 1—+3 770 | Porantiométre sur axe PB Planche de bord
81 | Boitier de derivation ha— 37 Sapepiion 29 =31 pp | Arnerre droit
B2 | Soitier imerconnexions T=ea0 ||[FTE: | Rie8a0stst i = SM | Suspension moteur
86 | Boftier de verrouilage 783 | Prisa do diagnastic PB | Plonche dabord
de portes injection 34-35
88 | Bottiar de capieur 802 | Relas de calculataur
dae distance Sinjection 17-18
100 | Bougies d'sliumage 5—8 ao7 Relois diinjection 1213
142 | Calculstour d'injection O T S| e e S CORBOrcon b
150 Captaur de cliquatis avant 19-20 i b’ s
181 | Capteur oe cliquetis arriére 26 — 26 SEL Nl e R
COMmpresseur Je
162 | Capteur de régime moteur 10-11 réfrigaration 27.28
184 | Capteur de vitesse vehicule 41-42 | oo | sonde s ORvsAE A—
178 | Clavier d’'antidémarrage 903 | B5ts ae prassion disir
codé injection 32 —= 34
2R HO& o 28 807 | Sonde detempérature
300 | Contactour antivol 1 == a0 d'air injection 23
350 | Demarreur 3—5 | gos | sondedetemperature
278 | Distributeur d'allumage 67 o'eau Injection 22
37
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L EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

GENERALITES
- Embrayage monodisque fonctionnant a sec.
- Mécanisme a diaphragme.
-~ Commande par cable a garde nulle.
- Butée a billes et autocentreuse.
SPECIFICATIONS GENERALES
CERECTERISTIQUES 2,01. injection V6
Type mécanisme Valéo Valéo
215 CP 4850 235 CP 6250
Valéo Valéo
disque
fype B33 AX F202 | M33 AX F202
Diameétre extérieur (mm) du disque 215 2285
Diameétre intérieur (mm) du disque 142 147
Nombre de cannelures du disque 18 21
Nombre de ressorts 6 6
Effort presseur (dalN) 510 630
Valéo Valéo 7
Type butée 387 047 RI 397 323 E0
SKF SKF
BRUD 445280BB [BRUD 445280BC
Couples de serrage (en daN.m) | 4,5 mdaN |
- Vis de serrage mécanisme :
- 4 ¢yl I'5
-Vé - 2
— Vis de serrage volant-moteur ; 4.5
- Vis accouplement moteur/boite (2,01 injection) 4
- Vis accouplement moteur/boite (V 6) 6

EMBRAYAGE (Coupe)

METHODES DE REPARATION

Mécanisme d'embra
o on dipesl)

Moteur 2,0 1. injection
DEPOSE

~ Caler le véhicule roues pendantes.
- Vidanger la boite de vitesses.

~ Fixer le capot verticalement.

- Faire chuter la pression des circuits
hydrauliques, (voir chapitre « hydrauli-
que »), f

— Déposer :

- la batterie, le filtre a air, la vis (1) et
I'épingle (2) (fig. EMB. 1) ;

- l'agrafe et placer |'ensemble (3) dans
l'outil 9004-T (fig. EMB. 2) ;

- le réservoir hydraulique.

— Déconnecter le faisceau et le contacteur
de feu de recul.

~ Désaccoupler (fig. EMB. 3)

- le tube (6), le déshydrateur, les colliers
autour du bac a batterie, les relais (9) et
(10), le bac & batterie ;

- le cable négatif de la batterie, le cible
de compteur, le céble d'embrayage ;

- le conduit d’air chaud (7), le capteur
P.MH, les 3 biellettes de commande
de vitesses ;




EMBRAYAGE

- le connecteur, sur la prise de comp-
teur, le protecteur caoutchouc (8).

— Déposer (fig. EMB. 4), les vis de fixation
du déemarreur, du régulateur de débit
(11), du conjoncteur-disjoncteur (12).

— Déposer :

- les pions plastique avec la pince
7504-T,
- le pare-boue, le support.

- Déposer les transmissions (voir chapitre
« transmission »).

- Déposer la téle de protection du vo-
lant-moteur.

- Maintenir le moteur avec la traverse
4090-T (fig. EMB. 5) (percer un trou
@ 15mm a 100mm du centre de la
traverse),

— Elinguer la boite de vitesses.

— Déposer:

- le support moteur et son axe avec 1'ou-
til 7115-T,

- le support tdle, les vis d'accouplement
moteur-boite de vitesses.

~ Ecarter la boite de vitesses du moteur.

— Déposer le mécanisme et le disque.

REPOSE

Reposer le disque d'embrayage et le
mecanisme avec le centreur 7011-T (fig
EMB. 6).

— Serrer les 6 vis 4 1,5 daN.m.
— Changer la butée de débrayage.

— Graisser le guide de butée et |'axe de
commande.

— Vérifier la présence des 2 bagues de
centrage (9) (fig. EMB. 6).

Nota. - Pendant la manutention de la boite
de vitesses, maintenir la butée d'em-
brayage en appui sur son guide en pla-
gant une cale derriére la commande.

— Présenter la boite de vitesses face au
moteur, tourner le moteur si nécessaire
pour engager les cannelures du disque.

- Poser:

- les vis d'accouplement moteur-boite de
vitesses et les vis du démarreur : ser-
rage 4 daN.m ;

- l'axe-support de boite de vitesses (Loc-
tite frenbloc E 6 sur les filets). Serrage
10 daN.m avec l'outil 7115-T

— Poser (fig. EMB. T):
- le support téle (8) 5 vis (7) : serrage 2,7
.m,
- le support moteur (2) 2 vis (6) : serrage
ddaN.m ;
- I'écrou (4) : serrage 8 daN.m.

— Déposer 1'élingue de la boite de vitesses
et la traverse 4090-T.

Poser les transmissions (voir chapitre
« transmission »),

— Poser la tole de protection du volant
moteur.

Poser

- le support dans le passage de roue, le
pare-boue, le régulateur de débit, le
conjoncteur-disjoncteur ;

- les 3 biellettes de commande de vites-
ses, le capteur PMH., le conduit d'air
chaud ; .

- le cable de débrayage, régler la com-
mande d'embrayage (voir paragraphe
suivant), le cable de compteur, le cible
negatif de la batterie, le bac a batterie,
les relais ;

- les durits et les fils dans les colliers, le
déshydrateur, le tube, le protecteur
caoutchouc.

—- Connecter :
- le faisceau et le contacteur de feu de
recul.

— Poser (fig. EMB. 1) :

- I'ensemble (3) dans le réservoir hy-
draulique, placer l'agrafe de maintien,
fixer le réservoir avec l'épingle (2) etla
vis (1),

- le filtre a air, la batterie.

— Effectuer le remplissage de la boite de
vitesses. /

— Contréler le passage correct de tous les
rapports.

~ Poser les roues,

— Mettre le véhicule au sol.

Moteur V6

DEPOSE

~ Caler le véhicule roues pendantes &
l'avant et a I'arriére.

Vidanger la boite de vitesses.
— Fixer le capot verticalement.

- Faire chuter la pression des circuits
hydrauliques, (placer la commande de
hauteur en position « basse » et desser-
rer la vis du conjoncteur-disjoncteur).

Déposer :

- la batterie, le filtre & air,

- I'épingle, 'agrafe et le puits d'aspira-
tion L.HM. et poser |'ensemble (3) dans
'outil 9004-T (fig. EMB. 2) ;

- le bac hydraulique, (placer le couver-
cle de I'outil 9004-T et l'agrafe).

- Débrancher :
- la bobine d'allumage.
- le module d'allumage (6) (fig. EMB. 8),

— Degrafer les faisceaux du bac batterie.

- Déposer les vis (T) du déshydrateur
(écarter celui-ci) (fig EMB 8), le bac
batterie (trois vis).

— Débrancher le connecteur de feu de
recul.

~ Désaccoupler :
- le cable d'embrayage,
- la masse batterie.

e d
(Fig. EMB. B)




“L’Expert Automobile”

EMBRAYAGE

— Déposer :
- la patte (12) de maintien, (retour
conjoncteur-disjoncteur) (fig. EMB. 8} ;
- les deux vis de maintien du tube hy-
draulique ;
- le capteur P.M.H. (dégager celui-ci).

— Deésaccoupler
- les trois biellettes de commande de la
boite de vitesses,
- le cdble d'entrainement
centrifuge (8) (fig. EMB. 9),
- le céble de la prise compteur (9).

régulateur

— Déposer les transmissions (voir chapitre
« transmission »).

— Désaccoupler les deux tubes hydrauli-
ques (3) (fig. EMB, 10).

~ Déposer (fig. EMB. 10) :

- les vis (2) et (4) de maintien des tubes
hydrauliques,

- les deux vis de maintien du conjonc-
teur-disjoncteur (écarter celui-ci),

- I'écran thermique (1) du démarreur
(trois vis), les trois vis du démarreur
(=) (écarter celui-ci),

- la téle de protection volant moteur
(trois vis), la téle de protection volant
moteur (deux vis),

- les deux vis inférieures (5) d'em-
brayage.

- Déposer le tirant sous le passage de
roue.

— Maintenir le moteur avec la traverse
4090-T (fig. EMB. 5).

— Elinguer la boite de vitesses.

— Déposer le support sur caisse, le support
sur boite de vitesses, les deux vis supé-
rieures du carter d'embrayage

Dégager la boite de vitesses vers le
passage de roue (maintenir la boite).

— Déposer la butée d'embrayage.

- Déposer .
- les six vis de fixation du meécanisme,
- la friction d'embrayage.

REPOSE

— Poser la friction d'embrayage et le mé-
canisme avec le mandrin de centrage
(fig. EMB. 6).

Nota. - Utiliser le mandrin 3106-T.
— Serrer les six vis, serrage 2daN.m.

— Graisser le guide de butée et 'axe de
commande.

— Poser la butee d'embrayage.

— Vérifier la présence des deux bagues de
centrage (sur bloc moteur).

Nota. - Pendant la manutention de la B.V.,
maintenir la butée d'embrayage en ap-
pui sur son guide en plagant une cale (2)
derriére la commande (fig. EMB. 11).

— Poser les deux vis pilote T113-T (fig
EMB. 11).

~ Présenter la boite de vitesses face au
moteur. (Tourner le moteur si nécessaire
pour engager les cannelures).

- Engager la boite de vitesses et déposer
les deux vis pilote 7113-T

— Poser:

- les vis d'accouplement moteur-boite de
vitesses, serrage : 6 daN.m,

- le support sur bolte de vitesses (trois
vis =) (fig. EMB. 12), serrage:
3 daN.m avec Loctite E 6,

- le support sur caisse (cing vis), ser-
rage : 2,7 daN.m,

- l'écrou central, serrage 8 daN.m,

- le tirant (dans le passage de roue),

(Fig. EMB. 11)

a

-~ Déposer l'élingue de la boite de vitesses
et la traverse 4090-T.

~ Poser :
- les transmissions
« transmission »),
la tdle de protection volant moteur
(deux wis), la tole de protection volant
moteur (trois vis), les trois vis du de-
marréur, serrage ; 1,8 daN.m, l'écran
thermigue du démarreur (trois vis),
- les deux vis de maintien du conjonc-
teur-disjoncteur.

(voir chapitre

— Accoupler les deux tubes hydrauliques
(garniture joint neuf) (fig, EMB. 10).

I

Poser les vis de maintien des tubes hy-
drauliques (fig. EMB. 10).

- Accoupler (fig. EMB. 9):
- les trois biellettes de commande de la
boite de vitesses,
- le cable du régulateur centrifuge, le
cable de la prise compteur.

— Poser la vis du capteur P.M.H., la patte de
maintien (retour conjoncteur-disjonc-
teur), la masse batterie.

— Accoupler le cidble d'embrayage (régler
la hauteur de pédale) (voir chapitre sui-
vant).

— Brancher le connecteur de feux de recul-

— Poser le bac batterie (trois vis), les vis du
déshydrateur (fig. EMB. 8). ’

— Agrafer les falsceaux au bac batterie.

-~ Brancher :
- le module d'allumage (—-) (fig. EMB.
8),
- la bobine d'allumage.

— Déposer 1'outil 9004 T du puits d'aspira-
tion.

— Poser le bac hydraulique, la vis, l'agrafe.

— Positionner le puits d'aspiration dans le
bac hydraulique et l'agrafe (fig. EMB. 1).




EMBRAYAGE

— Poser le filtre a air et la batterie.

— Effectuer le remplissage d'huile de la
boilte de vitesses.

— Contrdler le passage correct de tous les
rapports de la boite de vitesses.

— Poser les roues.

— Mettre le véhicule au sol.

Commande d’embrayage

CONTROLE

— Garde nulle pour course a la pédale de
150 mum.

— Cote réglable entre axe de rotation pé-
dale et pedale au repos. (cote de
108 mum pour garde nulle),

REGLAGE

- Voir encadré ci-dessous.
— Dévisser le contre-écrou (1).

— Régler avec l'écrou (2) pour avoir une
cote de 108 mum.

— Revisser le contre-écrou (1)

— Contrdler visuellement la course & la
pédale.




| BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

~ Boites de vitesses mécaniques a 5 rapports avant et une marche
arriére; tous synchronisés.

— La commande est assurée par un levier positionné sur la console
centrale.

SPECIFICATIONS GENERALES

® XM injection : type BE3

Développement
Meédaille | Moteur Pneumatiques harge
2CJ07 R6A 195/60 R 15 MXV 2 1,875 m

Vit Rapports | Rapport | Démultiplication | Vitesse kom/h
BV pont totale a 1000 tr/mn

1 11 x 38 0,0691 17,77

2z 20 x 37 0,1290 14,52

3 25 x 34 0,1755 19,75

T R e el 0,2233 25,12

] 35 = 28 0,2985 33,58

M.AR. | 12 * 40 0.0716 8.05

Rapport du couple tachymétrigue : |19 x 16

- Capacité d'huile : 1,8 litre
— Qualite d'huile : Total Transmission BV 75 W /80 W.

— La boite est prévue « graissage a vie » avec contréle de niveau
tous les 80 000 kkm (remplissage et niveau par le méme bou-

chon).
e XMV6E:type MEST
Développement
Meédaille | Moteur Pneumatiques sous charge nom MEST
2GM02 SFZ 205/60 R 16 MXV 2 1,920 m
Vit Rapports | Rapport | Démultiplication | Vitesse km/h
BV pont totale a 1000 tx/mn
1 12 x 38 0,0776 8,94
2 18 x 33 0,1341 15,44
3 28 x 35 15 x 81 0,1967 22,68
L 32 x 31 0,2538 29,23
5 43 x 33 0,3204 36,81
M.AR. | 13 x 41 0,0779 8,97
Rapport du couple tachymétrique : 25 x 20

— Capacité d'huile : 1,85 litre.

=5 e
~ Qualité d'huile : Total Transmission BV 75 W/80 W, bﬁi@%l@i}_,\gi‘\ : .
— La boite est prévue « graissage & vie » avec contrble de niveau = I{.‘H‘EEIIE K4
tous les 60 000 km (remplissage et niveau par le méme bou- : ,_,E"_ ik 1
chon) 2 NN ==

Couples de serrage (en daN.m)

MEST| BE3
~ Bouchon de vidange ... 4 3
— Contacteur marche arriére ... | 2,5 2,8
- Vis de couronne de différentiel 8,5 6
- Ecrou arbre primaire ... 25 5
~ Ecrol arbre Secondaire ... 19 5
— Fixation carter arriere ... 0.7 1,5
— Fixation cloche embrayage ... 2 1,6

N [}
]




BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

METHODES DE REPARATION

Remise en état (sur véhicule)
Boite BE 3

DEMONTAGE

Caler le véhicule roues avant pendantes.

— Vidanger la boite de vilesses.

— Faire chuter la pression des circuits
hydrauliques (voir chapitre « Hydrauli-
que »).

- Déposer (fig. B.V. 1):

- la roue avant gauche, le protecteur
pare-boue en déposant les pions plas-
tique avec la pince 7504-T,

- le filtre & air, l'épingle (2), la vis (3) et
l'agrafe, placer I'ensemble dans I'outil
9004-T, le réservolr hydraulique

~ Déconnecter le faisceau et le contacteur
de feu de recul.

Maintenir le moteur avec la traverse

4090-T (percer un trou & 15mm 2

100 mm du centre de la traverse) (fig

EMB 5)

Lever legérement le moteur

— Deposer (fig. BV. 2):

- le support (1) ainsi que l'axe (8) avec
I'outil 7115-T,

- le support tole (9)

— Désaccoupler le cible d'embrayage
Deposer le couvercle arriére de la boite
de vitesses,

— Chasser la goupille (1) ¢ S5mm pour
libérer la fourchette de la 5¢ vitesse (fig.
B.V. 3).

— Bloquer la boite de vit pour d I-
rer l'écrou de l'arbre primaire (pour
cela engager la 4* vitesse par le levier et
pousser sur la fourchette de 5* pour
engager celle-ci).

— Déposer l'écrou (3) d'arbre primaire
(douille de 28 sur plat a 12 pans).

—~ Repérer (4) le moyeu avec le synchro.

— Déposer le circlips (2).

—~ Deépaser :
- le moyeu de synchro a l'aide de l'ex-
tracteur 4108-T (si celui-ci est dur),
le synchro de 5° vitesse, avec sa four-
chette
Attention a la chute de la bille,
- le pignon de 5¢ avec la bague et la
rondelle d'appui
les vis (12) de maintien de roulement, le
circlips (13) a l'aide d'un petit tourne-
vis, la plaquette (11) d'arrét de 'axe de
fourchette, (fig. B.V. 4).
— Placer la boite de vitesses en position
point mort a l'aide du levier de vitesses.
— Déposer la vis (14) d'arrét de l'axe du
pignon de marche arriére, les vis de
fixation du carter, le carter
— Déposer (fig. BV, 5) .
- l'axe (1) et le pignon de marche arriére
(2),
- Attention a la chute des 2 billes et du
ressort,
- la plaquette magnétique (4),

(Fig. B.V. 4)

- Tirer et pivoter I'axe de commande (3)
de la 5° vitesse pour le dégager de la
cle interverrouillage et le déposer.

— Tourner l'axe de commande des four-
chettes d'un quart de tour pour dégager
les empreintes des billes et le déposer.

— Déposer
- 'ensemble arbre primaire — arbre se-

condaire avec les fourchettes,

- la cage du roulement, le joint d'étan-
chéité a l'aide d'un tournevis coudé.

CONTROLE

~ Huiler él monter le joint neuf d'étanchéité
a l'aide de l'outil 7107-T.Q. (attention au
sens au montage : lévre vers l'intérieur).

- Placer l'arbre primaire entiérement
équipée dans le carter, cage de roulement
en place.

— Maintenir l'ensemble en position a l'aide
du manchon 7107-T.R. et de l'écrou,
serrer modérement,

- Poser le manchon 7107-T.8. sur l'arbre
primaire, cage extérieure (2) du roule-
ment en place (fig. B.V. 8).

- Mesurer la cote « b» entre la face d'ap-
pui du manchon sur le roulement et le
plan de joint du carter.

- Le talon du manchon 2107-T.S. mesure
10mm, la semelle de la jauge de pro-
fondeur mesure egalement 10 mm.

- Il faut donc diminuer la lecture de la
jauge de profondeur de 20 mm pour
obtenir « b ».




“L’Expert Automobile” BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

_ Mesurer la cote « a» entre le plan d'ap- — Poser (fig. B'V. 4): l'écrou 3,5 daN.m, serrage des vis a
pui de la cale de réglage sur le guide de - la vis (14) d'arrét d'axe de marche 1,8 daN.m,
butée et le plan de joint du carter (fig arriére avec son joint cuivre, serrage a - le protecteur caoutchouc.

BV.T). 2daN.m, - Déposer la traverse 4080-T.

_ Diminuer la lecture de la jauge de pro- - la patte d'arrét (11) de I'axe des four- | _ Accoupler le cable d'embrayage.
fondeur de 10 man pour obtenir la cote chettes avec sa vis, serrage 3 - Régler la commande de débrayage (voir
wliadey ‘.llésc?r‘cllli-.p;‘ Ela) et les deux vis (12) avec cligpitra smbrayage):

— L’'arbre primaire doit &t té ¥ X g :

s latergl e :;;ge ::m.re BONES SyEv leurs rondelles, serrage a 1,5 daN.m. gﬁ“g:crﬁ;ff faisceau et le contacteur de

— Choisir parmi les cales disponibles, le Poser sur l'arbre primaire _ Poser le réservoir hydraulique, placer le

- la rondelle d'appui (attention & son sens
de montage! face plane cété pi-
gnon 5%,

plus proche de la cote e.
_ Calculdee:e= (a— b) — 0,08 mm.

puits d'aspiration dans le réservoir, le
filtre a air, le bouchon de vidange de la

: L?.s cales disponibles varient de 1 mm a - Ja bague huilée, le pignon de 5* vitesse. boite de vitesses, serrage a 31"'-“-;!‘-
Ly§ . Engager la 4* vitesse a l'aide du levier. 3 Eﬁ:ﬁ;::r le remplissage de la boite de
~Roser (g, B,V B); Contrélér le passage des vilesses
REM _ \a fourchette (11) sur le synchro (10) de v P g
ONTAGE 5e yitesse, ) ¥ a9 _ Poser le pare-boue et la roue.
_ Avant la pose des arbres s'assurer de la - le synchro avec la bille (9) dans son | ~ Mettre le véhicule au sol
présence du deflecteur d'huile (2) dans logement et engager la 5° vitesse en
le carter, et vérifier que la position de la poussant sur la fourchette,
commande (1) soit bien au point mort (fig - le moyeu (8B), l'écrou d'arbre primaire,
B.V. B). serrer avec une douille de 28, serrage Bo‘ite m 5 T
_ poser la cale de réglage (4) et la cage 4 5daN.m, le circlips. :
extérieure (3) du roulement dans le car- _ Placer le synchro de 5* vilesse en posi- DfMONTlGE
ter tion point mort, poser la goupille,
_ Graisser légérement les portées de l'ar- ~ Freiner l'écrou d'arbre primaire avec _ Caler le véhicule roues avant pendantes
bre primaire Voutil 80902-K _ Déconnecter le cible négatif de la batte-
_ Accoupler les deux lignes d'arbre, pla- ~ Enduire le plan de pate r_i'll.f!tanchélté E7 rie.
cer les fourchettes 17°-2° et 3°-4* flapose" le couvercle (7 vis). serrage a — Vidanger la boite de vitesses.
- Poser (fig. BV. 5): - i Faire chuter la pression des circuits
- Yensemble arbre primaire-arbre se- — Poser (fig. B.V.2): d hydrauliques (voir chapitre « Hydrauli-
condaire dans le carter, I'axe (8) dans le carter de boite de que »).
- I'axe des fourchettes et l'orienter sui- vitesses, (filets enduits de «Loctite
vant le repére en bout d'axe, Frenbloc » E6), serrage a 10daN.m _ Déposer (fig. BV. 1)
- l'axe (3) de commande de 5¢ vitesse, avec 1'outil 7115-T, - la roue avant gauche,
- le ressort, les 2 billes et le pignon (2) - le support téle (9) 5 vis, serrage a - le pare-boue en déposant les pions
sur l'axe (1) de marche AR, 2,7 daN.m, plastique avec }a pince 7504-T,
- I'axe équipé dans le carter (goupille - le support moteur (7), serrage de - le filtre a air, l'épingle (2). la vis (3),
dans son logement) - I'agrafe, placer I'ensemble dans 1'outil
9004-T,

Controler la présence de la plaguette
magnéticue (4) et les deux bagues de
centrage dans le carter

_ Enduire le plan de joint de pate d'etan-
cheite ET.

- le réservoir hydraulique

_ Déconnecter les faisceaux, le contacteur
de feu de recul, le cible negatif de la
batterie sur le carter.

_ Désaccoupler le cible d'embrayage.
Déposer le protecteur caoutchouc.

_ Maintenir le moteur avec la iraverse
4090-T (fig. EMB. 5)

— Lever légérement le moteur

- Déposer les supports, le support de
boite de vitesses

- Déposer le couvercle arriere de la boite
de vitesses.

_ Poser le carter et les 13 vis, serrage a
1,3daN.m.

_ Poser l'outil 9017-T.K. (pour immobiliser
les arbres) (fig. B.V. 10).

(Fig. B.V. 7) (Fig. B.V.9)
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— Passer la 4* vitesse.
— Défreiner les deux écrous (2).

Déposer les deux écrous (2), (douille de
32), la vis de fixation (3) de la fourchette
de 5°.

~ Poser 1'outil 6336-T sur le synchro de 5¢
(8) (fig. B.V. 11),

— Deéposer le synchro (8) avec la fourchette
4).

- Déposer (fig. BV. 12):
- le moyeu de 5° avec la bague, 'outil
9017-T.K.,
- le pignon de 5* avec 1'outil 6339-T,
- la plagque (9) et la cale (10), le jonc
d'arrét (13), l'entretoise (11) ainsi que
le ressort (12) sur l'axe de 5°.

— Desaccoupler les trois biellettes de
commande de la boite de vitesses,

— Déposer

- les deux vis de fixation du support de
commande de boite,

- la plaquette de fermeture des billes de
verrouillage, le joint papier, les trois
ressorts, les trois billes,

- le contacteur de feu de recul,

- les vis de fixation du carter de boite de
vitesses, le carter.

— Déposer
- l'axe et le pignon de M.AR avec un
tournevis,
- la vis de maintien du relais (12) sur
I'axe (13) (fig. B.V. 13)

— Positionner l'axe (13) en M AR (fig. B.V.
13).

— Placer l'outil 9017-T.Q. sur le support
(158) pour maintenir le piston (16) et le
ressort dans la gorge de l'axe (13).

— Déposer l'axe (13), le support (185), le
relais (12), récupérer le levier (14).

Attentlon. - Graisser le doigt commun (1)
de verrouillage M.AR-5° et 3*-4* pour
éviter la chute de celui-ci lors de la
dépose de 1'axe de 3*-4° (fig. B.V. 14).

— Déposer la vis de fixation de la four-
chette de 3°-4* sur l'axe, la vis du relais,
l'axe, récupérer le relais.

— Récupérer le doigt de relais «a» de
verrouillage dans son logement (fig. B.V.
14),

KAttentlon. — Graisser le doigt commun (2)
de verrouillage 3°-4¢ et 1™-2* pour éviter
la chute de celui-ci lors de la dépose de
l'axe 1™-2* (fig. B.V. 14).

~ Déposer :
- lavis de maintien de la fourchette 1°-2¢,
l'ensemble axe et fourchette,
- la fourchette de 3+-4*,
- les arbres primaire et secondaire.

Attentlon. - Ne pas toucher la commande
de fourchette d'embrayage.

- Déposer (fig. B.V. 15):

- le joint (12), la plaquette magnétique
(13), la cage extérieure (14) du roule-
ment ;

- le joint d'étanchéité d'arbre primaire
avec un tournevis coudé,

(Fig. B.V. 13)

@)

j==4

T

(Fig. B.V. 14)

REMONTAGE

— Poser un joint neuf avec I'outil 8017-T.A.
Attention a son sens de montage et & sa
position)

- Préparer le carter d'embrayage (fig.
B.V. 16).

— Vérifier la position des doigts (2) et (3).

— Poser la cage extérieure (4) du roule-
ment et la plaquette magnétique (5).

— Vérifier la position des deux bagues de
guidage (8).

- Poser l'ensemble arbres primaire et se-
condaire :

- engager l'arbre primaire (pour posi-
tionner les cannelures),

deboiter légérement l'arbre primaire

(de maniere a engager l'arbre secon-

daire),

engager l'arbre secondaire,

positionner |'ensemble.

A
B
=

e o_

8= = d)o
Fl - ) = —
(Fig. B.V. 16)
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- ldentification des axes et des fourchettes
(fig. B.V. 17).

- Poser la fourchette de 3*-4*, I'ensemble
axe-fourchette, la vis (rondelle Grower),
serrage a 2,7 daN.m.

Vérifier la bonne position du doigt de
verrouillage (2) 1"™-2¢ (fig. B.V. 14).
Avantla pose de l'axe 3°-4® positionner le
doigt «a » de relais dans son logement
(le maintenir avec de la graisse).

- Poser l'axe dans la fourchette et le relais.
Vérifier la position du doigt de relais
«ap», placer l'axe dans son logement,
serrer les vis (rondelle Crower), a
2,7daN.m.

— Vérifier la bonne position du doigt de
verrouillage (1) 3*-4* (fig. B.V. 14).
Préparer l'axe (10) de M.AR-5* (fig. B.V.
18).

Placer le piston (12) et le ressort (11) dans
la fourchette (le piston doit s'engager
dans la gorge de 1'axe (10) ).

Poser 1'outil 9017-T.Q. pour maintenir le
piston dans la gorge (fig. B.V. 13).
Engager l'axe de M.AR-5* dans son lo-
gement.

S'assurer que l'encoche «a» du levier
(4) soit engagée sur l'axe (3) de support
(2) (fig. B.V. 19).

Positionner l'axe de M.AR-5* en M.AR.
Poser l'axe avec le pignon de M AR en
engagearnt le levier de commande dans
la gorge du pignon jysqu'au positionne-
ment de la goupille d'arrét dans son
logement (graisser le joint torique de
l'axe)

Poser la vis de serrage de la fourchettte
de M.AR-5¢, serrage a 2,7 daN.m (ron-
delle Grower).

Déposer l'outil 901I-T.Q. (axe de
M.AR-5¢ en position point mort),

=
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!
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(Fig. B.V. 17)

— Poser un joint neuf sur la face du carter
de boite.

- S'assurer que toutes les vitesses sont au
point mort (relais dans le méme aligne-
ment).

Poser le carter de boite de vitesses

~ Engager le carter en s'assurant que le
doigt de sélection se positionne parfai-
tement dans les relais de commande.

— Serrer les écrous de carter de boite de
vitesses (rondelles plates) a 2 daN.m

— Fixer le support de commande de vites-
ses, serrer les deux vis a 2,6 daN.m

Accoupler les trois biellettes de com-

mande de vitesses.

Poser (fig. B.V. 20) :

- les trois billes (10) de verrouillage, les
trois ressorts (9), le joint papier (8), la
plaquette (), serrer les deux vis (6) a
2,7 daN.m ;

- le contacteur de feu de recul, serrage
4 3daN.m.

S'assurer du passage des vitesses.

— Poser le support de boite de vitesses.
Serrer les trois vis & 3 daN.m

— Accoupler le cable d'embrayage.

| B
Y v/ ) s

i

(Fig. B.V. 18)
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Paoser :

- le jonc d'arrét du roulement d'arbre
secondaire. Serrer les deux vis 2
24daN.m,

- la cage extérieure du roulement d'ar-
bre primaire,

- 1'outil 9012-T.L.

Passer la 4° vitesse, et maintenir la pé-
dale d'embrayage en position débrayée,
pour permettre la rotation de l'arbre
primaire sans entrainement du wvolant
moteur.

Effectuer 10 tours de rotation de l'arbre
primaire (en tournant la roue), pour
positionner les cages extérieures des
roulements coniques d'arbre primaire.

L'arbre primaire doit étre monté avec un
jeu latéral de 0,05 mm.
Etalonner le comparateur 2431-T 4 |'aide
du support 9017-T.M. et du palpeur
9017-T.N. (fig. B.V. 21).

Mesurer le dépassemen! de la cage
extérieure.

Le calage de l'arbre primaire, sera
donc  la valeur du dépassement de la
cage + 0,05 mm.

Choisir parmi les cales disponibles : ca-
les de 0,2 a 0,55 mm disponibles de 0,05
en 0,05 mm.

Déposer 1'outil 9017-T.L.

(Fig. B.V. 21)




BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

- Poser (fig. B.V. 22):
- la cale (4) obtenue en fonction du jeu,
- la plagque (8), serrer les deux vis (3) a
2,4 daN.m,
- le ressort (2), l'entretoise (1) sur l'axe
de 5°.

— Poser le pignon de 5°, le moyeu de 5
avec la bague, le synchro avec l'outil
6336-T et la fourchette, serrer la vis a
2,7daN.m.

— Déposer 1'outil 6336-T
- Poser l'outil 9012-T.K. (fig. B.V. 10),
- Serrer l'écrou d'arbre primaire a

25 daN.m, l'écrou d'arbre secondaire &
19 daN.m (avec une douille de 32).

— Freiner les écrous d'arbres primaire et
secondaire avec |'outil 80902-K.

- Déposer 1'outil 9017-T.K.

— Enduire le couvercle de 5¢ de produit
d'étanchéité E10 (couvercle arriere de
boite).

- Poser le couvercle de 5°, serrer les sept
vis 4 0,7 daN.m.

- Poser:
- le support sur le passage de roue,
serrer les cing vis a 2,7 daN.m .
- le support moteur, serrer les deux vis
a3daN.m ,
- l'écrou central de support moteur, ser-
rage 48 daN.m.
~ Déposer la traverse 4090-T (fig. EMB. 5).
— Poser le protecteur caoutchouc.

(Fig. B.V. 22)
SCHEMA DES COMMANDES

- Accoupler le fil de masse sur le carter
boite de vitesses

—~ Connecter le contacteur de feu de recul,
les faisceaux

- Poser (fig. B.V. 1)
- le réservoir hydraulique, I'épingle (2),
la vis (3) ;
- le filtre A air,
- le bouchon de vidange de la boite de
vitesses, serrage & 4 daN.m.

— Effectuer le niveau de la boite de vites-
ses,

— Poser le pare-boue et la roue.

— Mettre le véhicule au sol.

Commandes des vitesses

Nota. — Les biellettes de commande des
vitesses ne sont pas réglables sur la boite
de vitesses BE 3 alors qu'elles le sont sur
la boite de vitesses MEST.

BOITE BE 3

Biellette 1 98 + 1 mm

Biellette 2 98 + 1 mum

Biellette 3 250 + 0,5 mm
43
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

| 1,4 mdaN

BOITE MEST

. X= 85mm
Biellette @ Mini
Y = 85mm
Bielleue% Z=3+2mm




L] TRANSMISSION

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES
Couples de serrage (en daN.m)

- Transmissions spécifiques suivant motorisation et systéeme de
freinage (couronne dentée pour option ABS).

~ Transmissions homocinétiques avec :
- joints & galets montés sur roulement a aiguilles (1) cété BV, C it de traniaraiasion
- joints & billes RZERPA (2) cote roue. i
- sur transmission gauche, maintien de l'entraineur gauche en — Ecrou de rotule inférieur ...

butée dans le planétaire, par ressort (3). — Ecrous de serrage palier intermédiaire

32
48

Repérage : 4 gorges circulaires

TRANSMISSION GAUCHE TRANSMISSION DROITE

VEHICULE XM V6 (BV TYPE MEST):

=
Repérage : arbre lisse (sans gorge)
g 2
2
1
S e 12 B IR Al = me:
== — - ek o — —LN - S LI,
. ~U 7 I »
. 2 1
TRANSMISSION GAUCHE TRANSMISSION DROITE
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TRANSMISSION

METHODES DE REPARATION

Arbre de roue
DEPOSE

— Lever et caler 1'avant du véhicule, roues
pendantes.

— Vidanger la boite de vitesses.

— Déposer la roue, (pour les wvehicules

avec ABS, il faudra déposer le capteur de

vitesse),

Déposer la goupille et le frein d'écrou,

I'écrou (immobiliser le moyeu avec l'ou-

til 8310-T) (fig. TRANS. 1).

Desaccoupler la rotule du bras inférieur

a l'aide de l'outil 1892-T (laisser l'écrou

(1) en place afin de protéger le filetage)

(fig. TRANS., 2).

— Deéegager la transmission du moyeu.

— Déposer la transmission gauche.

TRANSMISSION DROITE

]

— Desserrer les deux écrous (2) du palier
intermeédiaire (fig. TRANS. 3).

— Degager les tétes excentrges (par rota-
tion d'un quart de tour).

— Déposer la transmission et récupérer le
joint pare-poussiére (3). /

REPOSE

- Graisser les lévres des joints d'étan-
chéité du différentiel. .

TRANSMISSION GAUCHE
Engager la transmission dans le palier
intermédiaire, le joint pare-poussiére
(3), les cannelures dans le planétaire (fig
TRANS, 3).

- Graisser légérement la cage extérieure
du roulement du palier intermeédiaire et
I'engager dans son logement.

~ Engager la transmission dans le moyeu.

— Positionner les tétes excentrees en appui
sur la cage exterieure du roulement,
serrage des écrous (2) & 1 mdaN.

TREANSMISSION DROITE ET GAUCHE

— Nettoyer le céne de la rotule (ne pas
utiliser de solvant).

- L'engager dans le bras, poser l'écrou
frein (1) NEUF ; Serrage a 4,5 mdaN.

- Poser l'écrou (4) faces et filets graissés
(fig. TRANS. 4).

— Immobiliser le moyeu a l'aide de l'outil
6310-T (fig. TRANS. 1).

~ Serrer l'écroude transmission. Serrage a
32 mdaN.

— Poser le frein d'écrou de transmission, la
goupille, le capteur ABS, la roue, le
véhicule au sol.

— Serrer les vis de fixation des roues.

- Effectuer le remplissage et le niveau de
la boite de vitesses.




' HYDRAULIQUE

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

Le circuit hydraulique comprend :

— Un réservoir de liquide LHM.

~ Une pompe hydraulique fournissant la pression au circuit.

— Un conjoncteur-disjoncteur régularisant la pression.

— Une vanne de sécurité.

— Un accumulateur principal.

- Des sphéres de suspension.

— Des freins a commande hydraulique.

- Une direction assistée (Diravi pour XMV6, Dirass pour XM
injection).

Nota. _ Ce chapitre ne traite que de la partie mise en pression du
liquide. Pour les autres éléments, se référer aux chapitres
« Suspension », « Direction », « Freins ».

RESERVOIR HYDRAULIQUE

— Liquide hydraulique minéral de couleur verte Total LHM Plus.

— Réservoir situé coté gauche, sous le capot moteur

— Contenahce du CITCUITT i i

— Contacteur de niveau mini.

- Le contrdle du niveau se fait moteur tournant, circuit en pression,
véhicule en position « haute »

58,3 litres

POMPE HAUTE PRESSION

— Pompe volumétrique a cing pistons a aspiration centrale.
- L'amorgage de la pompe ne peut s'effectuer qu'avec la vis du
conjoncteur-disjoncteur desserree.

~ Debit par tour de pompe : 4 cm?
— Entrainement pompe :

Poulie entrainement Poulie pompe
Moteur 4 cyl. & B84mm 2 132,5 mm
Moteur 6 cyl. 2 124 mm 2 88mm

COUPE POMPE H.P.

(fuites)

LEGENDE DES CIRCUITS
VOIR

1 Aspiration de la pompe haute pression (HP.)
Retour 2 Dirass: Régulateur de débit, valve
d'assistance direction
Diravi : Conjoncteur disjoncteur
Diravi-Hydractive : Conjoncteur
disjoncteur, electro-vanne
Retour 3 Doseur de frein
AES: Bloc hydraulique
Retour 4 XM T.T.: Correcteurs de hauteur

Dirass : Conjoncteur-disjoncteur
Retour § Correcteurs de hauteur
Retour € Dirass sans suspension active : un bouchon
Dirass avec suspension active :
O-vanne
Diravi : Direction et régulateur centrifuge
1 Indicateur de niveau

Cylindres de suspension
Vanne de sécurité
Direction
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CONJONCTEUR-DISJONCTEUR VANNE DE SECURITE
— Deux types suivant direction : = Deux typés suivant direction.
- direction assistée a rappel asservi, - Pression de tarage du tiroir (4) ... Dirass Diravi
- direction assisiée (orifice supplémentaire pour l'alimentation : G ; :
du répartiteur de débit), — Pression d'alimentation suspension
— Preagion da AisJORCON ... s . 170 £ 5 bars (écouiament en ChetD) AN 80 & 100 bars |1 10 & 130 bary
— Pression de conjonction ... 145 + 5 bars ~ Pression d'isclement (pas d'alimentation ! el
— Epaisseur des cales (1) de réglage de disjonction ... 0.3mm suspension en C et D) . 80 bars mini |110 bars mini
— Epaisseur des cales (2) de réglage de conjonction 0,3 et 0,7mm — Pression de tarage du manocontact
— Une cale de 0,3 mm fait varier la pression de ... 3 bars environ (extinction du témoin) ..o - 80 a 100 bars
-~ Une cale de 0,7 mm fait varier la pression de ... 7 bars environ. — Repérage sur mano-contact ........... Vert Jaune
CONJONCTEUR-DISJONCTEUR/
ECCUMULATEUR PRINCIPAL e Légende: Dirass Diravi
1
K :Dirass, arrivée haute pression
= Diravi, alimentation direction .........| @ 45mm | & 45mm
{ 2 B : Dirass, alimentation du doseur de frein
i Diravi, arrivée haute pression ... 2 35mm @ 45mm
2 | N OaTe . € ;Alimentation correcteur
[ = de suspension AR ... & 3,5mm
s Z[j8 D :Alimentation correcteur
il e = de suspension AV @ 3,5mm
&~ I

Sroane AN g

ACCUMULATEUR PRINCIPAL/ACCUMULATEUR
DE FREIN (uniquement sur V6)

— Capacité de la sphere
- Pression de tarage

AECCUMULATEUR
DE FREIN

E: arrivée HP

F: régulateur
cenirifuge,
vanne de
sécurité

G : doseur
de frein

3 :Rondelles de réglage :
épaisseur 0,9 mm

4 : Tiroir

5 : Mano-contact
(détecteur d'incidents)

sécumirt

=
7
s T
-
A B
— —
D Lt
i l 2 mdaN
b
M
1
3
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CIRCUIT HYDRAULIQUE AVEC « DIRASS »
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CIRCUIT HYDRAULIQUE AVEC « DIRAVI »
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HYDRAULIQUE

CIRCUIT HYDRAULIQUE

— Circuit diffférent en fonction de |'éguipement du véhicule :
— le type de direction,
- le type de suspension,
- le type de freinage.

Couples de serrage (en daN.m)

— Tube avec garniture

— Représentation des canalisations - tubede @ 35mm . 084089
- tube de @ 4,5mm 08a09
—— = = Circuit haute pression - tubede & 6 mm 09al,l
— = — = = — = = — Circuit pression fonctionnelle - Tube dans garniture
Retour au réservoir, - tube de & Bmm il : s 13
tube caoutchouc -tubede @ 10mm .. ! 3
e s s —==~ Retour au réservoir,

tube métallique

- = ——==——~=—=~— Retour au réservoir, tube plastique

- Légende des éléments hydrauliques utilisés dans les schémas :

® Source de pression 22 : Cylindre AV D
1 : Réservoir 23 : Cylindre AV.G
2 : Pompe haute pression (H.P.) 24 : Cylindre AR.D
3 : Conjoncteur-disjoncteur 25 : Cylindre AR.G
4 : Vanne de securité Suspension hydractive
¢ Direction 31 : Raccord porte filtre
Dirass 32 : Electro-vanne
10 : Régulateur de débit 33 : Regulateur de suspension AV
11 : Vanne rotative 34 : Régulateur de suspension AR
12 : Vérin 35 : Raccord 3 voies avec mano-contact (frein AV) 35 bars
Diravi
13 : Régulateur centrifuge e Freins .
14 : Piston de rappel en ligne droite 40 : Doseur de frein
15 : Tiroir de cornmande 41 : Accumulateur de frein (Diravi)
16 . Vérin 42 : Frein AV D
17 : Raccord 4 voies avec filtre 43 : Frein AV.G
44 : Frein ARD
o Sumpemston 45 ; Frein AR.G
Suspension hydraulique 46 : Bloc hydraulique ABS

20 : Correcteur AV
21 : Correcteur AR

METHODES DE REPARATION

Conseils importants
VERIFICATION AVANT TRAVAUX

~ Si un incident de fonctionnement se pro-
duit, il faut, avant toute intervention, s'as-
surer .

— Qu'il n'existe pas une contrainte dans les
commandes et les articulations mécani-
ques des organes ou groupe d'organes
hydrauligues incriminés.

- Que le circuit haute pression (H.P.) est en
charge ; donc pour cela, le moteur tour-
nant au ralenti
- dévisser d'un tour & un tour et demi la

vis de détente du conjoncteur-disjonc-
teur : on doit entendre dans le conjonc-
teur disjoncteur un bruit de fuite ;

- resserrer la vis de détente; on doit
constater la disjonction ce qui se traduit
par une diminution du bruit de fonc-
tionnement de la pompe HP.

- Dans le cas contraire, vérifier dans l'or-
dre
- qu'il y a du liquide en quantité suffi-

sante dans le réservoir,

- que la pompe HP. est amorcée et qu'il
n'y a pas d'entrée d'air sur le circuit
d'aspiration de la pompe,

- que le filtre du réservoir est parfaite-
ment propre et en bon état, ,

- que la vis de détente du conjoncteur-
disjoncteur est serrée correctement,

- que la bille d'étanchéité est en place
(fig. HYDR. 1).

PRECAUTIONS A PRENDRE
AVANT TOUTE INTERVENTION
SUR LE CIRCUIT HYDRAULIQUE

— Nettoyer soigneusement la zone de tra-
vail, les raccords, 1'organe a déposer,

— Déconnecter le céble de la borne néga-
tive de la batterie.

— Utiliser de l'essence oude l'essence « ¢ »

a l'exclusion de tout autre produit.

— Faire chuter la pression dans les circuits :

- metire le véhicule en position basse,

- desserrer la vis de détente du conjonc-
teur-disjoncteur (un tour a un tour et
demi), ne pas déposer la vis (risque de
perte de la bille d'étanchéité) ;

- Attendre l'affaissement complet de la
suspension

Nota. - Cas particuliers (voir sous-chapi-
tre suivant) :
- accumulateur de freins Diravi,

- suspension hydractive.
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HYDRAULIQUE

PRECAUTIONS A PRENDRE
EN COURS DE ONTAGE

- Obturer les canalisations métalliques a
l'aide de bouchons et les tubes caout-
chouc a l'aide de goupilles cylindriques
de diamétre approprié.

— Obturer les orifices des organes a l'aide
de bouchons appropriés.

Remarque. - Tous les bouchons ou gou-
pilles devront &tre soigneusement net-
toyés avant utilisation.

CONTROLE OU ESSAI
D'ORGANES HYDRAULIQUES

— Utiliser le banc d'essai 4034-T qui est
équipé et prévu pour le liquide LHM.

— Ce banc est peint en vert et ses accessoi-
res portent un repéere vert,

— Ne jamais l'utiliser avec un autre liquide
que celul préconisé (LHM).

Nota. - La pompe « Le Bozec » utilisée sur
les bancs de contrdle d'injecteur des
moteurs Diesel peut étre employée,
aprés nettoyage, pour le contrble des
organes fonctionnant au liquide minéral
LHM.

PRECAUTIONS A PRENDRE
EN COURS DE MONTAGE

Les tubes acier doivent étre soufflés a
l'air comprimé

— Les tubes caoutchouc et les joints caout-
chouc doivent étre lavés a l'essence ou a
l'essence «c» et soufflés a l'air com-
prime.

~ Les organes hydrauliques doivent étre
nettoyés a l'essence ou a l'essence « c»
et soufflés a l'air comprimé.

Nota. - A chaque intervention, il est né-
cessaire de changer les joints d'étan-
chéité.

— Les joints et piéces internes doivent étre
humectés avant montage. (Utiliser uni-
quement du liquide minéral LHM).

— Si les piéces en contact avec les organes
hydrauliques doivent étre graissées, uti-
liser exclusivement une graisse minérale
(graisse a cardan ou graisse a roule-
ment).

— N'utiliser que des joints dont la qualité
correspond au liquide minéral LHM.
Utiliser une garniture neuve aprés cha-
que désaccouplement de canalisation.

— Les canalisations métalliques sont proté-
gées par une peinture époxy. Avant

(Fig. HYDR. 2)

d'effectuer le réaccouplement, s'assurer

que ni le tube ni le logement du tube ne

sont porteurs de particules d'époxy.
~ Pour accoupler un raccord procéder
comme suit

e Utiliser une garniture neuve apres
chaque désaccouplement de tube.

e Mettre en place la garniture «a» hu-
mectée avec du liquide LHM, sur le
tube. Cette garniture doit étre en retrait
de 1l'extrémité du tube (fig. HYDR, 2).

e Centrer le tube dans l'alésage en le
présentant suivant l'axe du trou en
évitant toute contrainte. (S'assurer que
le petit @ «b» du tube pénetre dans
l'alésage « e »).

e Faire prendre l'écrou-raccord a la
main, sl nécessaire desserrer la fixation
de l'organe, pour faciliter cette opéra-
tion.

e Serrer modérément l'écrou : un exces
de serrage occasionnerait une fuite par
déformation du tube.

VERIFICATION APRES TRAVAUX

— Aprés tous travaux sur les organes ou le
circuit hydraulique, vérifier :

- l'étanchéité des raccords,

- la garantie existant entre les tubes : les
tubes ne doivent pas se toucher entre
eux et ne doivent pas toucher ou étre
en contrainte sur un autre organe fixe

ou mobile.
Mise hors pression des circuits
S ON HYDRACTIVE
ADDITIONNELLES
DE SUSPENSION)

— Moteur tournant, placer la commande de
hauteur a la position « Basse » (console
centrale).

— Placer le commutateur a la position
« Auto ».

— Laisser tourner le moteur une minute
environ, sans toucher le volant de direc-
tion, pour assurer la liaison des deux
spheres additionnelles au circuit de sus-
pension.

Nota. - En cas d'impossibilité de fonction-
nement du moteur :

- desserrer la vis du conjoncteur-dis-
joncteur (4) (fig. HYDR. 3),
- désaccoupler le tube (3) d'alimentation

de |'électrovanne sur la vanne de sécu-
rité (fig. HYDR. 4),

- accoupler le tube (3) au banc hydrauli-
que 4034-T,

- ouvrir une porte ou mettre le contact,

- envoyer une pression de 150 bars en-
viron pour déplacer les tiroirs des
régulateurs de raideur et permetire
aux deux sphéres additionnelles de se
vider.

DIRASS (CIRCUIT GENERAL)

— Placer la commande de hauteur a la
position « Basse » (console centrale).

— Desserrer la vis de détente du conjonc-
teur-disjoncteur (4) (fig. HYDR. 3).

DIRAVI (CIRCUIT GENERAL +
ACCUMULATEUR DE FREIN)

— Caler le véhicule a l'avant.

— Déposer une roue.

— Placer la commande de hauteur en posi-
tion « Basse » (console centrale).

— Desserrer la vis de détente du conjonc-
teur-disjoncteur (4).

— Relier la vis de purge d'un étrier de frein
avant au réservoir, par un tube plastique.

— Quvrir la vis de purge,

- Appuyer légérement sur la pédale de
frein pour vider l'accumulateur de frein.

— Resserrer la vis de purge.

Nota. - Lamise hors pression de l'accumu-
lateur de frein peut également s'effectuer
en appuyant par coups répetitifs sur la
pedale de frein (environ 50 fois).

Réservoir de liquide LHM

DEPOSE

Mettre les circuits hors pression.
Deposer le filtre a air, desserrer le col-
lier, désaccoupler le tube, dégager le
filtre a air du support souple, déposer
l'ensemble du filtre & air.

Déposer 1'étrier, la vis, l'agrafe.
Degager les filtres du reservoir et les
placer dans le protecteur 9004-T (fig.
HYDR. 5).

Poser le couvercle sur le réservoir avec
l'agrafe,

— Déposer le réservoir.




HYDRAULIQUE

— Accrocher le protecteur 9004-T i l'en-
droit désiré,

Nota. - Vidange periodique : nettoyer les
filtres (3), le réservoir et le déflecteur, a
I'essence ou a l'essence « c» puis souf-
fler a I'air comprimé.

POSE

— Déposer les filtres du protecteur 95004-T,
laisser égoutter et les poser sur un chif-
fon propre.

— Présenter le réservoir dans son support
arriére en positionnant les tubes de re-
tour entre les nervures.

— Poser la vis (§) et l'agrafe (fig. HYDR. 5).

— Poser les filtres (3) dans le réservoir et
1'étrier.

— Poser le filtre a air dans ses supports
avant et dans son support souple (7).
Serrer le collier (6) et accoupler le tube
(8).

— La mise en marche du moteur doit s'ef-
fectuer avec la vis de détente du conjonc-
teur-disjoncteur desserrée, pour favori-
ser l'amorgage de la pompe haute pres-
sion.

— Contréler le niveau en position « Haute »
(console centrale).

SCHEMA D'IMPLANTATION DE
LA SUSPENSION « HYDRACTIVE »




L' SUSPENSION - TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

Train avant a roues indépendantes du type pseudo « Mac-Pher-
son » a suspension oléopneumatique, avec correction automati-

Couples de serrage (en daN.m)

— Ecrou de fixation superieur amortisseur

que de la hauteur de caisse. . e N
- Train avant constitué de deux demi-essieux supportés par un — Serrage biellette barre stabilisatrice 3
berceau vissé sur le bloc avant de caisse. — Vis de serrage machoire de cylindre de suspension 5,2
- Suspension standard sur 2,0 l.injection. — Serrage rotule inférieur 4
— Suspension « hydractive » sur V 6 et 2,0 . Ambiance (en opticn Ecrou de transmission 32
sur 2,0 Linjection), — Vis de roue i )
~ Commande manuelle de hauteur a quatre positions. — Ecrou de réglage biellette de barre stabilisatrice 3
SPECIFICATIONS GENERALES
XM injection XMVe
Suspension standard Suspension hydractive
+.5 + 5 =15

~ Sphére de roue 400 cm?/70 — 25 bars

400 cm?/55 — 20 bars 400 cm?/50 — 20 bars

— Sphere de régulateur

+8
500 cm?/70 — 25 bars

— Hauteur

144 - 7 mm

+ 10 + 10

149 - T mm

Nota. - Les hauteurs sont différentes en XM injection et XM V 6 du
fait du montage de pneumatiques différents,

¢ Cylindre de suspension
— Diamétre du piston

. 22mm
e Amortisseur
— Diamétre du trou central :
- suspension standard 1.65 mm
- suspension hydractive (2,01) ... .07 mm
- suspension hydractive (V8) ... 06 mm
¢ Régulateur de raideur (hydractive)
— Diameétre trou central ... * el 1,25 mm
» Electrovanne (hydractive)
- Type L - . 3 VOIES
— Tension nominal 13.5v
TR GBI i cdiaivscesssorn orme A B e bt byt sttt 330
® Calculateur électronique (hydractive)
- Marque : 177
e Commutateur (hydractive)
— Sur la console centrale, a gauche du levier de vitesses.
@ Barre stabilisatrice
~ Diametre :
- moteurs 4 cylindres 23 mm
- moteurs V6 24 mm

® Berceau

— En téle d'acier rapporté sur caisse.

— Différent suivant type de suspension,

¢ Triangles inférieurs

— Montés avec articulations élastiques sur le berceau.

ESSIEU AVANT AVEC SUSPENSION HYDRACTIVE
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METHODES DE REPARATION

Avant-propos

— Pour s'adapter aux contraintes d'envi-
ronnement, la suspension « hydractive »
de type oléopneumatique, est pilotée par
un calculateur électronique. Celui-ci, au
moyen de capteurs périphériques, ana-
lyse les actions du conducteur ou les
réactions de la suspension.

— Le conducteur a le choix entre deux
réglages de suspension : Auto et Sport.
Ainsi, en position Kuto, le véhicule pas-
sera automatiquement :

- d'un état trés confortable ou Moelleux
(grande flexibilité et faible amortisse-

ment) pour isoler de la route les occu-
pants du véhicule ;

- a un état confortable ou Ferme (faible
flexibilité et fort taux d'amortissement)
pour privilégier le comportement rou-
tier et la sécurité active.

— Une position Ferme permanente peut
étre obtenue par action délibérée de
l'utilisateur.

— Par rapport a 1'état Ferme, 1'état Moel-
leux est obtenu par :

- l'augmentation de la flexibilité en aug-
mentant le volume de gaz comprimé :
une sphere est ajoutée dans le circuit
hydraulique de chagque essieu,

- la diminution de l'amortissement en
augmentant la section de passage de
l'huile de l'amortisseur. Deux amortis-
seurs sont ajoutés dans le circuit hy-
draulique de chaque essieu.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

- Le calculateur regoit des informations
releveées par cing capteurs :

- un capteur sur le volant mesurant l'an-
gle du volant et sa vitesse angulaire.

- un capteur sur l'accélérateur mesurant
la vitesse d'enfoncement ou de rela-
chement de la pédale.

- un capteur mesurant la pression dans
le circuit de freinage,

- un capteur fixé sur la barre anti-roulis
avant mesurant I'amplitude et la vitesse
de débattement de la caisse.

- un capteur monté sur la boite de vites-
ses mesurant la vitesse du véhicule.

— Ce calculateur est destiné a alimenter ou

non l'électrovanne de commande des
régulateurs de raideur en fonction de
l'information des capteurs suivant la posi-

rotour
résareoin

SCHEMA DE PRINCIPE

ratour

sphére
additionnalle N3

NOMENCLATURE

@ Electrovanna.

@ Adguintour da raideur svant

@ RAsguimeur de raideur arriden

@ Carrectaur da hauteur avant

@ Carmcteur do hauteur arrisre

Eldmant de suspension svant gaucho.
Elémant de suspension avant droit
Elamant de suspention arridre gaucho
EMimant de suspension arriécs drolt

Filtren

SEEROROROKO)]

Vanne de sdouritd
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tion du commutateur de commande
« SPORT-AUTO ».

- 1l assure une fonction d'auto-diagnestic
avec mémorisation des incidents perma-
nents et fugitifs.

Nota. - principe de l'anti-sursaut

— Lors de la mise hors tension du calcula-
teur, les sphéres additionnelles des re-
gulateurs de raideur sont isolées (1'élec-
trovanne se trouvant au repos). Donc afin
de continuer l'alimentation de 1'électro-
vanne par le calculateur, un relais est
placé pour permettre de maintenir le
calculateur sous-tension pendant 30 se-
condes. Et ceci dans le but d'éviter une
forte élévation de pression dans les
sphéres de roue, qui provoguerait un
sursaut vertical de l'arriere du véhicule.

o Eléments hydrauliques

~ Le systéme différé de la suspension clas-

sique par l'addition de deux régulateurs

de raideur et d'une électrovanne.

L'électrovanne commande les régula-

teurs de raideur suivant l'information

électrique qu'elle recoit du calculateur ;
au repos, elle assure |'état de suspension

« ferme » ; activée, elle commande 1'état

de suspension « moelleux ».

- Les régulateurs de raideur (un par es-
sieu) modifient 1'état de la suspension en
fonction de l'état de l'électrovanne. lls
permettent donc de modifier la liaison
entre les éléments de suspension droit et
gauche et la sphére additionnelle, afin
d'obtenir la variation de flexibilité (due a
une variation de volume d'azote). L'anti-
roulis est amélioré par la mise en place,
de deux amortisseurs qui freinent le
transvasement du liquide entre les deux
éléments de suspension rendant la mise
en appui progressive (&tat « moelleux »),
et d'un obturateur entre les deux élé-
ments de suspension, pour durcir 'anti-
roulis (&tat « ferme »).

CONCLUSION

— Le choix des informations données par
les capteurs a été déterminé de fagon a
ce que le systéme précéde toujours la
réaction dynamique du véhicule.

- Cette anticipation est particulidrement
avantageuse dans le cas de conduite
rapide sur routes sinueuses,

Elément de suspension

DEPOSE

— Caler le véhicule roues pendantes,

— Deposer la roue.

— Quvrir le conjoncteur-disjoncteur (voir
-« Mise hors pression du circuit »)

— Placer la commade de hauteur a la posi-
tion « BASSE ».

MNota: — Il est conseillé de chasser le
maximum d'huile du cylindre, en levant
le bras avant.

~ Nettoyer le cylindre et son environne-
ment.

- Déposer l'écrou (5) de la biellette

anti-devers, la vis (6) de la méichoire du
pivot (fig. SUSP.AV 1).
- écarter la machoire a l'aide d'une clé 6
pans de 8 mm et dégager le cylindre.
— Désaccoupler le tube de retour (7).
- Deux possibilités de dépose du cylindre
s'offrent suivant les besoins :

e 1™ possibilité
— Dépose du cylindre avec la téte :
- désaccoupler le tube d'alimentation
(8).
- déposer les 4 écrous de fixation (2),
- déposer l'ensemble cylindre (fig.
SUSP.AV 2).
® 2° possibilité
~ Dépose du cylindre seul :
- dégager la gaine (3) a la partie supé-
rieure (fig. SUSP.AV 1),
- desserrer l'écrou central supérieur,
décoller le céne avec un jet, déposer le
cylindre.

POSE
e 1™ possibilité

~ Pose d'un cylindre avec la téte :

- poser l'ensemble cylindre (fig. SUSP.
AV 2),

(Fig. SUSP.AV 1)
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- serrer les 4 écrous (2) a 2 daN.m,
- accoupler le tube d'alimentation (8).

e 2" possibilité

— Pose d'un cylindre seul (fig. SUSP.AV 3)

- s'assurer de la présence de la butée
(4), huiler le céne et la portée des
joints,

- poser quelques gouttes de E 3 (Loctite
Frenetanch) sur les filets,

- poser le cylindre, serrer l'écrou a
4,5 daN.m, mettre la gaine en place.

~ Ecarter la michoire du pivot et mettre le
cylindre en place, la nervure «a » dans
la méchoire (fig. SUSP.AV 3), serrer la vis
(8) 4 5,2 daN.m (fig. SUSP.AV 1),

— Accoupler la biellette de la barre
anti-devers. Serrage : 3 daN.m.
Accoupler le tube de retour.

- Placer la commande de hauteur a la
position «HAUTE », contréler l'étan-
chéité.

- Mettre le véhicule au sol.

Hydractive
Recherche de pannes

- Le calculateur électronique est équipe
d'une mémoire ol sont enregistrés le (ou
les) éventuel(s) défaut(s) de fonctionne-
ment du systéme (permanents ou fugi-
tifs).

- Le réparateur a la possibilité d'interro-
ger cette mémoire a l'aide du boitier a
afficheur numérique n* 4097-T cu de la
station diagnostic Citroén 26 A,

— 11 est impératif de respecter l'ordre sui-
vant lors de toute recherche de pannes .
- lecture du (ou des) codes(s) défaut(s),

les noter, puis effacement de la meé-
moire,
- branchement de la boite a bornes (n*

4109-T ),

contréle du systéme: recherche de

parnne(s) et réparation,

- éssai sur route,

- refaire une leciure de (ou des) code(s)
défaut(s) impérativement,

i
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LEgTURE DU (OU DES) CODE
DEFAUT(S): { ™ %

¢ Branchement du boitier & afficheur
numérique :

Important: - Le non-respect de la mé-
thode ci-aprés interdit la lecture des
codes.

— Contact coupé, ouvrir le capot moteur,
s'assurer de la fermeture des 4 portes et
du volet arriére, attendre pendant 30
secondes mini le déclenchement du
relais temporisé de |'anti-sursaut.

- Brancher l'appareil :

- interrupteur vers le haut,

- raccorder le faisceau du boitier & 'la
prise diagnostic (2 voies) de couleur,
bleue, raccorder les cibles (+ ) et (- )
a la batterie,

- l'affichage doit étre initialisé,

o Procédure de test:
— Mettre le contact du vehicule ;

® Ex . 22 - Capteur de course de pé-
dale d'accélérateur. Cela signifie que
l'information déplacement de la pé-
dale d'accélérateur n'est pas ou n'a
pas éte enregistrée par le calculateur.
— Pour réparer cet incident signalé, c'est
l'ensemble de la fonction qu'il faut
contrbler.

® Ex. .22 - Capteur + connectique cap-
teur + continuité faisceau + connecti-
que sur calculateur,
— Il en est de méme pour tous les autres
codes défauts : (codes : 21 - 23— 24 — 25 —
31).

Attention : — L'utilisation de certains appa-
reils (ex. : banc a rouleaux) peut générer
l'enregistrement de codes défauts dans
la mémoire du calculateur. 1l est donc

" impératif d'interroger cette mémoire et,
au besoin, d'effacer ces défauts parasi-
tes.

® Liste des codes incidents

Organes ou circuits concernés | N* Code
— Capteur de pression de

freinagertan-dosilss agias 21
— Capteur de course de pé-

dale d'accélérateur ... ... 22
— Capteur d'angle et de wvi-

tesse de rotation du volant

de direction .. 23
— Capteur de vitesse vémcule 24
— Capteur de débattement

vertical de caisse ... 25
— Electrovanne de conunande

des régulateurs de raideur 31
— Code de début de séquence

duotest ... SO RS 12
— Code de fin de séquence du

T SRR R R et 11

MANIFULATION DE L'APPAREIL

LECTURE SANS INCIDENT

Pour obtenir chaque code :

ce bouton.

Appuyer sur le bouton VERT et attendre
le déplacement du point central vers
la droite de |'afficheur avant de relacher

[_E début du test.

I3 début du test.

code incident :
capteur de pression
de freinage.

code incident :
capteur de course
d’accélérateur.

ed

i

fin de test.

Nota. - L'affichage des codes défauts se
fait dans |'ordre chronologique d'appari-
tion sur le véhicule, Le méme défaut n'est
enregistré qu'une seule fois.

— Lecture sans indicent : couper le contact
et débrancher |'appareil.

~ Lecture avec incident(s) :

- noter le (ou les) code(s) incident(s)
pendant la lecture.

- procéder a l'effacement du (ou des)
défaut(s) (contact toujours mis, l'affi-
chage étant en fin de test'| | | ):

- appuyer sur le bouton ROUGE jusqu'a
l'affichage de [EF|, la procédure d'ef-
facement est commencée, puis, atten-
dre le retour de l'affichage [J[]

- procéder & un nouveau test afin de
s'assurer de la seule lecture des codes
L2 et | L]

- couper le contact et débrancher 1'ap-
pareil.

Important :

— Lors du test, la lecture d'un code défaut
signifie qu'il existe ou qu'il a existé (de-
puis le dernier effacement de la mé-
meire) une anomalie de fonctionnement.

BREANCHEMENT DE LX BOITE X BORNES

~ Brancher le faisceau (1) pour calculateur 35 voies sur
la bolte 4 bormes (2)
— Mettre la faisceau additif (3) spécifique suspension
hydractive {4112-T) sur le connecteur (4),
- Mettre le cache (8) sur 1a boite 4 bornes. de ce fait |
- la découpe (7) laisse apparaitre les 15 premigres
voles (bomes de | & IS = chiffres blannssm fond
noir) correspe aux 2 noirs du
faisceau additif. Ces voles'sont repérées N 14N 15
ci-aprés.
le repérage (8) fait apparaitre 15 autres voies (bor-

SCHEMA DE BRANCHEMENT

= 00C0

7T 1T ¢t 8§ ¢+ T L4 wi)
rOO0000 000000
000000 000000
00000000000 J

nes de | & 15 = chiffres noirs sur fond blanc)
corregpondantes aux 2 connecteurs blancs du fais-
ceau additif Ces voies sont repérées: B1 4 B15
cl-aprés
- B her l'appareil de ( re, volime-
tre) entre les bornes repérées sur la face supérieure
suivant la méthode : contrdle du systéme (paragraphe
suivant)

Particul t - La 15 voies noir du fais
ceau {vemcule ou additif) vient se brancher au.r le
connecteur 15 voles vert du caloulateur

62
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CONTROLE DU SYSTEME

® Contréle de l'alimentation du calculatenr

Nota : — Se référer au schéma électrigre,

Alimentation et masse du calculateur

- Mettre le contact

- La tension entre les bornes 1 et 28
de la boite a bornes doit-étre

12<U <138V

I
MAUVAIS
|

Vérifier les fusibles

-F19(15K)
-F34(30K)
I |
BON MAUVAIS
1 |
’ Sur le connecteur (incolore de tem- Changer lea fusibles
porisation anti-sursaut (#80). Vérifier |
la tension entre les voies 1 et 4
Fusibles fondent
sl de nouveau
BON Vérifier les fonctions
protégées par les
| Seice fusibles F 19 ot F 34
Vérifier la tension l

entre la voie 3 et la
masse du véhicule

Vérifier la tension entre la

Vérifier la continuité entre

vole 1 et la masse du |~ BON —{ la voie 4 et la masse du
1 véhicule faisceau SM
MAUVAIS I
MAUVAIS
BON

Contrdler la continuité du cir-
cuit entre la voie 3 et le fu-
sible F 34

Vérifier la tension entre les voies 8§
et la masse du vehicule

Vérifier l'alimentation de la diode (363) en
mesurant la tension entre la fiche (6 mm) du
fil jaune repére blanc et la masse

BON
Veérifier le circuit Changer le
entra Ble 8 de la temporisateur now
piéce 960 - et (960)
15N1 de la piéce
143

MAUVAIS

Contréler la continuité du circuit d'alimen-
tation de la diode a 1'aide du schéma de
principe

Veérifier la tension a la sortie de la diode en mesurant entre
la fiche (5 mm) du fil vert repére blanc et la masse

BON
|

MAUVAIS

Contréler la continuité du fil vert entre fiche
(5 mm) et la voie 1 du temporisateur

Changer la dicde (363)

[
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o Contréle de la commande

Nota : - Se référer au schéma électrique

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DE L& COMMANDE

Mettre le contact
Interrupteur en position SPORT
Le voyant s'allume-t-il

Deébrancher le connecteur noir du cal-
culateur. Vérifier 'interrupteur en
mesurant la résistance entre les voies
14 et 15.

Interrupteur sur AUTO: R = 00
Interrupteur sur SPORT . R= oo Q

BON

MAUVAIS

Débrancher le connecteur blanc du
calculateur. Vérifier la lampe témoin
en mesurant la résistance entre les
voies 10 et 28.

Changer l'interrupteur
(608)

R =~ 100 Q Alimenter la voie 10 en + Sila
lampe s'allume interroger la mémoire du
calculateur.

R = oo . Vérifier la résistance entre les
voies 2 et 7 du connecteur 15 BL du bloc
compteur siR = oo
1) vérifier la lampe
2) vérifier la continuité entre la voie 10
du connecteur 15N et la voie 2 du
connecteur 15 BL.

3) vérifier la continuité entre la voie T du
connecteur 15BL et masse (la lampe
témoin de veilleuse doit fonctionner).

R = 0 Verifier la ligne entre la voie 10 du
connecteur 18N et la lampe (court cir-
cuit).

e . |
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“L’Expert Automobile”

TABLEAU METHODOLOGIQUE DE RECHERCHE DE PANNES
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SCHEMAS ELECTRIQUES
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¢ Nomenclature
PIECES FAISCEAUX
JREPERE DESIGNATION POSITION REPERE DESIGNATION POSITION JREPERE DESIGNATION
3 | Afficheur gauche électronique 7 312 | Contact porte AR.G. 25 | AL | Alimentation
35 | Batterie 1 313 | Contact de porte AR.D. 26 | AV | Avant
40 | Bloc Compteur 10 | 361 | Diode anti-sursaut de porte 23 CL | Console
50 | Boitier d'alimentation 1-2 | 382 | Diode anti-sursaut de volet 21 CN | Cable négatif
51 | Boitier de dérivations 10 | 363 | Diode anti-sursaut (alimentation)| 19 CP | Cable positif
B2 | Boitier interconnexions 1 426 | 382 | Eclaireur de seuil arriére gauche 25 EF | Eclairage de coffre
56 | Boitier capteur de distance 5-6 | 382 | Eclaireur de seuil arriére droit 28 PB | Planche de bord
130 | Bruiteur d'oubli d'éclairage 26 | 389 | Eclaireur de coffre 20 | PD | Porte arriére droite
143 | Calculateur de suspension 5a 17| 433 | Electrovanne de suspension 15 PG | Porte arriére gauche
183 | Capteur de débattement 598 | Interrupteur de plafonnier 24-25 | RD | Arriére droit
de caisse 16a 18| 806 | Interrupteur de suspension 436 | SB | Suspension berceau
154 | Capteur de distance 5-6 | 870 | Mano contact de frein 13 | SM | Suspension moteur
158 | Capteur de volant de 771 | Potentiométre sur pédale ST | Suspension tableau
direction 8a1l d’accélérateur 13a 1 5
300 | Contacteur Antivol 18-19 | 784 | Prise Diagnostic de suspension B
302 | Contact d'éclaireur de coffre 21 | 800 | Relais anti-sursaut 2422
310 | Contact porte AV. G. 23 | 960 | Temporisation anti-sursaut 18-19
311 | Contact porte AV. D, 24 | 961 | Temporisateur de plafonnier 26

INTERVENTIONS SUR HYDRACTIVE

¢ Intervention sur roue phonique du
capteur de volant de direction

- Sa position sur la colonne de direction est

trés importante : elle permet au capteur

optique de « lire » le nombre d'ouvertu-

res de cette roue dans de bonnes condi-

tions, Celles-ci est maintenue sur la co-

lonne de direction par 2 joints toriques

(2) (fig. SUSP.AV 4).

Gamme de montage (capteur optique (8)

déposé) :

- monter le disque denté en butée sur le

support combinateur,

- insérer la cale entre cette roue et le

support,

- enlever la cale,

- monter le capteur optique (5).

Nota: - La dépose du disque dente en-
traine la dépose préalable du capteur

optique (5).

(Fig. SUSP.AV 4)

o Intervention sur capteanr de débatte-
ment de caisse

— Poser (s'il y a lieu) :
- le capteur sur son support,
- la biellette de liaison (1) (fig. SUSP.
AV 5).
— Réglages a effectuer sur un pont éléva-
teur, véhicule en position route, moteur
tournant :

Vue latérale

(Fig. SUS.AV 5)

Vue de dessus

capteur

(Fig. SUSP.AV 6)

Réglage en hauteur au niveau de la
rotule (2) :

— Desserrer le collier (3) sur la barre
anti-dévers (4),

— S'assurer de la position angulaire de la
biellette (8) vers le bas (comme schéma).

— Respecter une cote (h) de ~ 78 mum en-
tre I'axe de la rotule (2) et la face supé-
rieure du berceau avant (6).

Alignement des biellettes :

— En méme temps que le réglage en hau-
teur, s'assurer de l'alignement des trois
biellettes (1), (5) et (I), par coulissement
du collier de serrage (3) sur la barre
anti-devers (4) (fig. SUSP. AV 6).

— Bloquer le collier (3).

Nota: - Les autres capteurs ne présentent
pas de particularités quant a leur
échange (frein, accélérateur, vitesse ve-
hicule) et ne possédent pas de reglage.

@ Intexrvention sur sphére additionnelle

— Placer le véhicule sur le pont.

— Moteur tournant, mettre le véhicule en
position basse en laissant l'interrupteur
de suspension hydractive sur AUTO.

— Arréter le moteur aprés 1 minute envi-
ron et faire chuter la haute pression au
conjoncteur-disjoncteur.

— Echanger la sphére.

Important: — En cas d'impossibilité de
fonctionnement du moteur :

— Faire chuter la haute pression au
conjoncteur-disjoncteur,

— Débrancher, au niveau de l'électro-
vanne, le tube d'alimentation de régula-
teur de raideur avant ou arriére,

— A l'aide d'un banc Fenwick (par exem-
ple), créer une pression de 140 bars
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environ afin de déplacer le tiroir (3) pour
faire chuter la pression de la sphére
additionnelle (1).

— Déposer la sphere (fig. SUSP.AV T).

Train avant
Triangle inférieur

DEPOSE

— Lever et caler 'avant du véhicule roues
pendantes

- Déposer la roue

- Placer la commande de hauteur sur posi-
tion « BASSE ».

-~ Deésaccoupler la biellette de barre
anti-devers (1) (fig. TR.AV 1), la rotule du
bras inférieur (2), utiliser l'extracteur
1892-T (laisser l'écrou en place afin de
proteger le filetage).

— Déposer (fig. TR.AV 2) le chapeau de
palier arriére du bras (3), la vis du palier
avant du bras (4), le bras

REPOSE

- Engager le bras dans le palier avant 4)
et arriére (3).

— Poser la vis du palier avant (4) graissée
avec un ecrou Nylstop neuf, visser quel-
ques tours a la main.

— Poser le chapeau du palier arriére (3)
avec deux vis, serrer a la main.

— Aligner l'extrémité du bras «a » avec le
plan inférieur « b » du berceau (au des-
sous du palier avant) (fig. TR AV 3),

~ Serrer la vis du palier avant (4) a 8,8
daN.m.

— Serrer les deux vis du chapeau de palier
arriére (3) 2 3,5 daN.m.

~ Accoupler la rotule du bras (2,) essuyer
la queue de rotule, ne pas utiliser de
solvant, visser un écrou Nylstop neuf 4 4
daN.m (fig. TR.AV 1),

— Accoupler la biellette de barre anti-de-
vers (1), visser un écrou Nylstop neuf 4 3
daN.m.

— Poser la roue et mettre le véhicule au sol,
— Serrer les vis de fixation de la roue.

~ Placer la commande de hauteur sur posi-
tion « Route »

Pivot avant
DEPOSE

— Lever et caler 'avant du véhicule, roues
avant pendantes.

— Ouvrir la vis de purge du conjoncteur-
disjoncteur (voir mise hors pression du
circuit).

— Placer la commande de hauteur sur la
position « Basse ».

— Pour les véhicules avec Diravi, il faut
vider 1'accumulateur de frein.

- Laisser le frein de parc desserré pen-

dant l'opération.

Deposer, la roue et déconnecter les té-

moins d'usure des plaquettes de frein, la

goupille et le frein d'écrou, 1'éerou, im-

mobiliser le moyeu a l'aide de 1'outil

6310-T, le support de flexible de frein (3)

(fig. TR.AV 4).

— Pour les véhicules avec ABS, déposer la
vis du support capteur (4) et le déflecteur
(8).

~ Dégager la gaine et le cible de 1'étrier.

— Déposer les deux plaquettes, les deux
vis de fixation de l'étrier, et suspendre
I'ensemble, le disque de frein,

— Désaccoupler la rotule du bras inférieur
et la rotule de direction a l'aide de |'ex-
tracteur 1892-T (laisser 1'écrou en place
afin de protéger le filetage).

— Dégager la transmission (1), du moyeu
(fig. TR.AV 5).

— Déposer la vis (2) de la mAchoire du
pivot.

— Ecarter la machoire (3) a l'aide d'une clé
ALLEN de 8 mam (4).

- Déposer le pivot.

REMISE EN ETAT D'UN MOYEU

— Placer le pivot dans un étau.
— Déposer le circlips intérieur.

— Mettre en place l'extracteur a inertie
1671-T et son tampon 9010-TD (fig.
TR.AV 6).

—~ Déposer le moyeu.
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- Mettre en place 1'extracteur 4108-T et le
manchon 9010-TD sur le moyeu afin de
déposer la bague d'étanchéité du roule-
ment.

— Déposer le roulement a l'aide d'une
presse, en interposant les manchons
9010-TB et 9010-TA (fig. TR AV T).

— Nettoyer les surfaces intérieures du pi-
vot et-extérieures du moyeu.

— Changer le roulement.

— Emmancher le roulement (avec sa ba-
gue) dans le pivot avec une presse et le
manchon 9010-TC.

Nota: - Ne pas graisser la bague exte-
rieure du roulement.

— Mettre en place le circlips.

— Poser le moyeu sur un support.

- Mettre le pivot en place sur le moyeu.

— Mettre |'outil 9010-TB sur le pivot et
emmancher le pivot sur le moyeu avec
une presse.

Nota: - Ne pas graisser la portée du
moyeu

— Depcser le pivol entierement remonté
de la presse.

REPOSE

— Ecarter la machoire du pivot & l'aide
d'une clé Allen de 8 mm (fig. TR.AV 5).

— Engager l'élement de suspension en
butée et centrer le tenon dans la fente de
la méchoire.

- Deéposer la cle Allen.

— Poser la vis avec un écrou Nylstop neuf.
Serrage : 5,2 daN.m.

— Engager la transmission dans le moyeu.

— Accoupler la rotule du bras inférieur
(essuyer la queue de rotule, ne pas utili-
ser de solvant). Serrage: 4,5 daN.m
Nylstop neuf.

|sc1or;n [ 16717 |

/ f

— Poser, le disque de frein, l'étrier de
frein, les deux vis de l'étrier. Serrage:
10,5 daN.m, les deux plaquettes de frein,

— Refermer l'étrier de frein (dans certains
cas, 1l est nécessaire de repousser le
piston de frein (voir chapitre « freins »)).

— Poser, la goupille et I'épingle (9) (fig.
TR.AV B), le support de flexible.

- Pour les véhicules avec ABS, reposer le
déflecteur et le capteur (fig. TR.AV 4)
Connecter les fils témoins d'usure des
plaquettes de frein.

— Passer la gaine et le cdble de frein de
parc (10) dans l'étrier et accoupler le
cable au levier (11) (fig. TR.AV 8).
Poser, 1'écrou de la transmission (face et
filet graissés). Serrage: 32 daN.m, le
frein d'écrou et la goupille, la roue.

— Serrer la vis de purge du conjoncteur-
disjoncteur.
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CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Train arriére a bras tirés, & suspension oléopneumatique avec
correction automatique de hauteur.

-~ Train arriére avec berceau fixé sur la caisse par quatre points.

- Suspension standard sur 2,0 | injection.

— Suspension hydractive sur V6 et 2,0 1. Ambiance (en option sur
2,0 | injection).

SPECIFICATIONS GENERALES

® Régulateur de raideur (hydractive)

— Diamétre trou central ...,

o Barre stabilisatrice
— Diametre ;

- moteur 4 cylindres ...

-moteur V6 ...k
o Bras de suspension
- Aluminium

.~ 1,25 mm

.. 19,5 mm
.. 21 mm

° Wm“umwmﬂmméﬁm(hﬂﬂ

Nota — Voir schéma ci-dessous

XM INJECTION
Suspension standard | Suspension hydractive VB
Couples de serrage (en daN.m)
- Sphére de roue 400 cm® {40 z gshcn 400 cm![30 5 iﬂhn
 Sphare de requistos 400 cm50 > 30 bars — Fixation barre stabilisatrice sur bras .. ... 85
— Fixation berceau sur caisse ... .. e 13
ity T S N - Ec;rou de moyeu ... R s gl 1 1
- Vis de roue .. 9
Nota. - Les hauteurs AR sont différentes en XM injection et XM V6,
du fait de la dimension des pneumatiques.
@ Cylindre de suspension
W e e e T I e s et st OO AR 35 mm
¢ Emortisseur
— Diameétre trou central :
- suspension standard .. ... sl R L1 mm
- suspension hydractive ... e 0,5 MM
Equipement — MOTORISATION SUSPENSION FREINAGE
|Repére RBA SFZ Standard Hydractive sans ABS avec ABS
“THNO?7 * x x
THNOS = X 3
THNOS x x %
THN10 x x x
THN20 X X -
THN24 x x x »
1: Berceau
2 : Points de fixation

3 : Bras de suspension

4 : Barre stabilisatrice

5 : Eléments de suspension

Fléche : Etiquette repeére
d'essieu arriére
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METHODES DE REPARATION

Suspension arriere

Nota. — La suspension hydractive a été
traité dans le chapitrte « Suspen-
sion - train avant ».

Elément de suspension

DEPOSE

- Caler l'arriére du véhicule roues pen-
dantes.

- Déposer la roue,

- Faire chuter la pression du conjonc-
teur-disjoncteur (voir « mise hors pres-
sion du circuit »).

Placer la commande de hauteur en posi-
tion « BASSE ».

Nota. — Il est conseillé de chasser le maxi-
mum d’huile du cylindre, en levant le
bras arriére,

— Nettoyer le cylindre et son environne-
ment.

— Déposer le bloc pneumatique.

— Désaccoupler le raccord d'alimentation.

- Déposer l'épingle (4) de la bieliette ;
I'épingle (3) de maintien du cylindre (fig.
SUSP. AR 1).

— Désaccoupler les tubes de retour de fuite
et de mise a 1'air libre (dans |'évidement :
fleche).

~ Déposer le cylindre.
REPOSE

— Poser le cylindre de suspension.

— Accoupler les tubes de retour de fuite et
de mise & l'air libre.

— Poser 1'épingle (3) de maintien du cylin-
dre, l'épingle (4) de la biellette (fig.
SUSP, AR. 1).

— Accoupler le raccord d'alimentation
(garniture joint NEUF).

-~ Poser le bloc pneumatique (joint NEUF
huilé et la face d'appui « a » légérement
graissée) (fig. SUSP. AR. 1),

— Mettre le moteur en marche.

— Contréler 1'étanchéité du circuit.

— Mettre le véhicule au sol.

Barre stabilisatrice
DEPOSE

Caler l'arriére du vehicule.

- Placer la commande manuelle des hau-
teurs en position « ROUTE ».

- Déposer les deux roues.

— Désaccoupler le collier (1) de la com-

mande automatique du correcteur (fig.

SUSP. AR. 2).

— Déposer la commande automatique (2)
du correcteur.

|

~ Désaccoupler la barre anti-devers dans
I'ordre suivant :
- débloquer les vis (3) (fig. SUSP. AR. 3).
- Déposer les vis (4).

~ Déposer les vis (3) en soulageant les
bras. (Pour permettre le passage des
vis).

— Déposer la barre anti-devers :
- dégager la barre du berceau coté

droit.

- dégager la barre par le dessous.

REPOSE

— Présenter la barre anti-devers par le
dessous du véhicule, passer le cté gau-
che entre l'échappement et le tube de
traverse et positionner la barre.

— Poser sans serrer les vis (4) et (3). (Filets
graissés) (fig. SUSP. AR. 3).

Calage du latéral de barre anti-devers :
- Plaquer la barre anti-devers sur un des
deux bras

- Relever la cote en « a » pour détermi-
ner l'épaisseur des cales (fig. SUSP. AR.
3).

- Répartir les cales de fagon a obtenir un
jeu MAXI de 0,5 mum avant serrage des
vis.

— Epaisseur des cales disponibles : 0,5 - 1
-2 -3 mm.

— Serrer dans l'ordre les vis (3) puis les vis

(4) Serrage : 9,5 mum daN.m.

Placer la commande automatigue de

hauteur (2) points d'articulations grais-

sés. (Commande manuelle position

« ROUTE ») (fig. SUSP. AR. 2).

— Laisserun jeude 1,54 2mm en « b » au
point d'articulation et serrer le collier.

— Poser les roues Serrage : 9 daN.m.

-~ Mettre le véhicule au sol.

— Regler les hauteurs

(voir chapitre

« Géomeétrie des trains).

Train arriére
Bras de suspension

DEPOSE

— Caler l'arriere du véhicule roues pen-
dantes.

— Deéposer la roue
— Faire chuter la pression au conjoencteur-

disjoncteur (voir « mise hors pression du
circuit).

(Fig. SUSP. AR. 2)
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— Placer la commande de hauteur en posi-
tion « BASSE »

— Déposer la tble de protection.

— Pour les véhicules avec ABS, déposer le
capteur (7) et I'écran de protection (3),
écarter sur le coté la téle avec le capteur
en dégageant le faisceau, des agrafes de
maintien (fig. TR. AR. 1).

— Deéposer le cylindre et le bloc pneumati-
que (voir chapitre suspension arriére).

— Desaccoupler le raccord d'alimentation.

— Dégrafer le faisceau AES et le tube d'ali-
mentation sur le bras.

~ Déposer les pattes de maintien du tube
d’'alimentation. °

— Placer: la commande de hauteur en
position « ROUTE »,

— Désaccoupler la barre anti-devers (4),
pour cela, déposer les vis (5) et (6) et
conserver les cales situées sous chaque
vis (maintenir la barre anti-devers vers
l'arriére en l'accrochant) (fig. TR, AR 1).

- Déposer 1'écrou de fixation du bras (24
mm sur plat) et déposer l'axe.

- Déposer le bras

REMISE EN ETAT

Pincer le corps du bras dans un étau (et
non les pattes de fixation d'organes).
Visser un embout 1672-T de diamétre 17
mm sur l'axe d'un extracteur a inertie
1671-T préalablement introduit 4 la place
de l'axe du bras (fig. TR. AR. 2).

- Extraire I'ensemble.

~ Chasser le roulement & rouleaux
coniques, le joint, la bague d'arrét et le
tube intérieur a l'aide d'une presse en
intercalant les manchons 9010-TQ et
9010-TN.

— Effectuer de méme pour le roulement
extérieur

Nota. - Une rondelle supplémentaire est
intercalee entre le roulement et la bague
d'appui, coté extérieur du bras.

(Fig. TR. AR. 1)

— Exfraire la cage extérieure du roulement
intérieur :

- engager l'expansible 6308-T sans son
axe de diameétre 35 mum a la massette
dans la cage du roulement (fig. TR. AR.
3).

- monter l'extracteur a inertie 1671-T
ainsi que l'axe de l'expansible.

- Extraire la cage.

Extraire la cage extérieure du roulement
extérieur.

— Nettoyer toutes les piéces constitutives
sauf les roulements qui devront étre
systématiquement remplacés.

Monter les bagues extérieures a la
presse avec le manchon 9010-TP.

— Mettre en place les roulements avec leur
bague d'arrét (sans les joints).

- Mettre en place 1'outil 6322-T & la place
du tube-axe (fig. TR. AR. 4).

- Serrer l'écrou coté extérieur, placer la
goupille (fig. TR. AR. 5).

— Serrer l'écrou coté intérieur et le ver-
rouiller a l'aide de la clé Allen (vérifier
qu'il n'y ait pas de jeu).

— Déposer |'ensemble en dévissant du coté
goupille.

— Réassembler l'ensemble (avec la gou-
pille) sans le ressort.

— Mesurer la coéte « A» entre les deux
douilles (fig. TR. AR. 6).

— Mesurer la longueur « B » du tube-axe.

— Déterminer 1'épaisseur « e » de la cale
de réglage. 2
Calculdeuen . X =B - K;e= X +
0,08 mum.

Nota. - Les cales de réglage sont disponi-
bles de 0,15 4 0,95 mum (de 0,10 en 0,10
mim).

— Former l'ensemble extérieur du bras:
bague d'arrét, joint neuf, cale d'épais-
seur, roulement neuf.

— Enfoncer le tube-axe & travers l'ensem-
ble a l'aide d'un maillet.

~ Positionner sur le bras, 'ensemble op-
posé (bague d'arrét, joint, roulement
neuf).

— Graisser les roulements.

— Introduire le tube-axe dans le bras.

— Positionner le tout a la presse (fig. TR.
AR. 7).

(Fig. TR. AR. T)
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REPOSE

- Poser le bras (sens inverse dépose) et
graisser |'axe sur toute sa longueur.

— Poser 1'écrou NYLSTOP NEUF Serrage :
13 daN.m.

— Accoupler la barre anti-devers (4),
graisser et poser les vis (5) et (6) avec les
cales de réglage trouvées au démontage
Serrage : 9,5 daN.m (fig. TR. AR. 1).

— Poser les pattes de maintien du tube
d’alimentation.

— Agrafer le faisceau ABS et le tube d'ali-
mentation sur le bras

— Accoupler le tube d'alimentation (garni-
ture joint NEUF).

— Poser le cylindre et le bloc pneumatique
(voir chapitre « suspension arriére »).

~ Poser la tole de protection.

— Pour les véhicules avec ABS, poser le

capteur (I) (enduit de graisse) avec son
écran de protection (3) (fig. TR. AR. 1).

— Positionner et agrafer le faisceau ABS sur
la tole de prolection.

— Effectuer la purge des freins arriére
(Voir chapitre « Freins »).

Poser la roue
- Mettre le véhicule au sol.

(Fig. TR. AR. 11)
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Moyeu

DEPOSE

— Caler l'arriére du véhicule.

— Déposer la roue.

— Desserrer la vis de détente du conjonc-

. teur-disjoncteur et mettre la commande
de hauteur en position « BASSE ».

— Déposer les plaquettes (voir chapitre
« freins »).

— Poser l'axe (4) et serrer l'écrou (3) de
fagon & maintenir serrés les deux étriers
(fig. TR. AR. 8).

— Déposer les vis de l'étrier, la vis du
disque.

- Déposer le disque de frein en dégageant
légerement 1'étrier

— Maintenir l'étrier 4 l'aide d'une vis.

- Déposer les vis repérées (fléches) du
moyeu (fig. TR. AR. 9).

REMISE EN ETAT

~ Visser deux vis de roue dans le support
de moyeu.

- Mettre en place le moyeu dans |'étau en
serrant sur le méplat des deux vis,

~ Déposer la couronne dentée du capteur
de vitesse ABS (fig. TR. AR. 10) avec
I'outil 4108-T.

- A l'aide de l'outil 80902 K, défreiner
I'écrou de moyeu.

— Dévisser |'écrou avec une douille de 52.

— Mettre en place l'outil 4108-T sur le

moyeu (fig. TR. AR. 11).

Déposer le moyeu de son support.

Toujours a l'aide de 1'outil 4108-T, dépo-

ser la cage intérieur du roulement (fig.

TR. AR. 12).

- Nettoyer 1'axe du support de moyeu.

— Reposer obligatoirement un moyeu neuf
sur le support de moyeu.
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—~ Emmancher le moyeu a la presse en
faisant attention au sens de montage sur
le support (fig. TR. AR. 13)

— Poser un écrou de moyeu neuf.
— Serrer |'écrou a 27,5 daN.m.
— Fremner 'écrou avec |'outil B0S02-K.

~ Emmancher la couronne dentée sur le
moyeu avec une presse et en utilisant le
manchon 9010-TD.

REPOSE

— Reposer le moyeu et serrer les vis repé-
rées (fleches) a 3,2 daN.m (fig. TR. AR.
9).

— Reposer le disque et la vis, l'étrier, ser-
rer les vis Serrage : 4,7 daN.m (Face et
filets graissés).

Reposer les plaquettes de frein, la roue.

— Mettre le véhicule au sol

SCHEMA IMPLANTATION
SUSPENSION HYDRACTIVE
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L GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES

. . ()
Train avant Train arriere
HAUTEUR SOUS-COQUE (en mm) HAUTEUR SOUS COQUE (en mm)
MOTEUR 4 cylindres + 7
XU 10 ZF] 431 - 10 mm
Position
de la commande 6 cylindres + 7T
436 - 10 mm
1 144 149
2 66 71
3 184 189 SPECIFICATIONS GENERALES
4 229 234
Parallélisme Pincement : 0,5 & 6,5 mm | Non reglable
SPECIFICATIONS GENERALES Contre-carrossage 050' + 20° Non réglable
SUSPENSION | SUSPENSION
STANDARD |HYDRACTIVE| REGLAGE
Parallélisme ouverture de 0 & 3 mm Réglable
Carrossage 0 + 30 0°15" + 30 Non réglable
Chasse 2°30' + 30° 2927 + 30’ Non réglable
Inclinaison de
pivot 13°14' 13°28' Non reglable
Déport au sol -2 mm - 3,36 mm Non réglable
Anti-cabrage
(a titre
indicatif) 4 1° Non réglable

METHODES DE REPARATION

Commandes de hauteur

REGLAGE DE LA COMMANDE
AUTOMATIQUE DE HAUTEUR

o Conditions générales de réglage.

— Verifier la pression des pneus.

— Moteur tournant au ralenti.

—~ Commande manuelle de hauteur a la
position « ROUTE »

- Frein de sécurité desserré.

® Conditions de contrfle des hauteurs
avant.

Aprés chaque mouvement de caisse, et
avant chaque mesure ;

- Effectuer de petits déplacements d'avant
en arriére, en agissant a la main sur une
roue, de fagon a éliminer les contraintes
du train avant.

— Cette manceuvre peut étre évitée, en
plagant les roues avant sur des plateaux
a billes (véhicule dans un plan horizon-
1al).

@ Contréle (pour chaque essieu).

— Soulever le véhicule a la main. Lacher,

lorsque le poids devient trop important.

Le véhicule descend, puis remonte et se
stabilise. Mesurer la hauteur,

- Baisser le véhicule a la main. Lacher,
lorsque la résistance devient trop impor-
tante, Le véhicule remonte, puis descend
et se stabilise. Mesurer la hauteur.

~ Faire la moyenne des deux mesures.

e Points de mesure

— A l'avant | entre le plan d'appui de la
roue et le berceau, dans l'axe des trans-
missions (fig. GEOM. 1).

- A l'arriére : entre le plan d'appui de la
roue et le point d'appui du silent-bloc
arriére sur la caisse (fig. GEOM. 2).

AVANT ARRIERE

+ 10 TR
144 zm:miwl.;(pneus.lss.nm:m__ 10 ™
Ml: l:m:mﬁcvl ;(pmu;ansmo;-m: l:m
¢ Réglage

- La hauteur est obtenue par le déplace-
ment en rotation des colliers (1) (fig.
GEOM. 3) et (3) (fig. GEOM. 4) de com-
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mande automatique sur les barres

anti-devers.

- Respecter l'alignement a 1 mum pres de
la rotule de la commande avec la rotule
du correcteur (fléches).

~ La hauteur avant doit étre égale a + 2
mm de chague coté du véhicule.

— Sinon, régler la biellette (2) de la barre
anti-devers (fig. GEOM. 5).
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REGLAGE DE LA COMMANDE
MANUELLE DE HAUTEUR

e Conditions de réglage.

~ La commande automatique doit étre re-
glée :

- Moteur tournant au ralenti.

- Levier de commande manuelle a la posi-
tion « ROUTE ».

¢ Réglage

- Déplacer la chape (1) de fagon a centrer

la tige (2) de commande du correcteur
dans la lumiére (fig. GEOM. 6 et 7).

Train avant
Parallélisme

MISE EN LIGNE DU VOLANT (uni-
quement sur DIRAVI)

- Un cable de liaison avec le boftier d'as-
sistance permel le réglage de la ligne
droite par la molette (7) lors d'un essai
sur route, sans démontage annexe (fig.
GEOM. 8).

CONTROLE

~ La position « ligne droite » étant cbtenue,
immobiliser le volant a l'aide d'un outil
adéquat,

—~ Mesurer le parallélisme puis sa réparti-
tion, soit par rapport aux roues arriére,
soit par rapport aux bas de caisse.

REGLAGE

— 51 le parallélisme est bon et la répartition
mauvaise, effectuer le méme nombre de
tours de manchon de réglage mais de

(Fig. GEOM. 2)

sens contraire a gauche et & droite pour
obtenir la méme valeur des deux cHtés.

— Sile parallelisme est mauvais et la répar-

tition bonne, régler le parallélisme de la
méme valeur a droite et a gauche en
s'assurant que 1'on a toujours des valeurs
identiques des deux cétés,
Si le parallélisme et la répartition sont
mauvais, régler le parallélisme a la
bonne valeur, puis effectuer la réparti-
tion.

Nota. - Les angles de carrossage, de
chasse et d'inclinaison du pivot ne sont
pas réglables.

Remarque. - C'est la comparaison des
angles gauche et droit qui est importante.
Une difference supérieure a un degré
entre les deux co6tés entraine un déport
de trajectoire, qu'il est nécessaire de
corriger au volant, d'oll usure anormale
des pneumatiques.

Train arriere
CONTROLE

— Mettre le véhicule en position & vide en
ordre de marche.

— Placer les roues arriére sur des plateaux

a billes : dans cette position, controler : le

parallélisme et le carrossage.
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Parallélisme

— Contrdler le parallélisme du train ar-
riere,

~ Le pincement doit étre compris entre 2,5
et 5,5 mm.
Nota. - Le parallélisme n'est pas réglable

- Remplacer, si nécessaire les éléments du
train arriére.

Carrossage

— Contréler l'angle de carrossage du train
arriere,

Nota. - Le carrossage n'est pas réglable.

- Remplacer, si nécessaire, les éléments
du train arriére.

B




L DIRECTION
CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES
_ Couples de serrage (en daN.m)
Direction a crémaillére, assistée, a rappel asservi (Diravi) sur le :
modeéle VB.
~ Volant lable en haut et en fondeur.
A:F;a:u;f:gn_ rARaE e — Cardan de colonne de dir@CtON ... S99
- 201 injecnon et ambiance :  Dirass — Vis du volant ety AT e T 3
- V8 A el VEETEVE — Supports de colonne de d1recnon ' 1.5
— Flector ou bride d’accouplement sur pignon ... e B
— Fixation de la crémaillére ... ot 3
DIRASS DIRAVI — Rotules de biellettes de direction (écrou Nylstop) e 45
Rapport de démultiplication 15.6/1 17,5/1 e Spécificité DIRAVI
—~ Nombre de tours de volant, — Fixation du berceau ... L Tl ey T .
de butée a butée : 2,94 3,26 — Doseur de frein sur tablier ... . 2
- Diamétre de bragquage (m) :
- entre trottoirs \ 11,66
- entre murs | 12,50
— Angle de braquage maxi :
- roue intérieure ... ! 44¢ 43¢
- roue extérieure . 33338 33
- Nombre de dents :
- du pignon ) 9 10
- de la crémaillére 34 39
— Jeu au poussoir de crémaillére
(au point du jeu mini) (mm) 0,024005 | 0054015
METHODES DE REPARATION
Nme de &ecﬁo‘ - Déposer la garniture inférieure gauche — Déverrouiller la colonne de direction en
de la planche de bord (7 vis). tirant puis en baissant le levier (3).
— Désaccoupler la commande de frein de Déposer le cache (1) de 1a colo
) = nne de
DEPOSE parking. dirgction. -
- - Déposer le commutateur (4) et le conduit ALk I
— Positionner les roues en ligne droite. (5) (fig. DIR. 1). — Déposer le boitier porte-fusibles, puis
— Déconnecter la batterie. — Débrancher le connecteur (6). débrancher les connecteurs électrique.

~ Déposer le volant. — Déposer le cache sous colonne de direc- - Désaccoupler le cardan, puis les vis de
= Dégarnir la feutrine du tablier (2 vis et 2 tion (vis repérées). fixation de la colonne de direction.

agrales), et de la console centrale (3 vis — Débraricher les connecteurs (2) et (4) Déposer la colonne de direction.
et 1 écrou de 10). (fig. DIR, 2).

REPOSE
— Opérer dans l'ordre inverse de la de-
pose.

— Serrer les vis et écrous aux couples
prescrits (voir « Caractéristiques »).

REGLAGE

— Déverrouiller la colonne de direction en
tirant puis en abaissant le levier (3) (fig.
DIR. 2).

- Desserrer le contre-écrou (7) (fig. DIR.
3).

- Régler I'écrou (8) pour obtenir un coulis-
sement « GRAS » de la colonne dans les
plans horizontal et vertical

— Serrer le contre-écrou (7).
- Vérifier l'efficacité du verrouillage.
— Sinon reprendre |'opération.




DIRECTION

Mécanisme de direction

Dirass
DEPOSE

— Placer le véhicule sur un pont élévateur.

— Caler l'avant du véhicule.

— Déposer les deux roues avant.

- Desserrer la vis de détente du conjonc-
teur.

- Manceuvrer la direction vers la gauche et
vers la droite pour chasser le liquide.

— Déposer la feutrine sous la garniture
inférieure de la planche de bord,

- Déposer (fig. DIR, 4):

- la vis d'accouplement (1) sous la co-
lonne de direction puis, dégager l'ar-
bre (2) de son logement,

- la vis d'accouplement (3) du flector 4 la
valve rotative.

— Désaccoupler (fig. DIR. 4 et 5) :

- le flector (4) de la valve rotative (5),

- les biellettes (6) et (T) puis écarter la
barre de commande des vitesses (8),

- la rotule d’'échappement (8) puis caler
le tube (10) en appui sur la caisse,

- le tube rislan de retour de fuite du
vérin,

- les tubes d’alimentation du vérin,

Important. - La dépose du raccord (13)
est a eviter car il entraine le risque de
perte du clapet et de sa destruction lors
de la repose.

— Déposer (fig. DIR. 6) :
- les rotules de direction 4 l'aide de
l'extracteur 1892.-T (laisser l'écrou en
place afin de protéger le filetage) ;

- l'écran de protection thermique (15) ;

- les deux vis (1) de fixation de la direc-
ton ;

- la direction par le cété droit.

— Récupérer les deux rondelles d'appui
(16) sous le boitier de direction.

REPOSE

Flacer la direction avec les deux rondel-
les d'appui (16), puis la fixer & l'aide des
vis, leurs rondelles plates et 2 écrous
Nylstop neuf serrés a T daN.m (fig. DIR.
6).

Accoupler (fig. MOT, 5):

- les tubes d'alimentation du vérin ;

- le tube rilsan de retour de fuite du
verin ;

- les biellettes (8) et (1) ;

- labarre de commande des vitesses (8) ;

- la rotule d'échappement (9) (la serrer a
1 daN.m).

~ Reposer |'écran thermique (15).

— Accoupler les barres de direction aux
pivots avec des écrous Nylstop neuf ser-
rés a 4,5 daN.m.

— Positionner (fig. DIR. 4) :

- les pivots en ligne droite ;
- la branche du volant vers le bas |
- l'arbre (2) avec la colonne de direction.

— Accoupler :

- le flector (4) avec la valve rotative (5)
Serrage & 2 daN.m)

- l'arbre (2) avec la colonne de direction
(Serrage a 2,3 daN.m).

— Poser les roues et serrer les vis de
détente du conjoncteur-disjoncteur.

— Mettre le véhicule au sol.

Diravi
DEPOSE

— Monter le véhicule sur un pont élévateur,
roues pendantes.

~ Metire les circuits hydrauliques hors
pression et déposer le réservoir LHM
(voir chapitre correspondant)

,

— Déconnecter le cable négatif de la batte-
rie,
— Deéposer les roues avant puis les pare-

boue a l'aide de la pince 7504-T.

~ Déposer les biellettes d'accouplement
de direction :

- rotules cété pivot, & l'aide de l'arrache
1892-T,

- rotules cété direction & l'aide de la clé
80707-T, retenir l'effort de desserrage
avec une clé plate.

— Désaccoupler (fig. DIR. 7) :

- les tubes d'alimentation de la suspen-
sion avant (2).

- les fixations des tubes (fléches) et les
degager afin d'éviter qu'elles ne s'ac-
crochent.

— Déposer les vis de fixations du boitier de
réglage ligne droite (1) en « a ».

— Déconnecter les sondes 4 oxygéne (5)
(fig. DIR. 8)




“L’Expert Automobile”

DIRECTION

- Désaccoupler :

- les cables d'entrainement (4) du comp-
teur de vitesses et du regulateur centri-
fuge.

- le tube (3) d'alimentation du régulateur
centrifuge, le dégager de ses fixations.

— Désaccoupler le tube d'alimentation du
rappel asservi, le dégager de son étrier
en faisant glisser l'agrafe latéralement.

- Déposer :

- les deux écrous de la bride d'accou-
plement,

- la vis de maintien des tubes hydrauli-
ques, puis dégager les supports.

- Désaccoupler :

- le tube d'alimentation du tiroir de
commande,

- le tube du retour de direction.

¢ i 'intérieur du véhicule

- Déposer le cache sous volant,

- Dévisser les 2 écrous de fixation du
doseur de frein, puis la vis du cardan de
la colonne de direction.

¢ sous le véhicule

- Déposer :

- le pot catalytique avec sa sonde ,
- la cale thermique.

— Dégrafer le faisceau hydraulique jus-
gu'au réservoir ; écarter les supports (9)
(fig. DIR. 9).

— A l'aide d'un outil, repousser la goupille

(10) vers l'intérieur de la caisse.

Recuperer la goupille (10) dans lg me-

sure du possible.

— Désaccoupléer la commande manuelle de
hauteur du correcteur avant; lever
l'agrafe (12) et la faire glisser (fig. DIR.
10).

— Deposer la barre (11) de commande des

vilesses.

Déposer le cable gauche du frein de

sécurite.

- Déposer les vis inférieures des tirants (1)
et (2) (fig. DIR. 11).

— Desserrer les vis supérieures.

— Desserrer les vis a l'avant du berceau
d'environ 5 mm.

— Placer un support hydraulique d'organe
sous l'arriére du berceau ou a défaut
utiliser une tige filetée de M10 x 1,50 de
200 mm de longueur.

— Déposer les vis de fixation arriére du
berceau.

— Descendre le berceau de 150 mm.

1

]

10)

(Fig. DIR. 9)

- Pendant la descente du berceau désac-
coupler la bride de la direction.

— Déposer l'écran sur la direction, puis
dégrafer les tubes hydrauliques du boi-
tier.

— Deésaccoupler :

- le tube d'alimentation du verin de di-
rection ;

* - les tubes de retour de fuites.

— Déposer les deux vis de fixation de la
direction, récupérer les cales situées
sous le carter.

— Amener le cdble de réglage en ligne
droite vers le corps de la direction, a
l'avant des tubes hydrauliques.

— Engager la direction vers la droite en
inclinant le boitier hydraulique vers 1'ar-
riére.

— Sortir la direction par le tunnel d'échap-
pement.

REPOSE

— Positionner la direction en ligne droite.

~ Présenter la direction par le tunnel
d'échappement, 1'engager vers la droite
puis revenir vers la gauche en redres-
sant le boitier hydraulique.

— Amener le cable de réglage ligne droite
entre les tubes hydrauliques et la caisse.

— Accoupler ;

- les quatre tubes du faisceau de retour
de fuites.

- le ube d'alimentation du vérin sans le
serrer (garniture NEUVE),

— Lever le berceau ; accoupler la bride de
la direction pendant cette opération.

— Poser les vis de fixation de la direction et
les cales trouvées a la dépose ; serrer les
visa 7 daN.m.

— Poser les vis de fixation du berceau.

— Serrer les huit vis avant et arriére 4 4
daN.m.

— Serrer les vis d'accouplement de la
bride de direction a 2 daN.m.

— Accoupler, sans les serrer :

- le tube d'alimentation du tircir de
commande ;

- le tube de retour de direction ;

- le tube du régulateur centrifuge.

— Fixer les tubes hydrauliques par la vis et
les agrafes prévues a cet effet.

— Serrer les raccords des tubes hydrauli-
ques.

— Accoupler le tube d'alimentation du rap-

pel asservi, puis reposer l'agrafe sur
l'étrier.

— Accoupler les cables d'entrainement (4)
du compteur de vitesses et du régulateur
centrifuge (fig. DIR. 8).

- Poser les écrous de fixation du doseur de
frein puis les serrer a 2 dalN.m.

- Reposer la vis d'accouplement de la
colonne de direction (branche du volant
vers le bas) ; la serrer a 2,3 dalN.m.

— Reposer le cache sous le volant.

— Reposer les bielletles d'accouplement.

— Serrer les rotules cotés direction a §
daN.m, a l'aide de ['outil B0T07-T et
retenir l'effort de serrage avec une clé
plate.

— Serrer les rotules coté roues a 4,5SdaN.m
(Nylstop neuf, cone essuyé sans solvant).

— Mettre les soufflets de protection en
place. L

Nota. — Amener la rotule a l'entrée du

corps de la direction et 1'utiliser comme

quide.

Reposer la téle de protection sur la cré-

maillére.

Poser le cdble gauche du frein de sécu-

rité.

— Poser la commande de vitesses, graisser

la rotule de connection, accoupler la

barre (11) de commande des vitesses, et
les biellettes ; serrer l'axe a 1 daN.m

(fig. DIR. 10).

Accoupler la commande manuelle de

hauteur avant.

— Intercaler la rondelle de frottement et
poser l'agrafe (12) (fig. DIR. 10).

— Reposer I'écran de protection thermique
de |'échappement.

— Remonter 'échappement, puis serrer la
rotule a 1 daN.m et la bride 4 3 daN.m.

— Placer le faisceau de la sonde a oxygéne
dans ses supports et connecter les deux
sondes.

— Agrafer le faisceau hydraulique sur la
caisse.

— Mettre le support (9) en position et enga-
ger l'axe (10) en procédant dans l'ordre
inverse de sa dépose (fig. DIR. 9).

— Fixer le boitier (1) de réglage ligne
droite en « a » (fig. DIR. T)

— Accoupler les tubes (2) d'alimentation de
la suspension avant.

- Poser les fixations (fléches).

— Fixer les tirants (1) et (2), puis serrer les
via de fixation a 4,5 daN.m (fig. DIR. 11).




DIRECTION

— Reposer les pare-boue.

- Reposer le réservoir de LHM et le filtre 4
air (voir chapitre « Hydraulique »).

- Contréler le réglage du frein de secours.

- Descendre le véhicule au sol aprés avoir
contréler l'étanchéité des circuits hy-
draulique.

- Contrdler le parallélisme des roues
avant.

— 51 nécessaire, positionner le volant en
ligne droite, la branche en bas.

- Effectuer un essai sur route :

- Régler la tenue de cap en ligne droite,
par la molette du cidble de réglage « li-
gne droite (1) » comme suit (fig. DIR. 7) :
- déposer le capot plastique.

~ Régler :

- si voiture tire & gauche, dévisser la
molette,

- sivoiture tire a droite, visser la molette

- reposer le capol plastique.

Barillet antivol

DEPOSE

— Déconnecter la batterie.
— Déposer :
- la moquette de console centrale (3 vis
et 1 écrou de 10 plat),
- les caches inférieurs sous la planche de
bord (7 vis et 2 agrafes).
~ Désaccoupler la commande de frein de
secours
— Déposer le commutateur (4) et le conduit
(8) (fig. DIR. 1)
— Déposger le cache sous colonne de direc-
tion (vis repérées).
— Déposer le collier (9) de maintien des fils
(fig. DIR. 12).
— Débrancher le connecteur (10) du com-
mutateur.
— Débrancher les connecteurs de la platine
porte-fusibles, puis déposer celle-ci.

— Déposer la vis (1) (fig. DIR. 13),

— Positionner la clé de contact sur le re-
pére, entre KA et §.

— A l'aide d'un tournevis, pousser sur l'er-

got.
Déposer 'antivol.

REPOSE

— Positionner la clé de contact sur le re-
peére entre A et 8.

— Engager |'antivol

Nota. — Vérifier le bon verrouillage de
l'ergot.

— Poser la vis de fixation.

- Déposer la clé.

Nota. - Vérifier le blocage de la direction
en retirant la clé de contact.

— Rebrancher les connecteurs de la platine
porte-fusibles, puis reposer celle-ci.

— Reposer le collier (9) de maintien des fils
(fig. DIR. 12).

— Rebrancher le connecteur (10) du com-
mutateur.

~ Reposer le cache sous colonne de direc-
tion (5 vis), puis le commutateur (4) (fig
DIR. 1).

- Positionner le cache inférieur gauche de
la planche de bord, la mainteninr avec 2
vis.

— Ajuster le conduit diffuseur (5) au cache.

— Accoupler le frein de secours.

— Mettre en place les caches inférieurs de
la planche de bord, puis les serrer a
I'aide de B vis et 2 agrafes. i

— Reposer la moquette de consocle centrale
(3 vis et 1 écrou de 10 plat).

- Connecter la batterie.

(Fig. DIR. 13)




L FREINS

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

Freinage assuré par des disques (ventilés a l'avant) sur les
quatre roues,

Circuit de freinage en « [ » assisté par le circuit haute pression
également utilisé pour la suspension

La pression délivrée a |'arriére est auto-limitée par la pression
existant dans les cylindres de suspension arriére,

Le frein de parking, a commande par cdble agit directement sur
les roues avant. La commande est obtenue par une pédale située
a gauche de la péedale d'embrayage. Le vérouillage et le
dévérouillage s'effectuent a l'aide de la commande manuelle
située du cobté gauche de la planche de bord.

Le systeme antiblocage (ABS) est monté en série sur les XM
2 litres injection « ambiance » et V 6 injection, et est disponible
en option sur 2 litres injection « Harmonie ».

Freins avant

— Epaisseur mini
— Voile maxi
— Dufférence d'epaisseur

ETRIER

~ Nombre de piston/étrier .
— Diameétre du pistaon

GARNITURES

- Margque et qualité (avec amiante)
~ Surface totale des garnitures

~ Epaisseur

— Epaisseur mini

Commande des freins

7 mm
0,05 mm
0,1 mm

(nr]

33 mm

ABEX 349
68 cm?
11,4 mm
2 mm

DISQUES
— Diamétre ; ATRTR IR e 276 mm
- Epaisseur (ventilés) 22 mm

- Epaisseur min
- Voile maxi

- Différence d'épaisseur 0,1 mm

ETRIER

- Marque . - hes - DBA

- Type ... Flottant

- Diameétre du piston 57T mm

GARNITURES

- Marque et gualité (avec amiante) ABEX 349

- Surface totale des garmitures 185 cm?

- Epaisseur 12 mm
= oo T g 1y GO T o O . 3mm

. i3]

Freins arriere

DISQUES

— Diamétre 224 mm

~ Epaisseur 9 mm

FREIN DE PARKING

—~ Action sur disques avant

- Commande par ciable

1

Systeme ABS

- Marque Bendix
Nombre de voies 4

CAPTEURS

- Nombre l/roue

- Entrefer 0,5 mm

— Résistance .. 1000a14000Q

Couples de serrage (en daN.m)

Vis de fixation des capteurs

— Vis de fixation du doseur-compensateur
— Vis de fixation des étriers avant

- Vis de fixation des étriers arriére

Vis du purge sur bloc hydraulique (ABS)

]

10.5
4.7
0.9

METHODES DE REPARATION

Freins avant

Plaquettes

DEPOSE

— Metire l'avant du véhicule sur chandel-

les.
- Déposer les roues

— Desserrer la vis de détente du conjenc-
teur-disjoncteur.

— Déconnecter les témoins d'usure.

- Désaccoupler le cable de frein & main et
le dégager de son logement.

— Deéposer l'épingle de sécurité (4) et I'axe
de verouillage (5) (fig, FR. 1),

Attention. - Ne pas égarer l'agrafe «a».

- Dégager l'étrier. ;

— Déposer les plaguettes
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FREINS

REPOSE

Refouler le piston & l'aide de l'outil

9011-T (fig. FR. 2):

- le repére du tampon en regard avec
I'évidemment du piston. Ce repére doit
étre orienté vers la colonnette (7) ;

- visser la bague (8) pour l'amener en
appui contre |'étrier ;

- toul en maintenant la bague en position,

visser la téte de !'outil en (9) & l'aide

d'une clé plate de 19 mm ;

en fin de refoulement, le repére (6) doit

étre orienté vers la colonnette (7) (cété

vis de purge).

Important. - Pour conserver une bonne
répartition du freinage, il est impératif de
remplacer les quatre plaquettes en
méme temps.

— Engager les plaquettes. La plaquette
munie d'un ergot doit étre placée coté
piston.

— Reposer l'étrier en s'assurant que l'ergot
de la plaquette s'engage bien dans le
créneau du piston (b) (ig. FR. 3).

— Poser 1'axe de verrouillage (5) et I'épin-
gle de sécurité (4) (Fig. FR. 1).

Attention. — S'assurer de la présence de
l'agrafe « a »

— Connecter les témoins d'usure.

— Accoupler le cdble du frein & main.

~ Vérifier le fonctionnement des freins et
du frein a main.

— Poser les roues et mettre le véhicule au
sol.

Etrier
DEPOSE

Déposer les plaquettes de freins. Voir le
paragraphe précédent.

Désaccoupler la canalisation sur l'étrier.
— Déposer 1'étrier.

— Pour la dépose de la chape d'etrier,
déposer ses deux vis de fixation sur le
pivot

REPOSE

~ Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose

— Serrer les vis de la chape d'étrier a
10,5 daN.m

— Purger le circuit hydraulique.

Disque

DEPOSE

-~ Deéposer :
- les plaquettes de frein,
- la chape d'étrier,
- les deux vis cruciformes de maintien
du disque sur le moyeu,
- le disque.
Important. - Ne jamais déposer la colon-
nette (7).

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

— Serrer les vis de la chape d'étrier a
10,5 daN.m.

Freins arriére
Plaquettes

DEPOSE

— Mettre l'arriére du véhicule sur chandel-
les et déposer les roues.

— Desserrer la vis de détente du conjonc-
teur-disjoncteur.

- Desserrer I'écrou (1) et déposer la tdle
(2) (fig. FR. 4).

- Pousser légérement en « a » sur chaque
plaquette pour permetire leur dépose.

- Deposer 1'écrou (1), l'axe (5), le ressort
(6) et les plaquettes (fig. FR. 5).

- Déposer quelques gouttes de LHM sur
les pistons apres les avoir préalablement
nettoyes a l'essence.

REPOSE

— Poser les plagquettes et l'axe (5) puis
appuyer en «a» pour repousser les
pistone au fond de leur logement (fig. FR.
5).

Déposer les plaquettes, 'axe (5) et net-
toyer le logement des plaquettes.

Important. - Pour conserver une bonne
répartition du freinage, il faut toujours
remplacer les quatre plaquettes en
méme ltemps

— Poser la plaquette c6té roue et engager
l'axe (5)

Placer la deuxiédme plagquette et le res-
sort (6), enfoncer l'axe (5) et poser
I'écrou (1) (fig. FR. 5 et 8).

- Respecter le sens de montage du ressort
(6).

Poser la téle (2), serrer l'écrou (1) (fig.
FR. 4).

Etrier

DEPOSE

— Déposer les plaquettes. Voir le paragra-
phe précedent.

— Désaccoupler la canalisation du circuit
hvdraulicque sur l'étrier.
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CIRCUIT HYDRAULIQUE

Elément de suspension AR.D - 28 : Elément de suspension AR.G— 40 : Doseur compensateur — 41 ; Accumnulateur de frein
— 42 Etrier AV.D - 43: Etrier AV.G - 44 Etrier AR.D - 45: Etrier AR.G

— 1: Reéservoir liquide LHM - 3 : Conjoncteur-disjoncteur — 4 : Vanne de sécurité — 21 : Correcteur de hauteur arriére - 24 ‘




CIRCUIT HYDRAULIQUE

o Direction assistée + ABS

— 1: Réservoir LHM - 3: Conjoncteur-disjoncteur —~ 4: Vanne de sécurité — 21 : Correcteur de hauteur arriére — 24:
Elément de suspension AR.D — 25 : Elément de suspension AR.G -~ 40 : Doseur compensateur — 41 : Accumulateur de frein
— 42 Etrier AV.D - 43 : Etrier AV.G - 44 : Etrier AR.D ~ 45 : Etrier AR.G — 46 : Bloc hydraulique ABS

B4
b
SEeE
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Desserrer les vis de fixation (7) (fig. FR.
5).
- Déposer |'étrier.

REPOSE

~ Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

— Serrer les vis de fixation (7) de 1'étrier 4
4,7 daN.m.

— Purger le circuit hydraulique.

Disque
DEPOSE

— Déposer les plaquettes. Voir le paragra-
phe correspondant,

— Poser l'axe (5) et serrer I'écrou (1) de
fagon a maintenir serré les deux demi-
étriers (fig. FR. 6).

— Deposer les vis (T) et dégager I'étrier
(fig. FR. 5).

— Deévisser la vis a téte cruciforme de fixa-
tion du disque sur le moyeu.

— Déposer le disque.

REPOSE

~ Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

- Serrer les vis (7) 4 4,7 daN.m.

Commande des freins
Frein de parking

~ Le frein de parking agit sur les roues
avant.

— Il est commandé par la pédale (6) (fig. FR.
.

— Le verrouillage et le déverrouillage s'ef-
fectuent par la poignée (5).

~ Le palonnier (4) commande les deux
étriers avant, il est situé dans le tunnel
d'échappement.

— Les deux étriers avant sont munis de
piston avec mécanisme de rattrapage
automatique de la course du frein de
parking.

REGLAGE

— La course du levier de frein de parking
ne doit pas étre réglée par les cibles.

— Le réglage du jeu dii a I'usure des garni-
tures est assure par la pression hydrauli-
que, grace a un systéme intégré dans le
piston de l'étrier.

¢ Rattrapage automatique

- Moteur tournant.

— Levier de frein de sécurité en position
TEpOos.

- Appuyer a fond sur la pédale de frein, la

pression assure le rattrapage automati-
que.

~ Pédale reldchée, la course du levier de
frein de sécurité doit étre comprise entre
4 & 12 crans, suivant effort.

e Réglage des cibles

~ Appuyer sur la pédale de frein principal,
afin de mettre les plagueties en contact
avec les disques, relacher la pression.

~ Metire la poignée (5) en position de
verrouillage.

-~ Appuyer sur la pédale (6) jusqu'au 4*
cran du secteur.

~ Agir sur les écrous (2) pour obtenir un
équilibrage de I'étrier (3) 4 1,5 mm prés.

— Deverrouiller la poignée (5), la pédale

doit revenir a la position de repos.

Les leviers (1) ne doivent pas étre sollici-

tés par les cables quelque soit 'angle de

braquage et la hauteur du véhicule.

— Serrer les contre-écrous 4 2 daN.m.

Manceuvrer plusieurs fois la pédale,

s'assurer de son retour en position re-

pos.

La pédale doit se trouver entre le 6* et le

12* cran du secteur

Purge du circuit
PREPARATION

— Caler le v&hicule roues pendantes.




FREINS

— Déposer les roues. g
- Moteur arrété ; desserrer la vis de dé-
tente du conjoncteur-disjoncteur.

PURGE DES FREINS AVANT

— Raccorder les vis de purge des étriers
au réservoir de LHM, a l'aide de tubes
transparents (tube vinyl de @ intérieur
de 4 mm).

e XM Diravi

~ Desserrer une vis de purge.
Appuyer légérement sur la pédale de
frein pour vider l'accumulateur

— Serrer la vis de purge.

e XMT.T.

— Serrer légérement la vis du conjonc-
teur-disjoncteur

- Desserrer les vis de purge.

— Appuyer légérement sur la pédale de
freins.

—~ Mettre le moteur en marche.

— Laisser couler jusqu'a disparition totale
des bulles d'air

- Serrer les vis de purge

~ Arréter le moteur.

PURGE DES FREINS ARRIERE

- Placer la commande de hauteur a la
position « Basse » laisser degonfler la
suspension.

— Placer la commande de hauteur a la
position « Haute ».

— Raccorder les vis de purge des étriers
au reservoir a l'aide des tubes transpa-
rents.

— Desserrer les vis de purge.

Serrer la vis de détente du conjoncteur
disjoncteur.

~ Appuyer légérement sur la pédale de
freins.

- Mettre le moteur en marche.

~ Laisser couler jusqu’'a disparition totale
des bulles d'air.

~ Serrer les vis de purge.

Nota. - La suspension arriére alimente les
freins, dans certains cas, il est nécessaire
de lever sans excés un bras de suspen-
510n pour amorcer l'action du correcteur
de hauteur,

Systéeme ABS
Capteurs

REGLAGE

Capteur neuf (avec sa pastille de

réglage ép. 0,5 mm)

- Présenter le capteur muni de sa pastille
« a » de réglage sur le pivot, aprés avoir
desserré la vis (2) (fig. FR, 8).

— Serrer la vis de fixation (1).

— Amener le capteur (pastille en contact
avec la roue dentée),

— Serrer la vis (2) a 0,3 dalN.m.

Capteur non muni de sa
pastille de réglage

e Capteur avant

— Présenter le capteur sur le pivot, aprés
avoir desserré la vis (2) (fig. FR. 8).

— Serrer la vis de fixation (1).

~ A l'aide d'un jeu de cales, régler I'entre-

fer 4 0,5 mm entre le capteur et la roue
dentée.

— Serrer la vis (2) 4 0,3 daN.m.

o Capteur arriére

- A l'aide d'une jauge de profondeur,
mesurer la cote entre le plan d'appui du
capteur et le sommet d'une dent de la
roue dentée.

— A l'établi, régler le capteur de facon a
obtenir entre le plan d'appui et l'extré-
mité une cote égale a celle mesurée sur
le bras de suspension moins 0,5 mm.

— Serrer la vis (2) a 0,3 daN.m (fig. FR. 9).

— Présenter le capteur sur le bras de sus-
pension et serrer la vis de fixation (1).

Bloc hydraulique

PURGE

- La purge est nécessaire aprés interven-
tion sur le bloc hydraulique ou sur le
circuit d'alimentation du bloc.

o Préparation

— Caler le véhicule a 'avant gauche.

- Déposer la roue.

- Déposer les 2 pare-boue du passage de
roue avant gauche pour accéder au bloe
hydraulique.

® Purge

Moteur tournant.

Desserrer les deux vis de purge (3) (clé
6 pans de 5 mm) (fig. FR. 10)

— Appuyer sur la pédale de frein, le li-
quide s'écoule par le circuit de retour, la
maintenir quelques secondes puis rela-
cher,

Serrer (modérément) les deux vis de
purge a 0,9 daN.m.

Poser les pare-boue et la roue,

Recherche des pannes

Le calculateur électronique est équipé

d'une mémoire ou sont enregistrés le (ou

les) eventuel(s) défaut(s) de fonctionne-

ment du systéme (permanent ou fugitif),

— Le réparateur a la possibilité d'interro-

ger cette mémoire, 4 1'aide du boitier &

afficheur numérique n* 4097-T ou de la

station diagnostic Citroén 26 K

- 1l est impératif de respecter l'ordre sui-

vant, lors de toute recherche de panne :

1 - lecture du (ou des) code(s) défaut(s),
les noter, puis effacement de la me-
moire ,

2 - branchement de la boite & bornes
(n® 4109-T) ;

3 - contréle du systéme | recherche de
panne(s) et réparation ;

4 - essal sur route ;

5 - refaire une lecture du (ou des)
code(s) defaut(s) pour valider la ré-
paration.

LECTURE DU (OU DES)
CODE(S) DEFAUT(S)

Branchement du boitier 4 affichage

numérique :

- Raccorder le faisceau du boitier & la
prise diagnostic . (connecteur 2 voies,
couleur : gris).

Raccorder les cidbles + et — aux bornes
de la batterie.

e
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FREINS

MAENIPULATION DE L’APPAREIL LECTURE SANS INCIDENT LECTURE AVEC INCIDENTS
: : 2 i
Pour obtenir chaque code : 2 début de test | iC| début du test
Appuyer sur le bouton VERT et ==
attendre le déplacement du point cen- L fin de test E,— | code incident
! .
tral vers la droite de |'afficheur avant E U (relais ABS)
de relacher ce bouton
—g code incident
==l (capteur de roue ARD)
1 1 Fin de test
Inverseur (I) sur la position (1) (vers le - exemple: Code33 = capteur + CONTROLE DU SYSTEME
haut) (fig. FR. 11). connectique capteur + continuité fais-
- L'afficheur indique DD ceau + connectique sur calculateur, Contréles préliminaires :

Procédure de test:
- Mettre le contact du véhicule,

® Lecture sans incident :
- Couper le contact et débrancher l'appa-
reil.

¢ Lecture avec incident(s) :

— Noter le (ou les) code(s) incident(s) pen-
dant la lecture,

- Proceéder a l'effacement du (ou des)
defaut(s), (contact toujours mis, 1affi-
chage étant en fin de test « 11 »).

- Appuyer sur le bouton rouge jusqu'a

l'affichage de « EF » puis le relicher.

Lorsque l'affichage indique de nouveau

«00», la procédure d'effacement est

terminée

Procéder & un nouveau test afin de s'as-

surer de la seule lecture des codes « 12'»

etallw,

Couper le contact et débrancher |'appa-

reil.

Important :

— Lors du test, la lecture d'un code défaut
signifie qu'il existe ou qu'il a existé (de-
puis le dernier effacement de la mé-
moire) une anomalie de fonctionnement.
- exemple : Code 33 = signal du capteur

de roue AR.G, cela signifie que !'infor-
mation capteur n'est pas, ou n'a pas é1é
enregistrée par le calculateur. Pour
réparer cet incident, c'est l'ensemble
de la fonction qu'il faut contrdler.

= Il en est de méme pour tous les autres
codes défauts.

Attentlon. - L'utilisation de certains appa-
reils (ex. ; banc a rouleaux) peut générer
'enregistrement de codes défauts dans
la mémoire du calculateur. Il est donc
impératif d'interroger cette mémoire et,
au besoin, d'effacer ces défauts parasi-
tes.

BRANCHEMENT
DE LA BOITE A BORNES

— Montée en dérivation sur le peigne du
calculateur, & l'aide d'un faisceau inter-
mediaire, elle permet d'effectuer les
difféerents contréles éleciriques sans
avoir a intervenir sur le connecteur du
calculateur (fig. FR. 12).

— On évite ainsi les risques potentiels de
détérioration du connecteur.

— Prendre .le faisceau intermeédiaire
35 voies (1) et le raccorder & la boite 4
bornes (2) (fig. FR. 12),

~ L'appareil de mesures se branche sur les

bornes repérées, sur la face supérieure

de la boite 4 bornes,

La numérotation, reportée sur la boite &

bornes, correspond a la numérotation

existante sur le connecteur de calcula-
teur

— Contréle du circuit du témoin d'alerte.
- Contréle de l'alimentation du calcula-
teur.

Liste des codes incidents mémorisables
par le calculateur :

N de

i Organe ou circuit concerné

12 | Code de début de séquence test
11 | Code de fin de séquence test

13 | Alimentation des électrovannes

15 | Relais d'anti-bloqueur

2l |Relais d'anti-bloqueur

22 | Relais d'anu-bloqueur

24 | Capteur de roue arriére gauche

25 | Capteur de roue avant droite

Capteur de roue arriére droite

Capteur de roue avant gauche

Signal du capteur de roue arriére gauche
Signal du capteur de roue avant droite
Signal du capteur de roue arriére droite
Signal du capteur de roue avant gauche
42 |Electrovanne de roue avant droite

43 |Electrovanne de restriction avant droit
44 | Electrovanne de roue avant gauche

45 |Electrovanne de restriction avant gauche
51 |Electrovanne de roues arriére

55 | Defaut de mémorisation du calculateur

Eneage

=0
S oS i




TABLEAU DE RECHERCHE DE PANNE(S)

CODE ORGANE BOITEA BORNES METHODE - VALEURS
CONTROLE OUTILLAGE
DEFAUT | FONCTION BORNES ORGANE
Sans CONTROLE DU CIRCUIT DU TEMOIN D"ALERTE
code Témoin
defaut d'alerte La lampe s'allume a la mise . Contrdler le fusible
du contact ? F23-16A
La lampe doit s'éteindre
au bout de 3 secondes l Changer le fusible l
@ Shunter les voies 1 et 5 du con-
- necteur 5 voies sur le bloc hydrau-
Fonctionnement ligue. La lampe s'allume-t-elie 7
normal
La lampe clignote-t-elle ? @
(2 & 3 clignotements francs
puis extinction permanente] Changer le bloc hydraulique
@ Mettre la voie 1 du connecteur 5 voies
a |la masse. La lampe s'allume-t-elle ?
La diode est
passante dans les
deux sens. @ @
Changer I_a bloc Contrdler la liaison entre
hydraulique masse bloc hydraulique
et masse véhicule.
Contrdler I'alimentation
du calculateur.
| La lampe témoin est-elle en bon état ? |
Contrdler |'alimantation Changer la
du circult iImprime lampe
Sans Calculateur CONTROLE DE L'ALIMENTATION DU CALCULATEUR
code | électronique
dafaut ABS
Le relais sa colle-t-il . Controler le fusible
4 la mise du contact ? F1-30A
@D @)
Fonctionnement normal | Ehenaes/a sl J
4
Proceder a la lecture des Mesurer la tension entre les
2-3 codes autodiagnostic. bornes 2 et 3 du calculateur.
(Attendre 5 secondes aprés
la mise du contact)
Procéder a la lecture
des codes autodiagnostics
Contréler la continuité du circult |
d'alimentation.
[connecteur 35 voies -voie 2) |
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TABLEAU DE RECHERCHE DE PANNE(S) (Suite)

CODE ORGANE BOITE A BORNES METHODE - VALEURS
CONTROLE CUTILLAGE
DEFAUT FONCTION BORNES ORGANE
13 |Electrovannes Sur Ohmmétre 26 - G) 5 voies * Effectuer un premier controle a la boite a bornes.
connecteur 5- @ Si valeur correcte : défaut fugitif
35 volas 5 contréler la connectique et le faisceau
22 -
{calouiateur O * Controler successivement la résistance entre les voies |
non branche) s @ \
Connecteur 7 voies et Connecteur 5 voies
Sur le bloc 27 - G) Vil
hydrauligue oie 1 Voie 6
L o Voie 5
3 e Voe 5
7 voles 4 Voe 5
B Ty Vowe B
2Q<r<aQ
5
4 a) Sivaleur correcte : controler l'isolation et la continuité du circuit
3 de liaison entre calculateur et bloc hydraulique.
f b) Si valeur incorrecte ; remplacer le bloc hydrauligue.
15 |Relais d'anti- Sur Ohmmétre 8-19 * Effectuer un premier cantréle a la boite & bornes.,
blogueur connecteur Si valeur correcte : défaut fugitif
(bobine) 35 voies controler la connectigue et le falsceau
(calculateur = Sur connecteur 5 voies, entre voies 2 et 3 :
non branché)
ii: 3 50Q<R<60Q
ur bloc 2 a) Siwvaleurincorrecte : remplacer le bloc hydraulique
hydraulique
b) Sivaleur correcte ;| contrbler |a continuité du circuit
{calculateur non branché).
21 |Rolais d'anti- Sur Ohrnmét:gj 8-19 + Effectuer un premier contréle a la boite a4 bornes.
blogueur connecteur | Si valeur correcte : défaut fugitif £
{bobina) 35 voies controler la connectique et le faisceau
tcal;ulatel:: * Sur connecteur 5 voies, mesurer la résistance entre les voies 2 et 3.
nomBranchs) Si la résistance est @, remplacer le bloc hydraulique.
3 Y
Sur bloc 2 Sinon. contrdler le faisceau de liaison entre calculateur
hydraulique et bloc hydraulique.
22 |Relais d'anti-| Calculateur B * Brancher la boite & bornes.
bloqueur branché 19 — * La relier aux bornes batterie par I'intermediaire du faisceau specifique.
(contacts) + Sur la boite & bornes : relier la borne (B) a la borne
relier la borne Q9 & la borne
* Mettre la voie 4 du connecteur 5 voies (sur bloc hydraulique) a la
masse par l'intermédiaire de la voie 1 du connecteur 2 voies du
boitier d'alimentation (rep. 50)
* A la mise du contact. le voyant d'alerte doit s'allumer en permanence.
24 Capteur de |Sur connecteur | Ohmmétre 16-32 Rasistance 1000 {1 << R<" 1400 (0
roue AR. G 35 voies a) Si valeur correcte . défaut fugitif,
{calclilateur vérifier la connectique.
non branché)
b} Si valeur incorrecte
Contrdler la résistance du capteur et la continuité du faisceau.
25 Capteur de |Sur connecteur | Ohmmétre 16-33 Resistance = 1000 0 < & < 1400 Q
roue AV, D 3? iy a) S| valeur correcte | défaut fugitif,
teaicUlata vérifier la connectique.
non branche)
y by Si valeur incorrecte .
Contréler la résistance du capteur et la continuité du faisceau.
31 Capteur de |Sur connecteur | Ohmmétre 17-34 Résistance = 1000 2 < R < 1400 (0
EUEARED 35 voies a) Si valeur correcte : défaut fugitif.
(calculateur Verifier la connectigue.
non branche)
. b) Si valeur incorrecie
& Contrdler la résistance du capteur et la continuité du faisceau.
& b

..
b




TABLEAU DE RECHERCHE DE PANNE(S) (Suite)

CODE DRGANE BOITE A BORNES METHODE - VALEURS
CONTROLE OUTILLAGE
DEFAUT FOMNCTION BORNES ORGANE
32 Capteur de |Sur connecteur | Ohmmetre 18-36 Résistance : 1000 Q < R < 1400 ().
roue AV. G 3;6 v::uas a) Si valeur correcte : défaut fugitif,
walcagraur vérifier la connectique.
non branché) ;
bl Si valeur incorrecte :
Verifier la resistance du capteur et la continuité du faisceau.
a3 Signal du Calculateur | Multimétre 16-32 Faire tourner la roue 8 environ 1 tour / seconde.
capteur de branche analogique La tension doit étre comprise entre 50 et 2000 mV.
T R ROREEIE an a) Si valeur correcte : défaut fugitif.
couran_t verifier la connectique.
alternatif)
1 b) Si valeur incorrecte :
Contréler le montage du capteur (entrefer) et |'état de la roue dentée.
34 Signal du Calculateur | Multimétre 16-33 Faire tourner la roue 4 environ 1 tour / seconde.
capteur de branche analogique La tension doit étre comprise entre 50 et 2000 mV.
Fous A1y g a) Si valeur correcte : deéfaut fugitif,
S vérifier la connectique.
alternatif)
b} Si valeur incorrecta :
Controler le montage du capteur (entrefer) et |'état de la roue dentee.
as Signal du Calculateur | Multimetre 17-34 Faire tourner la roue a environ 1 tour / seconde,
capteur de branche analogigue La tension doit étre comprise entre 50 et 2000 mV.
LS S \nigsure sn a) Si valeur correcte : défaut fugitif,
couran.l: verifier la connectique.
alternatif)
B] Si valeur incorrecte :
Contréler le montage du capteur (entrefer) et I'état de la roue dentée.
| a1 Signal du Calculateur | Multimétre 18-35 Faire tourner |a roue & environ 1 tour / seconde.
capteur de brancheé analogigue La tension doit étre comprise entre 50 et 2000 mV.
| roue AV. G pmesiEe e a) Si valeur correcte : dafaut fugitif,
il vérifier la connectique.
alternatif)
b} Si valeur incorrecte :
| ' Contrdler le montage du capteur (entrefer) et |'état de la rous dentés.
42 Electrovanne Sur Ohmmétre 5- O 5 voies » Effectuer un premier contréle a la boite 4 bornes.
d'admission | connecteur Si valeur correcte : défaut fugitif
| de roue AV. D 35 voies controler la connectique et le faisceau
‘“I:'“lat::;’ * Mesurer la résistance entre la voie 2 du connectaur 7 voies
LR et la vole 5 du connecteur 5 voles
Surbloc Résistance : 2 () <R < a()
hydraulique _
7 voies a) Sivaleur correcte ;
Contrdler le faisceau de liaison entre calculateur et bloc hydrauligue.
b) Siwvaleur incorrecte :
Changer |e bloc hydraulique.
43 Electrovanne Sur Ohmmeétre 4 - O 5 voies « Effectuer un premier controle a la boite a bornes
de restriction | connecteur Si valeur correcte : défaut fugitif
deroue AV. D 35 voies controler la connectique a1 le faisceau
m‘“;umm:;l * Mesurer la résistance entre la voie 4 du connecteur 7 voies
i et la voie 5 du connecteur 5 voies
Sur blloc Résistance ' 2 {) <A < af)
hydraulique -
7 voies al Siwaleur correcte :
Contréler le faisceau de liaison entre calculateur et bloc hydraulique.
b) Siwvaleur incorrecte :
Changer le bloc hydraulique.
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FREINS

TABLEAU DE RECHERCHE DE PANNE(S) (Suite)

CODE ORGANE BOITE A BORMNES METHODE - VALEURS
CONTROLE OUTILLAGE
DEFAUT FONCTION BORNES ORGANE
44 Electrovanne Sur Ohmmetre = o 5 voies * Effectuer un premier contréle a la boite a bornes
d’admission | connecteur 5 Si la valeur correcte : défaut fugitif
de roue AV. G 35 voies controler la connectigue et le faisceau
(“";""a'e:;' * Mesurer la résistance entre la voie 3 du connecteur 7 voies
R L et |a voie 5 du connecteur 5 voies
S Sd‘" b:_"" Résistance : 2 ) <R < 40
ydraulique :
Exoles a) Si valeur correcte :
Controler le faisceau de liaison entre calculateur et bloc hydraulique
3 b) Sivaleur incorrecte ;
Changer le bloc hydraulique.
a5 Electrovanne Sur Ohmmaétre 21 - e 5 voies = Effectuer un premier contréle & la boite & bornes.
de restriction| connecteur 5 Si la valeur correcte : défaut fugitif
de roue AV. G 35 voies controier la connectique et le faisceau
WACIAoNE = Mesurer la résistance.entre la voie b du connecteur 7 voies
non branché) : f
et la voie 6 du connecteur & voies
Surbice Résistance : 2 Q <R < 40}
hydraulique 7 voies
5 a) Siwvaleur correcte :
Controler le faisceau de liaison entre calculateur et bloc hydrauligue.
b} Si valeur incorrecte :
Changer le bloc hydraulique
51 Electrovanne Sur Ohmmétre 24 - O b voies * Effectuer un premier contréle a la boite a bornes.
de roues AR | connecteur 5 Sila valeur correcte : défaut fugitif
35 voles contrbler la connectique et |e faisceau
I 7
':l::i;::l ate:;‘ * Mesurer la résistance entre la voie 1 du connecteur 7 voies
S RIROE et la voie 5 du connecteur 5 voies
Suf bloc 7 voies Résistance : 2 () <R < 40
hydrauligue

o

a) Sivaleur correcte :
Contrdler |le faisceau de liaison entre calculateur et bloc hydraulique.

b) S| wvaleur incorrecte :
Changer le bloc hydraulique.




L] EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARACTERISTIQUES

DEMARREUR

BATTERIE
Marque - Delco XM illj.dﬂﬂll XM V6
A e R e s AU 12V/L1 - 300 Ah (4 cyl)
Marque Valéo Valéo
oo (T S e . D6RA16 | D6RA 12D
ALTERNATEUR 3 B XM avec air — Tension nominale (V) 258 14 14
e € Das€ | conditionné ~ Puissance (W) 1 200 1 200
- Contréle a vide :
— Marque Valéo Valéo - tension (V) . 11.5 11.5
- Type Al3N184 [ AI14N139 - intensité (&) ... 60 60
— Tension nominale (V) 14 14 ~ Contréle de puissance :
~ Intensité maxi (A) 170 80 - puissance utile maxi (W) ... 1 050 1050
~ Puissance (W) 980 1120 S (211011 o S S 85 8,5
Débit sous 13,6 V (A) : - intensité (A) ... : 280 280
- 23000 tr/mn . 60 70 - couple a puissance maxi (N-m 6,6 6.6
= 4 B 000 & mr wabdisrcL s 70 82 - Vitesse a puissance
~ Vitesse d'amorgage (tr/mn) 1 200 1 100 maxi (tr/mn) e 1 700 1 700
— Vitesse maxi (tr/mn) 15 000 15 000 - Contréle a couple bloqué :
— Résistance rotor (£2) 3.2 3.2 - couple (N-m) e 12.8 12,8
— Résistance stator (2) - - - tension (V) 49 49
- Couplage triangle triangle - intensité (A) 450 450

METHODES DE REPARATION

Batterie

CONTROLE

— Contréler 1'état de charge de la batterie
en mesurant la concentration d'acide et
I'électrolyte au moyen d'un pése acide
(aérometre)

— Le poids spécifique de |'électrolyte est
fonction de la charge de la batterie et doit
étre approximativement le méme dans
les différents éléments. Des différences
importantes permettent de conclure a
I'existence d'éléments défectueux. Deux
élements cote a cote d'un poids spécifi-
que inférieur indiquent une inétanchéité
de parol entre ces éléments. Un poids
specifique inférieur dans un élément
révele le court-circuit de 1'élément.

- Etat de charge (poids spécifique de la
batterie a 20° C (Température de l'élec-
trolyte) .

@ 1,28 batterie bien chargée,

e 1,20 batterie a moitié chargée,

® 1,12 batterie déchargée.

Une batterie déchargée doit é&tre re-
chargée sur le champ, sans quoi les
dommages permanents sont a prévoir.

- Vérifier le niveau de 1'électrolyte de la
batterie.

— Compléter le niveau diminué par l'éva-
poration a l'aide d'eau pure distillée

— Essayer la batterie sous charge.

— Raccorder un voltmétre aux bornes de la
batterie, lancer le moteur et lire la ten-
sion.

— Pendant le démarrage, si la batterie est

chargée, la tension doit étre voisine de
1oV,

Si la tension s'effondre immédiatement et
si l'on observe une concentration d'acide
différente, il y a lieu de conclure a 'exis-
tence de cellules défectueuses,

- Remplacer la batterie défectueuse.

L'essai de la batterie peut aussi se faire &
l'aide d'un appareillage habituel du
commerce. Suivre en ce cas les directi-
ves du fabricant,

CHARGE

Important. - La charge de la batterie sera
effectuée batterie déposée du véhicule et
dans un local parfaitement aéré pour
eviter l'accumulation d'hydrogéne (gaz
facilement inflammable).

¢ Mise en charge sous
tension constante.

~ Pour éviter une surveillance inutile de la
batterie, utiliser un chargeur a tension
constante qui coupera automatiquement
I'alimentation du courant de charge lors-
que la charge de la batterie s'améliore.

— Regler la tension de charge sur 14,4 +
0,5 volts.

— Le courant de charge (A) doit étre de
10 % de la capacité de la batterie, c'est-
a-dire que pour une capacité de 62 Ah le
courant de charge doit étre de 6,2 A.

— Poursuivre la charge jusqu'a ce que la
densité de l'acide et la tension de charge
cessent d'augmenter pendant deux heu-
res. Il faut savoir que la densité mesurée
varie de 0,01 par tranche de température
de 15° C. En mesurant par exemple une
température d'acide de 34° C la densité
de l'acide mesurée doit s'élever de 0,01
pour obtenir la valeur référée a 20° C.

o Mise en charge rapide

Nota. - [l est nécessaire de surveiller
constamment la batterie- car il peut se
produire une perte et un écoulement de
I'électrolyte par le bac de la batterie. Il
n'est pas conseillé d'utiliser réguliére-
ment cette méthede de mise en charge.

— Régler la tension de charge entre 14 et
14,4 volts ot régler 'intensité en consé-
quence (la tension ne doit pas dépasser
15 wolts maximum).

- La batterie atteint un état de charge
acceptable lorsque le taux de charge de
'appareil est égal ou inférieur & la valeur
nominale et que la tension aux bornes est
de 14,4 volts.

— Débrancher le chargeur en ayant soin de
couper |'alimentation en premier pour
éviter la formation d'étincelles.

Alternateur

CONTROLE DE CHARGE

Remarque. - Ces véhicules sont équipés
d'alternateurs a régulateur incorporé
avec un voyant au tableau de bord dont
le fonctionnement est le suivant :

- lorsqu'on met le contact, le voyant s'al-
lume ;

- lorsque le moteur démarre, le voyant
s'éteint |

- si le voyant se rallume en cours de
fonctionnement moteur, il indique un
défaut de « charge ».
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~ Le voyant ne s'allume pas en mettant le
contact ;

- vérifier si le connecteur du régulateur
est branché ;
- vérifier si la lampe est grillée,
— Le voyant s'allume moteur tournant
— 1l indique un défaut de charge dont 1'ori-
gine peut étre :

- rupture de la courroie d'alternateur,
coupure du cible de charge ;

- détérioration interne de l'alternateur
(rotor, stator, diodes ou balais) ;

- défaut de régulateur

— Le client se plaint d'un défaut de charge
et le voyant fonctionne correctement.

— 5i la tension régulée est inférieure & 13,5
volts vérifier l'alternateur. Le défaut
peut provenir :

- d'une diode claguée,
- d'une phase coupée,
- d'un charbonnage des pistas.

e Contréle de la tension

— Metire un voltmeétre aux bornes de la
batterie, lire la tension batterie.

— Démarrer le moteur et monter en régime
jusqu'a ce que l'aiguille du voltmetre se
stabilise sur la tension régulée.

— Cette tension doit étre comprise entre
13,5 et 15 volts.

— Brancher un maximum de consomma-
teurs, la tension régulée doit rester entre
13,5 et 15 volts.

DEPOSE-REPOSE

- La dépose-repose de l'alternateur ne
présente pas de difficultés particuliéres.

DEMONTAGE-REMONTAGE

— Pour le démontage et le remontage des
différents éléments de l'alternateur, se
reporter a |'éclaté correspondant,

CONTROLE A 1’OSCILLOSCOPE

— Pour repérer les défauts de fonctionne-
ment, il est préférable d'utiliser un oscil-
loscope.

— En fonctionnement normal, les courbes
de lignes de tension doivent étre régu-
liéres (fig. ELEC 1).

— Repérer les défauts de fonctionnement
sur l'écran s'il y a lieu (fig. ELEC 2).

(Fig. ELEC. 1)

- Lorsque les valeurs minimales de cou-
rant ne sont pas atteintes ou bien lorsque
l'oscillogramme présente des écarts il
faut effectuer une révision de l'alterna-
teur,

go OLE DES DIFFERENTS
LEMENTS

— Nettoyer et contrbler visuellement |'état
des différents élements.

e Contréle du rotor

— Effectuer un contrdle visuel du rotor afin
de déceler d'éventuels défauts.
Nettoyer les bagues collectrices

— Contréler que le rotor ne présente pas
de discontinuité :

- brancher un ohmmeétre et mesurer la
résistance aux bagues collectrices (fig
ELEC. 3);

- si 'on constate une résistance infinie
(I'aiguille ne devie pas) il y a disconti-
nuité dans le rotor ;

- remplacer le rotor.
— Controler que le rotor n'est pas en
court-circuit (fig. ELEC. 4) :

- brancher un ohmmeétre et mesurer la
résistance entre une des bagues collec-
trices et I'arbre du rotor ;

- si l'on constate un passage du courant
(l'aiguille dévie); il y a court-circuit
dans le rotor ;

- remplacer alors le rotor.

S . e —h——fe e
R e b =r ot =R S—— N— = E=mT -
== e W B [A1913]
Coupure d’une diode Coupure d'une diode Coupure d'une diode
excitatrice positive négative
= 7 ] — 3
=X = = 1 = = |
;Bﬂ;jé!—r‘# A A e
. L L J w2 I 7
= ¢ 2 1Y 2 3 =
o m— — . — =
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Court-circuit d'une Court-circuit d'une Court-circuit d'une
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L | =
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Défaut de phase
(bobinage de stator
en court-circuit ou
interrompu)

(Fig. ELEC. 2)

Défaut de phase
et diode négative
en court-circuit

Diodes avec des caracté-
ristiques (on admet un
écart de 50 % pour les
tracés supérieurs).
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o Contrdle du stator
— Effectuer un contréle visuel du stator afin
de déceler d'éventuels défauts.
~ Contréler l'enroulement du stator (fig.
ELEC. 5):
- brancher un ohmmeétre entre deux des
connexions du stator ;
- la résistance doit étre de l'ordre de
quelgues dixiémes d'chms ;
- Tepéter cet essal avec la troisiéme
sortie du stator et l'une des sorties
précédemment utilisées

- Contréler l'isolement

ELEC. B):

- brancher un ohmmeétre entre une ba-
gue collectrice et l'empilage des la-
mes ;

- 51 l'on constate un passage du courant,
il y a court-circuit dans le stator ;

- remplacer alors le stator.

du stator (fig.

¢ Contrdle des diodes
Diodes positives

— Les diodes positives sont celles isolées
par rapport au porte diodes.

~ Brancher un chmmétre : borne négative
sur la diode, borne positive sur la sortie
de l'une des trois diodes.

Le courant doit passer a travers la diode.
Répéter l'opération pour chacune des
diodes,

- Inverser le branchement: borne néga-
tive sur cette sortie de diode, borne
positive sur diode.

— Le courant ne doit pas passer a travers la

diode.

Repeter l'opération pour chacune des

diodes.

Si les diodes ne remplissent pas ces

conditions, elles sont défectueuses.

Diodes négatives

— Les diodes négatives ne sont pas isolées
par rapport au porte diodes.
Brancher un ohmmetre, borne négative
sur le porte diodes, borne positive sur
l'une des sorties de diode:

- Le courant ne doit pas passer a travers la
diode.

— Repéter l'opération pour chacune des
diodes.

e A13N 184

e A14N 139
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-~ Inverser le branchement
- Le courant doit passer a travers la diode.

— Répéter l'opération pour chacune des
diodes

- 81 les dicdes ne remplissent pas ces
conditions, elles sont défectueuses

Diodes d’excitation

— Les diodes d'excitation sont celles re-
lices a la borne du porte-balai.

- Brancher un chmmetre : borne négative
a la borne du porte-balai, borne positive
a la diode

Le courant doit traverser la diode.

Répéter l'opération pour chacune des
diodes.

— Inverser le branchement.
- Le courant ne doit pas traverser la diode.
— Repeter |'opération pour chaque diode

~ Si les diodes ne remplissent pas ces
conditions, elles sont défectueuses.

RECOMMANDATIONS LORS
DES INTERVENTIONS

— Ne jamails désassembler ou assembler,
l'alternateur sans avoir, au préalable,
deposeé les balais,

— Balais cassés, usés: les changer.

Roulements bruyants, marqués: les

changer.

Pistes grasses : les nettoyer avec un chii-

fon imbibé de trichlore.

Pistes rayées : les rectifier.

— En cas de soudure au voisinage d'une
diode, protéger cette derniére de la
chaleur.

RECOMMANDATIONS
D'UTILISATION

— Respecter les régles générales en évi-
tant les courts-circuits, les interventions
et les liaisons incorrectes.

— Ne jamais faire tourner l'alternateur avec
rotor excité sans liaison avec la batterie.

~ Ne jamais connecter l'alternateur sur une
batterie de polarité inverse (attention aux
batteries de secours pour le démarrage).

~ 1l faut toujours débrancher la batterie
pour
- déposer l'alternateur |
- utiliser un chargeur (soit de démar-
rage, soit de charge) ;
- souder a l'arc sur le véhicule

TILIAL )
Y

| &
© F.

(Fig. ELEC. 7)

Démarreur

CONTROLE DE LA CONTINUITE
ET DE LA RESISTANCE

DES ENROULEMENTS

DU SOLENOIDE

—~ Avec un ohmmeétre réglé sur l'échelle
Qx 1, controler l'enroulement de
contact, en appliquant les pointes de
touche de l'appareil entre le « 50 » et la
masse du relais (fig. ELEC. 7).

Contrdler l'enroulement de coupure en
appliquant les pointes de touche entre le
« 50 » et le contact fixe des enroulements
inducteurs (fig. ELEC. 7).

Nota - Avant de procéder a la révision du.

démarreur, déterminer si le couple de
puissance au démarrage insuffisant n'a
pas pour origine une mauvaise charge
de la batterie.

DEPOSE-REPOSE

- La dépose-repose du démarreur ne pré-
sente pas de difficultés particulieres.

CONTROLE AU BANC

- Monter le démarreur sur un banc de
contréle et effectuer le branchement
électrique (fig. ELEC. 8)

- Contréler les courbes caractéristiques
du couple. Se reporter aux valeurs du
chapitre « Caractéristiques ».

- 81 les wvaleurs relevées ne sont pas
conformes, procéder aux démontage et
contrdle des éléments constitutifs.

CONTROLE DES
DIFFERENTS ELEMENTS

- Demonter le démarreur en utilisant
I'éclaté correspondant.

(Fig. ELEC. 8)

o Contrdle de 'induit

— Contréler soigneusement |'état (usure et
endommagement) de 1'induit.

— Nettoyer la surface du collecteur et €li-
miner les traces d'arc électrique.

— Brancher un chmmeétre entre un segment

du collecteur et l'axe de l'induit (fig.
ELEC. 9)

L'ohmmetre doit indiquer ['infim
Dans le cas contraire, remplacer |'induit.
- Controler les coupures d'induit a l'aide
d'un ohmmeétre (fig. ELEC. 10) :
- vérifier le collecteur de lamelle a la-
melle ;
- la résistance déterminée doit &tre quasi
constante de lamelle a lamelle ;
- dans le cas contraire (écart important)
on peut deduire qu'il y a coupure.
— Remplacer un induit ayant une coupure.

(Fig. ELEC. 9)

o
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® Contréle de l'inductenr

— S'assurer que le bobinage inducteur (1)
n'est pas relié 4 la masse (fig. ELEC. 11) :

- brancher un chmmeétre entre chaque
balai positif (2) et la carcasse (3) suc-
cessivement ;

- I'ohmmetre doit indiquer l'infini ;

- dans le cas contraire, remédier au
défaut ou remplacer l'ensemble.

— S'assurer que le bobinage inducteur (1)

n'est pas coupé (fig. ELEC. 12):

- brancher un ohmmeétre sucessivement
entre les balais positifs (2) et le cable
d'alimentation (4) des enroulements
inducteurs ;

(Fig. ELEC. 11)

- l'aiguille doit dévier ;
- dans le cas contraire, remédier au
défaut ou remplacer |'ensemble

@ Contrdle des porte-balais et balais

— Remplacer les balais usés,
Vérifier leur libre coulissement dans les
porte-balais (5).

- S'assurer que les guides des balais posi-
tifs (5) ne sont pas & la masse (fig. ELEC
13):

(Fig. ELEC. 12)

- brancher un chmmetre entre chaque
porte-balais successivement et le pa-
lier arriére (6) ;

- 'ohmmetre doit indiquer infini.

¢ Contrdle du solénoide
— Solénoide dépose du démarreur.

— Utiliser une batterie appropriée, correc-
tement chargée

(Fig. ELEC. 13)

1:Palier avant. - 2 : Fourchette et plongeur de solénoide.
—1: Lanceur. - 8: Nez de démarreur. — 9 : Plateau porte-balais. — 10 : Balais. - 11 : Flasque arriére.

ECLATE DEMARREUR

9

3 : Ressort de solénoide. — 4 : Solénoide. — 5: Carcasse. — 6 : Rotor

10
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Contréle de l'enroulement d’appel
Etablir la liaison masse de la batterie-
cable du bobinage inducteur (borne 31)
(fig. ELEC. 14)

Etablir la liaison borne positive de la
batterie-excitation (borne 50)

50 30

(Fig. ELEC. 149)

(Fig. ELEC. 15)

La tige de commande de la fourchette e Contréle du contact

doit rentrer a l'intérieur du solénoide. - Brancher un ohmmeétre entre la borne
- Effectuer cette opération plusieurs fois d'alimentation du solénoide (30) et la

de suite. borne du bobinage inducteur (borne 31)

Si la tige de commande ne bouge pas, (Fig. ELEC. 16).

remplacer le soléncide Appuyer a fond sur la lige de commande

Débrancher les cibles de la battenie de la fourchette.

L'aiguille de I'chmmetre doit indiquer

Contréle de 'enroulement de maintien ZEro.

Etablir la liaison masse de la batterie- Dans le cas contraire, remplacer le solé-

masse du solénoide (fig. ELEC. 15). noide.

Etablir la liaison borme positive de la - Débrancher I'onmmeétre.

batterie-excitation (borne 50)
- Appuyer a fond sur la tige de commande ruSihles

de la fourchette

La tige doit rester enfoncee

Dans le cas contraire, remplacer le sole- FUSIBLES SUR BOiTIBR
noide. D’INTERCONNEXIONS
Débrancher les cables de la batterie. (fig. ELEC. 17 et 18)

wo| ||~ -|~a
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(Fig. ELEC. 17)
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e

| ALIMENTATION ORGANES PROTEGES
! N- A Couleur
|
1 10A Rouge Systeme de freinage antibloqueur,
+ Accessoires
2 10A Rouge Feux de stop et voyant d'usure de plaquettes de frein.
3 5A Brun Inutilisé (Rechange),

Voyant de lanterne sur bloc compteur,
Eclairage de l'afficheur électronique.
Lanterne 4 10A Rouge Eclairage de |'afficheur du bloc compteur.
Eclairage de I'ordinateur de bord.

Feux clignotant de direction.

Rétroviseur (manceuvre),

Poste radio (antenne électrique, accessoires. . ).

Bloc plafonnier (turbine de sonde température et spots avant),
Spots arriére, éclairage du miroir de courtoisie.

L85, Ame 3 = N Boitier de lampe c:j[rill_ée. \

Boitier de temporisation de plafonnier,
Eclaireur de boite a gants.

Afficheur électronique.

| Ordinateur de bord.

Voyants sur barette tableau : hydraulique, stop, pression huile moteur, température
d'eau, niveau d'eau (moteur et lave-glace), charge batterie, défaillance moteur,
frein de stationnement.

Feux de brouillard

f avant ou de 6 S5A Brun Feux de brouillard arriére et voyant.
) croisement
i

T 20A Jaune Inutilisé (Rechange).

8 30A Vert Inutilisé (Rechange).

Bobines des relais de ! feux de brouillard avant, climatisation, lunette chauffante,
] léve-vitre avant et arriére.

Boitiers électroniques de temporisation d'essuie-glace avant, arriére, lunette chauf-
fante.

+ Accessoires 9 30A Vert Moteurs d'essuie-glace et de lave-glace avant et arriére.
Bobines des relais de manceuvre des sieges avant droit, gauche.
Bobines des relais de chauffage avant et arriére.

Boitier de capteur de distance,

Bruiteur d'oubli d'éclairage.

Eclaireurs des interrupteurs de : condamnation fonctions arriére, léve-vitre, sidges
chauffants, manceuvre accoudoir.

Eclaireurs de console avant, allume cigare, cendrier, radio.
Eclaireur dans capot moteur (et boitier lave-phare),

Eclaireurs interrupteurs de: feux de brouillard avant st arnere, essuie-vitre
arriere, lunette arriére, feux de détresse, plafonnier, suspension. commande
climatisation.

\ Feux de position avant et éclairage des plaques arriére,

Afficheur électro. 11 5A Brun Langage afficheur.

Sans fusible.

10A Rouge Feux de détresse.
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FUSIBLES
ALIMENTATION ORGANES PROTEGES
N- A Couleur
Lanterne 14 S5A Brun Feux de position arriére droit.
Afficheur électro. 15 5A Brun Langage afficheur.
16 Sans fusible.
+ Batterie 17 30A Vert Siéges et dossiers arriére chauffant (sur relais coupe par contact).
Lanterne 18 5A Brun Feux de position arriére gauche.
+ Allumage 19 18A Bleu Temporisateur anti-sursaut de suspension.
20 Sans fusible.
Lanterne 21 15A Bleu Projecteurs de brouillard et voyant, feux de brouillard arriere.
+ Batterie 22 20A Jaune Option Radio-Téléphone.
Boitiers de niveau d'eau de refroidissement et de lave-glace.
Bobines des relais de motoventilateurs.
Feux de recul,
+ Allumage 23 10A Rouge i ! : !
Bobine de relais coupure compresseur réfrigération.
Boitiers électroniques de température d'eau moteur.
Bloc compteurs : compte-tours et thermomeétre d'huile, thermomatre d'eau, alimen-
tation ensemble électronique.
24 Sans fusible.
+ Batterie 25 30A Vert Ensemnble du groupe air conditionné.
+ Batterie 26 20A Jaune Inutilisé (Rechange).
Antidémarrage codé, ordinateur de bord, radio,
Bloc compteur ensemble électronique, montre.
+ Batlerie 27 20A Jaune Eclaireurs de seuil des portes.
Plafonniers et boitier de temporisation plafonniers.
Avertisseurs sonores.
+ Batterie 28 30A Vert Manceuvres de siége passager avant.
+ Batterie 29 30A Vert Léve-vitre avant : conducteur et passager.
+ Batterie 30 30A Vert Manceuvres de siége conducteur.
+ Batterie 31 30A Vert Léve-vitre des portes arriere.
+ Batterie 32 30A Vert Lave-phare.
+ Batterie a3 30A Vert Lunette arriére chauffante,
Boitier de verrouillage centralisé des portes.
+ Batterie 34 30A Vert Boitier de commande a distance PLIP.
Systéme de suspension hydractive.
; Sieges avant chauffants.
+ .
Banerie 5 S0A Vert (Moteur de manceuvre de l'accoudoir central avant).
+ Batterie 36 15A Bleu Allume-cigare et prise de courant.
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FUSIBLES SUR BOITIER D’ALIMENTATION
F6 F2 R F4

(fig. ELEC. 19 et 20)

1
(Fig. ELEC. 19) F5 F R F3 (Fig. ELEC. 20)
FUSIBLES
ALIMENTATION ORGANES PROTEGES
N* A Couleur
1 30A Vert Inutilisé.
2 30A Vert Inutilisé.
30A Vert Motoventilateur gauche et droit en série (petite vitesse) ou motoventilateur gauche
+ Batterie (grande vilesse),
4 30A Vert Motoventilateur gauche (grande vitesse)
5 30A Vert Inutilisé.
6 30A Vert Inutilise.
.
Tableau des lampes = E < Relais
o sifspinosisi) pealtod | RELAIS SUR BOITIER
Fonction Fomiiia | Dilusaaie = D'IN‘:TERCONNEXIONS
= = . ELEC. 18 et 21
Feux de route et de croisement (H1 ) 55W 817 {i=i} (_ﬁg }
= 0 Jll=0 0/|="1 1 N* Fonction
Feux de brouillard avant (H3) 55 W 819 823
- et 804 | Relais chimatisation
Feux de direction avant et arriére| — = — 805 | Relas coupure compresseur de elimatiseur
Feux de recul 21w 806 | Relais feux de brouillard avani
Feux de brouillard arnére ot by I b [ 802 | Relais léve-vitre avant
Feux de stop 820.:. 805 962 817 | Relais sidges chaulfants ayant
: 818 | Relais feux de brouillard arrere
Feux de stop et lanterne sur aile 25w 820 | Relais dégivrage lunetie arriére
= = B23 | Relas toit ouvrant
81X de positicn arribre £ 962 | Temporisateur d'essuie-glace avant
Feux de position avant
Rappel de feux de direction 130 Bruiteur d'oubli d'éclairage
Eclaireur de plaque de police SW 170 Centrale clignotante.
Eclaireur de coffre 963 Temporisaleur d'essule-glace arriére
Eclaireur de boite & gants
Spots arriere [ 4 ]
2y Schémas électriques
Plafonnier avant central 5 W halogéne
— UTILISATION DES
Plafonnier arriére § W halogéne
5 sC CTRIQUES
Spots avant 3w Composition
Mol e cairioia W Un schéma électrique se compose de 2
parties :
Eelaireur de seuil 5W - un schéma de principe complet pour la
fonction considérée ;
Eclaireur sous capot 10w - un schema d'installation correspon-
dant.
Voyants sur tableau
Eclaireurs tableau Présentation
Eciaireurs commande de chauffage, 12W e Le schéma de principe représente
d'allume cigare, de cendrier d'une maniére fonctionnelle les circuits
: glectriques :
Edaireurs d'interrupieurs 06 - les contacts sont représentés au repos,
Témoins d'interrupteurs (LED) w 3 = iy vehicule a l'arrét, contacteur antivol
= 1 1 Hl=_1 1 ouvert, portes fermées ;
130 170 ||963 - les conlacts simples se déplacement de
= = Ve la droite vers la gauche. Dans le cas de
(Fig. ELEC. 21) commutateurs complexes, les dépla-
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cements des contacts sont réalisés de la
maniére la plus compréhensible ;
- les éléments électriques simples sont

symbolisés dans les schémas de prin-
cipe selon la légende représentée au
chapitre E.

e Le schéma d’installation positionne les

piéces, connexions et faisceaux sur le
véhicule.

LECTURE D’UN SCHEMA ELECTRIQUE

| SCHEMA DE PRINCIPE

SCHEMA D’INSTALLATION |

XM
560-00/20 =1

DESIGNATION | |
1

NUMERO DU CHAPITRE

NUMERQO DU SCHEMA

1H

== 560-00/20

XM

56!

il B

JONCTION NON DEMONTABLE (épissure...) |

PIECE, FIL OU FAISCEAU INEXISTANT |

(dans cette version|

NUMERO DE LA PIECE
[voir la «NOMENCLATURE»)

REPRESENTATION DE LA PIECE
(avec schéma interne)

[ SYMBOLISATION DE LA FONCTION DE LA PIECE |

REPERE DU FAISCEAU
. (voir la «NOMENCLATUREx)

—

REPRESENTATION DE LA PIECE
(sans schéma interne)

COULEUR DU FIL
{lettre surmontée d'une barre) ]

REPERE NUMERIQUE SUR LE FIL

“JONCTION PAR CONNECTEUR

REPERE DE COULEUR SUR LE FIL

— g L

INDICATION DE LA SORTIE
{non utile pour la fonction)

COULEUR DU PROTECTEUR DE LA FICHE

JONCTION PAR FICHE

{ Sk Bartit il

Y.51-4

2% 25 26 2] 28—

7 ot by el

JONCTION PAR COSSE

JONCTION VERS UNE AUTRE FONCTION |

POINT DE MASSE r

ECHELLE DE POSITIONNEMENT |

Codification d'un connecteur : un connecteur peut étre symbolisé par 2, 3 ou 4 données.

Y.51-4

[ze] [z
A L

Y

15 Bl 15
A

/

av|

P Lt

| Repére de la voie

4 Repére de la voie : 9 i
BT [ 1 T

’ -NUMEro . .....

A
[ Repére de la vgia

Couleuwur
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NOMENCLATURES
e N clat des pié et
des faisceaux

- Permet l'identification des piéces et des

faisceaux utilisés dans les schémas élec-
triques.

o Nomenclatures des connecteurs

— Permet :
- de repérer les voies des connecleurs

dans les schémas concernés ;
de donner les caractéristiques de cha-
que fil ;

- d'indiquer les numéros des pochettes

de réparation pour les connecteurs
étanches

O g

mm?

YRR

Iﬂ)écification du faisceau concerné [3!1

l Numéro des schémas concernés (1)

I__

Numéro de la pochette de réparalion‘]

—|ﬁpére du faisceau

—| Section du fil en mm? (2)

l Couleur du fil

—|[ Repere sur le fil

{E&pére de la voie du connecteur

|
|
|
|

j
1 Couleur du connecteur —l

I Nombre de voies du connecteur

|

Affectation du connecteur - faisceau

- piece
- masse

(1] ne sera indiqué que la partie initiale des numéros des schémas
TT = tous types de schémas
{2) BLI = blindage
(31 4 types de spécifications pourront étre indiqués
a') Type moteur symbolisé par

- numeéro de plaque
- Ess [ = Essencel
~Die | = Diesel)

b*) Niveau de finition symbolisé par : - n A (niveau A)

n 1 (niveau 1)
-n 2 (niveau 2)
-n 3 (niveau 3)
-n 4 [niveau 4)

c”) Le pays [symbole international)
d*) Les equipements spécifiques symbolisés par

BASE = faisceau sans option BVA = boite de vitesse auto CHSG = chauffage siége
OPT faisceau avec option SUSP = suspension RTRO = rétroviseur électrigue
DAG dirgction a gauche TEMP = température régulée 1 GMV = 1 motoventiateur
DAD™ = direction & droite LVAR = léve-vitre arnére 2 GMV = 2 motoventilateur
RFRI air conditionné TOIT = toit ouvrant PERC = percolation

ABS antiblogueur RGSG = réglage sidges RTPH = radio-téléphone

Remarque : une spécification rayée exclue celle-ci.
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—~ Le classement dans le tableau des
connecteurs est le suivant :
1 — Repére du faisceau traité.
2 — Affectation du connecteur :
2.1 - repére du faisceau,
2.2 - numéro de la piece,
2.3 - numéro de la masse.

3 - Nombre de voies du connecteur.
4 — Couleur du connecteur.
5 — Repére de la voie du connecteur.

SYMBOLES
N Désignation Ne Désignation
1 Jonction par cosse 31 Bobine (relais, électrovanne.. )
2 Jonection par fiche 3z Lampe témoin (voyant)
3 Jonction par connecteur 33 Lampe d'éclairage
4 Jonction par connecteur 34 Lampe d'éclairage a 2 filaments
(avec index pour différenciation) 35 Diode électroluminescente (LED)
5 Jonction non démontable (épissure) 36 ‘Photodiode
6 Jonction non démontable avec report 37 Diode
T Masse par cosse a8 Fusible
8 Masse par connectsir 39 Disjoncteur thermique
9 Masse par le corps de la piéce 40 Blindage
10 Interrupteur (retour non automatique) a1 Elément d'accummulateur
11 Interrupteur manuel 42 Condensateur
12 Inverseur 43 Metonr
13 Contact cuver! au repos (retour automatique) 44 Motohra.k viteasas
14 Contact ferme au repos (retour automatique) 45 Gih ety detelr driemttarrats
15 Smict mazme? 46 Appareil acoustique (avertisseur, HP...)
1) et fadcanigue 47 | Boitier électronique
17 Contact de pression (manocontact) 48 Boitler itbrinitangs
:: g:::::: f:;::;’:?::;::ﬁ:;mmmam) 49 Entourage d'une pi‘éce (avec son schéma de pri:ncfpe)
20 B retaraal it ermatice 50 Entou.rag‘e d'un_e piéce (sans son schéma de principe)
21 Contact par frottement | thrgi i, e pféce
22 ‘Contact manuel résistant (allume-cigare...) z ::;r::ti‘:ne Pt
: i::::ﬁ:: S 54 Thermocouple
25 Résistance variable manuellement 88 Eleotrodes
26 Résistance variable mécaniquement 8 Solnde S.op¥080e
27 Résistance variable par 57 Prise de courant
la température (thermistance) 58 Transistor NPN
28 Résistance variable par la pression - Tydpaistor PNP
29 | Résistance variable 60 | Axede ligison
30 Shunt 61 Inexistance de 'extrémite
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NOMENCLATURE DES PIECES
Rep. Désignation Rep. Désignation
1 Afficheur central voyants 302 Contact éclaireur coffre
2 Afficheur droit (ordinateur, montre, temp. ext.) 303 Contact fermeture gauche capot (témoin)
3 Afficheur gauche (afficheur électronique 304 Contact fermeture droit
ou silhouette) 305 Contact fermeture porte conducteur
s Allume-cigare avant 306 Contact fermeture porte passager
6 Allume-cigare arriére 307 Contact fermeture porte arriere gauche
10 | Allumeur 308 | Contact fermeture porte arriére droite
15 Alternateur 309 Contact fermeture de volet (témoin)
20 Avertisseur gauche 310 Contact feuillure porte avant gauche
21 Avertisseur droit 311 Contact feuillure porte avant droit
a5 Batterie 312 Contact feuillure porte arriére gauche
40 Bloc compteurs 313 Contact feuillure porte arriére droit
41 Bloc hydraulique antiblogueur 314 Contact feux de recul
45 Bobine d'allumage 315 Contact frein & main
50 Boitier d'alimentation 316 Contact niveau d'eau de refroidissement
51 Boitier de dérivation 317 Contact niveau hydraulique
Boitier interconnexions 318 Contact axe de papillon
53 Boitier de température d'eau 319 Contact Stop
54 Boitier de détection de lampe grillée 320 Contact tournant
55 Boitier de verrouillage de portes 321 Contact de verrouillage volet
56 Boitier de capteur de distance 340 Débitmetre
57 Boitier de léve-vitres 350 Démarreur
58 Boitier de récepteur de verrouillage 361 Diode anti-sursaut porte
100 Bougies d'allumage 362 Diode anti-sursaut volet
101 | Bougies de préchauffage 363 | Diode anti-sursaut alimentation
130 | Bruiteur d'oubli d'éclairage 315 Distributeur d'allumage
140 | Calculateur antibloqueur 380 | Eclaireur de seuil avant gauche
141 Calculateur air conditionné 381 Eclaireur de seuil avant droit
142 Calculateur injection 382 Eclaireur de seuil arriére gauche
143 | Calculateur suspension 383 | Eclaireur de seuil arriére droit
150 | Capteur cliquetis avant 384 | Eclaireur de boite & gants
151 | Capteur cliquetis arriere 385 Eclaireur de cendrier avant
152 | Capteur régime moteur 386 | Eclaireur de cendrier arriére
183 | Capteur débattement de caisse 387 | Eclaireur commande de volet de cendrier
154 | Capteur distance 388 | Eclaireur commande de volet de radio
155 | Capteur roue avant gauche 289 Eclaireur de coffre
156 Capteur roue avant droite 390 Eclaireur de miroir de courtoisie
157 Capteur roue arriére gauche 391 Eclaireur gauche de plaque de police
158 | Capteur roue arriére droite 392 | Eclaireur droit de plaque de police
159 | Capteur volant de direction 393 Eclaireur sous capot
170 Centrale clignotante 430 Electrovanne purge canister
176 | Clavier antidémarrage codé 431 Electrovanne ralenti accéléré
178 | Combiné radio-téléphone 432 | Electrovanne de régulation de ralenti
180 Commande d'air additionnel 433 Electrovanne de suspension
181 Commande radio 470 Emetteur radio-téléphone
182 Commande chauffage 480 Feu arriére gauche
183 Commande pulseur d'air 481 Feu arriére droit
210 Commutateur éclairage (position-phares) 482 Feu de brouillard avant gauche
211 Commutateur gauche (éclairage, clignotant, 483 Feu de brouillard avant droit
avertisseur) 484 Feu de brouillard arriére gauche
212 Commutateur droit (essuie vitre avant, ordinateur) 485 Feu de brouillard arriére droit
214 Commutateur régulation de vitesse 486 Feu de croisement gauche
215 Commutateur rétroviseurs 487 Feu de croisement droit
255 Compresseur de réfrigération 488 Feu de direction avant gauche
260 Compte-tours 489 Feu de direction avant droit
270 Condensateur de bobine d'allumage 490 Feu de direction arriere gauche
300 Contacteur antivol 491 Feu de direction arriere droit
301 Contact éclaireur bofte a gants 492 Feu de porition avant gauche
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Rep. Désignation Rep. Désignation

493 Feu de position avant droit 696 Moteur de leve-vitre avant gauche

454 Feu de position et stop arriére gauche 697 Moteur de léve-vitre avant droit

495 Feu de position et stop arriére droit 698 Moteur de léve-vitre arriére gauche

496 Feu de position arriére gauche sur volet 699 Moteur de léve-vitre arriére droit

497 Feu de position arriére droit sur volet 100 Moteur de mixage d'air

498 Feu de recul gauche 701 Moteur de rehausse siége conducteur
499 Feu de recul droit 702 Moteur de toit ouvrant

500 Feu répétiteur de direction gauche 103 Moteur de verrouillage porte conduteur
501 Feu répétiteur de direction droit 104 Moteur de verrouillage porte passager
502 Feu de route gauche 105 Moteur de verrouillage porte arriére gauche
503 Feu de route droit 706 Moteur de verrouillage porte arriére droit
504 Feu de stop gauche 707 Moteur de verrouillage de trappe carburant
505 Feu de stop droit 108 Moteur de verrouillage de volet arriére
540 Fusible (F..) 709 Moteur d'accoudoir central

550 Haut-parleur avant gauche 120 Motoventilateur gauche

551 Haut-parleur avant droit 721 Motoventilateur droit

552 Haut-parleur tweeter avant gauche 740 Plafonnier arriére gauche

553 Haut-parleur tweeter avant droit 741 Plafonnier arriére droit

554 Haut-parleur arriére gauche 142 Plafonnier central

555 Haut-parleur arriére droit 750 Plaquettes de frein avant gauche

570 | Injecteur 751 Plaquettes de frein avant droit

580 Interrupteur avance siége conducteur 155 Pompe essence

581 Interrupteur avance siége passager 156 Pompe lave-phares

582 Interrupteur air conditionné 157 Pompe lave-vitre avant

583 Interrupteur condamnation fonction arriére 158 Pompe lave-vitre arriére

584 Interrupteur dossier conducteur 165 Poste radio

585 Interrupteur dossier passager 170 Potentiométre sur axe de papillon

586 Interrupteur essuie-lave-vitre arriére 171 Potentiométre sur pédale d'accélérateur
587 Interrupteur feux de brouillard avant 115 Pressostat

588 Interrupteur feux de brouillard arriére 780 Prise de courant (accessoires)

590 Interrupteur léve-vitre conducteur 781 Prise diagnostic Antiblogqueur

591 Interrupteur léve-vitre passager (sur porte cond.) 182 Prise diagnostic Air conditionné

592 Interrupteur léve-vitre passager (sur porte pass.) 783 Prise diagnostic Injection

593 Interrupteur léve-vitre arriére gauche sur porte 784 Prise diagnostic Suspension

594 Interrupteur léve-vitre arriére gauche sur console 790 Pulseur d’air

595 Interrupteur léve-vitre arriére droit sur porte 800 Relais Anti-sursaut

596 Interrupteur léve-vitre arriére gauche sur console 801 Relais boite de vitesse automatique

597 Interrupteur lunette chauffante 802 Relais calculateur Injection

598 Interrupteur plafonnier 803 Relais carburateur

599 Interrupteur recyclage 804 Relais climatisation

600 Interrupteur rehausse siége conducteur 805 Relais coupure compresseur de réfrigération
601 Interrupteur siége chauffant conducteur 806 Relais feux de brouillard avant

602 Interrupteur siége chauffant passager 807 Relais injection

603 Interrupteur sieége chauffant arriére gauche 808 Relais lave-phares

604 Interrupteur siége chauffant arriére droit 809 Relais léve-vitre avant

605 Interrupteur d'accoudoir central 810 Relais leve-vitre arriere

606 Interrupteur suspension 811 Relais manceuvre siége conducteur

607 Interrupteur toit ouvrant Bl2 Relais manceuvre siége passager

650 | Jauge carburant B13 | Relais motoventilateur (Petite & Grande vitesse)
670 | Manocontact de frein (suspension) Bl4 | Relais motoventilateur (Grande vitesse)
671 Manocontact huile moteur B15 Relais motoventilateur (Inverseur vitesse)
672 Manocontact hydraulique 816 Relais pompe carburant

680 Medule d'allumage 817 Relais sieges chauffants avant

681 Module de commande de pulseur 818 Relais sonde a oxygéne

690 Moteur d'avance siége conducteur 819 Relais feux de brouillard arriére

691 Moteur d'avance siége passager 820 Relais vitre arriére chauffante

692 Moteur de dossieer siége conducteur 821 Relais complémentaire air conditionné

693 | Moteur de dossier siége passager 822 Relais coupure compresseur réfrigération par injection
694 Moteur d'essuie-vitre avant 823 Relais toit ouvrant

695 Moteur d'essuie-vitre arriére 824 Relais siéges chauffants arriére

106




“L’Expert Automobile” EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Rep. Désignation Rep. Désignation

850 Résistance assise arriere gauche 901 Sonde température d'air injection

851 Résistance assise arriére droit 908 Sonde tempeérature conduit climat

852 Résistance dossier arriére gauche 909 Sonde température d'eau injection

853 Résistance dossier arriére droit 910 Sonde température d'eau moteur

854 | Résistance siége avant gauche 911 Sonde température d'eau moteur (cadran)
855 Résistance siége avant droit 912 Sonde température évaporateur

BI5 Rétroviseur gauche 913 Sonde température habitacle

B76 Rétroviseur droit 960 Temporisateur anti-sursaut

880 Rhéostat d'éclairage 961 Temporisateur éclairage

900 Sonde a oxygéne 962 Temporisateur d'essuie-vitre avant

201 Sonde niveau d'eau lave-vitre 963 Temporisateur d 'essuie-vitre arriere

902 Sonde niveau d'huile moteur 969 Thermo contact de pré-alerte d'eau moteur
9203 Sonde pression d'air injection 970 Thermo contact d'alerte d'eau moteur

904 Sonde pression d'huile moteur 971 Thermo contact d'eau radiateur

906 Sonde température d'air extérieur 990 Vitre arriére chauffante

NOMENCLATURE DES FAISCEAUX

Rep. DESIGNATION Rep. DESIGNATION
AB ANTIBLOQUEUR PD PORTE ARRIERE DROIT
AL ALIMENTATION PG PORTE ARRIERE GAUCHE
AV AVANT P] PROJECTEUR
BC BOITIER CAPTEUR DISTANCE PL PLAFONNIER

CAPTEUR DISTANCE PP PORTE PASSAGER
CL CONSOLE RA RADIO
CABLE NEGATIF RC RELAIS CLIMAT
cP CABLE POSITIF RD ARRIERE DROIT
EC ECLAIRAGE CONSOLE RG ARRIERE GAUCHE
¢ EF ECLAIRAGE COFFRE SB SUSPENSION BERCEAU
| EG ECLAIRAGE BOITE A GANTS sc SIEGE CONDUCTEUR
EP ECLAIRAGE SOUS CAPOT SD SIEGE ARRIERE DROIT
FD CONTACT FEUILLURE DROIT sG SIEGE ARRIERE GAUCHE
FG CONTACT FEUILLURE GAUCHE sM SUSPENSION MOTEUR
FP FREIN DE PARKING sP SIEGE PASSAGER
GC GROUPE DE CHAUFFAGE ST SUSPENSION TABLEAU
HY HYDRAULIQUE TC INTERRUPTEUR PORTE CONDUCTEUR
N INJECTION TP INTERRUPTEUR PORTE
LD AILE AVANT DROIT UD USURE DE FREIN DROIT

MT MOTEUR ve USURE DE FREIN GAUCHE
MV MOTOVENTILATEUR SP SIEGE PASSAGER
PB PLANCHE DE BORD vG VOLET GAUCHE
PC PORTE CONDUCTEUR
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ALIMENTATION GENERALE
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CIRCUITS DE CHARGE ET DEMARRAGE
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CIRCUITS DE CHARGE ET DEMARRAGE
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ESSUIE ET LAVE-GLACE AV. ET AR.
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SYSTEME ABS
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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L CARROSSERIE

CARACTERISTIQUES

Constitution de la carrosserie

— La caisse du type autoporteuse, est une carrosserie deux volu-
mes constituée de toles acier et d'éléments composites.

Composition de la superstructure

Elements amovibles

— Aile AV (1)

— Fagade AV (2)

— Calandre (3)

— Pare-chacs AV (4)

— Clignotants (5)

— Bloc optique (6)

— Feux AV (T)

— Capot AV (18)

— Grille d'auvent (1T)

— Enjoliveur (18)

— Bras d'essuie-glace (22)

— Balais d'essuie-glace (23)

— Pare-brise (24)

— Lunette AR mobile (34)

— Hayon (35)

— Lunette AR (38)

— Essuie-glace AR (37)

— Feux AR (38)

— Pare-chocs AR (39)

— Glace de custode (56)

- Glace mobile de porte AR (58)
— Glace fixe de porte AR (59)
— Porte AR (61)

— Porte AV (65)

— Glace mobile de porte AV (66)
— Glace fixe de porte AV (67)

Eléments soudés

PARTIE AVANT

- Longeron AV (8)
— Téle de fermeture du longeron AV (9)
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Doublure d'aile AV (10)

Passage de roue AV assemblé (11)
Chapelle de suspension (12)
Prolonge de longeron AV (14)
Caisson d'auvent (15)

Doublure de pied AV (21)
Doublure du montant de baie (25)
Bloc AV (68)

PARTIE CENTRALE

]

Traverse sous assise AV (13)

Ame de bas de caisse (19)

Doublure de bas de caisse (20)

Doublure de cdté de caisse (partie AV) (26)
Doublure de pied milieu (partie inférieure) (27)
Doublure de pied milieu (partie supérieure) (28)
Traverse AV de pavillon (29)

Pavillon (30)

Traverse AR de pavillon (31)

Téle de fermeture de doublure d'aile AR (32)
Doublure de ctté de caisse (partie AR) (33)
CHté de caisse (51)

Doublure de montant de hayon (52)

Pied AR (54)

Pied milieu (55)

Panneau de porte AR (80)

Bas de caisse (62)

Pied AV (63)

Panneau de porte AV (64)

PARTIE ARRIERE

Renfort de téle porte-feux (40)

Téle porte-feux (41)

Traverse AR (42)

Jupe AR (43)

Jupe et t6les porte-feux assemblées (44)
Plancher AR (45)

Longeron et sous-plancher AR (46)
Traverses sous plancher AR (47), (48)
Longeron AR (49)

Traverse sous-assise AR (50)
Doublure d'aile AR (53)

Aile AR (57)
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“L’Expert Automobile”

CARROSSERIE

TOLES H.L.E.

— La recherche pour l'allégement des
véhicules et l'accroissement de la sé-
curité des occupants conduit les
constructeurs automobiles a se pen-
cher sérieusement sur la nature des
matériaux utilisables pour concevoir la
superstructure des carrosseries.

- Les essais réalisés sur des piéces en
tble & haute limite élastigue ont
prouvé gue la résistance est doublée
par rapport a d'autres piéces de forme
identique en acier classique, ceci mal-
gré une diminution de 1'épaisseur de
pres de 25 %.

L'évolution de la conception et des

méthodes de fabrication des carrosse-

ries permet d'utiliser ces aciers aux
caractéristiques extrémement intéres-
santes pour la construction automobile.

REPARATION

— Il est trés important de savoir que ces
téles, bien qu'ayant une résistance ini-

PIECES EN TOLE H.L.E.

tiale supérieure, deviennent extré-
mement fragiles lorsque leur limite
élastique a été dépassée. C'est le cas
des tbles qui ont &té déformées suite a
des chocs.

— Les piéces en tble a haute limite élasti-
que (HL.E) qui ont été déformées
doivent’ impérativement étre rempla-
cées.

— D'autre part, il est trés important de
respecter les zones de coupes, les
solutions d'assemblage et de soudage
décrites dans les gammes de répara-
tion: soudage Mag par impulsions
successives et soudage par résistance
électrique.

— Le soudage au chalumeau, le brasage,
le redressage a chaud sont les pires
ennemis de la résistance de ces toles et
sont donc strictement interdits.

Possibilités de redressage
— Il esta prioria proscrire, en particulier
sur les piéces essentielles de la su-

perstructure, car il a obligatoirement
pour conséquence une perte de résis-
tance.

- Seules de légéres opérations de re-
dressage a froid peuvent étre admises.

LISTE DES PIECES EN TOLE H.L.E.

1: Renfort de gache de hayon
2: Support berceau roue de secours
3: Traverse de train arriére
4: Renfort de tunnel (vissé)
§: Renfort commande de vitesses
8 : Support de cric (4 pieces)
7: Doublure de bas de caisse
8: Tole de fermeture de longeron AV
9: Doublure de l'armature des pare-
chocs AV
10: Armature pare-chocs AV
11 : Embout de longeron AV
Nota. — Cette liste n'est pas limitative et
est susceptible d'évolution.
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CARROSSERIE

REZINGAGE DES TOLES

COMPOSITION DE L'UNITE D’ELECTROZINGAGE 9008T

@ — 1 générateur 12 V (4 brancher sur 220 V).
@ ~ 1 anode @ 100 (pour grandes surfaces planes).
@ — 1 anode @ 50 (pour surfaces planes « moyennes »).

@ — 5 anodes @ 13 (pour surfaces petites, d'acces difficile :
peut étre taillé a la forme souhaitée, a 'aide d'une lime),

@ — 1 porte-tampon (RSE) pour anodes @ 50 et 100 mm.
@ — 1 adaptateur pour anodes 2 50 et 100 mm.

@ — 1 porte-tampon (AX) pour anodes @ 13 mm.

@ - 2 cordons 3m (noir pour « — », rouge pour « + »).
— 1 récipient en plastique (pour solution au zinc).

— 25 bonnettes pour anode @ 13 mm.

@ — 10 bonnettes pour anodes & 50 et 100 mm.

— 3 litres solution au zinc.

MODE OPERATOIRE

o Préparation de la surface

— Décaper, poncer avec papier 280,

— Dégraisser avec solvant non gras.

© Mise en service

— Brancher le générateur sur 220 V.

— Brancher les cordons (noir sur borne
correspondante du générateur el masse
piéce, rouge sur borne correspondante
du générateur et porte-tampon (fig. CAR.
1),

— Humudifier 4 l'eau la bonnette choisie
pour faciliter I'imprégnation de zinc.

— Visser l'anode sur le porte-tampon et
fixer la bonnette (fig. CAR. 2).

— Verser un peu de sclution au zinc dans le
bac plastique et déposer I'anode dedans.

— Régler le potentiométre du régulateur
sur position 6. Lors de la déposition de
zinc, I'ampére-métre indiquera 20 A (ce
réglage permet une déposition régu-
lisre).

@ Déposition du zinc

- A l'aide de l'ensemble tampon et bon-
nette imbibé de zinc, balayer plusieurs
fois la surface & traiter (vous remarque-
rez alors un changement de couleur de la
surface).

- Un dépét d'épaisseur de 10 microns est
demandé.

— Temps nécessaire pour déposer 10 mi-
crons sur | dm? ; environ 2 mn.

— Consommation de solution zingage N :
11/m?.

¢ Nettoyage aprés zingage

— Rincer abondamment la surface traitée &
l'eau du robinet,

— Effectuer un pongage avec un papier
super fin (P 1000 ou 1200), essuyer, sé-
cher.

¢ Peinture

— La mise en peinture doit se faire immeé-
diatement aprés zingage pour éviter
toute oxydation superficielle, sinon re-
poncer.

— Le processus de mise en peinture dé-
marre au Wash-primer comme pour les
tbles nues.
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Remarque. - Les anodes doivent étre ré-
guliérement poncées au papier abrasif
pour assurer une bonne conduction élec-
trique.

(Fig. CAR. 2)
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CARROSSERIE

JEU DES ELEMENTS AMOVIBLES

4

24 25 26 27 28 2930 “#
Désa- | Désa-
15 Jeu L . |Différence Repa fléments Jeu Nenrement
(mm) (mm) D/G (mm) (mm) (mm) D/G (mm)
1 Pare-chocs - calandre 45 2.8 maxi 18 Porte avant — porte arriére 4*2 | 'maxt | 1maxi
2 Montant de baie - porte avant 4" g -3 ] | maxi 19 Longeron - bas de porte avant 6"' E S g I maxi
3 Porte arriére - custode 4°% | Lmaxi [ 1maxi 20 Aile avant - porte avant 475 | dmaxi
G 3 + 3 + 1 ;
4 Déflecteur - aile arriére iy - 1 maxi n Capoissguiie d auvep 47 a o | }imax
Aile avant - front de calandre — .2 .
‘1 0
5 Calandre - aile avant 0, — 08 22 pare-chocs avant L i
6 Aile avant - fron! de calandre 0 * 05 0,5 maxi 23 | Capot - front de calandre 4+ 0s | 1maxi
7 Lanterna - projecteur arEs +1 | 1maxi 24 Capot - aile avant $¢2 e 1 maxi
: + 05 ;
8 Projecteur - front de calandre 3 é ] 1 maxi 25 Auvent - embout d'auvent 442 g | maxi
0 v 1 : Embout d'auvent - ensemble
9 Bandeau supérieur - volet arriére 3%, | maxi | 1 maxi 26 tataral Yirioa 341
10 Feu de volet - bandeau 4" 5 | maxi | | maxi Pavillon - portes 4 gan da» croit
3 ¥a
progressivemnent a 8 en«bw +3 -
& ; ‘2 : 21 (1] 8 o + 1 1 maxi
11 Volet - aile arriére .4 o | maxi | 1 maxi B o Bl rait
+2
12 Aile arriére — feu de volet 31 | 1maxi | I'maxi progressivement & 4 © jen«d»
+32 :
13 Aile arriére — pare-chocs 8" E 1 maxi o NOSEE Sustode il 2 i
29 Feu arriére — volet 62 | 1 max | 1 maxi
14 Trappe essence — aile arriére 25+0s | _3; v
30 Enjoliveur feu arrigre - volet 5.t g I maxi | | maxi
15 Pavillon - volet g+ = 1 maxi
31 Feu volet - volet 3 | maxi | 1 maxi
. ’ sz
16 Porte arriére - aile arriére . 1 maxi 32 Pare dhont areilve = wolet 5" g ey
17 Longeron - bas de porte arriére 6* ﬁ = ‘; 1 maxi 33 Bandeau - bandeau supérieur 2t g | maxi | 1 maxi
13

=




CARROSSERIE

REMPLACEMENT DES ELEMENTS AMOVIBLES

Pare-chocs avant

Pare-chocs arriere

Rile avant

DEPOSE

- Lever l'avant du véhicule, puis déposer
les roues.

- A Taide de l'outil 7504-T, déposer les
agrafes plastique des coquilles de pas-
sage de roue.

— Dévisser les vis de fixation inférieures
(fig. CAR. 3).

- Déconnecter les feux avant, puis les
déposer.

— Déposer les 5 vis de fixation du pare-
chocs, puis le déposer (fig. CAR. 4).

Nota. — Si nécessaire, déposer la traverse
sous pare-chocs.

REPOSE

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose.

(Fig. CAR. 6)

DEPOSE

~ Placer le véhicule sur un pont élévateur.
— Déposer les feux arriére.

— Dévisser les deux vis de fixation supé-
rieures.

— Dévisser a droite et 4 gauche les 2 vis de
fixation inférieures (fig. CAR. 5).

— Déposer le pare-chocs.

Nota. - 5i nécessaire, déposer l'armature
en matériaux composites (4 vis).

REPOSE

— Operer dans l'ordre inverse de la de-
pose.

Calandre
DEPOSE

— Dégrafer la lame de calandre (2 agrafes).

~ Déconnecter les clignotants, puis les
deposer.

— Dévisser les 3 vis de fixation de la calan-
dre, puis déposer celle-ci (fig. CAR. 6).

REPOSE

— Opérer dans l'ordre inverse de la dé-
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DEPOSE

— Lever l'avant du véhicule.

- Deposer :
- 'enjoliveur arriére du rétroviseur,
- la roue,
- le clignotant.

— Déposer a l'aide de l'outil 7504-T, les
coquilles du passage de roue.

- Dévisser la fixation du pare-chocs (fig.
CAR. 3).

- Dévisser les 5 vis de fixation, accessibles
du compartiment moteur.

- Percer la fixation repérée (fig. CAR. 7).

- Déposer les vis de fixation supérieures,
inférieure, et dans la feuillure (fig. CAR
8).

(Fig. CAR. 8)




“L’Expert Automobile”

Important. - Prendre garde au niveau du
support avant de cric.

~ Déposer la vis située derriére le cligno-
tant (fig. CAR. 9)

— Déposer l'aile.
Nota. - Si nécessaire, du cété gauche,
déposer le réservoir de lave-glace.

REPOSE

— Opérer dans l'ordre inverse de la de-
pose.

Porte avant ou arriére
DEPOSE

— Déconnecter les fiches électriques de la
portiére, en tournant le connecteur infé-
rieur.

— Deévisser les 2 vis de fixation de la biel-
lette d'arrét (fig. CAR. 10).

—~ Déposer 'axe des charniéres a l'aide de
l'extracteur a inertie 81 303 AZ et 81
303D

— Déposer la porte.

— Opérer dans l'ordre inverse de la dé-
pose.

— Régler uniformément le jeu de la porte
vis 4 vis de la carrosserie a l'aide de
l'outil Fenwick 8 1305,

SELLERIE

Paresbrise
DEPOSE

Nota. — Le véhicule doit étre sur un sol
plan, les 4 roues au sol.

— Déposer l'enjoliveur situé derriére le
rétroviseur, a l'extrémité de la grille
d'auvent (1 vis).

— Déposer la grille d'auvent et le support
de l'enjoliveur (7 vis).

— Déposer les essuie-glace, puis le cache
inférieur du pare-brise (3 vis).

— Coller un ruban adhésif de protection sur
la carrosserie, en haut et en bas de la
baie d'auvent.

— Déposer les 2 cales de centrage du
pare-brise.

- Découper le joint & l'aide d'un couteau
électrique, ou grace a une corde a piano
(fig. CAR. 11)

— Déposer le pare-brise.

REPOSE

— Cratter le joint de colle des surfaces
d'accostage du pare-brise, puis dégrais-
ser ces surfaces.

~ Appliquer une couche réguliére de pri-
maire pour téle sur les surfaces d'accos-
tage de la baie de pare-brise. :

— Appliquer une couche réguliere de pri-
maire pour verre sur le pourtour du
pare-brise.

— Appliquer l'adhésif-joint polyuréthane
sur l'extréme pourtour du pare-brise, et
le long du joint supérieur, préalablement
mis en place.

Nota. — Le joint doit avoir une forme trian-
gulaire de 15 mm de hauteur.

~ Mettre en place les cales de centrage |
les clipser évidement vers le bas.

— Centrer le pare-brise, puis le mettre en
appui sur les pions adéquats des cales.

— Appuyer légérement sur la périphérie
du pare-brise.

— Opérer la repose des éléments précé-
demment déposés.

Nota. — Le véhicule doit demeurer immo-
bilisé environ 3 heures.

. g/
/7 /i
\ | o

S L_\ - %

(Fig. CAR. 11)
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Glace de custode

DEPOSE

— Déposer l'enjoliveur supérieur, aprés
avoir découpé le joint de fixation,

— Déposer les enjoliveurs latéraux de la
glace de custode.

— Découper, a l'aide d'un couteau électri-
que et de ses lames adéquates le joint de
colle de la glace de custode.




CARROSSERIE

— Gratter le joint de colle des surfaces
d'accostage de la glace de custode, puis
dégraisser ces surfaces (fig. CAR. 12).

- Remetire en place le joint arriere et infe-
rieur de la glace de custode sur celle-ci.

- Appliquer une couche réguliére de pri-
maire pour téle sur les surfaces d'accos-
tage de la baie de glace de custode et sur
son enjoliveur supérieur,

- Appliquer une couche réguliére de pri-
maire pour verre sur le pourtour de la
glace de custode (fig. CAR. 12).

~ Appliquer l'adhésif-joint polyuréthane
sur le pourtour de la glace de custode et
sur 'enjoliveur supérieur (fig. CAR. 13).

Nota. - Le joint doit avoir une forme trian-
gulaire de 12 mm de hauteur.

— Mettre en place la glace de custode
aprés l'avoir correctement centrée.

-~ Remettre en place les enjoliveurs.

Lunette arriere

DEPOSE

~ Deposer la garniture intérieure du
hayon.

— Deconnecter la fiche chauffante de la
resistance de la lunette arriére.

— Découper le joint de colle a I'extérieur et
a l'intérieur du hayon.

— Déposer la lunette arriére.

REPOSE

— Gratter le joint de colle des surfaces
d'accostage de la lunette arriére, puis
dégraisser ces surfaces.

Joint d'étanchéité et de garniture en

(Fig. CAR. 13)

place sur la lunette, appliquer une cou-
che réguliére de primaire pour verre
sur le pourtour de celle-ci.

— Appliquer une couche réguliére de pri-
maire pour tdle sur les surfaces d'accos-
tage du hayon arriére.

— Appliquer |'adhésif-joint pelyuréthane
sur le pourtour de la lunette (fig. CAR.
14).

— Mettre en place la lunette arriére apreés
l'avoir correctement centrée sur le
hayon,

— Rebrancher le connecteur de la résis-
tance chauffante, puis reposer la garni-
ture intérieure du hayon.

Nota. — Appliquer un mastic d'étanchéité
Gurrit ou Bostik afin d'améliorer 1'étan-
chéité.

Garniture de porte

DEPOSE

— Déposer la grille de haut parleur, la
garniture de la poignée d'ouverture, et
le bouton de verrouillage

— Sortir le contacteur de léve-vitre de l'ac-
coudoir, puis déposer ce dernier (2 vis).

— Déposer le haut-parleur, puis dévisser la
vis de fixation de la garniture.

— Déclipser la garniture de porte & sa base,
puis la déposer.

REPOSE

—~ Opérer dans l'ordre inverse de la dé-
pose.
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Rétrovisenr
DEPOSE-REPOSE

— Ouvrir la portiére, puis déposer les 2 vis
de fixation situees dans la feuillure (iig
CAR. 15).

— Déposer le rétroviseur aprés avoir dé-
vissé la vis repérée (fig. CAR. 16).

— La repose s'effectue dans 1'ordre inverse
de la dépose.

Glace de porte avant

REMARQUE

- Lors d'une dépose ou pose d'une glace
coulissante de porte avant, positionner le
curseur (a) a une cote X comprise entre
le 1/3 etle 1/2 de L (fig. CAR. 17).

~ Le déverrouillage de la glace sur le
curseur s'obtient en tirant vers le bas la
languette (b) solidaire du clip de main-
tien.

Important. - Ne jamais couper cette lan-
guette.
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT DES ELEMENTS SOUDES

Doublure d’aile avant partielle
DEPOSE

— Déposer au préalable les €léments sui-
vants |
- roue du cdté intéressé,
- pare-chocs,
- calandre,
- ophques,
- pare-boue,
- aile avant.

— Tracer un repére a la cote « X » voulue
(fig. CAR. 18).

— Fraiser les points repérés, afin de dégra-
fer la doublure d'aile.

— Planer, puis poncer avec un disque sou-
ple les surfaces d'accostage de la dou-
blure d'aile,

— Découper la piéce neuve a une cote
«X»+ 12mm (fig CAR. 18).

— Effectuer un soyage sur la zone de la
piéce neuve a souder, décaper cette
zone et y appliquer une couche d'im-
pression conductrice.

— Appliquer une couche d'impression
conductrice sur les surfaces d'accostage
de l'aile.

— Mettre en place la doublure d'aile puis la
fixer & l'aide de pinces serre-téles.

— Effectuer des points de soudure par
reésistance electrique au niveau des zo-
nes précédemment dégrafées et décou-
pées.

— Appliquer un produit d'étanchéité, sé-
chant & |'air et pouvam étre peint, sur la
zone repéreée (fig. CAR. 19).

et de
ook P];assage roue

supportmoteus)

DEPOSE

— Déposer au preéalable les elements sui-

vants :

- roues avant,

- pare-boue,

- pare-chocs et calandre,

- optiques,

- aile et capot avant,

- groupe motopropulseur et train.avant,
- radiateur.

- Découper la doublure d'aile avant a la
cote « X » (trait mixte) (fig. CAR. 18).

- Découper A la scie sauteuse le longeron
et le passage de roue (traits mixtes) (fig.
CAR. 20 et 21).

- Dégrafer par fraisage le longercon et le
passage de roue (points repérés (fig.
CAR. 20 et 21).

3
(Fig. CAR. 21)
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Nota. — Auparavant, mettre en place le
support 9016-T.B (fig. CAR. 21).

— Planer, puis poncer avec un disque sou-
ple les surfaces d'accostage des passa-
ges de roue et du longeron.

— Découper une piéce en U et l'inserrer
dans la partie restante du longeron afin
de l'utiliser comme renfort.

— Sur le longeron neuf, dégrafer par per-
gage puis le découper.

— Décaper les surfaces d'accostage du
longeron.

— Dans la zone de raccord avec le longeron
restant, percer 6 trous € 6mm sur le
longeron neuf.

- Appliquer une couche d'impression
conductrice sur les surfaces d'accostage
du longeron.

- Mettre le longeron neuf en place, vehi-
cule sur un marbre,

—————




CARROSSERIE

— Mesurer la cote « X » puis découper la
tole de fermeture a la cote X + 12 mm
(fig. CAR. 22).

— Faire un soyage sur le pourtour de la téle
de fermeture du longeron.

— Dans la zone de raccord avec le longeron

restant, percer des trous £ 6 mm.

Décaper les surfaces d'accostage de la

téle de fermeture du longeron.

— Appliquer une couche d'impression
conductrice sur les surfaces d'accostage.

— Souder la tble de fermeture sur le longe-
ron selon les pointillés (fig. CAR. 23).

— Souder par points « bouchon » puis pon-
cer avec un disque souple selon les
Qoroix.

— Découper le passage de roue aux di-
mensions voulues & la scie sauteuse (re-
couvrement de 12 mm sur le passage de
roue restant).

— Effectuer un soyage sur la zone de la
piece neuve a souder, décaper cette
zone et y appliquer une couche d'im-
pression conductrice.

- Metire en place le passage de roue puis
le fixer a l'aide de pinces serre-téles (fig.
CAR. 24).

-~ Effectuer des points de soudure par
résistance électrigue selon les pointillés
(fig. CAR. 24 et 25).

- Souder par points « bouchon » les points
reperes.

— Poncer les cordons a l'aide d'un disque
souple.

— Mettre en place, puis souder la doublure
d'aile avant partielle (voir paragraphe
correspondant).

— Pulvériser un produit de protection dans
les corps creux.

—~ Appliquer un mastic d'&tanchéité sur les
raccords dans le passage de roue.

Longeron et
sage de roue partiel
[coupe au ras du tablier)

DEPOSE

— Déposer les éléments nécessaires a la
réalisation de l'opération précédente,
plus :
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- garniture de plancher,
- tableau de bord et son support,
- le volant et la colonne de direction.

— Dégrafer par fraisage le renfort arriére
du passage de roue, puis le découper a
la scie sauteuse.

— Dégrafer par fraisage le caisson d'au-
vent du passage de roue.

— Dégrafer par fraisage le passage de roue
et la téle de renfort du tablier (fig. CAR.
26 et 27).

5 A = B

o s
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- A l'aide de l'outil 8016 T-K, tracer puis
découper a la scie sauteuse le longeron
selon les pointillés (fig: CAR. 27).

_ Planer les surfaces d'accostage, puis les
poncer avec un disque souple selon les
pointillés (fig. CAR. 28).

_ Percer des trous au & 6 mm selon les
Croix.

- Appliquer une couche d'impression
conductrice sur les surfaces d’'accostage
ainsi préparées

REPOSE

— Découper la partie arriére du passage
de roue assemblé neuf, puis decaper ses
surfaces d'accostage ; y appliquer une
couche d'impression conductrice.

— Percer & # 6mm la partie arriere du

longeron neuf.

Meittre en place une piéce en L (fournie

par le magasin P.R.)) dans la partie du

longeron restant, puis la souder par
points électriques.

— Placer le passage de roue assemblé, puis
le fixer & l'aide de pinces serre-tles (fig.
CAR. 29).

— Effectuer des points de soudure par
résistance électrique selon les pointillés
(fig. CAR. 29, 30 et 31).

- Souder par points « bouchon » selon les
points repérés (fig. CAR. 30 et 31).

— Effectuer un cordon de soudure selon le
trait plein repéré, puis poncer les soudu-
res a l'aide d'un disque souple.

_ Mesurer les cotes «X» et «¥» (fig.
CAR. 31).

— Ressouder le caisson d'auvent au pas-
sage de roue par points « bouchons »,
puis disquer ces points de soudure (dis-
que souple).

- Découper la doublure d’aile avanta une
cote X+ 12mm  y faire un soyage,
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décaper, puis recouvrir les zones d'ac-
costage d'une couche d'impression
conductrice.

_ Mettre en place la doublure d’aile pré-
parée, puis la fixer a l'aide de pinces
serre-toles (fig. CAR. 32).

— Souder la doublure par résistance élec-
trique, par points, selon les pointilles.

— Découper le renfort arriére du passage
de roue a une cote ¥ + 12mm.

_ Effectuer un soyage sur le pourtour de
cette tble, puis décaper les surfaces
d'accostage et y appliquer une couche
d'impression conductrice.

_ Mettre en place le renfort arriere du
passage de roue, puis le fixer a l'aide de
pinces serre-tbles (fig. CAR, 33).

— Effectuer des poinis de soudure par
résistance, selon les traits mixtes (fig.
CAR. 33).

— Faire des cordons de soudure au niveau
du raccord avec le pied avant (traits
continus).

— Appliquer le produit d'étanchéité sur les
zones précédemment soudees.

_ pulvériser un produit de protection dans
les corps creux.

— Déposer les mémes éléments que pour
le remplacement du longeron et passage
de roue partiel (coupe au ras du tablier).

_ Dégrafer par fraisage le renfort arriére
du passage de roue, puis le découper a
la scie sauteuse.

— Dégrafer par fraisage le caisson d'au-
vent du passage de roue.

— Dégrafer par fraisage le passage de roue
complet selon les points reperes (hg.
CAR. 26, 34 et 35).




CARROSSERIE

Nota. - Ne pas dégrafer la prolonge du
longeron avant (7 points inférieurs) (fig
CAR. 26)

— Planer, poncer avec un disque souple,
puis appliquer une couche d'impression
conductrice sur les surfaces d'accostage.
(fig. CAR. 36).

REPOSE

— Décaper les surfaces d'accostage du
passage de roue complet, puis y appli-
quer une couche d'impression conduc-
trice.

—~ Percer @ @ 8mm le passage de roue
complet dans les zones & raccorder au
tablier et au plancher.

— Mettre en place le passage de roue, puis
le fixer a l'aide de pinces serre-1bles (fig.
CAR. 37)

— Effectuer des points de soudure par
résistance selon les pointiliés, et des
soudures par points « bouchon» selon
les points repérés (fig. CAR. 31 et 37).

138

— Ressouder le caisson d'auvent au pas-
sage de roue par points « bouchon ».

— Sous le plancher, souder la prolonge de
longeron par points « bouchon» aux
points précédemment dégrafés; au ni-
veau du tablier, la souder par points
électriques (fig. CAR. 35).

— Mesurer les cotes «X» et «¥» (fig.
CAR. 31).

— Découper la doublure d'aile avant a une
cote X + 12mm.
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— Découper le renfort arriére du passage
de roue a une cote Y + 12 mm.

— Sur la doublure d'aile avant et le renfort
arriére du passage de roue, effectuer un
soyage, décaper, puis recouvrir les zo-
nes d'accostage d'une couche d'impres-
sion conductrice.

— Mettre en place la doublure d'aile, puis
la fixer a l'aide de pinces serre-tdle (fig.
CAR. 38B).

— Effectuer des points de soudure par
résistance selon les pointillés.

— Effectuer des cordons de soudure aux
raccords.

— Percer 4 @ 6 mm le pied avant (3 points
repéreés)

- Mettre en place le renfort arriere du

passage de roue, puis le fixer a |'aide de

pinces serre-16les (fig. CAR. 33).

Effectuer des points de soudure par

résistance, selon les traits mixtes

— Souder par points « bouchon » selon les
points repérés.

~ Faire des cordons de soudures au mveau
du raccord avec le pied avant (traits
continus),

- Appliquer le produit d'étanchéité sur les
zones précédemment soudées,

— Pulvériser un produit de protection dans
les corps creux.

Coté de caisse complet

DEPOSE

- Déposer la glace de custode, le pare-
brise, le tableau de bord, les siéges, les
portes, l'aile avant, et I'habillage du cbté
de caisse

Déposer le pavillon et l'aile arriére com-

pléte (voir paragraphes correspon-

dants).

- Dégrafer par fraisage le cété de caisse,
selon les pointillés (fig. CAR. 39 a 42)

— Dégrafer par fraisage, puis meuler avec
un disque dur les charnieres des portes
latérales.

— Planer, disquer puis appliquer une cou-
che d'impression conductrice sur les
zones d'accostage.

REPOSE

~ Préparer le coté de caisse neuf comme

suit (fig, CAR. 43):

- décaper, puis appliquer une couche
d'impression conductrice selon les
traits mixtes ;

- percer a & 6 mm les zones a souder
par bouchonnage (ligne a points dou-
bles).

Mettre en place le coté de caisse, puis le

fixer a l'aide de pinces serre-téles.

Souder par points électriques le cbté de

caisse selon les pointillés (fig. CAR. 39 a

41).

— Souder par points « bouchon » le coté de
caisse aux endroits précédemment per-
cés (fig. CAR. 43).

— Remettre en place le pavillon et l'aile
arriére compléte (Voir paragraphes cor-
respondants).
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CARROSSERIE

— Appliquer le produit d'étanchéité sur les
zones précedemment soudées.

— Pulvériser un produit de protection dans
les corps creux.

Coté de caisse et
doublure - partie avant

DEPOSE

— Déposer le pare-brise, la glace de cus-
tode, le tableau de bord, les portes, 1'aile
avant, et I'habillage du cHté de caisse.

— Déposer le pavillon (voir paragraphe
correspondant)

— Placer le pied avant en superposition sur
le véhicule, puis tracer des repéres.

Nota. - La ligne de découpe se situe a
30 mm en deca des repéeres précédem-
ment traces.

— Dégrafer le pied avant par fraisage, jus-
qu'au niveau de la découpe (fig. CAR. 39
a 41).

[

#l’

— Placer la doublure de codté de caisse
(partie avant) en superposition sur le
veéhicule, puis tracer des reperes.

— Scier la doublure de cété de caisse du
cété de caisse.

— Buriner le pied avant au niveau supé-
rieur du tablier,

— Dégrafer par fraisage la doublure du
coté de caisse et du pied avant.

— Planer les surfaces d'accostage, les pon-
cer avec un disque souple, puis y appli-
quer une couche d'impression conduc-
trice selon les pointillés (fig. CAR. 44).

- Appliquer de la colle structurale téle sur
téle Ciba - Geigy sur le pied avant.

— Découper la doublure de cété de caisse
a la cote voulue.

— Décaper, puis appliquer une couche
d'impression conductrice sur les surfa-
ces d'accostage de la doublure.

— Decaper le pourtour du pied avant neuf,
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puis y appliquer une couche d'impres-
sion conductrice.

~ Percer a @ 6 mm verticalement aux rac-
cords avec le pied milieu, et horizonta-
lement aux raccords avec le plancher.

- Découper des piéces de 40mm de
largeur afin de souder le pied avant
complet sur la traverse latérale de pavil-
lon et le bas de caisse.

- Décaper, puis appliquer une couche
d'impression conductrice sur ces piéces.

— Souder les pieces sur la caisse par points
« bouchon » (points repérés) (fig. CAR.
45).

~ Mettre en place la doublure de cbté de
caisse, puis la fixer a l'aide de pinces
serre-tbles (fig. CAR. 45).

(Fig. CAR. 42)
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— Souder par points électriques selon les
pointillés.

- Effectuer un cordon de soudure au ni-
veau du raccord avec la doublure du bas
de caisse restant,

- Mettre en place le pied avant et le fixer a
l'aide de pinces serre-toles (fig. CAR.
46).

— Souder par points électriques le pied
avant, selon les pointillés (fig. CAR. 41,
46, et 47).

- Souder par points « bouchon » selon le
trait mixte avec points (fig. CAR. 46) et
selon les points (fig. CAR. 47).

- Effectuer des cordons de soudure au
niveau des raccords avec le bas de
caisse et la traverse latérale de pavillon,
puis les disquer avec un disque souple.

— Reposer le pavillon (voir paragraphe
correspondant).

— Appliquer le produit d'étanchéité sur les
zones précédemment soudées.

— Pulvériser un produit de protection dans
les corps creux.

— Pulvériser un produit de protection anti-
gravillonnage sur le bas de caisse.

~ Pied avant complet

DEPOSE

— Déposer le pare-brise, le capot, l'aile et
la porte avant, le tableau de bord et son
support, le siége avant et le garnissage.

— Mesurer les cotes «X» et « Y», puis
dégrafer par meulage le pied avant selon
les pointillés (fig. CAR. 39 et 48).

- Découper le pied avant selon le trait
mixte,

— Dégrafer par fraisage la doublure du
pied avant.

— Planer, disquer a l'aide d'un disque sou-
ple, puis appliquer une couche d'im-
pression conductrice.

]




CARROSSERIE

Sur la doublure neuve du pied avant,
percer des trous 2 6 mum selon les croix
(fig. CAR. 49).

— Décaper les surfaces d'accostage, puis y
appliquer une couche d'impression
conductrice.

— Mettre en place la doublure de pied
avant, puis la fixer a l'aide de pinces
serre-toles (fig. CAR. 49).

- Souder par points électriques selon les
pointillés.

— Souder par points « bouchon » selon les
croix, puis disquer (disque souple) ces

soudures.
%
4

S

— Découper le pied avant aux cotes « X » et
« Y » voulues (fig. CAR. 48).

— Percer des trous & 6 mum selon les croix
(fig. CAR. 50).

— Décaper les surfaces d'accostage, puis y
appliquer une couche d'impression
conductrice,

— Metire en place le pied avant, puis le
fixer a I'aide de pinces serre-tbles (fig.
CAR. 50).

— Souder par points électriques selon les
pointillés,

~ Souder par points « bouchon » selon les
croix, effectuer des cordons de soudure
aux raccords repérés, puis disquer ces
soudures (disque souple).

— Appliquer le produit d'étanchéité sur les
zones précédemment soudées.

— Pulveériser un produit de protection dans
les corps creux.

Doublure de coté de caisse

DEPOSE

- Déposer au préalable le pavillon, 1'aile
arriére compléte, et le cbté de caisse
(voir paragraphes correspondants).
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— Dégrafer par fraisage la doublure du
cbté de caisse des traverses avant et
arriere du pavillon.

— Deégrafer par fraisage selon les pointil-
lés, puis buriner la doublure aux points
repérés (fig. CAR. 51).

— Degrafer par fraisage selon les pointillés
et les points (fig. CAR 52 4 54),

— Meuler avec un disque dur selon les
croix (fig. CAR. 54).

— Dégrafer par fraisage la doublure de bas
de caisse.

— Bi nécessaire, dégrafer par fraisage la
traverse d'assise avant.

— Planer, disquer (disque souple) puis ap-
pliquer une couche d'impression

- conductrice des surfaces d'accostage de
la caisse.

— Décaper les surfaces d'accostage, puis y
appliquer une couche -'impression
conductrice, sur :

- la partie avant de doublure de =6té de
caisse ;

- la partie arriére de doublure de cété
de caisse :

- la doublure de bas de caisse.
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CARROSSERIE

— Mettre en place la doublure de bas de
caisse, puis la fixer a l'aide de pinces
serre-toles (fig. CAR. 56).

— Souder la doublure de bas de caisse par
points électriques, selon les pointillés,

— Appliquer un cordon de colle pour
matériaux composites SMC et BMC aux
points précédemment burinés (fig. CAR.
51).

— Mettre en place la partie avant de dou-
blure de cété de caisse, puis la fixer 4
l'aide de pinces serre-tbles.

- Souder par points électriques selon les
pointillés (fig. CAR. 51 et 52),

— Mettre en place la partie arriére de
doublure de c6té de caisse, puis la fixer
4 l'aide de pinces serre-tbles.

— Souder par points électriques selon les
pointillés et les points repérés, ainsi
qu'au niveau de la traverse latérale de
pavillon (fig. CAR. 51 et 53).

— Souder par points électriques les traver-
ses avant et arriére de pavillon, ainsi que
selon les points repérés (fig. CAR. 54).

— Souder par points « bouchon » selon les
croix (fig. CAR. 54).

- Reposer le pavillon, l'aile arriére com-
pléte, et le coté de caisse.

— Appliquer le produit d'étanchéité, sur
les zones précédemment soudées.

- Pulvériser un produit de protection dans
les corps creux.

— Pulvériser un produit de protection anti-
gravillonnage sur le bas de caisse.

Panneau extérieur de porte

DEPOSE

— Déshabiller la portiére.
Découper le panneau a la scie circulaire
selon les pointillés (fig. CAR. 56, 57 ou
58).

— Décaper al'aide d'une brosse métalligue
rotative les surfaces d'accostage de la
portiére et du panneau neuf.

—

(Fig. CAR. 57)
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(Fig. CAR. 58)

- Effectuer un soyage sur la partie supé-
rieure du panneau de porte, puis décou-
per a la cisaille les extrémités de celui-ci.

— A l'aide de la pince a perforer du coffret
9002-T. effectuer des trous tous les
80 mm maxi sur le soyage de la por-
tiere.

- Mettre le panneau en superposition sur
la portiére, puis percer dans le soyage
du panneau des trous £ 4 mm,

~ Nettoyer les surfaces d'accostage a
l'aide d'un liquide dégraissant.

— Appliquer de la colle structurale Ciba -
Gelgy sur le soyage du panneau et de la
porte puis l'étaler




CARROSSERIE

~ Metire en place le panneau de porte, le
riveter, puis recourber sa partie infé-
rieure (fig. CAR. 59).

- Appliquer du mastic CA 200 sur le rac-
cord puis le lisser.

Nota. - Temps de séchage de ce mastic :
-a200C . 3a4h
-aBrC .l 20 mn

- Appliquer une couche de mastic d'étan-
chéité au niveau des sertissages.

Nota. - Temps de séchage avant peinture
de2ha20C

Rile arriére complete

DEPOSE

— Déposer le pare-chocs arriére, la glace
de custode, le pare-boue, les feux ar-
riare de cété et le garnissage de l'aile
arriere.

— Deégrafer par fraisage l'aile arriere selon
les pomntillés et les points repérés (fig.
CAR. 60, 6] et 62).

- Décaper les zones d'accostage, les pla-
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ner, les disquer (disque souple) puis y
appliquer une couche d'impression
conductrice

REPOSE

- Décaper les surfaces d'accostage de
l'aile arriére neuve, puis y appliquer une
couche d'impression conductrice.

~ Sur la partie arriere de l'aile, dégraisser
les surfaces d'accostage puis y appliquer
un cordon de colle structurale Ciba -
Geigy.

— Mettre en place l'aile arrigre, puis la
souder par points électriques selon les
pointillés (sur la partie horizontale, uni-
quement sous la glace de custode) (fig
CAR. B0, 61 et 62)

— Souder par points électriques selon les
points reperes (fig. CAR. 81 et 62).

- Appliquer le produit d'étanchéité, sur
les zones précédemment soudées.
Pulvériser un produit de protection dans
les corps creux.
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CARROSSERIE

Aile arriére partielle

DEPOSE

— Déposer le pare-chocs arriére, les feux
arriere de coHté et le pare-boue.

— Découper a la scie circulaire l'aile ar-
riere selon les pointillés (fig. CAR. 63).

— Dégrafer par fraisage selon les pointillés
et les points repérés (fig. CAR. 60 et 61).

- Dégrafer le point repéré par fraisage
(fig. CAR. 62).

REPOSE

— Effectuer un soyage sur l'aile arriére
restante.

— Décaper les surfaces d'accostage de
l'aile arriére neuve.

— Découper la partie supérieure de l'aile
arriere (fig. CAR. 64).

— Découper l'aile arriére restante a la
cisaille, puis planer les surfaces d'accos-
tage (fig. CAR. 65).

— Mettre en place correctement l'aile ar-
riére.

— A l'aide de la pince & perforer du coffret
9002-T, effectuer des trous tous les 60 a
B0 mum sur |'aile arriére neuve.

— Mettre en place correctement l'aile ar-
riere, puis percer des trous d'environ
2 4mm dans la tdle d'accostage (fig.
CAR. 66).

— Nettoyer les surfaces d'accostage a
l'aide d'un liquide dégraissant.

— Appliquer de la colle structurale Ciba -
Gelgy sur les surfaces d’accostage de
l'aile arriére et de l'aile restante, puis
I'étaler.

— Mettre l'aile arriére en place puis la
riveter.

— Souder l'aile sur le pied avant par points
électriques, ainsl qu'au niveau des points
repérés (fig. CAR. 61 et 62).

- Appliquer du mastic CA 200 sur le rac-
cord puis le lisser,

Nota. - Temps de séchage de ce mastic :

3a4h
-aBoeC .. 20 min.

— Pulvériser un produit de protection dans
le passage de roue.

Pavillon

DEPOSE

— Deéposer le hayon arriere, les glaces de
custode, le pare-brise, et les portiéres.

— Dégarnir les garnitures du pavillon et
des montants.

— Dégrafer par fraisage le pavillon selon
les pointillés (fig. CAR. 67 et 68).

— Buriner le pavillon pour le déposer.

~ Dégrafer par fraisage les traverses avant
et arriére, puis les déposer.
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REPOSE

- Planer, disquer (disque souple), puis
appliquer une couche d'impression
conductrice sur les zones d'accostage
des traverses du pavillon.

- Bur les traverses neuves, décaper puis

appliquer une couche d'impression

conductrice sur les zones d'accostage.

Mettre en place les traverses avant et

arriére, puis les souder par points élec-

triques.

— Planer, disquer (disque souple) puis ap-
pliquer une couche d'impression
conductrice sur les traverses, aux zones
d'accostage du pavillon | y appliquer un
cordon de mastic @ 13 mm.

— Au niveau des trous taraudés des traver-
ses latérales, appliquer de la colle struc-
turale Ciba - Gelgy (fig. CAR. 89)

— Sur le pavillon, décaper puis appliquer

une couche d'impression conductrice sur

les zones d'accostage.

Mettre le pavillon en place, puis le sou-

der par points électriques, selon les

pointillés (fig. CAR. 67 et 68).

~ Appliquer du mastic d'étanchéité sur les
raccords

Jupe et traverse arriére

DEPOSE

— Déposer le pare-chocs arriére, les feux
latéraux arriére, la roue de secours et
son auge.

— Dégrafer par fraisage la traverse et la
jupe arriére selon les pointillés, puis les
découper selon les traits mixtes (fig.
CAR. 10 et T1),

— Déposer la jupe et la traverse arriére.

— Mesurer la cote « X » entre les zones de
découpe.

— Planer, disquer (disque souple), puis
appliquer une couche d'impression
conductrice sur les zones d'accostage de
la traverse arriere

— Décaper, puis appliquer une couche
d'impression conductrice sur les zones
d'accostage de la jupe arriére neuve.

— Découper la traverse neuve a la cote
X + 12mm de part et d'autre.
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(fig. CAR. 71)

(fig. CAR. 72)
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— Effectuer un soyage sur le pourtour de la
traverse, décaper, puis appliquer une
couche d'impression conductrice sur les
zones d’'accostage.

— Mettre en place la traverse arriére puis
la souder par points électriques
Mettre en place la jupe arriére, puis la
fixer a l'aide de pinces serre-tbles (fig.
CAR. 72).

Souder la jupe arriére par points électri-
ques selon les pointillés, et par points
« bouchon » selon les points reperes.

— Appliquer du mastic d'étanchéité sur les
raccords.

— Pulvériser un produit de protection dans
la jupe arriére et sous la traverse arriere.

DEPOSE

- Déposer le pare-chocs arriére, les feux
de coté, les glaces de custode, la roue de
secours et son auge, et les toles pare-
boue des passages de roue.

- Déposer les ailes arriére complétes.

—~ Dégager par fraisage la jupe arriére
compléte avec les tbles porte-feux aux

' points repérés et selon les pointillés (fig.
CAR. 73, 74 et 75).

(8g. CAR. 74)
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— Buriner les t8les porte-feux aux endroits
repérés, puis déposer l'ensemble (fig.
CAR. 75).

- Planer, disquer (disgque souple), puis
appliquer une couche d'impression
conductrice sur les zones d'accostage de
I'ensemble sur la caisse.

REPOSE

— Poncer les zones d'accostage de l'en-
semble jupe arnere compléte et tbles
porte-feux neuf (disque souple) puis les
enduire d'une couche d'impression
conductrice.

~ Mettre |'ensemble arriére en place, puis
le souder selon les pointillés et les points
repérés, précédemment dégrafés (fig
CAR. 13, 74 et 75).

- Reposer les ailes arriére.

Appliquer le mastic d'étanchéité sur les

raccords.

Pulveériser un produit de protection dans

la jupe arriere.

]

148
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CELETTE
CITROEN XM -

- §62.300

CANIQUE MONTEE

Details

Ref des Details

MZ601

MZ602

Quantite

MZ14|
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CELETTE MZ - § 62.300
CITROEN XM - CAISSE NUE
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+_
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Quantite
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PLAN DE MARBRE CAROLINER
CITROEN XM - MECANIQUE MONTEE
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CITROEN XM - CAISSE NUE

PLAN DE MARBRE CAROLINER
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PLAN DE MARBRE CAROLINER
CITROEN XM - CAISSE NUE (suite)
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i SEFAC SEF 2065
| o CITROEN XM - CAISSE NUE
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FACOM WX 542 K
CITROEN XM - MECANIQUE MONTEE
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o XM 2,01 injection ECHAPPEMENTS

0.8 m.daN
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! TABLE ANALYTIQUE

CITROEN XM

(Moteurs essence a injection)

NOEBESIS o iv. v L L I T s s 44 5 5 4+

2 =T =t 1 2y H1 0 o s e S o R N A S ey e e oy T RN

Caractéristiques, cotes et tolérances
Méthodes de réparations

MECANIQUE

@ Moteur 4 cylindres

— Caractéristiques du MOEUT ............cooowiorsiseemmsiniins 1
— Mise au point AU MOBUT .........cciimmrrsiemmssmiesssemresseseessssessns 12

® Moteur 6 cylindres

— Caractéristiques du MOeUT ... 20
ISR FROSe A THOIERT R S B8 BRI ... \v oo pisssisssty 25
— Mise au point du moteur ..., ; : 28
-~ Embrayage ............ e 39
— Boite de vitesses - leféfemlel i 43
B R T TR L . o i il s o G s T 50
— Hydraulique b SR LA S h e Lol 52
— Suspension - Train avam 13 W TR Th TR Vo nd 59
— Suspension — TTain aIT8Ie ... 10
— CAOMAIHE ASBITAINS . ... iiinbicaiisiissinuisiam isssisssiassissts 15
— Direction ol N e o TS e 17
— Freins .. L — 81

Eqmpement électrlque g S 92

CARROSSERIE

~ Constitution de la carrosserie .......... 0. SRR 127
- Remplacement des eléments amov1bles L 132
— Sellerie . Almaseaiot My iroed 133
- Equipement ......... .2 a2

- Remplacement des éléments soudés ............... e 135
— Controle de la caisse au marbre ........... e A 149
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