demi encastrée, marchepied longeant presque toute la
machine, deux regards articulés donnent accés au
moteur, larriére de la carrosserie forme un vaste
coffre a bagages. Il existe un vide-poche a couvercle a
droite du tablier. Le pare-brise arrondi protége les
mains, le tableau de bord trés complet comprend une
montre, un compteur, un ampeéremeétre, avec éclairage
indirect, témoin lumineux de contact, serrure de bouton
d’allumage. L’opinion générale des visiteurs entourant
le stand MAICO, aprés les premiéres minutes d’étonne-
ment provoquées par l'importance et l'allure inhabi-
tuelles de ce scooter, était qu’il suffirait d’y ajouter
deux roues pour faire une excellente petite voiture.

Voila qui nous raméne singuliérement vers le fameux
probléme du cyclecar.

Imme-Riedel.

Une grande nouveauté nous attendait sur ce stand,
il s’agit de la derniére création de M. Riedel, un moteur
2 temps bicylindre, rappelant beaucoup par la forme
son ainé, le petit monocylindre de 98 cc R 100. Le
nouveau bicylindre appelé R 150, a des pistons qui se
meuvent en sens inverse, afin d’éliminer une bonne par-
tie des vibrations. I1 a plus exactement le méme couple
qu'un quatre cylindres en ligne 4 temps, cette souplesse
lui permet d'entrainer la machine de 15 2 80 km/h en
troisieme vitesse, sans aucun cognement. Le changement
de vitesses se fait comme pour la R 100, par poignée
tournante au guidon.

L’embrayage posséde une pédale auxiliaire pouvant
étre actionnée par le pied. Notons que la premiére
vitesse est toujours montée sur roue libre. L’allumage
se fait par dynamo NORIS de 30 watts.

Ce ‘moteur était présenté d’une part sur une moto
légére ressemblant beaucoup a la-R 100 avec ses roues
avant et arriere en porte a faux et, d’autre part, sur
un scooter le TILL d’allure trés moderne, avec son
capotage arriére entiérement fermé, I'air de refroidisse-
ment étant aspiré par dessous a l'aide d’une turbine.
Le siége biplace & charniére démasque le remplissage
du réservoir de carburant et un petit coffre a bagages
placé au-dessus du moteur. Bien entendu, les deux roues
sont montées en porte a faux et sont trés facilement
interchangeables avec la roue de secours. Suspension
avant et arriére.

Adler.

Le plus récent modéle de ce constructeur, qui était
déja exposé au Salon de Bruxelles, mérite vraiment de
s’y arréter. 1l s’agit d’une machine légére équipée d’un
moteur d’une conception spéciale, c’est un monocylindre
deux temps de 98 cc de cylindrée, développant une
puissance réelle de plus de 4 CV. La boite de vitesses
a trois rapports, est montée dans I'axe du vilebrequin,
I'embrayage se trouvant placé entre le vilebrequin lui-
méme et le pignon de sortie de boite. L’ensemble de
la pignonnerie est complétement déporté sur le coté du
moteur

La suspension avant est du type & balancier, la roue
étant portée par deux biellettes articulées en bout de
fourche et prenant point d’appui sur un ressort héli-
coidal. La suspension arriére se fait par deux ressorts
hélicoidaux prévus pour le transport d'un passager.
Notons aussi la position originale des deux petites bé-
quilles latérales placées i I'extrémité des repose-pieds.

Ci-dessus : Le cyclomoteur Kreidler K50. Remar-
quer I’emplacement du filtre 2 air au-dessus du
pédalier.
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Ci-dessus : Le fonctionnement du sélecteur de la
boite de vitesses TWN BDG 125.

Ci-dessous : La TWN BDG 250 H. La réalisation
de la coupe partielle de cette machine était
absolument splendide.
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