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PREFACE

Nous avons le plaisir d’éditer ce manuoel d’entrelien comme un guide de service

La plupari des révisions peuvent &ire faite par un bricoleur moyen; De nombreuses illustrations,
schémas,photos et croguis ont été introduites pour une meilleur compréhension.

Cependant pour un propriétaire qui se sent incerfain sur son aptitude 3 entreprendre tout démontage et
remontage, pur unc meilleare révision majevre , nous vous recommandons fortement que le travail don
irc fait par un concessionnaite autorisé « ENFIELD »

1i est inutile de mentionné que 1"emploi d’outils adaptés pour I'entreticn courant ot spéciaux »ENFIELD »
assurera un meilleur résultat

Beancoup de soins ont €t appris pour §"assurer que les infos contenues dans ce manuel sont exactes mais
avcune mesponsabilité ne sera acceptée par ROYAL ENFIEID on par Péditenr, pour la perteles
dommages ou un désagrément financier pour des errenrs ou omissions dur les infos données.

PRECAUTIONS ET INSTRUCTIONS GENERALES

Observer les points suivants dans Pordre aessi bien démontant gqu’en remontant le moteur que la partie
cyele

Assurcr vous de bien remplacer bes joints, les circlips, les goupilles & toules les inlerventions

Serrer les boulons et Jes écrous en commencant du plus grand diamétre vers le plus petit diamétre et de
Iintérienr vers I"extéricur.

Wéritier le couple de scrmage

Employer loujours la catégorie d huile préconisée et toujours de méme margue

Quand vous utilis€ une ¢l dynamoméirique ,dévisser le boulon ou T"écrou d° 1/4 de tour avant de sermrer au
couple prévu

N employer jamais de clé dynamométrigee pour serrer ou déserrer un boulon ou écrou

ACHAT DE PIECES DE RECHANGE

Chand wous changer une ou plusieurs pidces de rechange.commander les directement cher un
concessionnaire de la marque « ENFIELD » qui doit étre capable d’approvisionner ou d’avoir en stock la
plupan des pigces demandeées

Cliter toujours ke numére du moteur et celui du cadre et la descriplion de la pigee incriminée

Il est conscillé d'indiquer la couleur wiilisée surtout pour des pitces de carrosseric telles que I réscrvoir
panneaux latéraux ou les garde-boue

UTILISER TOUJOURS DES PIECES D’ORIGINE « ENFIELD »



L'ENTRETIEN DE ROUTINE

INTRODUCTION

L'entretien périodique est un service continu qui commence aussitt aprés que la machine
a été utilisée. 11 doit étre exécuté aux kilométrages précis ou sur une base de calendner si
la machine n'est pas employée fréguemment.

L'entretien doit &tre considéré comme une assurance i long terme, pour conserver la
machine dans de bonnes conditions et pour un usage agréable.

Les diverses taches de maintenance sont décrites pour leur pénode et kilométrages
respectifs.

Les imtervalles entre les révisions ne sont qu'a titre indicatif, et plus la machine devient
dgée ou employée dans des conditions particulitrement difficiles, plus les visites
périodiques doivent &tre resserrées.

Pour faciliter chaque opération de service, ce manuel est détaillé par mubriques différentes.
Dans l'ordre de sélection des taches pour l'entretien de routine, une bonne sélection
d'outils d'atelier est nécessaire , y inclure un équipement de clés spécifiques, de tournevis
Fhilips, de pinces & cirelips, etc...

Les outils spéciaux ne sont nécessaires que pour les taches courantes d'entretien, les outils

fournis avec la machine suffisent pour l'essentiel des taches et s'ils ne sont pas disponibles
les outils du commerce suffiront.
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A CHAQUE UTILISATION

Un examen quotidien de la moto est essentiel pour deux aspects ; mécanique et sécurité.
C'est une idée & développer que cet examen courant dans un ordre chronologique, car pas
de perte de temps, et cette routine deviendra instinctif & chaque fois que vous utiliserez

v

otre machine. Une simple vérification donnera certains avertissements sur l'éat de la

mécanique et préviendra toules usures qui mettrait en cause la sécurité du pilote.

TOUS LES MOIS / OU TOUS LES 500 KM

Nettoyer la moto avec un chiffon propre.

Le niveau d'huile moteur doit étre vérifié avant que départ en dévissant le bouchon de
la jauge d'huile, compléter si besoin jusqu'au repére "H",

Vérifier les manettes dembrayage. d'accélérateur, de freins Avant et Ameére,
décompresseur, éclairage et Klaxon.

Vérifier la pression des pneus (la pression se fait quand les pneus sont froids). 11 faut
acheter une petite jauge de pression de poche qui peut &re emportée avec soi, mais
pour avoir un réglage précis, il vaut mieux le faire dans une station service.

Pression Pnen AV : 32 P81 =19 kefem?

Pression Fneu AR : 36 PS1 = 2.0 ke/cm?
Cet examen permet d'enlever les matigres étrangéres et d'empécher les crevaisons
possibles.

Faire le plein do réservoir d'essence:.

Weérifier le nivean de charge de la batterie.

» Vérifier les niveaux d'huile embrayage, boite de vitesses, moteur.

& Vérifier I'écartement des vis platinées, ajuster si nécessaire.

» Vérifier les soupapes et régler.

» Vérifier les cibles d'embrayage, d'accélérateur et de frein, réglage si trop de jeu.

s Graisser la chaine secondaire.

= Reégler les freins AV et AR.

* Vérifier le serrage des gardes bous, rayons de roues et I'usure des pneus.

= |'examen de la batterie se résume & contrdler et & faire le niveau avec de l'eau distillée

Jjusqu'au sommet des repéres.
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TOUS LES 3 MOIS / OU 5000 KM

= Nettoyer et ajuster I'écartement des électrodes ou remplacer la bougie.
» Vérifier et entretenir les vis platinées.

» Vérifier la distribution.

» Vérifier et régler les soupapes.

+ Nettoyer le filtre a air.

= Nettoyer le haut du carburateur ainsi que la cuve.

= Nettoyer le robinet d'essence et le raccord d'essence.

= Vérifier et ajuster 'embrayage.

e Régler les freins AV et AR

» Vérifier le niveau d'huile de fourche.

* Vérifier toutes les fonctions et raccordements électniques, phare, feu AR, Klaxon,
compteur de vitesse, etc._

TOUS LES 6 MOIS / OU 10 000 EM

Refaire toutes les opérations mentionnées ci-dessus et faire anssi -

= Vidanger moteur et embrayage.

» Remplacer le filtre & huile.

+ Remplacer le filtre § air.

* Vidanger ['huile de fourche.

» Vérifier et remplacer les gamitures de freins AV et AR

= Vénfier I'état des pignons de sortie de boite de vitesse ainsi que la couronne AR el la
chaine secondaire.

e |ubrifier les serrures.



LES SPECIFICATIONS TECHNIQUES

350 - BULLET
MOTEUR : Monocylindre 4 temps avec soupapes en téte.
Cylindrée :3bcc
Course + G0 mm
Alésage : 70 mm
Rézl 169875 mm/2- 751 in
Taux de compression :725:1
Pression de compression : 110 £ 5 P51 {recommandE)
Puissance : 18 HPFfCh & 5625 RPM/TR/mm
Counple : 2,74 kem & 2875 RPM/TR/mm
PISTON ET SEGMENTS
Epaisseur des segments dans los gorges 1 {dimensions pour nOUVEAUX COMPOSANLs)
Lisse (2) =001 0037
Racleur =002 [ 0047
Ecantement des bords ;015 .020"
Ecamement maxi 2 0.030"
Diamétre de 'axe 1. 7498 1 7 500"
Jen Maxi D03en
Diamétre des circlips : 124875/ 1.2497
Diamétre Mini de I'axe 17505 07507 "

VILEEREQUIN

Roulement 4 hilles porteur (chié cmbrayage)
Roulement & rouleanx

Roulement & roulcanx (coté distribution)
Soulévement de la came

Soulévement de la soupaps
DISTRIBUTION Soupapes
L'échappement ouvre

Léchappement ferme

L'admission cuvre

L'admission [erme

Dizmétre intérieur du support de culbutenr
Diamétre de I'axe des culbuteurs

Diamétre de la soupape d'admission
Diamétre de la soupape d'échappement
Dianétre inteme du guide de soupape
Diamétre exteme du guide de soupape
Diamétre interne du guide des poussoirs
Diaméire externe du guide des poussoirs
LUBRIFICATION

EMBRAYAGE
Transmission primaire
Sortie de vilebrequin
Transmission primaire
crmbrayage

Chaine primaire

: 25 x 62 x 17 mm (6305)

: 25 x 62 x 17 mm (MU 305 ou N 305)

- 25 x 62 x 15 mm (NU 205 ou N 205 R)
512510

3125 00

=73 BTDC

;350 ATDC

(300 BTDC

60" ATDC

1 625/6267 (dimensions des nouveaux composants)
: 6235M6240"

1 342503430"

= 340534107

1 343703447

s G2 T0MR2T5"

= 3T323760"

S TISA510”

Carler sec ; Thuile est contenu dans le réservoir dhuile
sité dans le carter moteur.

2 bain d'hueile multidisques

125 dents

- 56 dents

: chaine type "Duplex” au pas de 3/87



BOITE DE VITESSES
Rapports de boite
Roulements & billes

Transmission finale

Chaine de transmission secondaire

(ouronne arrere
CARBURATEUR
Type

Gicleur principal
Gicleur de ralenti

ALLUMAGE
Ecartemnent des vis
Avance avant le PMH
Type de bougie
Ecartement des électrodes
Condensateur
SUSPENSION

Avant

Diébattement

Arrigre

JANTES
PNEUS

FREINS
AV
AR

RESERVOIR D'ESSENCE
Réserve

HUILE :CAPACITE ET GRADE

Moteur

Fourche
Embrayage
Boite de vitesses

DIMENSIONS
A vide

En charge
Garde au sol
Longuenr
Largenr
Hauteur de selle
Empattement

SYSTEME ELECTRIQUE

P7

5.32.7.26,9.80.2t 14.80
petit 6303

grand 6206

16 dents

pas de 5/8

38 dents

Mikcarh -vin-24
o0
25

14 016 0,35 & 0.40mm)

1/32 { 0.8mm)

diamétre 14mm (B7THS NGK ou éguivalent)
(.46 4 0.50mm

.18 3 0.25 MFD

fourche hydranlique at tlescopigne
155mm
bras oscillant associé 4 2 amortissenrs

:'lu'i"NI:Z-I‘}
325 x 19 AV
3.50% 19 AR

mécanique i gamitures
178mm x 38mm (& double cames )
153mm x 23mrm (A simple came )

14.51
1251

2251 SAE 20w50

200 m! dans chaque bras-huile hydraulique ou 10w30
A20m] approximativemnent SAE 20w30

00 grammes de graisse « 00 » faire 1'appoint avec de
I’huile 20w50

163kg
172kg

I4cm
212cm
T3em
#5cm
137cm

12 ¥ courant continu



LES SPECIFICATIONS

TECHNIQUES
500 cc - BULLET

MOTEUR : Monocylindre 4 temps avec soupapes en téte.

Cylindrée

Course

Alésage

Réel

Taux de compression

Pression de compression

Puissance

Couple

PISTON ET SEGMENTS

Epaissenr des segrments dans les gorpes
Lissc (2)

Racleur

Ecartement des bords

FEcartemesit ma

Driamétre de laxe

Jeu Maxi

Diamétre des circlips

Driamétre Mim de l'axe
VILEEREQUIN

Roulement i billes porteur (c6té cmbrayage)
Roulement & rouleaux

Roulement & rouleaux (cdté distribution)
Soulévemen! de la came

Soulévement de la soupape
DISTRIBUTION Soupapes

L 'échappement ouvre

L'échappement ferme

L'admission owvre

L'admission ferme

Prametre miérieur du support de culbutenr
Diameétre de Faxe des colbuteors
Diamétre de la soupape d'admission
Diamétre de la soupape d'échappement
Diamétre interne do guide de sonpape
Diamétre cxteme du guide de soupape
Diaméire intzrme dn guide des poussoirs
Diamétre externe du guide des poussoirs
LUBRIFICATION

EMBRAYAGE
Transmission primaire
Sortie de vilebrequin
Transmission primaires
embrayage

Chatine primaire

P3

- 499 oo

: 90 mm

: 84 mm

: B3.06/ B3 97mm

it |

: 110+ 5 P51 (recommands)

: 22 HPR/Ch & 3400 RPM/TE/mm
:3.5 kgm 2 3000RPM/TR/mm

¢ (dimensions pour ROUVEaUX COMPOSants)
.00/ 003"

1002/ .0047

:.015 /020"

0039

1 7498 [ 7500¢

: Do3gr

1 1L24875 f 1.249"

3505 1 7507 "

: 25 62 x 17T mm (6303)

- 25 x 62 x 17 mm (NU 305 ou N 305)
25 x 62 x 15 mm (NU 205 ou N 205 R)
3125 in

73125

750 BTDC
+35° ATDC
£ 307 BTDC
607 AT

c 625/626° (dimensions des nouveaux composants)

: 6235/6240"
L 3435/3430"°
D 3405/34107
43T
: 62706275
: 3752037607
: 10575107

Carter sec ; Phuile es1 contenu dans le réservoir d'huile

siiue dans le carter moteur,
i bain d'huile multidisques
: 25 dents
1 56 dents

- chaine type "Duplex” au pas de 3/8"
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BOITE DE VITESSES
Rapports de boite
Roulements i billes

Transrmssion hnale

Chaine de transmission secondaire
Couronne armérc
CARBURATEUR

Type

Gicleur principal

Gicleur de ralanti

ALLUMAGE
Ecartement des vis
Avance avant le PMH
Type de bougie
Ecanement des éloctrodes
Condensatcur
SUSPENSION

Avant

Débattement

AT

JANTES
PNELS

FREINS
Avant
ArTitTe

RESERVOIR IPESSENCE
Rézerve

HUILE : CAPACITE ET GRADE
Maoteur

Fourche

Embravage

Boite de vitesses

DIMENSIONS
A vide

En charge
Garde au sol
L.ongueur
Largeur
Hauteur de selle
Empattement

SYSTEME ELECTRIQUE

PY

501,683,922 e 13.93
petn 6303

grand 6206

17 dents

pas de 5/8

38 dents

Mikcarb -vm-28
110
25

0144 0 s 035 & O 40mm)

1/32 { 0.8mm)

diamétre 14mm (BR 8 ES NGK ou équivalent)
(.46 4 0.50mm

.18 20.25 MFD

fourche hydranlique et télescopique
155mm
bras oscillant associé & 2 amortisseurs

Wh2-19
335 x 19 AY
350x 19 AR

mécanique & garmitures
178mm x 3¥mm (& double cames )
153mm x 25mm (i simple came )

1451
1.351

2.251 SAE 20w30

200 ml dans chague bras-huile hydraulique ou 10w30
420mi approximativement SAE 20w30

700 grammes de graisse « 00 » faire I'appoint avec de
I'huile 20w

168kg
172kg

I4cm
212cm
T5cm
B5cm

137cm

12V ¢ourant conting
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ECLATE MOTEUR

PIECES DETACHEES

1: % carler cité embrayvage

2 : ¥ carter cité distribution

3 : joint des 2 demi carter

4 : chapeau de protection de Ia jauge i huile
5 : les axes de cames

6 : axe de pignon

7 : roulement portenr (efité distribution)
8 : guide des poussoirs de soupapes
9 : goujon de serrage du cylindre

10 1 circlips

11 : joint spie

12: :roulement i billes

13 : circlips

14 : entretoise extérienre

15 : entretoise intérieare

16 : roulement

17 : goujon de fixation des 2 12 carter
18 : joint de goujon

14 : écron de fixation

20 : poujon

21 : joint

22 : écroun

13 : gorgeons de fixation du cylindre et culasse

24 : rondelle joint

25 : rondelle joint

26 : écrou de fixation cylindre et culasse
27 : écron de téte de cylindre

28 : soujon de fixation des Y2 carters
29 : rondelles joint

30 : écrou dessons duo distributenr)

31 : goujon de fixation cité embrayage
32 : rondelles

33 : écrou

34 : goujon (arriére do moteur)

35 : rondelles

36 : écrou

37 : poujon (fixation du distributeir)
38 : rondelle

39 : écrou

40 ; goujon

41 : rondelle

42 : écrou

43 : goujon (ciité

44 : rondelle

45 : écrou

46 : vis blocage(chapean protection jange)
47 : écrou

4% : janpe

49 :

50 : joint (boitier réglage des soupapes)
51 : capot(boitier réglage des soupapes)
52 : joint en fibre

53 : rondelle

54 : écroun fixation du capot du boitier
55 : boulon de réglage du débit d'huile
56 : joint du boulon de réglage

57 : joints du boulon de vidange

58 : boulons de vidange moteur

59 : reniflard

60 : circlips du reniflard

P11

61 : piston

62 : soujon

63 : circlips

64 : segment raclenr

65 : segment de compression (bas #ffilé)

&6 : seement de compression (chromé)

67 : bielle

6% : bague de roulement de Ia bielle

69 : bague d'épaissenr

70 : rondelles

71 : écrou de blocage de la bielle

T2 : clavette

73 : vis de blocage d'écron

74 : rondelle de vilebreguin

75 : vilebregquin (axe)

T6 : vilebrequin (cité cannelures)

77 : masse de vilebrequin (cité distribution)
78 : masse de vilebreguin (cbté embrayage)
79 :rondelle de blocage

&0:écrou(blocage vilo cté distribution)

81 : vis de blocage

82 :entretoise du pignon de chaine primaire
83: transmission cannelée 1'arbre primaire
84 : entretoise de I'alternatenr
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85 : poussoir admission

&6 : poussoir échappement

%7 : chapeau de poussoir

&8 : embout de réglage des poussoirs
8Y : contre écrou

9 : boulon de réglage

91 : poussoir

92 : joint d’embase

93 : evlindre

94 : joint de culasse

95 : goujon de centrage

96 : canalisation d’huile extérieure

97 : joint d"huile

9% : éerou

99 : joint d’huile

100 : fixation des canalisations d”huile
141 : culasse

102 : guide de soupapes

103 : goujon (fixation caches calbuteurs)
104 : goujon (fixation supports culbuteurs)
105 : rondelles

104 : écron de culbuteurs

107 : culbulenr sdmission

108 : culbuteur d*échappement

109 ; support inf culbutenr admission
110 : support sup culbutenr admission
111 : support inf culbuteur échappement
112 : support sup culbutenr échappement
113 : joint de cache culbuienr

114 : cache culbutenr admission

115 : cache culbuteur échappement
116 :écron court{cache culbuteur)

117 : écrou long (cache culbuteur)

118 : soupape

119 : cuvelte ressort inf

120 : ressort ext

121 : ressort int

122 : cuvette ressort sup

123 : erzots fixation

124 : bouchon quene soupape

125 : bougie

126 : antiparasite

127 :cable HT

125 : spupape décompresseur

12% : rondelle joint

138 : rondelle

131 : rondelle

132 : corps décompresseur

133 : ressort décompressenr

134 : cuvette du ressort

135 : blocage cible décompresseur
136 : goupille

137 : ciible du décompresseur

138 : carter de distribution

139 : joint du carter de distribution
140 : écrou du pignon de distribution
141 : pignon 40 dents

142 : pignon 40 dents

143 : engrenage

144 : rondelle d’épaissenr

145 : pignon d’admission

146 : pignon d*échappement

147 : cames

148 : pignon transmission 20 dents
149 : clavette

150 : rampe pompe & huile

151 : ressort de la pompe & huile
152 : piston de la pompe

153 : membrane de la pompe a huile
154 : couvercle de la pompe & buile
155 : vis de fixation

156 : écrou

157 : rondelle joint

158 : goujon du filtre

159 : élément filtrant

160 : coupelle du filire

161 : joint

162 : rondelle

163 : ressort du filtre

164 : joint du convercle

165 : couvercle

166 : rondelle

167 : écron

168 : disque de Ia pompe d’alimentation
169 : disque de la pompe retour

170 : corps de la pempe & huile

171 : plongenr d’alimentation

172 : plongeur refour

173 : purge de I'huile

174 : joint

175 : clapet

176 : vis de fixation de la distribation
177 : rondelles joints



MOTEUR DECULASSAGE

Aogries, opelones woilliers. de kilomitres de by calamine < accumule. Jane be moatens ot geat romonnes des,
pannes,comme une consommation élevée en carburant, et une baisse de rendement; un déculassage sera
nécessaine approximativement tous les 8000km et cela peunt Stre effecmé sang enlever le moteur du
cadre Le kilométrage entre 2 déculassages variera suivant 'usage de la machine et dépendrma du type
d'utilisation. Une machine utilisé peu {réquemment ou sur de courtes distances aura besoin de plus
d’attention qu'une molo employée pour de longues distances.

1 : Dépose du réservoir d’essence
Fermer le robinet d’essence . Déconnecter le tuyau d'essence qui va du réservoir au robinet - Dévisser les
2 vis qui tiennent le réservoir au cadre et extraire le réservoir vers le haot

2 : Dépose de la culasse

Enlever le boulon qui relie par une patte de fixation la culasse au cadre

Diéconnecter le cible HT. de 1a bougie

Dévisscr la pipe d’admission défaire le tuyan d°échappement .enlever Ie filtre & #ir cn déscrram les

boulons sur les cHeés du filtre & air

Pousser le carburateur en arriére.aprés avoir desserré les 2 colliers et extraire 'ensemble pipe carbu et

filtre .Defaine les caches culbuteurs . Enlever le cible du décompresseur en le défaisant du guidonien hau

ci & gauche) . Actionner le kick du moteur,pour faire fermer les 2 soupapes(dans la position du début de

COMpression)
Enlever les supports et colbuteurs
complélement aprés avoir dévisser les 4 Ecrous
3/16 de chague supports. Soulever au dehors
les tiges des poussoirs d’échappement et
d’admission . Enlever les 6 €crous et rondelles
de culasse . Soulever délicatement la culasse
du bloc moteur cn agissant aves un maillet en
bois sur les entées d"échappement et
d"admission
MNe pas taper sur les ailettes




3 : Démontage du cylindre et du piston

Dévisser les 2 écrous de fixation silués au dessus du carter motenr

Enlever ["écrou d'1/4 au dessus du boitier de réglage des soupapes ; ]]
et sottlever le cylindre

Enlever le circlips retenant I’axe de bielle sur les 2 cftés du piston
Faire attention de ne pas échapper de circlips dans le fond dw carter
Extraire I'axe de bielle en wilisant 1'outil spécial PED 2015

iavec |"adaptateur si nécessaire).si bien que I"axe et le piston
pervent Etre démontés en méme E2mps

P5: 1a fente de Ja jupe du piston cn 2vant

Pendant cette opération mettre un morcean de chiffon propre dans
I"'owvermre du carter pour empécher tout objet de tomber dedans .
Couvrir enfin le carter avec un chiffon propre pour empécher
I"entrée de 1a poussiére ot de la saleté

4 : Démontages des soupapes

Pour enlever les soupapes de la culasse,
dévisser les supports de culbutenrs. 5%ls sont
collés, ils peuvent &tre soulevés avec un
tournevis. Utiliser I"outil comprimant PED
2018 5T, qui comprime les ressorts de
soupapes ol gui permet d'exiraire les demi
coupelles qui retienment les ressorts de
soupapes. Relicher I"outil spécial en libérant
les ressorts. Retirer les soupapes et les
ressorts, demi coupelles, covettes, culbutenrs et
supports de culbuteurs ensemble pounr qu’ils
puissent &ire ré-assemblés avec la soupape 4
laguelle ils sont associés. Si la soupape ne
glisse pas aisément dans le guide de soupape,
enlever touies aspéritds sur la quene de la
soupape avec une lime fine, une pieme 4
afffiter. ou en utilisant du papier de verre pour
enlever toutes bavares. 5i les bavures ne sont
pas enlevées el la soupape st forcée en tirant,
le guide de soupape peut éire endommagd




5 : Décalaminage de la cnlasse et de la chambre de combustion

Gnlever la calamine des soupapes, chambre de combustion et siéges en grattant. Prendre soin de ne pas
abimer la surface des soupapes ou des siéges de soupapes. Gratter doucement la culasse mais en toutes
circonstances n'employer jamais de soude caustique ou de potasse pour éliminer la calamine sur un
alliage d"aluminiem.

Enlever les segments avec précaution . Pour nettoyer les cannelures dans le piston, un morcean de
scpment cassé, un [ourmevis on une pointe de cisean peuvent élre ulilisg :

6: Piston el segments

5i les segments sont en bon &tat ils peuvent émre réinstallés, en ayant pris soin de les remettre dans leurs
cannclures respectives et dans le bon sens. Si les segments montrent des traces de brillures noires ou
brunes, s'ils sont ébréchés ou plus usés que prévu (voir page 79) de nouveaux segments devront &tre
utilisés pour équiper le cylindre . Les cotes pour de nouveaux segments sont données dans les
spécifications technigues (pages 6 et &) pour 350 ¢1 500cc. Les cotes devront Eire mesurées dans la partie
basse du cylindre qui seront mesurées aussi au sommel de celui-ci

Seulement pour les 350cc

La taille originale du cylindre est 2.751{69.875mmy). Si la portée en tout point dans le cylindre dépassc
008 le cylindre devra &tre réalésé 3 020 ¢l un pouveau piston devra gtre ulilise (il devra &tre réalése 040
aprés un jew supérienr 2 008 La cote des pistons disponibles sont 020 et 040

La cotc normale entre les cannelures des segments cst de 003. 5i les cannelures montrent une usure de (03
le piston doit Eire remplace

7 : inspection du vilebrequin

1’examen du vilebrequin se fait lorsgque le piston est démonté. Un jeu normal de 010 ou 020 est tolérable
ct il cst possible &'y pallier en resserrant légérement la bielle. Le vilebreguin & un jeu normal en hauteur
avec une tolérance de 003. Cependant si un jeu trop important apparait de haut en bas il faut changer le
vilebrequin -




8 : Soupapes.guides de sonpapes el ressorts

G Capuchom

EB__._ Demi-coupelle

Cuvells Sup.
=

%Rﬁwﬂhﬂ

Resaot ExI,

cuveme nf.

de ressorr
| .
Soupape

La portés des soupapes sur les sigges peot &re vu i 'examen. =
celle-ci sont marquées elles doivent &ire renouvellées Avant de
remplacer les soupapes, elles doivent Stre rodées sur leurs sicges
respectifs ave: une quantilé raisonnable de poudre & roderies
sigpes doivent €tre chanfreinés avec un outil tranchant =t k=
soupape resurfacer N utiliser pas trop de poudre 3 roder car une
bavure pourrait perturber le flux de gaz. Si une bavure est déccles
elle dont Etre Gtée 3 1"aide d'un cutter 3 soupapes dont le diaméoe
est supéricur i la téte de soupapes Essayer les guides de soupapes
cn méme temps qee les porifes de celle-ci. Les 2 soupapes
doivent &tre assez libres mais la soupape d'échappement & plus
de jen que la soupape d' admission

Eszayer le guide de soupape en faisant coulisser la soupape
dedans. Les soupapes ne doivent ni forcées ni avoir de jen. 51 ca
n'est pas le cas.changer les.ou si la soupape d’échappement & un
Jeu supéricur de 002 & la soupape 4’ admission

Pour démonter les guides de soupapes de la culasse 2 outls
spéciaux sont nécessaires Le premier est un tube zvec om
diamétre int 4’an moins 7/8 Le deuxidme st un manchon de £ de
long et de 9/16 de diamétre avec le bout tourné en bas 3 13 de
diamétre pour une longeeur d' 142 Sur la culasse, enfoncer fc tube
soris le col du guide de soupape. utiliser le manchon en forgant le
guids en dchors de la culasse avec une pressc & mam ou en
phlisant un maneau.

Pour mettre un nouveau guide.sontenir la 18t sur un angle
correct el employel une presse i main cf le méme embout. Si
urie presse & main n'est pas disponiblele guide peur e
remplacé avec un marteau ot une cale en bois pour éviter tout
domrmages au guide

Vérifier la longueur des ressonts de soupapes qui sont d’origine
2020 ct 2,095 pour les ressorts{ ext et int) respectivement.5i
ceux-cl ont atteint les limites préconiséesils doivent &tre
renouvelds

9 : Le décompresseur

S5i le systéme de décompresseer fonctionne correctement il n'y
& aucune intervention & lui faire si ce n’est enlever Ja calamings
de la t8le de su soupape Si la soupape fuitl sera nécessaire de
roder son sigge. Cela peut &tre fait sans le démonter
completement. Aprés avoir déconnectE le cible au niveau du
gurdon, deévisser le corps du décompresseur de la culasse.
Comprimer le ressort et enlever le bloc-ressort. Extraire le
cible en dévissant le boulon de réglage ot son écrou et en tirant
le cable & I"oblique en dehors duo bloc

P17

E&gan

| Bloc

L Goupille

[~ Chapeau Ressorl
— Cable

I— Resson

- nanchon

Corps
Rondelle Large

Rondelle Petite
Jomt

Soupape




Pousser le ressort vers le haut ot tirer le mamelon du cible vers "extérieur.i] est maintenant possible d'enlever
lc mamelon du cible par I"intérieur du ressort, ke ressort ot le corps du décompresseur sont maintenant libérds
du cible

Le ressort et la cuvette doivent maintenant Stre démontés. La soupape peut &ire rodée en appliguant un enduit
mince de pite 4 roder sur le siége de la soupape of en la tournant alternativement & droite et & gauche au moyen
de la queue de soupape et en soulevant de temps en temps la soupape de son siége. Ne pas tourner la soupape
par unc révolution compléte sans avoir relever la soupape, cela peut occasionner unc usure prématurée du siége,

Apres avoir effectné le rodage laver 'ensemble entitrement dams 1'essence, ouvor et fermer la soupape
aliermativernent. Etre certain que toutes traces de pte 4 roder ont ét¢ cnlevées

51 de 1a péte restait, de séricux dommages seraient causés dans le cylindre

Si la soupape montre une tendance i gripper dans le sigge.mais autrement est satisfaisante, cela peut éire réglé
en lavant dans I"essence quoigue dans ce cas il n'est pas nécessaire de déconnecter le cible de contrble

51 la soupape du décompresseur est trop brillée ou tordue, elle doit &tre remplacés

10 : Remontage aprés déculassage

Avant de remonter le hant moteur, voir que toules les pigces sont scrupulensement nettoyées el placées sur un
platean propre, bane de travail ou sur un chiffon propre. Pour le remontage prévair un nouveau joint d'cmbase
entre le cylhndre & le carter

Enduire d"huile propre e piston et nettoyer les sillons des segments

Le deuxiéme scgment est le plus fin,c'cst le racleur, il est marqué TOP sur sa partie supéricure
AVERTISSEMENT

Cette marque doit &tre an dessus quand il est remonté

A Penvers le segment laissera passer ["huile et le moteur fumera

Placer le piston sur la bielle en s’assurant que la fente de la jupe soit bien placée devant el insérer I'axe do
piston

Fixer les circlips de chagque cfté de I'axe. Huiler 1= cylindreengacer doneement le cylindre sur le piston en
prenant garde que les segments soient bien dans leurs logements et bien positionnés dans leurs ergots

Revisser I'écrou d'1/4 an dessus du boitier de réglage des soupapes

Refixer la culasse sur le cylindre, en vérifiant qu’elle s”appuie sur le plan de joint de culasse

Revisser les 6 corous et les serrer progressivement el en disgonale pour €viter toutes torsions

Avertissement: un ferrage trop important peut obstruer le circuit d’huile

culasse 350cc _ culasse S00cc
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OPERATION DE MAINTENANCE
AVEC MOTEUR DANS LE CADRE

1 : Démontage de couvercle de distribution

En premier,placer un réceptacle sous le moteur pour vidanger 1’huile du carter car
quand vous aller retirer le couvercle de distribution I"huile va couler abondamment
Enlever le tuyau d"échappement. Dévisser les 10 vis du couvercle et prencz son de
ne pas perdre les rondelles joint qui vont avec.

NOTE : quand vous démonter ou remonter le couvercle,il est important que le
moteur soit légérement incliné ceci pour éviter tout dommage 4 la pompe 4 huile
Pour extraire le couvercle,on peut utiliser un maillet en bois et tapoter sur les bords
du couvercle

Pour remonter le couvercle,assurer vous que le joint d’étanchéité est installé
correctement sur le conduit d’huile ,utiliser un peu de graisse (non graphitée) pour le
maintenir dans la bonne position

Assurer vous que le clapet de retenue est dans la position dans 1’ orifice réservé

Si le clapet est endommagé, elle doit étre changer pour assurer un bon flux dhuile
au vilebrequin

NOTE : La chambre du filtre doit &tre remplie d’huile neuve avant de refixer le
couvercle de distnbution

Assurer vous du bon fonctionnement de la pompe & huile en vérifiant le débit
d’huile au nivean du raccord d’huile sur la canalisation extérieure quand le moteur
tourne au ralenti .Pour ceci dévisser le raccord,constater le débit et resserrer le
raccorid

Essuyer 'excédent d’huile qui & coulé sur le carter

Elément filtant dans le canter de distnbuotion
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2 : Nettoyage et remplacement du filtre i huile

arrivée el départ du filtre

Le filre & huile est simé dans le carer de stiuation du filtze & huile
distnbution mmédiatement en dessous de la

pompe & huile

L’élément de feutre doit &tre démonté 1 lave dans
I'essence  aprés  les  premiers  800kms et
postéricurementtous  les  4000kmssuivi  d'uon
changement tous les 8000kms

L élément du filtre peut Ere enlevé en dévissant
I'écroun et en tenant le capot du filoe

Pour le remontage do filtre vérifier quascunc
imparelé ne soit collée  lui

Aprés avoir remplacé le filtre il est essenticl de
faire chauffer le motenr environ 3 minuies pour
s assurer que les joints d"huile ne fuit pas

S5i ke couwvercle de distmbution a2 &8 s
enlevé nettover 'intérienr de la distribution avec Fowat - i
de I"eszence propre avant de refixer le couvercle ; ’ 4‘
Les filtres de retowr ot de dépant sont fixés sar le
fond du carter de décantation, au dessus du filire &
huile. Ils doivent &tre nettovés dans un solvant et
avant le remontage accurer vous que les filtres ne
sont pas tordus

Rondelle

3 : Alimentation et retour d’huile

= Démontage du carter de distribution

- Démontage des 2 embouts de la pompe

- Démontage des plongeurs et disques de pompe

- Démontage du cylindre de pompe qui peut &tre extrail seulement du devant ef poussé & I'amigre de
celle ci

-Vérifier 1'état des plongeurs sur les disgues de pompe qui doivent glisser librement ¢t &ire capable
d’&ire rmanoeuvrés i la main

Drizguae redour

=3 @ Plemgeur retour

i

assemblage des pompes d'alimentation et de retour
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Quand vous installer la prise de pompe, et 5i trouver que cotte cst trop dure, manoeuvrer dovcement
la prise dans le disque de pompe. Utiliser de la toile émen pour qu'clle puisse &lre manocuvrcr
librement. 5i e disque de pompe ne rentre pas comeciement dans le couvercle de distribution, ou si
une nouvelle pompe est installéc.on doit s"assurer que la pompe débite correctement et & une
parfaite assise dans le couvercle.

Manoeuvrer les disques dans le couvercle avec de la toile fine abrasive,ou bien un hguwde ype
« polish » er utiliser les owtils spéciaux PED 2034 pour la pompe d'alimentation.et PED 2035 pour
|2 pompe retour jusgu'3 obtenir des surfaces lisses ef sans bavures.

Nofer : Le remontage de la pompe seffectue 3 "inverse du démonmtage. il fautl centrer le disque
dans son logement pendant le remontage et il doit 8tre fixé avant que la pompe soit réinstallée. Un
soin attentif doit £tre apporté pour ne pas abimer les surfaces de contact

Laver tous les éléments et les conduils,entifrement avee de 1'cssence,aprés 'usinage enlever toules
traces de powdre 3 roder ou de limaille de toile abrasive. Vérifier le jeu des ressorts de disques de
pompe cn les installant dans le couvercle de distribution et en plagant les couvercles dans leurs
positions finales. Celui-ci doit 8tre 3 I/8 du couvercle si les ressorls sonl corrects. 51 une usore
anormale est déeelée dans les crans, ] arbre de pompe doit &tre changer

Remonter les pompes & huileet remplacer les joints de couvercle. Avant de remonter chaque
couverclesemplir la chambre de pompe avec de 'huile propre. Aprés avoir remonté les
pompes.prisenter Porifice des convercles pour que les conduits dhueile soient en face. Toumer le
corps de pompe avec un Wumevis dans le sens des aiguilles d'une montre,on peut voir alors 51 les
pompes opérent cormectement. Avant de refixer le couvercle lubrifier la chambre du filire avec de
I"huile et changer I'élément filerant

Noter : Avec le moteur en marche,I'alimentation en huile du vilebrequin peut &tre vérifier cn
dévissant le boulon de purge sur le carter de distribution silné entre les pompes 4 huile et le retour
d’huile peut éire vérifier en dévissant le boulon de réglage du débit dhuile sur la culasse

4 : DEMONTAGE DU CORPS DE POMPE ET DU PIGNON
D’ENTRAINEMENT

Diévisser le corps de pompe en urilisant a iBle hexagonale siwé derridre le corps avec 'outil spécial
PED 2006.Fetirer le pignon &’ entrafnement en wiilisant " owti] spécial PED 2013

ATTENTION : Cet écrou posséde un pas & gauche. Quand vous toumer dans le sens des
aiguilles d'une montre, I écrou peut 8tre dévisser, et quand vous tourner  |'envers,vous visser
Noter : Quand vous revisser le couvercle de distribution. assurer vous gue le bouchon est dans sa
position, et que Pécron de corps est serré. Celui-ci forme un clapet sur la prise d'huile
dralimentation €1 force le passage de 'huile vers le carter du vilebrequin, Si nécessaire, changer ce
bouchon ct soigner le remontage

ATTENTION : Si ¢e bouchon ¢st endommagé el est réinstallée graissage du vilebrequin gui
vient de la distribution se fera mal et une perte de Inbrification & ce niveau 13 nisque de provoguer
des dégdrs considérables au vilebreguin el méme ains gu™a la bielle et an moteur
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5 : Démontage des vis platinées

Dévisser I"écron de pignon du distibutewr et tirer au dehors le pignon distributeur aprés avoir retirer
le pignen libre . Dévisser ot cnlever les 3 vis gui tiennent le logement des vis platinées et séparer le
du carter. Enlever le couvercle des vis platindes 21 extraire la platine de fixation en dévissant les 2
boulons qui le tiennemnt

Tirer au dehors la cage des vis platinées. Les 2 contacts qui sont dans dans le logement doivent &tre
changer seulement si des traces ou des marques sont excessives

Pour le remontage c'est exactement le procéde inverse du démonlage,mais en prenant soin de
changer Ie joint entre le lopement des vis platinées ot le distributcur

6 : Distribution

Les cames font partie intégralement des pignons
dc disimibution. Elles somt mouwlées dans un
marérian métallique sur les arbres,installés dans le
carter de distribution

Les cames et les pignons de distribution possédant
des repéres  pour répler  comeclement  les
soupapes.La procédure eyt détaillée en dessous
Metire le piston au point mort haut. Repérer la
came d'échappement qui posséde 2 repéres
«marque au poingon s  avec  le pignon
d’entrainement placé en bas du canter,si bien que
les marques  coimcident l'une en face de
Pautre Faire la méme chose avec la came
d’admission pour que son repére soit en face de

celui du pignon d*échappement. I 'y a plus qu'a A: repire sur came d admission
engarer chaque pignon sur leurs arbres 4 fond vers B: repére sur came d‘éuhag?]w::&m
le carler C: repére du pignion enirainement

7 : Réglage des soupapesé‘froid

Il est essentiel de s'assorer que les
soupapes sont bien fermées complétement
pendant la phase de fermeture finale de la
carme. Le poussoirs doivent  Btre réglés
finement car ils sont soumis 4 de fortes
contrainics thermigques

Nous recommandons fortement que ces
réglages ne se fasse qu'a froid Le réglape
pour 'ajustement se fail au bas des tiges de
poussée.qui  est  juste au  dessus  des
poussoirs. L'acces & ce réglage se fait en
enlevant le couvercle de refglages des
poussoirs

Procéder comme suit pour les ajustements.
Amener le piston au poinl mort haot a la
fin de la compréssion,si bien que les 2
sonpapes sont 2 la position fermées. Cela
pent &tre vir en regardant les repéres des
soupapes de distributions si le couvercle de
eglape esf enleve, oo bien par Iaignille
d'un ampéremétre cst dans la position
cenrale quand le contact est mis.
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Vérifier les tiges de poussée. Elles doivent tourner librement entre le poeee et U'index sans aucun jeu
de haut en bas. Dans le cas ou les tiges de poussée ne towrnent pas librementou si du jeu est
remargué en bas ou en bas les tiges requiérent d"&tre réglées

Deévisser 'éeron de blocage sur le régleuren tenant le premier écrow. Visser ou dévisser 1'écrou
jrsqu’a ce que [a tige de poussée soit en contact au 2 bouts, Ressérer P'écroun de blocage sur le contre
Ecrou aprés que le réglage est terming.

ATTENTION : 5i la culasse & é¢ démontée pour n'imporie qu'elle opération il faut toujours
régler comectement les soupapesembouts de tigesculbuteurs avant de pricéder au réglage des
poussoirs

NOTER : 1es pousscirs,sur un nouvean moteur,peuvent nécéssiter un réglageaprés les premiers
cent kilométres parcourus

8 : L émbrayage sur les 350cc et 500ce

L’embrayage des 350ce posséde 5 disquoes lisses.et 4 disques d’entrainement (gamis)

L'embrayage des 500cc est identique & celui des 350cc sauf qu'il y & 6 disques lisscs el 5 disques
garmis

Amssi la tige du poussoir d’embayage ainsi que la téte de poussée sont plus longs

9 : Dépose de I'embrayage

Enlever la pédale de frein avant de passer aun restePlacer un platean an dessous du caner
d’embrayage afin de recueillir Phuile de ce carter. Dévisser |"écrou central du carieret déposer le
couvercle Pour enlever embrayageoter les goupilles de ressors de 'embrayage. Soulever les
coupelles des ressorts,les ressorts of prendre s platine d'embrayage. Puis Pensemble disques lisscs
et disques gamis en méme temps.Le pignon d’entrainement de 1'embrayage peut alors &tre refird
avec sa cloche (voir le paragraphe 10)

Le centre d’embrayage ne peut &tre enlevé gue si le pignon d’entrainement du moteurla chaine
primairesl le pignon d’embrayage ont &1€ déposés

Dévisser le centre d'embrayage avee une clé & frein (outil spéeial PED 2025 )et dévisser I'écron
centra let sa rondelle avec une clé i oeil. Le centre d embrayage peul alors 8tre retiréen utilisant
["extractenr (outil spécial PED 2005 )




assemblage de |'embravages 350cc

1 : noix dembrayage(cente tous les
disgues

2 : pignon d’entrainement de 56 dents

3 : tambour denteld

4 : platine de friction

5 : mivets de fixation de la platine

&: cage du roulement

7 1 cage riveter

& : logemem ou tourne I'cnscmble (dia
16

9 :archps

10 - digue intermédiaire plat

11 : disque garni { prermier )

12
: disques garmis
14 -
15:
16:
: vis de fixation
18
19
20
: écrou principal (nylsiop )

13

17

21

disque intermediaine lisse

platine de poussés
TESS0TLS
platine de fixation

téte de ponssée

tige de poussée d’embrayage
rondelle

assemblage de Fembrayage 500cc

1 : noix dembrayage(centre tous les
disgues

2 ; pignon d'entraincment de 56 dents

3 : tambour dentelé

4 : platine de mclion

5 : rivets de fixation de la platine

6 : cage do roulement de U'ensemble

7 : cage niveler

£ : logement ou tourne ['ensemble (dia
3/16)

9 citclips

1} : dique intermédiaire plat

LI ; disque garni { premier )
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I3

14 ;
15:
16:
17:
: téte de pousséc
19::
: rondelle

: écroun principal (nylstop )

18

21

dizque intermédiaire lissc
s disgues Farmis

platine de ponssée
ressorts

platine de fixation
vis de fixation

tige de poussée d'embrayage



10: Démontage de la transmission primaire

Enlever le stator de 1"alternatenr en défaisamt 3 écrous. La chaine primaire st indémontable,dong i
est nécéssaire pour Menlever, de défaire les 2 pignons d'entrainements de 1'embrayage et do moteur
simuitanément

Enlcver I'écrou central & 6 pans qui fixe le rotor d’altemnateur,qui peut alors &re retiré, Le pignon
désntrainement moteur est monlé sur des cannclures et peutétre retir€ avee le pignon d'entrainement
d’embrayage en utilisant I'extracteur PED 2004 ST

11 : Démontage du pignon d’entrainement moteur

Démonter I'embrayage comme déerit ci-dessus. Enlever le tendeur de chaine primaire en otant les 3
€crons

Déplier le rabat de la rondelle frein qui permet de blogquer 1'écrou de wilebrequin. Maintenir le
pignon.et enlever I'écron le pignon d’entrainement peur &tre enleve

12 : Réassemblage des disques

Four remonter les disques d’embrayage I'ordre snivant doit &tre respecter Prendre la téte du
poussoir el le mettre dans le conduit d’embrayage et en suivani,le premier disque plat

Le premier disque garnisuivi d'un disgue lisse.d'wn disque gamid'un aume disque lisscdisque
gami el enfin le demnier disque qui sest & pousser Iembrayage mueni de ses 3 ressorts

Dans de cas d'une 300ce,un disque lisse ot un disque gami supplémentaire,viennent 5" inssérer dans
I'enzemble

Les 3 ressorts sont montés au moyen de pions sur la platine d’embrayage. Serrer les boulons des
ressors aussi loin que possible. 51 la garde d’embrayage est irréguligre il est propable qu'un des
ressorts 2 pris du mou,dans ce cas il est nécéssaire de changer le ressort

51 les disques de friction portent de biais,ou si les gamitures sont usées,il faut les changer

Idem si les garnimires sont brulées (une legére conleur noiritre est normale )

Une wsore prémamrée des gamitures peut Etre di 3 une mauvaise portée des disgues cnire cux,ou un
mangue d'huile dans le caner d'embrayage

13 : Réglage de la chaine primaire

L'accés an dispositif de réglage du tendeur
de chaine primairesc fail en enlevant le
couvercle d'embrayvage gui st lenu par un
seul écrou central

Avant deplever le couvercle mettre 1R
platesy sous le carler pour recuewillic
Ihuile de l'embrayage

Sous I= brin inférienr de la chaine
primaire,le (endear vient s'appuyer sor la
chaine pour 1a metire ¢n tension

Ce tendeur est composé dune semelle qui
pent se soulever ou bien descemdre en
fonction des besoins & laide d'une vis de
rézlage qui se trouve sous le tendeur aprés
avoir déblogué 1'éeron

P25




14 : Réglage de I'embrayage

La chaine doit &tre tendue josqud obtenir
une fléche de 4 .de haut cn bas.ceci doit
e vérifier sur le brn supérienr de la
chaine

Weérifier la tension de chaine 4 3 on 4
endroits différents sur celle ¢ pour la
régler

Assurer vous que lo tcondeur de chaine
bouge librement et que I'éeron de blocage
du tendeur est bien e aprés avoir fini le
réglage

La chaine deit &re renouvellée si sa
longueur & augmentéé de 3% par rappor 3
une chaine neuve

Apres avoir replacer le couvercle n'ouhlie

pas dc réapprovisionner le  caricr
dembrayvage avec de I'huile SAE 20W .la
quantits d'huile ctant de

approximativement de 430 3450ml
L= niveau sc fait an ras de lorifice de mise
a mivcau

1l est essenticl d'avair une garde de 3 3 4 mm dans le cable d'embrayage pour s'assurer que toute la

préssion des ressorts est exercd sur les disques
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Il ¥y a 2 dispositifs de réglage sur le cable
d'embrayage

Le premier ¢s1 & mi chemin sur le cable
d'embrayage au dessus du carter dembrayage.
Le réglage se fait en vissant ou en dévissant la
vis dans le régleur. Ressérer le contre écrou
aprés avoir effectoé le réglage

[awire point de réglage sc trouve sur be levier
d'embrayage sur le guidon. Déviszser un pen
l'écroun de blocage powr pouvoir sémer ou
déssérer le corps du régleur afin d'affiner le
réglage. Ressérer I'érou de blocage aprés que
les réglages est éee effecmée

Cependant si les régleurs onl atleint leur
maximum,le réglage reste encore possible au
nivean de la boile dc vitcsses . Avant de
procéder 4 co réglage metire les 2 précédeénts
ajusteurs dans leur position la plus détendie
Pour faire cet ajustement,enlever le petit capot
qui s& (roeve sur le caner de boite de vitesses
Il faut d'abors dévisser un peu Técrou de
blocage puis tourner la vis centrale jusqu'a ce
que le cable dembrayage tende le lewier
dembravape et déssérer un pefit peu pour
obtenir le jeu désitéel la ramde souhaitée au
niveau du levier du guidon

Ressérer I'écrou aprés cette opération




Aprés avoir changer 'ensemble de 1"embrayage,il faut refaire un réglage du poussoir d’embrayage
aprés les cent premiers Kilometres

Trop de jeu dans le ciible nuit au bon fonctionnement de la machine et doit éwe ratirapé par les 2
régleurs qui sont sur le cible (un :qui est au guidon, deunx: qui est sor le cible an milien de celoi-ci)

NOTER : Le régleur d’embrayage el la tige de poussée qui sc trouvent derriére le petit capot de
réglage peuvent nécessiter d'Etre nettoyes et graissés autour de 6000miles { 10000kms) parcourus
Pour fairc ceci, dévisser et enlever 1'écrou du régleur en prenant soin de nc pas o lacher dans e
carter de la boite de vitesses

Incliner la moto du cdié deld boite de vitesses, si bien que la tige de ponssée pourra 8ire enlevée.
Laver entiérement le régleur et 1a tipe de poussée, et vénfier qu'il n'y a pas de bavure ou d"anomalic
qui empécheraient la libre rotation de celle tige

Enduire de graisse la tige.el remonter I'ensemble. Une petite quantité de graisse peut étre utilisé
pour présanter

Pécrou dans sa position définitive, ainsi pouvoir Massembler. Faire le réglage définitif et terrniner
par récupérer le jeu an nivean du réglage du guidon

15 : Ajustement de I’alternatenr

L alternateur cst constimé de 2 parties, le stator et e rolor. Le stator est monié devant la chaine
primaire, et est fixé par 3 dcrous ¢l goujons

Le rotor qui contient |’aimant permanent, est monté en bout du vilebreguin et est fixg par un £eron
el une tondelle frein. L'&cart nécessaire entre le rotor ot les poles du stator est de 0.25mm et il Faw
prendre soin lors di remontage de ne pas avoir comme écart moins de 0.15mm & chaque point

ﬁﬂlﬂ.lt‘l{ - aveo des bobimes fixées aulour

L)

CABLE D' ALIMENTATION -
wa i s hallerie oo passant
par ke redressen

ROFTOR - il tourne 3 Uiniéneur
Qu s=t=lor e ses plles magnetiques frolent les bohines
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Fixer Ie rotor en premier, et prendre soin gu'il est bien fixé sur ’axe et tourne bien rond sur le
vilebreqgein

L'attention doit &tre faite sur la parfaitc assise du rotor sur son arbre

Enfin, fixer le rotor aves son écrou et sa rondelle

Aprés avoir remonté le rotorle stator peut Stre installé avec la chajne primaire, avec les
raccordements des bobines vers I"extéricur. Remplacer les rondelles de blocage et les écrous sur les
goujons el serrer doucement

Insérer six entretoises (de préférence non magnétique ) de (L15mm d’Epaisseur, et de 25.4mm de
larze

Veérifier quc les entretoiscs sont libres dans leurs positions pour ¢e réglage. 5i une ou plusieurs
entretoiscs ne sont pas libres, taper doucement sur le stator afin de centraliser le stator de sorte que
toutes les entretoises soient libres, Serrer les écrous et revérifier que les entretoises soient Tibres,
Faire tourner le moyen & la main, et vérifier encore que les entretoises soient toujours libres. Répéter
cc procede 3 & 4 fois pour étre sur e aprés retirer les entretoises

16 : fonction du reniflard

La fonction du reniflard cst essenticllecar il permet un meilleur rendement et de bonnes
performances, parce qu'il agit comme une soupape de nom retour cntre le vilebrequin et
I'atmosphére du dehors, provoquant un équilibre dans la culbuterie ot dans le carter el qui empéche
le passage de "huile dans le cylindre. Si le reniflard nest pas trés efficace, il peut causer ume
surpression dans le carter, ce qui donne un motenr qui fume beancoup ot ou I'huile passe dans le
cylindre

17 : Boite de vitesses

Les pignons fourchettes et mécanisme de 13 boite de vilesses peuvent e entrelcnus sans avoir i
démonter le moteur do cadre

Référer vous 571l vous plait 4 la page 33 pour démonter la boite de vitesses
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SERVICE DE MAINTENANCE
MOTEUR DEMONTE DU CADRE

1 : Démontage du moteur du cadre

A 2 Déconnecter les cibles de l'alternatenr, B @ Débrancher "antiparasite de Iz bougie, C : Couper
l'amrivée d'essence au niveau du robinet et déconnecter la Durnt d'essence, I : Déposer le carburatcur
avee le cible d'accélérateur, E - Enlever le boitier de filtre & air, F : Enlever le tuyau d'échappement
et le silencieux, G : Défaire le cible d'embrayage au nivean du guidon, H : Défaire le cible du
décompresseur au nivean de la manette du guidon, 1: Défaire la patte de fixation de la eulagse ay
cadre, J © Enlever la chaine arrigre, K : Enlever les repose picds droite ¢t gauche, L : Soutcnir le
moteur sur des cales en bois ou sur n'importe quel support solide, M : Dévisser les différents écrous
de fixations sur le cadre, et sortez les goujons des platines du moteur

N : enlever enfin Vaxe qui lie la partie arridre di motenr an cadre, O : Ghisser en dehors do eadre 1o
moleur

2 : Démontage de la boite de vitesses

Démonter la chaine primaire, l'embrayage, le rotor et le stator, les pignons dentrainements do
meleur e de l'embrayage . Enlever la cloche d'embrayage.
Enlever les 4 écrous de 3/8, of la boite de vitesses peut &tre alors retirée du moteur

3 : Ouverture du carter moteur

Vider le réservoir dhuile en cnlevant le filtre 2 huoile ainsi que les pompes dalimentation et de
retour, puis vidanger totalement le motenur

Aprés avoir sorti le moteur du cadre,puis démonter la culasse, le cylindre. piston, la distribution,
erc..... comme décrit dams le chapitre "décalaminage”

Devisser les écrous gui ticnnent les demi carter situés du ¢fté embrayage, ainsi que les 4 goujons
situés a l'armigre du carter

Enlever les 6 goujons qui traversent les carter, en dévissant leurs dcrons

Les 2 demi carter peuvent alors Etre séparés

L équipage mobile du moteur (roulements,vilebrequin bielle resteront dans le demi carter gauche
{cijté embrayage )

Le roulement porteur restera dans son logement

Le vilehrequin peut &re enleveé du carter par le coté “carter embrayage”

4 : Démontage et réassemblage des roulements moteur

A Nemower le carter de fond en comble,pour gu'il o'y est plus de traces dhuile guand le carter va
ctre chauffé pour cxtraire les roulements
E - Chauffer le carter dans un four, ou chanffer directement avec une flamme sur le roulement lui
meme

pas de flamme directe sur le carter )
Orzsnd e carter est bien chauffé uniformément taper le carter sur un support raide. avec le rovlement
dorige vers |2 bas, dovcement il glissera vers le bas el sema somi

Fal

C - Eplever le circlps du canter motenr (coté embrayage ).et chauffer pour cxtraire le roulement
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Inpecier les roulements avant le remontage. Les roulements rouler dans peint dur, Manocuvier &
sec,il peut apparaitre qu'ils fassent un léger bruit mais ce n'est pas un signe d'usuresauf s'il y a
manifestement un manque d'énergie. La face extérienre du roulement doit étre lisse et brillante avec
sucune aspérités apparente. Les roulements ne doivent pas montrer de traces dusure, et doivent
rouler librement dans leurs cages. I est ecommandé de changer les roulements aprés leurs
démontage

Réchauffer les carters pour remonter les roulements & leurs places. Remonter e roulement porteur
dans e carter motenr cité embrayage, aprés avoir installé le cirelips. [nstaller Pautre circlips avec
Yentratose e assemivier Ya cape de Towiement

Assurer vous que les roulements sont installés comectement dans leors cages of que la bague
extérieur: moule bien ave: P'axe

roulement cité distribution ronlement cHlf embrayage

5 : remplacement du pignon de cames

Ouand une trace de portée anormale ou une usure
évidents est constaté sur larbre, 11 fam le
remplacer. Pour enlever 'axe de la came, il faut
chauffer le carter pour extraire les axcs par
lintérienr

Pour enlever laxe do pignon librechaoffer les
carlers comme avant, enin les axes dans un étan
et tapper légérement avec un marcau en nylon
sur le carter

Poir remplacer les axes de cames remonter les
axcs dans leurs rous respectifs, dans le carter
coté distribution et introduire les axes dans leurs
logements avee un pelil martcau ¢ une calle

Fire certain que les axes sont bien introduits et
paralléles entre eux

6 : Montage de la bielle

Metire sur Facier dor di vilebrequin la bielle, en
prenant garde gue de la mettre dans le bon
sens,une arBte arrondie indigque le centre de la
portée de roulement comespondant avec [orifice
de graissase dans le métal plus clail de la hielle
Si la portée de 1a hielle est usée, il favt changer la
biclle

Unre mauvaisc portée de la bielle pent &uc vu
aistment, la vis de blocage montrera un jeu
impartant i la portée est excéssive
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7 : Assemblage du vilebreguin

L'assemblage du vilebrequin consiste & insérer la biclle cnire les 2 masses

Aprés avoir démonter les 2 demi canerdéfaire l'écrou de blocage du vilebrequin. Installer le
vilebrequin dans un outil spécial (PED 2037 ), défaire I'écrou de blocage de 1a bielle

Utiliser I'outil spécial PED 2037, avec une paire de démonte pneues ou des bames d'acier, (3 peu prés
de 1x3/BX%long), placer en travers, entre les masses extraire la masse avec unc presse & main, La
biclle peutl &ire enlevée, Toumer le vilebrequin de l'autre cité dans T'outi] spécial pour extraire
éventucllement I'autre masse

Pour enlever I"axe de distribution, défaire la vis d’assemblage de I'écrou, puis dévisser 1"écrou.
Extraire "axe avec un marteau et un chasse goupille . Pour replacer ["axe du cbté de la distribution,
refaire e méme procédé que cité au dessus, étre sur que la ¢l€ a une bonne prise et que " écrou est
seITt par unc ¢lé américaine

L’axe du cité moteur ne posséde ancun écrou de serrage mais cst fixé par blocage du pignon
d’entrainement aprés assemblage sur Je moteur. 11 doit &tre mis en place avec une pressc & main ow
gveo un mancau of une cale. Sice demier cst employé prendre beaucoup de soin doit étre apporié
pour ne pas endommeager le centre. 11 y a une collerette qui vient buter sur la masse du vilebweguin
Pour remonter le vilebrequin, presser axe dans le vilebreguin cité distribution en prenant garde
que les trous de graissage soient & leurs places et la rondelle de mainticn soit bien en place sur le
coté droit

Essayer les trons de graissage avec de Ihuile pour savoir 5715 sont nets

Remonter les masses sur le vilebreguin en refixant la bielle ot en lubnifiant celle ci

Flacer 'antre rondelle sur 'axe
Utiliser un marlesu en cuivie pour presser le vilebreguin ¢ié moteur

Installer le vilebrequin dans outil d'assemblage, et assurer vous que le vilebrequin et les axes sont
alignés . Revisser les Scrous solidement et tevisser les vis de blocage. Essayer les trous d'huile
cncore pour s'assurcr qu'ils sont nets . Si le méme axc a €ié remis, il est nécessaire de virer les
anciennes vis ¢t de nettoyer les passages d'huile aprés que de nouvelles vis soient fixées

Installer le vilebrequin dans un Etau et
verifier le faux rond qui ne doit pas
excéder (0] de part el d'auwire de V'axe

Siun faux rond est déterminé, l'erreur peut
glre comigée en lapotant dowcement sor
I'une ou l'autre des masses

Si du faux rond est constaté sur e méme
cité des 2 arbres il est probable guun corps
ciranger s'cst installé dans le mécanisme,
anguel cas il faudra démonter entiérement
Ie vilebrequin et le nettoyer
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8 : Réassemblage des demi cariers

Remettre les ronlements atc._ dans le carter
aprés avoir chanffé comme décrit plut 6t
(page 29 )

Installer Vemretoise dans le carter coed
embrayage

Metire la rondelle de butée sur Faxe
toujours ciité embrayage

Installer 1 roulement intéricur sur le carter
cité embrayage

Assembler  le vilebrequin  swr les
roulements 5i nécessaire en ulilisant I'écrou
do pignon  d'entrainement,pour tirer le
vilebrequin et Ic roulement dans la cage du
carter

Vérifier que les surfaces de contsct des
carters soient propres of appliquer de la
péte & joint sur celles ci, avant de présenter
le joint de demi carter

Mettre la rondelle de mainticn sur l'arbre
chté distribulion et pousser le roulement
vers l'intéricur

Placer le carter du cite de la distobution
en face dun vilebrequin e doucement
taporer pour les assembler avec un maillet
et une cale =n bois

Eoulonner les 2 demi carters ensemble &tre
sur que les pions de centrage soni bien ¢n
place, &i bien que la surface du cylindre est
parfaitement plate

Tourner le vilchroguin 3 la main, pour
sassurer gu'il n'est pas dure, er pour
sassurer que les roulements sont en place,
et insmaller la prise dheile sur le caner
moteur ¢é embrayage et vérifier assise

Pour la 5Mce

Installer 1a prise d'huile sur le carter cfté
disribution &1 assure vous de sz fixation
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BOITE DE VITESSES

NOTE : Avant de commencer de démonter les partics intcrnes. il faut démonter "embrayage ainsi
gque son pignen d'entrainement
1 : Démontage de la boite de vitesses du moteur

Cela a déja &€ décrit précédemment
2 : Démontage de la boite de vitesses

La boite de vitesses pear &tre démontée complitement aves le moteur dans le cadre 3 Pexception de

I’ opératenr

interne el les roulements de la boite Enlever le kick, le levier de changement de vitesses, et le levier

de point mort : Enlever les 2 couvercles d'inspection et déconnecter le cible d’embrayage, aprés

avoir détendu le réglenr d'embrayage. Enlever Ies 4 vis et le couvercle exténeur peut &tre enleveé

Défaire "axe court de 1'intéricur de la boite, qui fixe les platines de réglage, en dévissamt les 2

écrous

Enlever I"axe du couvercle qui tient par 2 vis

ATTENTION

Tenit le ressort de rappel du kick an moyen d’un

tournevis long pour 'empécher de rebondir (pouvant

causer des dommages ) tandis que les vis qui tiennent e -

le couvercle du roulement a &t enlevé changement de vitssses ““”T:rf,]: du '?"!—_Jf:-r!mm
L¢ twbe de communication pent Stre relied, s o
I'embrayage a été retiré avant, et sortir de Ja boile de
vitcsses le carter intérieur Le premicr pignon ot sa
fourchette viendront ensemble avee 'axe creux

L arbre des pignons inférieur peut étre enleveé avec les
pignons de deuxiéme et de troisidme en méme lemps
avec la fourchente de sélection

NOTE

Pour extraire au dehors I'arbre principal, le pignon
d’cntrainement de la chafne secondaire doit 8ire enlevé
avant de démonler le carter intéricur

2 doroun de axe
3 : Démontage des roulements de boite principal
Les roulements & billes du passage dans la boite
peuvent Ere démontés en utilisant un extractenr de
0437 11mm), et 1.171(29.77mm} de diamétre pour le
roulement dans e carler; e 0.512020.64mm) ot
0315(13.lmm) dc diamétre pour le roulement do
couvercle

(Quand vous refixé les roulements, utiliser un appareil
de 23158, /mm) et 1.171(29.7mm) de diaméme et de
{25 4mm) de diamétre respectivement dans le carter
1 dans Ie couvercle

4 : Changement du mécanisme

51 les 2 goupilles fixant le changement de vitesses avec les cliguets sont reliches, le régleur peut
£zre mis dans la position désirée. Dans cefte position e mouvement du levier interne de changement
de vitesses. nécessaire pour engager les pignons sera approximativement le méme dans chaguc
direction

51 la platine est incorrecternent ajusiée, il peul sc lrouver gu’aprés avoir hougé vers Ie haut la
roisiéme ou vers le bas la seconde, les fourcheties extéricures ne §'engagent pas cormcclement sur
les dents des fourchetlles inlernes

b de passaze de
e dembravage
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Quand vous assembic
de nouvelles parties, §°
il se trouve que les
rapporis ne s engagent
pas cofcclement, un
pen de jem  em
nécéssaire, ou 5'1l ¥ en
a de rop, si bien gue
les rattrapages se font
par le sccond e le
trodgigme et le point
mort. Sioplus de jen
csl nécéssaire, méme
apres avoir ajusié le
réglenr, alors on peut
le comiger e
manccuvrant la bulée
de conwole, sémer
légérement aux points
de contact avec les
goupilles des cliguets
Si top de jou est
toujours  présent, il
fant utiliser une
nouvelle bague d°arrét
de comtrole  donnant
moins de jou

1 : arhre entrainé

ZT:cannclures assemblages

3 : pignon lére 25 dents

4 : pignons glissenrs 2igme

el 3iéme 21dents’ 18dents

5 : fourchette

6 : verrouillage

7 : pignon sop digme 15

demis

& : pignon du lanceur

4.1 : SYSTEME DE SELECTION

Pour démonter le mécanisme de changement de vitesses,
prendre soin pour déconnecter le levier de contréle interne du
trou de changement de vitesses aprés avoir détendu le boulon
de blocage. Le circlips installé sur le trou de changement de
vitesses doit &tre enlevé avani, pour pouveir défaire le
couvercle intérigur

Des paguets de graisse sont mis sur "onfice de changement
de vitesses sur le cbté ganche de la motopour la périeds de
graissage il faul graisser le changement de vilesses internc ¢l
1"arbre des pignons

51 un jeu exéssif est remargué au niveau du levier interne et
que le changement de vitesses devient difficile, les paliers
plastique montés sur les arbres devront &tre démoniés o
changés
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9 : arbre entraineur
10 ; pignon 1ére 15 dents

11

: pignon 2iéme 19 dents

12 : pignon 3iéme 22 dents

13

14

s pignon Siéme 23 deats

- arbre







DESCRIPTION DE LA BOITE DE VITESSES

| ; carter de baoite

2 : butée

W i

4 :pignon sortie boite 16
dents

5 : rondelle blocage du
pignon

6 - rondelle

T : éerou sortic de boite
8 : entretoise

9 : joint spie

10 : roulement large

11 : pignon lérc 25
dents

12 3 arbre de
coulissement

13 pignon  X3éme
21/18dcnts

14 : arbre entrainé

15 = verrouillage

16 ; pignon 4iéme 15
dents

17 : rondelle

1% : ffs rondelle

19 : pignon $ieme 25
dents

20 : pignon 3iéme 22
dents

X pignon Zigme 19
dents

22 - arbre

23 : pignon ligre 15
dents

24 ; cntretoise cannclée
25 ! entretoise de butée
26 : fourchette

27 Eoron de réglape

28 - rondelle

29 : régleur

30 e mécanisme
fourcheties

31 : ffs rondelle

32 :ffs axe

33 - enlreloise

34 - cliguet

35 poupmlle

36 ; Tessor

37 : vis de butée

3% : butée

35 : rondelle joint

440} ¢ vis de nivean

41 ; rondelle joint

42 :  vis vidange
fremplissage

43 : poavercle de boite
44 ; entretoise

45 : joint de carter

46 @ levier inteme

47 - wis

48 ; vis

49 ' roulement petit

M rondelle

51 s derou

52 o couvercle de
roulement

33 : resson

54 ; vis de couvercle
leng

55 : vis de couvercle
cour

56 . ffe ressor retour
levier

57 : plague de réglage
58 : butée du ressort

59 - ffc ressorl de
cliguel

6 : ffc butée du ressort
61 : vis du cliquet

62 : ffc platine

63 : cliquel exiérieur

4 : fic pion

65 : ffe rpégleur de
plague

66 : fic clignet intérieqr
a7 ; Ve platine

68 : écrou de plague

&9 : fic levier intérieur
court
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70 : flc couvercle

71 : levier d'embrayage
72 : praisseur

T3 : platine de fixation
4 :vis

75 - vis de réglage

76 - écron de réglapge

TT - levier exentrique du
PM

78 - vis blocage du P.M
79 : petit couvercle de

rglage

80 : wvis courte de
couvercle

81 : lewvier de point
mori(P M)

82 . wvis longue de
couvercle

E3 : butée

84 ; rondelle

85 : ressort du levier de
P.M

86 - conpelle de ressort
&7 - boulon

B8 ; selecteur de P.M
89 ; écrou et boulon

90 : caoutchhouc

91 : bonlon

92 ; levier de kick

93 ; écrou

94 : caoutchouc de kKick
95 : bille d"articulation
96 : pédale articuléc

97 pival

94 : ressort de pédale

09 : pignon de sortie de
boite pour S00cc 17
dents

NOTE : #f 8§ systéme
pour le kick

ffc sysiéme
pour le contrdls




5: REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

Ls procédure ¢35t exaclement le contraire de oo qui précedement énoncé plus haut pour e démontage
mais les points suivants devraient £tre notés

Si le pignon supérienr de premidre et le veronillage ont &£ enlevés 8'assurer que le veronillage est
refixé dans le bon sens, pour gque Jes pignons supénieurs el celui de froisieme s'emgaga
simultanément

Sassurer que les wurillons sur les fourchernes s’engagent vraiment dans les fentes des fourchettes
int&rienres

WVoir 3 I'axe principal est bien pouss¢ droit dans son logement. (il est peut Etre trop serrd, A canse de
la rondelle qui écrase le feutre d'huile & I’intérieur du puit ou il y a I"écrou)

Le piznon de premiére et celui du kick doivent tre assemblés sur 'axe, |'entretoisc et son cliguet
remontés anssi avant de remonter le couvercle extérieur. N oublier pas la rondelle sur 1'axe entre le
pignon de kick et Pentretoise du kick

Lz joint enire la boite de vitesses et le convercle intérieur doit e fait avec de la pate A joint ou du
silicone

S’assurer gue toutes les pigces sont parfailement propres avant de commencer 1e remontage

La boite de vilesses doit re gamic aver de la graisse fine comme de la graisse « VEEDOL 00 » ou
£quivalent jusgu’au niveau comect

N'utiliser jamais de la graisse jaune épaisse et lourde

6 : Réglage du levier de point mort
Le levier de point mon se régle au moyen d'un bouchon cxentnque, [ixé aw devant du couvercle par

un houlon qui limite 1'amplimde de la pédale. Relacher le boulon et tourner le bouchon exentrigue
Jusq"a trouver le débattement correct de la pédale i

7 : LUBRIFICATION DE LA BOITE DE VITESSES

Four 'usage courant. la boite de vitesses cst remplic jusqu’an bonlon de mise & niveaw silué 2
"arriére de la boite de vitesses . Dévisser les 2 boulons de remplissage et de vidange avec la
machine sur ke béguille Jusqu'a ce que I"huile coule par le trou de mise & niveau

WéniTier l= mivean tous les 800 4 1600kms, quand 1a boite de vitesses est tigde

Pour le emplissage par le haut de la boite de vitesses, utiliser de la graisse type « VEEDOL 00« de
préférence

Pouor 12 mase & niveau, faire appoint avec de 1’huile « SAE 50 »

Ls capacité cst d’environ de 700 grammes de graisse mélangée avec de I"huile « SAE 50 » qui & unc
consistance €paisse

Pay



SYSTEME DE LUBRIFICATION

Le sysiéme est & carter sec et effectue une double action automatique, dans les pompes & huile

Le réservoir d huile fait partie intégral avee le carter moteur, pour assurer un parfail rendement de
circulation d’huile, et ce aussitdt gue le moteur est démarrd, et pour un rapide réchauffement de
Ihuile guand la tempéramre extéricurc ecst froide. La capacité d’huile dans le carter est de
2.250res (SAE 50). Il y 2 2 pompes & huile 3 pistons qui fonctionent & 1/12 de la vitesse du moteur,
entrainées par le pignon du vilebrequin dans le carter de distribution

La pompe d'alimentation cst & "amibre du carter de distribution, I"huile part de son réservoir, et
passe par le filtre pour aller par le biais de 1'axe de distribution, vers le vilebrequin. Aprés lc
graissage des roulements, do vilebrequin, et par ses projections, lubrifie les parois do cylindre, Ia
biclle, le piston, et lc fond du carer

La pompe de retour qui se tronve devant le carter de distribution, aspire 1'huile du font de carter par
un conduit jusqu'd la pipe de retour de pompe, ct lubrifie Jes culbuteurs, ressorts dc soupapes,
mécanisme, el descend par les tunnels de tiges des poussoirs Jusqu'aux poOUSSOirs sux memes, dans
le carter de distribuetion

Jusqu’ici, 'huile est pompée dérrigre le réservoir d'huile par un orifice dans le bas du carter du
moteur par les 2 pignons libres .

La pompe de retowr 3 une capacité double que la pompe d’alimentation, pour que huile ne
s'sccurmule pas dans le carter . 51 il ¥ avail accumulation, cela pourrait fumer & cawse dune
surpréssion, projections importantes dhuile par le reniflard, el surtout un mangue énorme de
Iubrifant sur Pensemble de Ja culbuterie

Les 2 pompes ont une dooble
action, mais les 2 colgs de la
pompe  d’alimentation  sonl
inter connectés, de qui donne
un débit d'hueile ples important,
et méme augmenl€ au niveau
du vilebrequin . La pompe de
retour est aussi inler connectée
pour  éwe  efficace,  pour
récupérer huile dans le fond
du carter

Les décanteurs dhuile du
carter assurent aux 2 pompes
de retour et d°alimentation, une
huile de gualité, épurée des
impurctés en suspension, ainsi
que les boues des saletés
lourdes d'huile

Filtre a huile

Le filtre 2 huile & une fonction
importante dans le systtme de
lubrification. Dans le cas d’un
filre. bouché ou négligé, la
préssion d'huile soulevers e
ressont et la soupape de son
siggpe, de [ = fait
aptomatiquerment, I'huile
passera par la déviation du
filtre ef continura d alimenter
les roulements du vilebroguin,
en que 1'huile seit sale

tron de retour
d’huile
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DIAGRAMMES DES POMPES A HUILE

POMPE D’ALIMENTATION
ORIFICES DANS LA
DISTRIBUTION

Y : Aspiration du réservoir d"huile
X : Refoulement vers le vilebrequin

Position 1 : Le plongeur A est attiré vers
Pextérieur du disgue de la  pompe
d’alimentation C, par la cheville B dans le
fusean Ir, due 4 sa vitesse de rotation

L'orifice d’aspiration T dans le disque de

pompe s¢ met en face de [Dorifice
d'aspiration ¥ dans le  cader de
disiribution, et 1'moile du réservoir est

aspirée dans e disque de pompe quand le
plongeur est aliré vers I"exiérieur
Simultanément, le tron W dans Ie
disgue.s’aligne avec le tron de refoulement
X du carer de distribution

Le mouvement du plongeur force ["huile
accurnulée dans Pespace du carter de
distribution, 2 aller graisser les roulements
du vilebrequin, en passant par P'élément du
fltre: 3 huile,
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POMPE D’ALIMENTATION
ORIFICES DANS LE DISQUE
DE POMPE

T : Orifice d’aspiration
R : Orifice de refoulement
W et Z : Par les 2 orifices (en commun)

Position 2 : Comme le fusean de pompe
loume davantage, le plongeur A est pousse
i I'intérieur de la pompe C

Le tron de refoulement R dans le disque de
pompe sc met en face du trou de
refoulement X dans le couvercle de
distribution. L'huile dans le disque de
pompecst forgée vers Dextérienr de ces
trouns, par le plongenr pour 1'alimentataon
du vilebrequin par le filire & huile
Simultanément, par le trou Z dans le disque
de pompe qui €31 cn face de Donfice
d’aspiration Y dans le cowvercle de
distribution aspire "huile du réservoir vers
Pespace de distobution, due au mouvement
du plongeur dans le disque



DIAGRAMMES DES POMPES A HUILE

POMPE DU RETOUR
ORIFICES DANS
DISTRIBUTION

LA

¥7 : Aspiration du carter motenr
X" : Refoulement vers la culbuterie

Position 1 : Le plongeur A" est attiré vers
I"extérienr du disque de la pompe de retour
C’, par la cheville B dans le fusean D, due
i sa vitcsse de rolation

L orifice d'aspiration T" dans le disgue de
pompe se met en face de onfice
d'aspiration  Y' dang le caner de
distribution, ¢t 1'huile du carler est aspirée
dans le disque de pompe quand le plongeur
est atting vers Pextéreur

Simuoltanément, le twou W dans le
disgue,s’aligne avec le trou de refoulement
¥ du carter de distribution

Le mouvement da plongeur force huile
accumulée dans 'cspace du carter de
distribution, 4 aller graisser la culasse
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POMPE DU RETOUR
ORIFICES DANS LE DISQUE
DE POMPE '

T* : Orifice d’aspiration o
R’ : Orifice de refoulement PR
W* et 77 : Par les 2 orifices (en commun)

Position 2 : Comme le fuseaun de pompe
tourne davantage, le plongeur A" esl
poussé A I"intérienr de la pompe 7

Le mou de refoulement R dans le disque
de pompc se mel en face du trou de
refoulement X' dans le cowvercle de
distribution. L’huile dans le disque dc
pompe est forgée vers 'extéricur de ces
trous, par le plongeur pour PPalimentation
de la culasse

Simultanément, par le troun Z° dans le
disque de pompe csl on face avec par
I'orifice d'aspiration Y" dans le couvercle
de distribution, cc qui aspire 'huile du
carler moteur vers I'espace de distribution,
due su mouvemen: du plongeur dans le
disque




CADRE ET SUSPENSION ARRIERE

1 : Description du cadre

Le cadre est construit dans un acier spécial, et soudé par endroits.avec des tubes de renforts ou cela
est nécéssamme pour donner plus de rigidité

Le bras oscillant incorpore le passage de chaine, et est équipé de caoutchouc(silent-bloc) pour limiter
les chocs dans le cadre. Le bras oscillant est fixéau cadre par un axe long, traversant de part et
d’autre la largeur du cadre

2 : Démontage des amortissenrs arriéres
Devisser "écrou du pivot supérieur, sortir le boulon, faire
pivoter I'amortisseur sur son pivot inférienr
Aprés démontage de I'écrou de pivot inférieur, 'amortissenr
peut étre retiré
Le corps de I'amortissenr est indémontable et les éléments de
celui ¢l me peuvent pas étre changés
Scul le cache poussiére supérieur est enlevable i I'aide dun
outil spécial PED 2039, pour nettoyer le ressort

3 ; Démontage du bras oscillant

Démonter la roue AR, [a chaine, 1a couronne AR et le tambour
de frein et sa tringlenie, du bras oscillant

Démonter un par un les 2 amortisseurs, mettre & leurs places un
outil qui garde Ia distance du bras au cadre

Diévisser un écrou de axe, et extraire cet axe par 'aotre bout,

le bras oscillant peut &tre enleve

La résistance des coutchoucs est trés grande, mais 71 est
necéssaire de les changer, il faut extraire les embouts avec une
presse . Le caputchouc peuvent étre enlevé avec une pince, Les
manchons extéricurs seront sortis 4 "side d’un martean et dun

chasse

Remetire le caoutchoue el réassembler manchons dans le bras

oscillant, en wilisant unc calle en bois, & "aide d'une presse

remonter les embouts jusgqu’a ce que le manchon extérieur soit

pilc avec la surface des manchons

Faire attention de ne pas trop bloquer les manchons internes,

car les silent bloc serralent dans une position d’écrasement

Pour le remontage du bras oscillant sur le cadre remettre les
caoutchoucs, 'axe doit &re serré normalement e avec une clé

d'une longueur normele, i famt gque le bras puisse &tre
manoeuvTer 4 la main de haut ¢n bas, et de gauche 4 droite sans

jeu mais sans aucune dureté

(uand le bras oscillant est remonté, mstaller Uentretoise qui
remplace ["écart des amortisseurs

Pour que le montage soit correct, il faut que les trous supérieurs
dans le cadre ef Ies trous inférieurs sur Je bras oscillant soient en
face de ceux de Dentretoise d’amortisseur . Cette disiance a
respevter est de 9,75

Ce montage st trés recommandé, car les caoutchouc peuvent

prendre un minimom d'angle de mouvement dans toutes les

aostions.

P41



Pour & positionnement  des
amortisseurs, utiliser Foutil spécial
PED 2044, pour I"alignement de ceux
cl

Aucun entretien n’est nécessaire pour
Paxe du bras oscillant

4 : Béquille centrale

Pour remonter la béguille
centraleenlever les goupilles et Jes
rondelles de I'axe de la béquille
Sortir I'axe aprés avorr enlever les
ressorts de rappel -

BARRE DE MAINTIEN
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Fourche avant hydraulique et télescopigue
1 : Description

Le fourche télescopique comporte 2 bras paralléles
dont chacun comprend un tube principal en acier qui
est fixé sur le té supéneur, et aussi sur le & inférienr
par I"intermédiare de gros boulons.

Dans ce tube vient coulisser un autre tube, qui hui, est
solidaire du premier par des guides internes, ainsi gue
par un axe intérieur et vissé au bas de la fourche par un
SCTOU,

La roue avant est fixée par 4 écrous et goujons dans
des demi cogilles sur ce be inférieur, et elle tourne
sur I"axe de roue

Les tubes de fourche onmt sur leurs sommets des
purgeurs, un sur chaque bras, qui serl au remplissage
d’huile

Sous la protection supéricure, un écrou blogue un
premier ressort de détemte, quiest coingé par un tube
de compréssion imtemne et qui viemt s'assoir sur le
grand ressort de compréssion

Cet ensemble coulisse dans des guides & travers un
espace d'huile qui travaille par Pintremddiaire de
clapets

Des joints assuren: |'étancheité des tubes supérieurs
par rapport aux tubes inférieurs

2 : Travail de 1a fourche

La fpurche fournie vne gamme de mouvements de 67
de Tz détente maxamum 3 la compréssion maximum

Le mouvement est contrdlé par le ressort de
compression et par "hydraulique régulant le systéme.
Lhydraulique régulamt le systéme est légére sur
I'attague de bosse et plus lourde sur 'attaque de
rebond, empéchant ainsi toute tendance a4 provoguer
une  oscillation trop  importante, sans  interférer
mddment aves le mouvement libre de la fourche quand
Ia roue rencontre un obstacle ou un nid de poule
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La fourche est remplie d’une huile fine (SAE 30 ) dont le mveau au dessus du bas du ressort, ainsi la
chambre humide “B’, est toujours pleine d'huile. Le mouvement des forces ascendant de 'axede
roue, force "hulle de la chambre basse “A°, par Uespace entre la fixation du ressont et orifice du
port principal du clapet du tube, 4 traverser la chambre humide *B’. Pendant cette opération, la
pression sur le dessus de la soupape Ia force a la soulever, si bien que 'huile peut passer de *A° vers
“B’par les huit troux du corps de soupape. Cependant le diamétre de la chambre ‘B’ étant plus petit
que celul de la chambre *A’, il 0’y & pas assez de place dans ‘B’ pour recevoir toute Uhuile, qui vient
de “A’quand Ia fourche opére. L'exédent d*huile pase par e trou de fixation du ressort €t monte dans
le trou supénieur, et se répand par la fixation supérieure du ressort, de |'exmrémité supérieure du
ressoft, A travers le puide, usqu’an bas du ressort de fourche.

Sur 'attague de rebond, Uhuile dans la chambre “B°, est forcée de passer par Pespace entre la
fixation du ressort et le trou du port principalde la soupape du tubc. Pendant cette pression
d’attaque, dans la chambre “B’, les deux soupapes se ferment en haut et en bas de la chambre, si bien -
que le senl chemin disponible pour "évacuation de I*huile est I"espace entre la fixation du ressort et le
port. La pression d amortissement de hydrautique sur Pattaque de rebond est done phus lourde que
sur |"attaque de bosse.

A PPextréme limite de compréssion de "une ou I"antre pompe, sur 'attaque de rebond, un petite valve
d’huile, permet, par la fixation du ressort, entre dans Porifice du port de soupape, de limiter ainsi
Iespace vide ¢t augmentant I’ amortisscment

A lextréme limite de compréssion sur I'attaque de bosse, le plus prand diameétre de la valve sur lecol
de contole hydraubique, permet par le prncipal trou opposé du port de soupape de former un coussin
hydraulique, pour éviter un contact trop important du métal contre le métal

3 : Démontage de la fourche

Placer la maching sur la béquille centrale, débrancher le cable de
frein avant, et le raccordement du cable du compteur de vitesse,
enlever la rous avant et son garde boue complet. Dévizser les
¢crous du bas de chague bras dela fourche, ce qui permettra de
vidanger celle ci. Pour la vidanger totalement, il vaut mieux [aisser
la roue pendant la vidange car on peut pomper en appuyant par a
coups sur le pnidon, ce qui va ejecter 'huile beancoup plus vite et
totalement. Soulever la fourche e plus haut possible pour découvrir
le joint spi d’huile dans son logement. Dians ce cas 13, le joint reste
dans son logement, le tube inférienr sort totalement, et le joint reste
dans le tube supérieur. (Pour les anciens modéles de fourches:
Deévisser ce joint avec 'outil qui est fourni. Le tube du bas peut
étre retiré complétement du tube principal, laissant le guide dans le
fond du tbe, et le joint d’huile dans don logement sur le tube
principal)
Diévisser maintenant la fixation de la soupape du tube en utilisant
Poutil spécial PED 2026, le ressort et sa fixation peuvent étre
retirés du tube principal
NOTER : Dans ce cas, le jomnt spi, ¢t le gde en acier ont ¢
s0rtis en meéme Lemps
Le guide principal du tube peut maintenant étre frappé par Te bas du
mbe, et si nessécaire on peut utiliser le gnide du fond de tube pour
le chasser. Avant de faire ceci, margquer la position des puides aves
un feutre fin indélébie, afin de repérer emplacement exact des
guides pour le remontage, et ainsi vérfier leur concentricité
Aprés Penlevement di guide principal du tube,
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le guide du fond du tube et joint, I¢ tube principal peut étre en utilisant I"outil spécial PED 2036 ST
Avant d'essayer de dévisser les tubes principaux, assuré vous que les 2 boulons sur le té inférieur de
fourche ont été détendu suffisament, pour permetire aux tubes principaux de tourner

4 : Ressort

La longueur au repos du ressort est de 20 1/2"". Le ressort doit &tre change si sa Jongueur s’est
raccourcie de plus d*un pouce

5 : Remontage

Pour le remontage du joint spi, ou pour son échange avec un neuf, un grand soin doit Etre observé
afin de ne pas endommager les lévres caoutchoutées qui la vrai étancheité

Note : { seulement pour ks anciennes versions de fourches ) si le joint spi a é1é enlevé, un bout de
tube de méme diamétre doit Stre utilisé comme un chasse goupille, afin déviter d’abimer les lévres
du jomnt

La fixation du ressort est bien serrée dans son emplacement en bas du tube. Une fois que la fixation 2
été mise dans le trou, repousser le tube du bas par le fond de celui ci, vers Je haut contre le ressort
jusqu’a 2 on 3 fils de ressort de descendus dans le tube du bas. Maintenant, mettre I'écrou et sa
rondelle, et tirer sur la fixation en vissant I’éerou tout en positionnant le ressort Si necéssaire, visser
I"écrou sans sa rondelle, pour permetre de prendre suffisament de fil de ressort et pouvelr tirer
sunfisament le ressort. La rondelle peut étre mise aprés

6 : Remontage complet de la fourche

La fourche entiére avec la roue avant et le garde boue peuvent étre enlevés de la machine, si besoin,
en adoptant la procédure suivante, L'ampéremétre ¢f le commutateur d’éclairage doivent &ire
débranchés, de leurs supports

Diébrancher le compteur de vitesse, derriére le phare

Enlever les ? boulons de la colonne de direction inférieure_ dévisser le boulon de la colonne de
direction supérieure zinsi que le boulon de blocage des roulements de colonne

Diévisser les tubes de fourche de la colonne de direction, et en tournant les tubes & Ja main , on peut
les sortir

toute la fourche en méme temps

7 : lubrification

La lubrification des parties internes de la fourche est effectuée par de I'huile qui forme aussi la moitié
du systéme hydraulique. Tout est fait pour que I"hoile soit toujours en contact avéc le haut du ressort
¢t ne le découvre pas, méme dans la position pleine de détente ct de compréssion. Le niveau d’huile
dans la fourche peut étre vérifié, en enlevant la vis de remplissage et en plongeant une baguette
longue et mesurant & peu prés 3/4"" de diamétre. Si vous incliner légérement, cela calera contre
lécrou du bout supérieur du ressort. 51 Ihuile est au dssus de la fixation du ressorl, une trace scra
visible sur la baguette, et qui sera vu en la retirant. Cette margue indigue que le niveau est correct. Si
la fourche cst vide, la quantité necéssaire pour remplhr correctement chaque bras de fourche est
approximativement 200mi. La viscosité recommandée est

SAE 10W30 ou de "huile « hydraulique »
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8 : Roulements de colonne de direction

Les roulements de colonne de direction sont les mémes aussi bien en haut qu’en bas de la colonme
IIs s'cnlévent facilement en les chassant dehors avec un marteau, et de mouvemn: penvent Eire
équipés & I'side d’une presse ou d’un marteau. Les roulements de la colonne de direction possédent
dewnx tranchées de cannelures courtes, chacun contenant 19 billes de 1/4™ de diamétre. Le jeu est
réglé par serrage ot dessérage du boulon de colonne de direction, aprés avoir dévissé la vis
supérieure (BTR), et les 2 boulons de fixation inférieure de la colonne de direction . La téte devrait
&tre réplée, si bien que quand la roue est soulevée du sol, un léger jeu doit étre observé au guidorn,
provoquera un balancement quand le guidon va de buté en buté, tandis qu'en méme temps, les
roulements ne doivent pas étre dures, ni la colonne de direction ne doit pas tournée par a coups
Le jeu peutétre vérifiden manoervrant les bras de fourche avec les 2 mains, dans un mouvement en
tirant vers soi et en poussant vers le moteur. N oublier pas de serrer les 2 boulons de fixation sur l2
fourche de la colonne inféfeure, la vis BTR sur la colonne supérieure, et le boulon de blocage de la
colonne de direction. Vérifier que les tubes soient bien cemtrés avant de serrer, et s'assurer que les
tubes principaux ne frotte pas & Iintérieur du tube mférieurs. Une paire de guides, comme MOALRE sur
le dessin, sont utiles pour assurer le centrage des tubes de fourche

Réglage du jen de la colonne

1 : Dévisser le boulon supéneur de la
colonne de direction, en ufilisant une clé

1
¢erou de réglage « ALLEN » de 5mm

7 - Dévisser les 2 boulons imféneurs de la
colonne de direstion :

3 : Visser alors Péerou de blocage de
direction % de tour par % de tour
successits, et vérifier le jeu a chague fois
MNOTE : Aprés le ressérage du boulon de
direction, il en résultera une direction plus
dure

9 : Lubrification de la colonne de
direction

Les roulements de la colonne de dircction
et le pivot de direction ne doivent pas élre
encrasses pour le remontage

Aucune aspéntés ni téte de boulon ne
doivent  dépasser de la colomme de
direction, car ils peuvent occasionner des
frottements sur les cables dlectriques et
provoquer des pannes

Si les roulements sont bien enduits avec la
graisse préconisée, s dureront beaucoup
plus longtemps et des milliers de kilométres
supplémentaires

houlon fixation de fourche
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ROUES

ROUE AVANT
1 : Démontage de la fourche

Pour enlever la roue AV de la fourche, placer la moto sur sa béquille centrale avee suffisament
d'espace au dessous pour enlever la roue AV 1l fau incliner la moto en arriére

Relicher le régleur du cable de frein et déconnecter le cable du levier de guidon et du levier de came
de frein sur le moyen

Deébrancher le cable du compteur de vitesse . Dévisser les 4 écrous de fixation de |'axe de roue sur la
fourche. Tirer les demi coquilles pour permettre & la roue de tomber sur le sol

Etre sur de l'assise de la moto sur I'arriére, si necessaire placer um poids sur le siége ammiére de la
moto, ou un support sous le carter moteur, prés du cadre

2 : Démontage

Veérouiller le frein en appuyant sur e levier de came, et dévisser I'écrou du couvercle (pour le frein &
double cames manoeuvrer les biellettes, dévisser les écrous sur la tige d’assemblage, si bien que les
machaires de frein deviennent libres et ne sont plus en contact dans le tambour de frein), le couvercle
du tambour pent alors étre retiré du tambour de frein

Les garmitures de frein peuvent étre enlewées aprés avoir détaché les ressorts de rappel Les
machoires de freins sont montées par paire ¢t sont indissociable, les garnitures ne peuvent pas étre
remplacées, ¢t donc on ne peut gue changer les machoires entiéres

Pour enlever I"axe de came,dévisser 1'écrou qui fixe le levier de came sur les cannelures . Une gorge
en bout d'axe de came permet denlever le levier, aprés la came peut étre retirde de son logement.
L’axe de pivot des machoiresde frein peutéire enlevé aprés avoir dévissé ["écrou qui le fixe sur le
couvercle de freins

Pour colever I'axe du moyen et les ronlements, aprés avoir démonté en premier le couvercle de frein,
dévissé I"écrou en tenant I"axe dans un étaw aves des machoires douces ou on aluminium. Enlever
entraineur du compteur et la rondelle de feutre de I"autre cfté du moyeu. Enlever la rondelle de
feutre et Pentretoise du frein, du ofté du tambour, et taper avec un maillet en plastique ou en cuivre
pour extraire 'axe du moyeu, amenant avec lui le roulement de axe et laissant "autre dans son
logement dans le moven Sortir le roulement de 1°axe, ot rémsérer & nouveau 'axe sur le roulement
restant, ot extraire celui ci

3 : Vérification des roulements

Lz vérification des roulements de moyeu est importante. Les roulements sont fixés sur 'axe, entre les
epaulements et les entretoises, ef en bout d’axe, des derous les Bloguent

Dans Pordre, pour empécher la surcharge dans les roulements, il est essentiel qu'il v est un peu de
Jjeu entre ¢ centre des roulements et et les piéces qui ne tournent pas

Pour empécher toute possibilité de mouvement oblique du moyen sur le roulement, ilest necéssaire
pour les rovlements d’étre bien serrés, mais ne doivent pas 8re trop serrés dans leur logement, car il
existe le risque d’empéchement partiel ou total de la rotation des billes du roulement
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1 :jante avant 14 : machoire de frein

2 : rayon 15 : ressort de rappel

3 : vis de rayon 16 : couvercle du tambour

4 : tambour d’assemblage 17 : axe de frein

5 : roulement de roue (SKF 6203 ) 18 : rondelle axe de frein

6 : axe de roue 19 : écron

7 : rondelle de roulement 20 : came de frein

8 : fentre coté tambour 21 : écron de I'axe cité couvercle
9 : entretoise 22 : écrom de T'axe cité entraineur
10 : feutre entraineur compteur compteur

11 : rondelle 23 : levier de came

12 : enfretoise épaulée 24 : rondelle

13 : entraineur de compteur 25 : éerou de came

4 : Remontage

Pour remonter les roulements dans le moyew, deux outils creux (outil spécial PED 2011 )sont
nnécessaire. Un premier roulement est mstallé sur Paxe au moyeu d'un outil cremx, axe et le
roulement sont alors msérés dans le fond du moveu, qui est alors soutenu par un des outil spéciaux.
L’autre roulement est alors inséré a I'autre bout de 1"axe et introduit dans son logement au moyen du
second outil creux, avec une presse ou bicn & I'aide d un marteau, qui conduira ainsi les 2 roulements
dans leurs positions définitives sinmbtanément

Venfier qu'il v est assez de jeu entre les surfaces de contact des roulements et le fond du moveu,
metire les rondelles d’epaisseur rondelles de roulements, cache poussiére, ef les forous sur laxe. Le
serrage des ¢orons ne devrait pas avoir dincidance sur la rotation hbre de ['axe
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26 : levier court 34 : couvercle de freins

27 : levier long 35 : axe de freins

28 ; tige d’assemblage 36 : rondelle

29 : régleur 37 : écrom

30 : écrom 38 : came de freins
31 : réglenr 39 : rondelle de came
32 : vis moletée 40 : écrou de came

33 : garnitures de freins

Si en serrant les ¢orous, axe est dur & tourner, les roulements sont trop serrés dans le moyveu ou mal
positionnés sur les epaulements de 'axe. Dans ce cas, le roulement doit étre enleve et une rondelle
fine peut &tre intercalée entre le roulement et Iépavlement de "axe

Remonter la came dans le couvercle avec de la graisse sur P'axe de pivot, et sur la portée de
roulement de la came. Installer le levier sur ses cannelures, dans une position gui permet d’aveir
I'amplitude désirée, ainsi qu'une bonne portée des gamitures dans le tambour, et fixer la rondelle ot
I'éorou. Noter que la position du levier sur les cannelures peut &tre modifide quand la roue est
installée dans la fourche, La gamme de réglage peut étre modifiée en changeant de position le levier
sur ses cannclures

NOTER

Avani de remetire de feutre, qui forment des caches poussiére, enduire de graisse polyvalente les
roulements

L’emploi de graisses qui ont une base de soude, n'est pas recommandé, car clles ont tendance 4 étre
corrosives, ef 'humidité risque de rouiller le moyven

Etre certain gue |'intérieur du tambour de freins cst totalement propre de graisse, d’huile, ct
d’humidité

(uand on remomte Dentrainéur du compteur, vérifier que les cliquets sur entraineur sont
correciement engapés dans les fentes du moyeu

Vérifier que Ientraincur et bien positionné, si bien que le cable du compteur nest pas trop tendu ou
gu’il ne présente pas de courbes trop accentudes

Remettre les rondelles de feutre, entretoises, couvercle de freins et bloguer solidement les écrous sur
I"axe
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ROUE ARRIERE
1 : Démontage le Ia roue avec systéme de démontage rapide

La roue arriére est rapidement démontable sans défaire la couromne. Placer la moto sur la bequille
centrale. Enlever la goupille fendue et I'écrou fixant I'axe long, qui est situé sur le cite de la
couronne, Glisser 2 Pextérieur I'axe de la roue et enlever les 2 entretoises du bras oscillant. Incliner
la moto pour sortir Ia roue du cadre. Pour le remontage, refaire exactement la m*me chose mais &
I"envers, et prendre soin de remettre les caoutchoucs correctement

2 : Assemblage souple

Quatre blocs caoutchoutés sont montés dans les trous
du moyeu et forment un coussin sur Parriére de la
colironne, transmettant ainsi aussi bien & "accélération
qu au freinape, moins de rigueur, moins d'a coup, ¢
moins de vibrations

Si les blocs cacutchoutés sont usés, le jeu mesuré an
pren dépasse de 2 4 177, les coutchoucs dorvent &tre
changés. La vérification des coutchoucs de la roue
arrigre se fait en plagant la machine sur la béquille
centrale, en serrant le frein arriére et en tournant la
roue

Les caoutchoucs sont fixés dans les poches du moyeu
par des genres de boutons qui sont incérés sur les blocs
caoutchoutés, ainsi ces blocs ne peuvent pas tombés
quand la roue est démontée ou refixée

3 : Démontage et remontage de la couronne arriére

La dépose de la couronne est nécessaire seulement si on est obligé de la changer ou s7il y 2 une visite
des freins
Enlever la roue comme décrit avant, et attention de bien déconnecter le ressort du contact de frein
Enlever les boulons de fixation du garde chaine, et enlever le garde chameDéfaire I'attache rapide de
la chaine
Dévisser les écrous de la platine de fixation dLu couvercle de frein, et celui de I'axe de rouc. Extraire
la chaine du cadre Tirer pour enlever la couronne. Pour le remontage, procéder exactement dans
I'ordre inverse en etant sur que le tambour de frein tourne librement et qu'il est propre de toute
huile graisse et humidité
Pour l¢ remontage de I'attache rapide, vérifier que "ouverture du trombone de maintien dans le sens
contraire du défilement de a chaine. La chaine arriére doit étre contrdlée pour sa fléche au milicu du
brin supérienr, et clle doit étre changée quand sa longueur a augmentée de 1-1/8" par rapport 2 une
chaine neuve
La chaine arriére peut &tre réglée en relachant I'écrou de rous et I"ancrage du frein , et en tournant
les escargots cramtés
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- roue AR jante WM 2-19

- rayon long extérieur

: TAYON court mténeur

: écrou de rayom

: tambour d’assemblage

: entretoise support roulement
: couvercle AR du tambour

- boulon

: anneau de tambour

10 :rondelle de roulement

11 :roulements de 1"axe

12 ;joint sp1 (pefit )

13 -axe de roue

14 :blocs de coutchouc

15 :couronne (38dents)et tambour de frein
16 :entretoise courte

17 -roulement large

18 -entretoise épaulée intérieure
19 -entretoise épaulée extérieure
20 -machoires de frein

21 -Tessort de rappel des machoires

MO =] SN L e L B e

22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
33
36
37
38
39
40
41
43
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-enfretoise

:couvercle de frein
entretoise

:eoujon de 'axe de came
xcontre écrou

rondelle

JEcrou

‘came Intérieurs

xcame extérieure

:zoujon de came long
:goujon de came court
JEcron

Tessort de levier de frein
Jdevier de frein

rondelle

JECTou

:escargot cranté (coté droit)
:escargot cranté (coté gauche)
‘&crou nylstop

ECrou

-goupille fendue




4 : Démontage des machoires de freins

Aprés avoir séparé le couvercle de la couronne, dévisser I"écrou de I"axe de pivot des machoires de
frein et I’écrou du levier. L'ensemble des machoires de frein, ressorts de rappel, axc de pivot et axe
de came peuvent étre enlevés du couvercle en dévissant 'axe de pivot et en applicant des legers
coups de marteau sur le bout de I'axe. Le ressort de rappel peut alors étre décroché des garnitures de
frein

Les garnitures de frein somt vendues par paires et sont de type collées, ams les garnitures ne peuvent
pas étre séparées

5 : Démontage du roulement du centre do moyeu et remontage

Le roulement du centre du moyeu peut £tre enlevé en insérant une petite tige de 6mm de diameétre
Insérer la tige dans lc roulement par un bout & travers lui, au bout de Pentretoise du roulement
Frapper sur la tige avec un maillet sur "extérienr du roulement de I'autre c6té. L'autre roulement
aussi peut étre enlevé avec la méme méthode, aptrés 'enlevement du surplus de graisse

Pour enlever "axe de moveu (court ), et le roulement du tambour de frein. aprés avoir démonté le
couvercle de frein, frapper "extrémité de I’axe aves un marteau en cuivre ou un maillet, et ainsi sortir
le roulement

Maintenant le joint de graisse et le roulement du tambour de frein peuvent étre enlevés I'un apres
Iautre

La vérification des roulements dans le moyeu est importante comme dans le cas de la roue avant
Pour vérifier les roulements dans le moyeu, emplover 2 axes creux ¢t procéder comme suit:

dans l'ordre &tre certain quil 'y a pas de jeu entre les surfaces intérieures des roulements et le fond
de son logement, en premier, vérifier le roulement étanche du cité du centre du moyeu, si bien que le
roulement sera frapper vers le fond de son logement sur sa surface extérieure. Placer l'entretoise a
l'autre bout ct prsser le second roulement et aussi le joint de graisse ( petit )

NOTER

Avant de replacer les roulements dans le centre du moyeu, ainsi que le tambour de frein, enduire de
graisse d'aluminium ou de savon de ¢haux les surfaces de circulation des billes

L'emploi de graisse"HPM" qui est & base de soude n'est pas recommande, car celle ci tend a étre un
peu corrosive, Ihumidité risque de trouver son chemin dans le moyeu, et de rouiller celui ci

6 : Remontage des garnitures de freins

Etre certain que I'axc de pivot des machoires de frein, est bien serré dans le couvercle, et graisser les
cannelures de I'axe de pivot et sur les surfaces de la came. Enduire aussi de graisse sur le

simple care double cames
came
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la surface cylindre de la came, si elle a été enlevée. Mettre le levier de frein sur ses cannelures dans
une position qui convient pour un freinage efficace sur "étendue du levier et serrer Péorou La
gamme de réglage peut étre prolongée en bougeant le levier sur pes cannelures de Maxe

Moter que les troux de boulon dans le couvercle peavent situer le guide arriére de la came de frein, &
I"aide des porges qui sont sur les axes, et servent & centre les farnitures de frein dans le tambour, Le
couverele de frein avec les gamitures dofvent étre installés sur "axe dans le tambour de frem, en
serrant le frem aussi fort que possible au moyeu du levier, et cecd centre les parnitures dans le
tambour. I’ assemblage du couvercle de frein

devrait alors étre remonté et les is dorvent étre serrées et fixées avec les écrous de blocage. 5iles
gamnitures ne sont pas correclement centrées, le frein sera ou inéfficace, ou trop viclent, tout dépant
de la surface de contact des gamitures dans lc tambour. Avec le frein, centrer correctement et visser
la came dans son logement, et serrer comectement, la portée des 2 machoires devrment &re
approsamativernent égale

7 : Réglage de la chaine

Le réglage de la tension de chaine se fait tous les 1000kms, et régler

si necéssaire. La fréquence d’ajustement dépend entiérement des

habitudes de conduite du motard et des conditions d'usages. Sila
chaine est réglée trop lache ou trop tendus, la chafne peut sauter ou
casser et causer des dommages au véhicule ou provoquer un
accident

Procédure de réglage comme snit:

Placer Ie véhicule sur la béquille centrale, sur une surface plane et
ferme; rabattre et enlever la goupille fendue (1 ), sur I'éerou crante
dn c’té pauche de la rove arriére Dévisser 'écrou cramté (2 ).
Dévisser I"écron de talon (3 ) et I"écrou arriére de la tige d'ancrage
de frein (4 ) . Déplacer les escargots crantés du méme nonbre de
crans des 2 cités de axe

Tourner la roue arriére et vérifier la tension de chaine sur le brin
supéreur de le chaine, La fléche libre minimum de la chaine doit étre
de 25 & 30mm avec la moto sur sa béquille centraleVérifier
I'alignement de la roue avant par rapport & la roue arriére en utilisant
un bord droit ou un moyen le tendre une corde de la rous avant & la
roue armére Visser Péeron d'ancrape de frein, tourmer la roue
armiére, appuyer sur le levier de frein pour bloquer la roue, et tenir
fermemen le freinape dans cette position, si bien que 'ensemble du
freinage cst bien dans le tambour. Revisser le sysieme de frem.
Libérer la pédale de frem, et assurer vous que 'escargot du cdté
droit de la machine, soit bien en buté sur son lopement . Revisser
I'éerou cranté,de sorte que le trou de la goupille fendue soit en place.
Metire la goupille 4 sa place, et replier lui ses 2 brins

Wérifier la tension de chaine cncore 4 3 ou 4 endroits en tournant la
roue et en s'assurant qu'il v est bien toujours une fléche de 25 4
30mm au brin supérieur

8 : Alicnement des roues

NOTER: il n'est pas possible de garantiv que les roues soient
correctement alignées quand la méme position des crans est
identiques sur les escarpots. Il n'est donc pas suffisant de compter
les crans ¢t d’employer la méme position de chaque cté. La seule
voie pour garantir que les roues avant et arriére sont dans la ligne cst
d’utiliser ur bord droit ou une corde tendue. L'alignement doit &tre
vérifier des 2 ctés de la machine
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T est habituel de vérifier Palignement des roues 4 peu prés 4 6 pouces au dessus du sol.

Si alignement est seulement vérifier au sommet des roues, il ne sera pas possible de déterminer sile
cadre est faussé, car celui i obligerait une roue & penchertandis que I"autre esr verticale. Pour faire
cela, il est necéssaire d’enlever les garde boue, 4 moins qu'un bord droit serait disponible loin du
centre, il sera necéssaire aussi d’enlever le cylindre, boite & outils, batterie etc.., dans I'ordre pour
permmétre de tendre une corde en contact

avec les 2 roues

Dans les modéles récents, une marque de poingon est frappée sur les 2 escargots crantés. Ces
margues de poingon peuvent étre employées comme références, et les escargots de chaine doivent
étre déplacés avec le méme nombre de crans par rapport & ces marques, et sert 4 asenrer I'alignement
correct de la roue

9 : Généralités

A : La jante montée sur la roue est une WM 2.19, percée de 40 troux pour visser les vis de rayons

B - Les rayons sont de type plein de 4mm de diamétre avec 90 degres d'angle sur les tétes de
filetage . avec des angles de courbure de 80 & 95 degrés.

Les longueurs de rayons sont 170mm pour la rous arriére et de 165mm pour la roue avant

C : Construction d'une roue

Les rayons sont lacés dans un sens bien précis, cette rouc doit étre batie 4 partir du tambour vers Iz
jante, sur les pourtours extérieurs

La jante devrait &tre centrée aussi éxactement que possible, le voile maximum tolérable entre les 2
abliques «t radiallement, est de 1/327

— cens de Mool ..

accélération [reinage

rayons




La clé i rayons sert & régler comrectement & Iintéricur ou & extérienr du rebord, ¢t doivent meliner
en bas dans la direction contraire comme dans le schéma. Les rayons sont en oppositions 4 I'inténeur
, entre 2 rayons.

Dans le groupe de 4 rayons lacés_ les ravons intérieurs de chaque rebord s'inclinent vers le bas, dans
la direction opposée des rayons extérieurs du prochain groupe de rayons et ainsi de suite

4 : lubrification

Les roulements de Toues avant € arriére, sont lubrifiés en ho enduisant avec de la graisse tous les
10000kms, aprés avoir démonté le moyeu & ne nécessite pas d"autre attention particuliére

5 : Poeus

Les preus standards sont de taille 3.25%19"" pour la roue avant, et 3.50x19"" pour la roue armére
Pour démonter le pney, commencer toujours 4 ¢fité de la valve, et vérifier que de I"autre cite le pncu
est bien enfoncé dans le fond de la jante

Si vous utiliser une méthode correcte pour le montage et le démontage du pneu, il se trouvera que la
manipulation est relativement facile avee des petits démonte- poeus

L’emploi de levier longs, ou avec une force exessive, peut étre responsable de dommages sur les
parois des pneus

Aprés le montage, étresur que le prey est bien monté umiforménent sur toute Ia jante

Une higne moulés sur le pourtour du pneu n'indique pas forcément que le pneu est bien monté
Référer vous s'il vous plait aux diagrammes ci-joints dans la page n° 59, pour la procédure correcte
de remontage du pneu
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Réglage des freins

1 : Frein avant avec double cames :BULLET 350.500cc

Toutes les modéles de BULLET sont équipées avec un frein avant 4 double cames, pour awoir un
freinage plus efficace, et sont equipées de garnitures de frein de 777 de diamétre

Quand le frein devient plus spongieux 4 la manette de frein, la cause est un rétrécissement des
gammitures qui provoque un freinage inégal de la roue avant, la procédure pour I réglage est comme
st

1 : tige d"assemblage

2 : levier de came
{court)

3 : levier de came

(lomg)
4 - écrou de réglage

5 - gorou de serrage

2 : Procédure de réglage

A - Enlévement de la roue avamt

Tenir IPaxe de roue avant dans un étau muni de machoires douces pour éviter des dommages au
Temonmtage
Enlever le couvercle de frein endévissant IPécrou et nettoyer le tambour et les gamnitures de frein
Marquer 4 ou 5 lignes avec une craie en travers des gamitures, sur les surfaces des garnitures, ot
remétire
le couvercle de frein sur la roue ct visser fermement I'éerou, Tenir les leviers de came de frem, s
bien que les gamnitures appuyent légérement dans le tambour, et toumer la roue dans le sens de
rotation normale (sens contaire des aipuilles d’une montre) en regardant le moyeu de frein
Enlever le couvercle, et observer les marques sur les gamitures de frein.
Si les contacts sont uniformes, les marques sur les garnitures seraient effacees. 51 une marque sur un
ciité n'est pas effacée, cela indique que la gamiture de frein doit étre déplacée dans le tambour pour
un réglage
Par exemple: 5 la garniture reliée sur la came par le levier courl, a sa marque de crae intact, alors la
garniture doit &tre déplacée vers I'extérieur du tambour. Pour cet ajustement, remette le couvercle de
frein, tenir le levier de frein (le plus long) , et pousser sur celui ci pour freiner, si bien que la garmiure
de freinest en appui sur le tambour, et procéder comme suit -
NOTER - vérifier I'écrou de blocage pour le remontage aussi bien & droite qu’a gauche
Dessérer les écrous 3 chague bouts de la tige d’assemblage du double came, et tourner la tige
d'assemblage dans le sens des aiguilles d'une montre. afin de déplacer le levier couwrt phus dans une
direction vouhe, vers Je levier plus long
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L*arrét du réglage sc fait quand la gamiture est déplacée suffisament et touche le tambour de frein
(juste léché) et qui peut tre fait pendant le réglage de la tige. Vérouiller les 2 écrous au bout de la
tige,. Si les marques sur la garniture manoeuvrer par le levier plus long ne sont pas cffacées, visser
vers Iextérieur sur le régleur supérieur dans le sens contraire des aiguilles d’une montre en vérifiant
que les parnitures soient en contact uniformément dans le tambour

ATTENTION: n’essayer pas de touner la tige sans dévisser les écrous et ne pas trop tendre la tige
en serrant de trop les écrous. Les filetages pourraient se détruire

B : Sans enlever la roue avant

L allongement du cable est obtenu aussi bien avec le régleur du guidon qu’avec le régleur an nivesu
de la roue

Diévisser suffisament les écrous de reglage sur la tige d"assemblage (en haut et en bas)

Appuyer sur le frein et maintenir la pression (ne pas relacher le frein avant que le réglage soit fin).
Cela pour s"assurer que les gamitures somt toujours en contact dans le tambour

Tourner la tige vers la gauche (sens des aiguilles d’une montre) ou dans la direction contraire, tout
en vérifiant simultanément les manoeuvres du levier court vers le levier long et vise versa
Tourner la tige sera plus facile jusqu’a ce que la garniture entre en contact avec le tambour, et par la
suite il sera beaucoup plus difficile de tourner la tigeRelacher la manette de frein, pour que la
rotation de la roue soit libre (aucim freinage ne doit &tre ressenti, et la roue doit toumer librement)
Quand Ia tige est réglée, serrer les écrous juste suffisament. Régler les régleurs de frein en sorte que
le débattement de la manette du guidon soit d’environ de 20 330mm par rapport & sa position au
TEPOS

NOTER : La tige est équipée avec des écrous de réglage en haut et en bas pour les réglages cités au
dessus

D 13 chaque écrous doit &tre respectivement & sa propre place :

Le réglage de la tige peut étre fait pour compenser I'usure des gamnitures sans avoir A toucher la
position des leviers

Trop de jeu dans le cable de frein peut étre corrigé en utilisant le régleur de frein situé sur la roue
avant ou celui situé an guidon

ATTENTION

Si vous avez un doute, contacter 'l vous plant le concessionnaire de la marue pour le réglage du
frein avant

Tout réglage insuffisant rendra le systéme innéficace et concernera directement la sécurité du pilote

C : Le frein arriére

Le frein arriére se régle en ajustant le boulon situé 4 'arriére de la moto au bout de la tringlerie qui
vient de la pedale, tout ceci du e6té pauche du véhicule le long du cadre

Tourner 'écrou sur la tige de frein, dans le sens des aiguilles d'une montre pour dimimuer la course
de la pédale, et vise et vera pour faire e contraire

La course recommandée est d’environ de 20 & 30mm, Tourner la roue arriére pour vérifier que sa
rotation est bien libre et que aucun freinage n'est resenti
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PNEUS DEMONTAGE ET REMONTAGE

1 : A un moment ou & un autre, il sera nécessaire de changer de pneus, soit 4 cause d'une crevaison

ou bien parce que le pneu est usé. Pour le novice cette tache est redoutable, quoique si on observe

les principes suivants, la tache est relativement simple

2 : Pour démonter un pneu #vavt ou armiere, il faut en premier défaire la roue de la machime.

Diégonfler le pneu en dévissant I'obus de la chambre 4 air, et quand il est complétement déponflé,

décoller les flancs du pnen afin que les bords du pneo soit dans le fond de jante. Déwvisser I'écrou de

la valve et I"enlever

3 : Insérer 2 démonte- pneus le plus prés possible de la valve, et faire levier pour soulever les bords

du pnex, et ainsi les passer & I'exténieur de la jante. La résistance doit &tre faible, si ce n'est pas le

cas, ¢'est possible que Je pneu n'est pas 4 sa place dans le fond de jante

4 : Une fois que le pnen a commencé & sortir, il est trés facile de continuer & dégager le flanc du pneu

dela jante, aprés avoir fait le tour , on peut extraire la chambre & air

5 - Pour faire la méme chose de Iautre coté du pmew, la procédure est la méme

& - Si une crevaison a nécessité enlevement du pneu, vérifier I'intérieur du pneu pour voir 'l o'y a
pas de clous ou d'épines ou autres, et immerger la chambre 4 air dans de I'eau pour trouver la finte.

Marquer I'emplacement du trou et dégonfler la chambre & air. Sécher la chambre, et gratter la
surface du trou autour de la crevaison. Quand la surface a séchée , appliquer la colle & rustines,
attendre que Ia colle 4 séchée, et appliquer la rustine en enlevant de celle -ci la feville de protection .
et appuyer fortement

7 - 1 est mienx d’utiliser des rustines antocollantes, qui résiste plus longtemps. - Noter qu’il peut &tre
nécessaire de remplacer une ancienne rustine par unc autre, Les chambres & air sont en caoutchouc
synthétique et peuvent nécessiter des rustines et de la colle spécials

% - Avant de remonter le pneu, vérifier toujours I'intérieur de celui-ci, pour d’éventuelles particules
étrangéres

qui provoqueraient des crevaisons. Vérifier aussi les flancs extérieurs du pneu et la bande de
roulement

9 - $i la chambre & &iT 8 été beaucoup rapiécée, ou si le trou est trés important, i est préferable de la
changer

10 : Pour remonter le pneu, il faut au préalable de gonfler un peu la chambre 4 air juste de guoi lui
donner une forme, et Uinstaller dans Ie pneu quand celui~ci & déja un flanc de monter dans la jante.
Visser un peu I’écrou de valve, vérifier bien que la chambre n’est pas pincée

11 - Pour remonter I"autre flane, commencer 4 metire le pneu avee de I'angle sur la jante jusqu’a ce
soit possible 3 la main, et en ayant commencé 4 I"opposé de la valve. Puis, il faut finir avec les
démonte- pnens, ou bien avec le pied en veillant au non pincement de la chambre & air

NOTER: un léger graissage des flancs permet un montage plus aisé du preu sur la jante
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12 : Vérifier que la valve posséde un peu de jeu, toujours avec l¢ pneu dans le fond de jante

Finir & la valve en tirant celle ci le plus haut possible ¢t en revissant I'écrou de valve au furet a
mesure

13 - La chambre ne doit étre pincée en aucun point. Gonfler la chambre de maniére & donner une
forme au poeu, ¢t vérifier que le pneu monte uniformément sur la jante au fur et 4 mesure que le
pneu s& gonfle

Les bordures extérienres doivent étre bien montées par rapport & la bordure de la jante et étre
équidistantes par rapport & celles—ci ¢n tous points de la jante. Si le pneu s7installe mal sur la jante,
dégonfler la chambre et recommencer la procédure jusqu’a ce que le poeu soit dans une position
COIMeCt

14 : Gonfler toujours les pneus aux pressions recommandées et ne pas sur ou sous gonfler les
preurmatiques

Voir le tableau des pressions recommandées

15 - Profiter du démontage du pneu pour dépoussiérer ses flancs internes, surtout dans les environs
de la valve et vous pouvez méme enduire de craie les alentours de la valve

16 : Ne jamais remplacer le pneu et la chambre sans changer le fond de jante . Si cette précaution
n'est pas prise, on risque d’avoir un frottement de la part des tétes de rayons sur la chambre et ainsi
un risque de crevaison

17 ; Ne monter jamais un pneu dont les flancs présentent des craguelures ou des coupures. A part
Iaspect légal de I'état du pneu, un grand risque serait pris si le conducteur roulait avec des pneus
1sEs

18 : Les valves de pnens ne posent généralement pas de problémesmais il est recommandé de
vérifier la valve surtout si la preu a été démonté | Changer le bouchon de valve, qui fait office de
cache poussiére et protége "obus de la valve

Clest surtout important sur une machine qui posséde des performances élevées, ou la force
centrifuge peut bloquer "abus et faire dégonfler le pneu sans prévenir

ATTENTION: Une déflagration soudaine peut causer un accident, particuliérement 'l survient sur
la roue avant
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ALLUMAGE ET SYSTEME D’ECLAIRAGE
1 : Généralité

Le systéme d"éclairage et 'allumage comprend 7 composants principaux

(i) L alternateur {rotor et stator ), (ii Jrégulateur ot redressenr (RR unité ), (iii ) bobine dallumage,
{iv)vis platinées avec controle automatique sur la distmibution, (v) commutateur d’éclairage, (vi)
commutateur d"allumage, (vii) batterie

Quand le moteur est démarré, PPalternateur génére de I'énergie (courant altrenatif), qui passe par
I'intermédiaire du redresseur pour redresser ce courant en courant conting, Ce courant contima
obtenu, est régulé par le biais du régulateur, et charge la batterie

2 : L’alternateur

L’shternateur est composé de 2 éléments principawcun rotor e un stator. Le stator porte 3 paires da
bobines connectées en série. Le rotor est un aimant permanent. Le stator et le rotor peuvent élre
séparés sang avoir besoin de conservateurs magnétiques 4 fixer sur les péles du rotor

Comme le rotor tourne, au fur et & mesure des passages Tépétés, des renversements magnetiques du
fhux ont lien dans le coeur des bobines, Ces champs magnétiques sont coupés par le passage des
aimants différents.et induisent dans les enroulements des bobines un couramt alternatif Des
raceordements externes sont reliés aux bobines et vont aux redresseur et an régulateur

3 : Régulateur et redresseur

L'alternatenr est composé d'un rotor et
d'un stator avec 3 paires de bobmes

conneclées en série
L’alternateur est directement relié par le
faiscean an régulateur
Le circnit de contréle de  1'umité
redressewr/régulatenr, contréle le voltagede
lz batterie et régle le couram de charge de
la battenie selon des cotéres étabhes:
valeurs: ancienmodéle ( 13.8 volts 4 14.6
volts )

nouveau modéle; { maximum : 13.5
volts )
Pendant la période de circulation de jour, :
Pallumage est le senl 4 demander du
courant donc des hausses de tensions ont
bheu rapidement & la batterie, et & o¢
moment 14, e régulatenr régle le courant de

charge de la batterie

Quand on circule la owit, e que ls
commutatenr d’éclairage est sur “ON,
plus de courant est demandé & [a batterie, et
la le régulateur permet &'augmenter le
courant de charpe de la barterie pour
COMPEnSEr
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4 : Nouveau type de régulatenr/redresseur (sur les véhicules produits aprés juillet
1995)

C’est une version améliorée du modéle précédent, il est monté sous le siége biplace

Les raccordements dlectriques sont les mémes que sur 1" ancien modéle

Avantage du nouvesu systéme

Le nouvean modele 3 Iavantage swivant,
quien cas de détérioration du régnlateur, et
quainsi I'ampéremétre n'indique plus de
charge, le régulateur peut étre débranché
du circpit et la charpe se fera sans
régulateur de courant

Anssi le régulateur et le redresseur peuvent
étre changés séparément en cas d'avarie de
Fun ou de I"autre

ATTENTION

Dans le cas ou le régulateur est deffectueux
et a été débranché du circuit, il devrait ére
remplacé 1 plus rapidement possible, pour
éviter wune surcharge pendant  fTop
lomgtemps de la barterie, cf causer des
dommages 4 la barterie ainsi qu’au reste du
circuit
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5 : Disposition de montage du nouveau régulateur-unité de redrésseur

1 : Débrancher le faiseau de 4 fils du régulatenc/redrésseur, qui est monté sur le garde boue arriére
de la moto (juste sous I» bobine d’allumage )

2 : Enlever le sitge double ou biplace

3 : Fixer la barre 3 trous (assemblage du régulatenr/redrésseur et de la centrale clignotante ) sur les
goujons de fixation de la selle

4 : Brancher le faisceau du redrésseur sur le faisceau principal. Relier en fonction des couleurs
concordantes

5 : Brancher la centrale clignotante

& : Remonter fa selle sur les goujons et sermer

ecrou de la sclle biplace
‘.mnd&:iie de 1a selle biplace
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6 : entretien de routine

Lealternatenr et redresseur/ régulateur ne nécessitent aucun entretien, 4 pat s'assurer gue les
raccordements éleciriques sont propres o2 hien serrés

Si le rotor, le stator,carter moteur, ou la partic amére de la chaine primaire ont &€ démontés,
I*intervalle entre le rotor et le stator doit &tre d'un minimum de 0.006""

La bobine d’allumage est située sous le sidge Elle doit &tre toujours propre et ses connections bien
ZETTEES

CQuzand le cable haute tension montre des signes dwsure ou de craquelures, il faut le changer

7 : Les vis platinces et le rupteur

Le rupteur et les vis platinées doivent étre vérifics aprés les 800 premders kms, et en suite tous les
S000kms
Nettoyvage des contacts du rupteur

Démonter le couvercle du rupteur, ot vénfier les contacts. 8'ils sont sales ou oxidés, ils doivent &tre
polis avec une toile émeri ou une lime plate trés fine. Essuyer ensuite toutes les poussiéres de
ponsage aves un tissu imbibé d’essence

vis ouveries

vis fermées
Tess0rL

vis mohile " vis mohile

vis fixe vis fixe
doig doig
CRIME Came

Réglage de I'écartement des vis platinées

Pour vérifier ou régler I'écartement des vis, tourner lentement le moteur jusqu’a ce que le piston soit
au point mort haut, au début de attaque de compression, les contacts doivent étre grand ouverts.
Insérer une cale de réglage de (:35mm & 0.40mm entre les contacts. Relacher la vis “A°, et faire
bouger le doigt de I"allumeur juqu*a ce que la cale soit en contact avec les vis, et ressérer cette vis de
blocage

Quand T"écartement, [a cale d’épaissenr glisse parfaitement entre les vis

Réglage de I'allumage

Pour vérifier ou régler systéme d’allumage,tourner le vilebrequin dans le sens normal jusqu’a ce que
le piston soit juste avant le point mort haut, auy moment juste ou les vis platinées commence &
S OUNVTIr
Le meilleur moyen pour vérifier I'ouverture des vis, est de metire le contact sur le commutateur, et
tourner le vilebrequin lentement jusqu's ce gue Paiguille de "ampéremétre soit sur la position do
milien
Les vis commencent a s'ouvrir & ce moment précis. Vérfier la position du piston qui doit étre &
0.8mm avant le point mort haut. Dans celte position, relacher les 2 écrous B’ Bouger I'assise de
base vers la gauche pour 1"avance, ou vers Ia droite pour donner du retard. Revisser les 2 écrous
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guand les vis platinées commencent i
s'ouvir.  Viérfier si 'écartement  est
correct, pour cela insérer une bande mince
de papier ou de fissu, et tirer doucement
cetie bande, elle nDe doit pas Elre
endommagée et doil glisser

La méthode plus téchnique pour faire ce
réglage, est d'utiliser un comparatenr.
Enlever la bougie, et installer un
comparateur dans le trou de bougie en
utilisant un adaptateur convenable, Mettre
le piston comme décrit précédamment au
PMH, 4 ce moment 14 mettre le repére °0°
en face del’aiguille du cadran

Faire |"écartement convenable, soit de 0.35
i 040 mm et towrner le vilebrequin
doucement dans la direction contraire de
sorte que le piston soit & 0.8 mm avant le
PMH(mesure faite sur le cadran ) .
Maintenant remetire "assise de base, de
maniére que les vis commencent & §'cuvrir,
Cela peut étre vérifier & Pade d'ume
ampoule de 12 volts, commectée séne
avee les vis et Ia batterie. Quand les vis
sont en conmtact, 'ampoule s'allume, et
juste quand efles sTouvrent [Pampoule
5" Eteint

GRAISSAGE (tous les 5000 kms)
Enduire la surface de Iz came avec de la
graisse spéciale (n® 2).ne pas mettre d huoile
maotenr ni de gas oil. Par contre mettre une
goutte d’huile moteur sur le pivot des vis
platinées. En ancun cas lubrifier ou graisser
sur les contacts des vis platinées

3: CONTROLE AUTOMATIQUE
DE L’ALLUMAGE

Le mécanisme automatique de Pallumage
mstallé dang le logement des vis platinées,
régle avtomatiquement Davance &
I'allumage en foncton de la vitesse de
rotation du moteyr surtout dans les hauts
TEEmEs
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Cuand vous révisez les vis platinées, la came doit étre aussi vénfiée pour s'assurer de sa hiberté de
mouvement

dans le sens des aiguilles d'une montre, et qu’elle n’est pas collée

Pour accéder & cette unité, enlever le couvercle des vis, et la platine d’assise des vis platinées
Appliquer une goutte d huile moteur sur les pivots, et les ceillets des ressorts

des ressomns

g Masses dénfacdes
\ 36 pacla came tournante

systéme & vilesse réduite(pas en fonction) sysséme 2 vilesse Elevée(en action)

9 : La hougie

Des électrodes encrasés ou brilés, un écart trop
important entre les élecirodes de la bougie, peut
endommager les performances de la moto, et provogquer
une surconsommation d’essence

Donc, les électrodes doivent &tre nettoyés et ajustés avec
pn écartement de 0.46 4 0.50 mm.

Faite cette vérification chague 5000 kms

BOUGIE TYPE REF
350cc NGK B7THS
50cc NGK BRSES
10 : BATTERIE

La battene est de type 12 volts, 5 on 5.5 amp/heure de capacité. Chaque semame, les petits bouchons
qui recouvrent chaque élément de la batterie devraient étre enlevés pour vérfier le mivean de
Télectrolise, et ainsi peut &tre complété avec de 'eau distillée (pour les USA et le Canada, les
batteries sont de type 12V TAH)

Ne pas mettre dean du robinet. De "acide ne devrait jamais étre rajout, 4 moins gue par accident
elle s soit renversée. En cas de remplissage d'acide, weiller 2 ce que chaque élément soit remph de la
méme quantité d’acide dilué

Garder les cosses de Ia batterie trés propres, et sans sulfate dessus. Ne pas metire d huile de vaseling
dessus

{encrassement rapide). Beaucoup de problémes @ écluirage sont dus 4 la corrosion sous les cosses de
batterie

La corrosion & leu plus fréquement sur les cosses de batterie qu’ailleurs sur le reste du circuit

L’eétat de charge de Ia batterie est indiguée par le niveau de ["électrolise. 81 une chutte importante du
niveau survient & 1.110, la batterie doit &tre rechargée en utilisant un chargeur de batterie spécifique,
soit une charge de 0.5 amp'heure

NOTE: si la batterie est utilisée souvent de nuit ou pour des stationnements prolongés de nuit, il est
plus prudent de recharger la batterie avant son utilisation
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11 : Eclairage avant
A : Modéles standard et UK

Le phare est composé de différentes lentilles supperposdes et collées ensemble, piur cmpécher la
poussiére et 'eau de pénétrer dans 1"optique avec Te risque 4 oxidation

Une ampoule de phare 4 bulbe est utilisée pour I'éclairage, et ce dispositf donne satisfaction
L’ampoule posséde un large rebord. Une fente sur les rebords de la lampe permet de la centrer
directement

dans le réflecteur. Un ressort est chargé de fixer I'ampoule sur la douille et de la maintenir dans cette
position

L'ampoule est reliée au faiscean par des cosses, et la puissance de celle ci est 12V 40/45 watts

Pour renplacer I'ampoule dans le phare, dévisser la vis sur Pemjoliveur du phare , et dégager
Foptigue du phare én le soulevant de son ergot qui est en bas de Ioptique. Déconnecter les cosses de
I'ampoule. Presser doucement sur le ressort pour le détendre, et extraire I'ampoule en tournant
I"ampoule dans le sens contraire des aiguilles d une montre

Pour l¢ remontage, l¢ procédé est exactement le méme & envers, mais en ayant pns scin de bien
centre 'ampoule dans le culot

En cas de fente sur le réflectenr oun de fissures sur Voptique, 1 faut changer ces déments

Pour démonter le verre d optigue,il faut enlever I"optique comme décrit au dessus, puis enlever les
ressorts de maintien du verre et du reflectenr

Pour remonter cet ensemble, vérifier que IMindice *“TOP” soit bien installé vers le haut de Poptique, et
remetite les ressorts dans les bordures de fixation en s"assurant qu'ils solent également espacés

B : modéles USA/CANADA

Ces modeéles sont equipés ave: un dispositif spécifique pour la réplementation de ces pays

Les éléments du phare sont sertis, ef qu'une anomalie survient, il faut changer I'intégralité de
" optique

Le démontage est décnt précédament 4 I’ exeption de I"optique qui est monté différament

12 : Veilleuses de stationnement

L'accés aux ampoules de parking est
obtenu en soulevant l¢ cache lampe, aprés
avolr enlever la vis de fooation (voir la
figure )

Aprés ['enlevement l'optique de lampe,
Vampoule peut &tre enlever en tiramd le
corps caoutchouté wvers Dextérienr, et
seulement on peut enlever Mampoule

Sipport caoulchouc
tron de vis

LAMPE DE PARKING 12V-2W
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13 : Lampes arriére et stop

Le feu arrigre est Ie combiné d une veilleuse armiére associée 4 un feu stop dans un réflecteur

L'acces 4 "ampoule est fait en dévisser les 2 vis du cabochon

L'ampoule utilisée est une ampoule & 2 filaments de type 12V 6/I8W ou 5/21W. Le filament de
ampoule 6W est celui qui est éclaire normalement I'arriére de la moto, tandis que le filament de
18W est utilisé pour le fieu stop qui fonctionne avec la pédale de frein aini qu'avec le levier de frein
avant

Beancoup de soins sont demandés pour remplacer I'ampoule arriére car il faut veiller au sens de
montage des ergots de ampoule. Si elle est montée avec la connection contraire,on risque de faire
fondre le cabochon en plastique car le filament du stop sera toujours en fonction, et le feu stop ne se
VEI4 pas

14 : Klaxon

La machine esr équipée avec un avertisseur sonore de 12V 3A. Cest un matériel qui est sertie et
indémontable

Une vis & Parriére du kiaxon permet de régler la tonnalite

En principe aucune intervention n’est demandé sur ¢et instrument, & moins de régler le son

Si la corne donne senlement un son étranglé, ou ne vibre pas, il n’est pas sur que la come est tombée
en panne.

Le probléme peut étre dii & une batterie décharge, un mauvais contact, ou la rupture d’un £l
électrigue. 11 est possible que la performance de la come soit moins bonne a cause d'une focation de
celle ci qui est dévissée

Une vis sans téte bloguée par un écrou plat est recouverte d"une protection caoutchoutée ‘B

i le son de la corne est faible, des corrections mineures sont possibles au moyen de cette vis
Exécuter les réglages comme suit:

—enlever la protection cacutchoutéc

~tourner la petite vis trés doucement, et en méme temps faire fonctinner la corne

-arréter le réglage quand il vous semble comrect

—remettre en place la protection caoutchoutée aprés avoir ressérer I'écrou de la vig

NOTER: si le réglage est trop tourné dans un sens, le son sera un choc, dans "autre sens le son sera
trés faible
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Raccordement électrigue détaillé

1 : Faisceau de Palternatenr

Les 3 fils de raccordement de 1’altcrnateur au faiscese principal se fart par des cosses due des fils de

couleur

Brancher les fils comme suit:

| FAISCEAU PRINCIPAL
ALTERNATEUR UK UsAs STANDART
CANATIA
BLANC VERS BLANC BLANC BLANC
VIOLET VERS VERT VERT VERT
/VERT
*sur certain véhicules Lo couloeur est verle
ATTENTION : ne pas inverser les raccords de ci-dessus sous peine de surcharpe
2 : Redresseur /Régulateur
Les raccordements sont comme suit:
Redresseur/Régulateur K USAS STANDARD
CANADA
MARRON MARROMN MARRON MARRON
(Eve) (Fve) (Hve)
NOIR NOIR (-ve) NOTR (-ve) NOIR {-ve}
VERT VERT (ac) VERT (ac) VERT (ac)
BLANC BLANC BLANC BLANC
{ac) {ac) (2c)
3 : Bobine d’allumage

(LT raccordements) UK version! raccorder le fil blanc de la prise n°6 du commutateur dallumage
vers + ve au terminal de la bobine et le fil noirblanc des vis platinées vers la prise de la bobine
US/ICANADA version: relier le fil blanc du commutateur d’arrét moteur sivé sur le puidon vers + ve
au terminal de la bobine et le fil noir des vis platinées vers la prise de la bobine

STANDARD wversion : relier le fil blane de Ia prise n°4 du commutateur d’allumage vers + ve
terminal de la bobine et le fil gris de "arrét moteur vers - ve de la bobine

Haute tension (raccord): relier le cable sur la prise au centre de la bobing, et & Mopposé sur la bougie

4 : Arrét moteur sur le guidon
((seulement pour les versions USA/CANADA et STANDARD

USAMCANADA - relier le fil marron/blane du commutateur 3 la prise de I"ampéremétre
STANDARD : relier Ie il noir du commutateor sur la prise des vis platinées
5 : Batterie

Relier le fil noir (terre) du faisceau wvers -ve terminal de la batierie, et le fil principal (rouge) du
support i fusible vers + ve la prise de la battene

Attention : Ne pas relier la batterie sur le faiscean sans passer par le fusible, et d*¢changer jamais les
connections au nivean de la batterie
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6 : Commutateur d’allumage

L& commutateur d"allumage & fondamentalement 3 positions. Les fonctions et raccordements sont donnés au
dessous. Les raccordements des prises sont non-interchangeables

UK version

POSITION DE LA CLE

Connection des prises

Standard version

CENTRE Contact pas mis,batteric pasen  |[N® DE LA Counleurs des
fonction, la clé doit &tre tournée | PRISE fils
TOURNER DANS LE SENS DES | contact mis ¢t batterie en service 10+ ve de ROUGE
AIGUILLES IUNE MONTRE Prises(2,4.6)11,13)connectées batterie
La clé ne peul &ire enleviés
TOURNER SENS CONTRAIRE Contact pas mis, batterie en 13 BLEU
DES ATIGUILLES D*1 MONTRE | circuit les veilleuses sont allumdes
La clé peut étre enlevée { parking)
2(+ ve deRR MARRON
umit)
4 MARRON
& BLANC

Le commutatcur d”allumage est Je méme que la version UK, sauf que le commutateur n'a aucune fonction dans
la position( sens contraite des aiguilles d*une montre)et les connection de prises ont les différences suivante:

CONNECTION DES PRISES
NUMERO Couleur des fils
2{+ ve de RR unit) marron
4 blanc
6 marron
10 {+ ve de batterie) rouge
14 blen
|
'USA / CANADA version

{ Le commutateur d’allumage est situé sur le phare 3 la place du commutatenr d’éclaimge

{POSITION 1: contact et batterie hars

[ension

| POSITION 2: tous les circuits sont en service, et le phare s'allume quand le commutateur est sur “ON’
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7 : Contacteur d’éclairage

Ce commutatcur est applicable sculement an versions  |P veillenses allumées
UK et STANDARD. Le commutateur d’éclairage est
situé sur lc_ph:me et pm:aé,_dfa 3 positions b OFF acls il‘agE &teint
Sur la version UK, 12 position centrale est 1a position
“OFF", alors que sur la version Standard, cctte position : s
est & I'extréme gauche H veilleuses et le phare allumés
Les connectlions sur les prises sont les suivanis
UK version STANDARD version
Couleur des fils N° DE LA PRISE Couleur des fils N° DE LA PRISE
mMarron 2 marron 2
blen 3 bleu 3
rouge 5 rouge 5
vert! ambre (3] ambre 6

18 : Commutateur au guidon

| Le commutateur du guidon est sur le cité ganche de celui-cl, et consiste & passer de plein phare au fen de
croiserent | les feus de eroisements sont obligatoires méme de jour pour les versions UK, USA JCANADA),
ainsi que pour faire des appels de phare avee une position sur le bouton poussoir,et aussi s trouve dans cc
commutatcur un bouton poussolr pour I°avertisseur sonore. Les fils sont raccordés aux instruments par des
prises qui ont des broches et ne penvent efre montées que dans un senl sens. Les couleurs des fils sont indiqués
pour faciliter le repérage

Prises N” Couleur des fils Connections pour
UK |US/CAN| Stand
1 bleu veri Bleu Témoin de phare
2 rouge rouge blanc Feu de route
3 blanc blane ronge Feu de croisement
4 marron | marron Appel de phare
4 noir/vert Clignotant
5 jaune/roug Témoin de clignotant
6 noir/blanc Clignotant
7 jaune Klaxon
8 jaune/rong | jaune/roug Témoin de clignotant
9 nwoir: blanc | noir: blanc Clignotant
10 noir/vert | noir/vert Clignotant
13 jaune Jjaune Klaxon
19 : Klaxon

| Bclier les ils jaune ot blew sur la come, e remeltre en place la protection sur les raccords

10 : Commutateur de freins

Ts v a 2 contacteurs de freins qui équipent la moto, un prés du levier de frein avant et autre cn dessous de la
boite 3 outls. La couleur des fils est bleu ef ven

Le commutatenr du frein avant cst raccords i 1'intériser de contactenr | et eelui i 1"arriéne est raccordé sur des
CishEs

iNﬂl&l’ : Assurer vous gue [oules les connections de “masse’ sonl bien serrées et trés propres. €l que les fils sont
ibic:n sertis dans les cosses, et gue les cosses sont bicn enfoncées

{ Avant de changer un fusible, vérifier les connechions

| N inverser pas les connections de la batterie et du redresseurfrégulatenr
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CARBURATEUR

| Ces motos sont équipées avec des carburatenr * MIKCARRB'
350cc  type VM-24
S00cc type VM-2B

Fonetion

La fonction du carburateur est de eréer un mélange airfessence et de le vaporiser en fines particules, et de
miélanger cette vapeur dans des proportions convenable, afin de faire fonctionner le moteur avee un maximum
de rendement, el de I'injecter dans la chambre de combustion

En général, tous les carburateurs sont réglés pour fairc fonctionner les moteurs avec un exellent rendement, que
s¢ s0it & des régimes lents ou élevés

Dans les carburatenurs "MIKCARB” installés sur les “BULLET’, 1’antomatisme du mélange de 1"air et de
I"'essence sc fait par I'intermédiaire de 3 systémes:

- systéme de démarrage ou ‘STARTER'

-systéme de fonchionnement au ralent

[-systéme de fonctionnement en accélérent

1: Starier

Le sysitme de démarrage de ces carburateurs est fait
pour aider le motaur 4 §’elancer, quel que soit les
conditions climatiques et surtout 571l fait froid

Le sysiéme est cn action quand on abaisse le levier
marqué “CHOKE' ce qui oblige le volet d'air & rester
fermé, et produit un apport &'essence bien supérieur an
réglage normal pour la bonne marche du motenr

Ce mélange est plus riche que la normale, et se
sysiéme demande & 8tre coupé rapidement, environ
quelques minutes & pen prés quand le motcur st a
rempératre normale de fonctionnement
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2 : Systéme de ralenti

Le systéme de ralenti sert au fonctionnement du véhcule pour des régimes de rotations lentes du moteur

Cette fonction est assurer par le gicleur de ralenti associé i la vis de réglage de l'air de cette vis

La vis dair pilote la proponion du mélanges 'air/essence’

En vissant ou dévissant cette vis, au deld des réglages précomisés, on nsque d'ennchir ou d'appawr le melange
besucoup trop

-L.'.'HW
e

ihivers

3 : Systéme du gicleur principal

Le systéme d'alimentation du moteur par e gicleur
principal, entre en action quand on demande des régimes
plus élevés, dés lors le que le volet du carburateur
commence & se soulever. Ce systéme est fonctionnel
quand le gicleur principal a pris le refais du giclewr du
ralenti

A partir de ce moment, le giclenr de ralenti n'est plus du
tout en fonction

Le systéme de jet principal comprend l'aiguille et le pun
d'aiguille, Les vapeurs d'essence passant par lz gicleur
principel pendant louverture du volet de gaz

L'aiguille qui est montée sur le disposinf d'aceélérateur,
pendant qu'en méme temps le papillon de gaz s'ouvre et se
ferme en synchronisation avec la hauteur de l'aiguille dans
le puit, I'siguille donc en fonction de sa hauteur laisse plus
ou moing passer d'essence pour alimenter le moteur en
fonetion de la charge demandée (lente ou rapide) b
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MIKCARE CARBURETTOR WMIE (500 C0)

MINCARE CARBURETTOR (Vh 24 - 358 CC)
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L'aiguille posséde 5 crans, si bien que I'on peut déplacer celle ¢i en hauteur pour effectuer un réplage

%i I'aiguille est positionnée phus haut sur les crans, done plus haut sur le boisseau d'aceélératenr, la quantité de
carburant qui est délivré est plus impriante et vise versa. Cependant, il doit &tre noté que le carburant utilise est
réglé par le mécanisme supérieur qui est Je boisseau, uniquement quand celui ci est sollicité

Avec l'accélérateur ouver en grand, le carburateur est uniquement alimenté par le gicleur principal

La position recommandée pour les crans de 'aiguille est le 2iéme ou le 3iéme cran en descendant

4 : Mettoyage

Le carburateur peut étre entiérement nettoyé avec de l'essence uniquement. Assurer vous que toutes les pigces
sont des conditions normales dutilisation. Avant de remonter le carburateur, vérifier gue le boisseau est bien mis
et qu'il est libre pour coulisser du haut en bas en tournant la poignée d'accélérateur. Assurer vous aussi que la
manette du starter et la ventouse d'obstruction & lintérieur est dans le bon sens

ATTENTION

Nutiliser jamais dinstrument pointu pour nettoyer le carburateur, les passages de gaz_ mi les gicleurs

%i les gicleurs sont bouchés, utiliser de I'air comprimé

Manier toutes les parties avec beaucoup de soins, enfiler les piéces doucement et ne forcer jamais

5 : Montage

Beaucoup de soins sont nécessaire pour remonter le carburateur

Vérifier que le carburateur est bien vertical, et que le joint (annean) est réutilissble pour éviter toutes fuites d'air
ou de gaz

Pour les 500cc, de multiples caomtchoucs sont utilisés, ilest souhaitable de bien vérifier quil n'y est pas de fissure,
fente ou craquelures, e qui occasionnerait des problémes de carburation

6 : Réglage du ralenti

1l est recommander de régler le régime du ralenti quand le moteur est encore tiéde, aprés un court trajet

La procédure pour régler le ralenti est le suivant:

-Diémarrer le moteur puis chauffer le pendant 2 & 3 minutes

~Tourner la vis d'air 4 fond(visser) et réduiser le rézime an plus bas en utilisant la vis de réglage du ralenti
_Dévisser lentement Ia vis d'air, en prenant garde & la vitesse de rotation du moteur. A un moment, la vitesse
moteur va augmenter Trouver la position ou les tours moteur sont maximum et que le moteur tourne rond
(et pormalement entre 2 et 3 tours de vis d'air (360+180° de tours) pour que la position soit bonne
-Régler maintenant une derniére fois la vis de ralenti

NOTER

Régler l'exédent de jeu dans Ie cible d'accélérateur

Tourner en haut ou en bas la poignée d'accélérateur pour voir si tout est bien facile 2 manoeuvrer ct 5i rien &
l'extérieur ne l'empéche de fonctionner

Qutre ces 2 réglages, il o'y 3 rien d'autre & faire sur le carhurateur
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COTES LIMITEES

ND

COMPOSANTS 350ce S00cc
mim inches mm inches
1 épingle de goujon 19.11 0.752 19.11 0.752
2 jeu axial du vilebrequin 0.55 0.021 0.55 0.021
3 cite limite du vilebreguin 0.08 0.003 0.08 0.003
2 torsion de la bielle 0.075 0.002 0.075 0.002
5 jeu du vilebreqguin dans le carter 2.8 0.11 2.8 0.11
6 | diamétre cylindre(mesorer 2 20mm du haut) | 70.078 2,759 84.125 3.312
7 | diamétre piston(mesurer i 15mm du bas de jupe) | 69.636 2.741 83.725 3.296
8 tolérances du diamétre du piston
2 ouverture des segments 0.75 0.007 0.175 0.007
1 jeu dans rainure segments
segment compréssion 0.150 0.006 0.178 0.7
segment raclenr 0.187 0.007 0.229 0.009
11 jeu des soupapes dans les puides
admission 0.075 0.003 0.075 0.003
échappement 0.1 0.004 0.1 0.004
12 longueur libre ressorts soupapes
intérieur 48.2 1.897 48.2 1.597
extérienr 50.04 1.970 50.04 1.970
13 torsion disques acier embrayage 0.15 0.006 0.15 0.006
14 digues garnis embrayage
épaisseur
an centre 4.0 0.157 4.0 0.157
a extérieur 4.3 0.169 4.3 0.169
15 largeur disque embrayage 6.00 0.236 6.00 0.236
16 ressort libre ressort embrayvage 255 1.004 25.5 1.004
17 faux rond axe de roue 0.2 0.008 0.2 0.008
18 voile de la jante de roue 2.0 0.078 2.0 0.078
19 €paisseur des garnitures 2.0 0.078 2.0 0.078
20 | diamétre interne des tambours de freins | 1535 6043 153.5 6.043
21 dépassement des tubes de fourche 0.05 0.002 0.05 0.002
22 | longueur libre des ressorts de fourche 527 20.75 527 20.75
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PROBLEMES DE DEMARRAGE

PROBLEMES : difficultés de démarrage / ne part pas

démarrer
comment est la
compréssion?

-pas de jeo sur le cable
d’embrayage

-cable d’embrayage
coincé

-faiblesse des ressorts
d'embrayage

-usure des disques
d'embrayage

OPERATION OBSERVATION CAUSES REMEDES
1: kicker le moteur |la pédale du kick est |1 : 'embrayage patine
pour le faire molle

régler le jeu du cable
netioyer et dégripper
le cdble

changer les ressorts

changer les disques

2 : compréssion faible

-bougie HS
—poussoirs déréglés
-joint de colasse fendue
-fuites an soupapes
-usure du cylindre
-usure des segments
-segment coincd
-cylindre glacé
-décompresseur finit

culasse dessérée

changer 1a bougie
regler les poussoirs
changer le joint
régler les soupapes
réaléser le cylindre
changer Ies segments
dégripper les semments
réaléser le oylindre
changer e joint
régler la soupape
ressérer les écrous

3 : les cliguets dn kick
n'accrochent pas

changer les chauets ou le
ressort

compréssion OK

2 : débrancher da
durit d*arrivée
d’essence,tourner le
robinet sur
ON/RESERYE

Le carburant coule
thil 2

Non, ¢ca ne coule pas

-pas de carburant dans
le réservoir

-I"event du bouchon
bouché

-filtre du robinet
bouché

remplir le réservoir
nettoyer I'event

nettoyer le filtre

oui, ¢ca coule

3 : vérifier I’essence
comment est elle 7

I carburant est sale
odeur nauséabonde

le véhicule n’a pas €&
urilisé depuis longlemps

rincer lc roservolr et le
carburareur et remplir avec
de 'essence neuve

il ¥ a1 eu des mélanges de
carburants

peat &tre de 1*huile ou du
aas oil

sélectionner le carburant

adéguate

Carburant OK
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PROBLEMES DE DEMARRAGE

PROBLEMES : difficultés de démarrage / ne part pas

OPERATION

OBSERVATION

CAUSES

REMEDES

4 : Contact sur “ON?
kicker le moteur
I"aiguille de
I’ampéremétre bouge
t'elle ?

1 : non, elle ne bouge
pas

-le circuil est ouvert
-défection du contacteur
-connection batterie
débranchée

-fusible grllé

-vig platinées ferment pas
~circuit primaire ouvert

vérifier et corriger
changer le contacteur
veérifer el comriger

vérifier et comiger
régler les vis
verifier el corriger

-vis platinées ne
S OUVIENL pas
-cour circuit sur les vis

-batterie déchargée charger la batteric
2 : oui, elle est ~COurt-circuit sur le vérifier et corriger
toujours dans la zone circuit b changer le contacteur
décharsée - Court-circuit sur .
CChAre contacleur régler les vis

veérifier ¢l comriger

I'essence mouille le
doigt

-saleté sur [*aiguille
-flotieur endommagé
-assemblage flotteer HS
-flottcur réglé rop bas
-UsUre/manvais monlage
du gicleur

-trow du gicleur de ralenti
bouché

-orifice du starter ouvert
—starter quand miotsur
chand

-¥is d"air trop vissée

3 c'est OK
5 : démonter la 1 : pas d’odenr -gicleur bouché souffler les gicleurs
bougie pas de trace d’essence ﬁiim:gtatiun du carbu déboucher durit
ek s | R V' ziguille blogue le régler I'siguille
sur I'orifice RS :
kicker le moteur -flottenr trop haut régler flotteur
plusieurs fois —collier de carbu dessénés | ressérer collier
I"odeur est elle forte
? de I'essence ¢’est
elle déposée sur votre
doigt ?

2 : odeur forte mélange trop riche

nettoyer aiguille
changer Motteu:

vérifier et comger
vérifier et comger
vérifier et cormger

veénfier ef corriger

vérificr ¢l comger
virifier et comiger

vérifier et corriger

3 : trop d’essence sur
le pouce

pour les canses et les remédes, référez vous an

paragraphe forle consomim

ation de carburant

4 : ¢'est normal
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PROBLEMES DE DEMARRAGE

PROBLEMES : difficultés de démarrage / ne part pas

OPERATION

OBSERVATION

CAUSES

REMEDES

6 : nettoyver les
électrodes de la
bougie.Brancher Ia
bougie sur le cable
HT de I’anti pasasite
mettre en contact le
culot de 1a bougie sur
la culasse.
Positionner le
commutatenr
d’allumage sur

“ON* kicker le
moteur , ¥ a t’il des
étincelles 7

1 : pas d’étincelle

hougie grillée
anliparasite HS
CITCUIl primaire onvert
cible HT HS

changer la bougie
changer ' antiparasite
vérifier et corriger
changer le céble

2 : étincelle rouge et
jaune

circuit HT défectucux
élecipodes rop écanées
connections dessénées
vis platinées encrasées
batterie déchargée
cibie HT H5

vérifier el corriger
veérifier et comger
vérifier et cormiger
virifier el corriger
charger 1a hatterie
changer le cible

3 : étincelle faible et
intermitante

isolant de la bougie fendu
connections dessérécs
bougie encrassée
antiparasile fendo

changer la bougic
veérifier ef corriger
vénfier el corriger
changer |"snliparasite

4 = helle éincelle hlene

7 : 1a bougic est elle
conforme i celle
préconnisée 7

non

bougic & culot cour

changer la bougie

8 : est ce que
I'allumage est bien
callé ?

non

trop d avance ou de reard
a I’ allumage

regler " allumage

oui il est hien régler

maintenant, le véhicule peut démarrer plus facilement

NOTER. :

1 : éléments de combustion sessence, air L chalenr

2 - au moment de la compression, le mélange airfessence est comprime, el en MEME

temps, une &incelle se produit et fait exploscr co mélange, et le moteur démarre

3 : la compréssion normale d'une BULLET, est de 6.5kg/cm® & 8.5 kglem?®

4+ pour vérifer le circuit primaire d'allumage : démonter la bougie, enlever

I' antiparasitc complétement, metire le commutateur sur “ON’, approcher le bout du

cdible HT & peu prés Smm de la culasse, kicker le moteur ot 81 de belles &tincelles
bleues sortent du cible, ceci veut dire que Ie circuil primaire est OF
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problémes : Problémes de fonctionnement au ralenti

Opération observation causes remédes
1:le moteur coupe |1 : il coupe Tarrét du boisseau descend trop bas | régler
soudsinement quand ;;“ "’;: i era ségler
Ic boissean est fermé e S LLCHES [N netloyes
i i u::;ne, -armvée d esgence sur le piclssr de nettoyeEr
TEPATL QUL ralenti bouché
on ouvre les par ~plus de compréssion wivifier et cormiger
-trop &’ zvimce a ["allnmage vérifier ¢ comiger
~trop d’ouverture aux vis plasinges vérifier ef corriger
~circuit d"alhemage défectuen: véniier ef corriger
2 : non il ne coupe
pas
2 : comment 1 : il coupe ~carhuratent desséod Tessérer
fonctionne le moteur | progressivement ~carhurateur déforme Ee
avec le boissean sans fumée exessive | d;;:ﬁg’dm reger ;
complétement fermé
2 : il coupe trop de carburant arrive au motewr
progressivement -wig 4" air trop semée régher
avec de Ia fumée ef [ -=2eré enire le Booeur et Vaiguille | nestoyer
- = valve du fotteyr défecmens changer
un bruoit de pétarade |~ ° " i e
=flottenr mal réolé régler
3 1 le motenr tourne {1 : oui, il tourne trop §-pas assez de jew sur le cible de gaz | régler
t'il trop vite an vite = Parrét du bosseau descend trop bas § régler
ralenti 7 ~cable de gax blogue ou grippé TEieT
-boissean pas & 23 place ou grippe wérifier &1 cormger
~pas assez de carburam dans la virifier et corriger
chambre du carburatenr
-vis &'air pendus remelire
2 : nom, il tourne -vis d'air trop dessends rigler
bien
4 : le moteur tourne |1 : oui ~vis d'alr trop dessénée régles
t*il au ralenti 3 un -vis de rxlent: trop dessérée régler
= AT -fiite sur ademission vérifier et cormager
rﬁgtmt irrégulier 2 . -usure du boisseay changer
in
3 : le moteur a t’il 1:omi -ecartement exessif des dectrodes | régler & 0 Smm
des ratés et s ¢touffe ~&lectrodes encrassés nettoyer
= ~défgur sur le cible HT changer
-vis platindes encrasées nettoyer
-il ¥ a de Fean dans Messence changer I"essence
-mivesu d”essence trog hast dans ln { vérifier et corriger
2 : non chambre du carburateur
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problémes : Problémes de fonctionnement an ralenti

; G

Opération observation causes remédes
6 : avec le contacteur | OUI trop " avance & I'allumage régler
est sur “ON", kicker (rup dis compression vénfier el corriger

e motenr. Y a t%il de
violenls retourts de
kick 7 MNON

MAINTENANT LE MOTEUR FONCTIONNE BIEN AU RALENTI

NOTE POUR DETECTER. UNE FUITE:

METHODE 1 verser une guantité (' esgence sur le joint doutcux. Sile motenr coupe souvent, if ¥ a

fuite & co nivean la

METHODE 2 verser une quantité d"huile ou de graisse sur le joint douteux. 51 e régime moteur au

ralenti 5" amélion:, ¢’est qu’il v 2 une fuite sur le joint incriming
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Problémes : PERTES DE PUISSANCE

Opération observation canses remédes
1: quand le moteur , {1 : non -trop de charge reduire la charge
fonctionne, la moto -pneu insuffisament gonfler & la pression normale
avance 'elle gonflés
normalement sans -chaine AR ou primaire vérifier et cormiger
forcer ? trop tendues

~freins trop tendu vérfier el corriger

-trop d'huile dans la boite | metire & niveau

de vitesses ou dans le

carler I’ embrayage

-ronlement de roue erippé | changer le roulerment

2 : oui
2 : la vitesse de la 1: non I'cmbrayage patine :
molo augment elle les causes et les remédes sont contenus dans une rubrique
&n proportion avec intitulée: *problémes du patinage de 1’embrayage
la montée en régime
2: oui

3 : comment e51 la 1 : fumée trop -essence dénaturée changer
funrée ? importante -carburatens noyé vider

-starier enclanché vérifier et comiger

-systéme d'air dans carbu ncttoyer

bouché

-reniflard bouche nettover

- filtre & air bouché nettoyer

-bougie usée changer

-trop de retard & Iallumage régler

2 : pas de fumée

-compréssion faible

—giclenr boucheé
-trop peu d’essence dans la
cove du carburalcur

canses of remédes sont
donnés dans la rubrigue:
difficultés au démarrage
nettoyer

verifier et corriger

3 : normale
4 : la consommation |1 : oui
du véhicule est elle
normale 7 2 :non causes et remédes sont dans la

rubrigue : consommation de

carburant

miailenant, le moteur a retrouveé toule sa puissance
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Problémes : Consommation d’huile éevée

Opération observation Causes remeédes

1: A laplace de 1: 0UL il vaune |-toyan déhranché rebrancher

parking de la moto, |flaque extéricnre | -joint dessérd Tessérer

¥ a t"il de Phuile en 3 -joint fendu changer

dessons ? -surface des pidces abimé  fresurfacer
2:NON

2 : Démarrer le Trop d"huile -Lrop d'huile dans le réservoir | faire le nivesu

motenr, comment est |5 écoule du d"hmile

Phuile qui s*ecoule  |reniflard pendant | -valve d'huile dans le carter | changer

du reniflard ? plusieurs minutes | uséc
lorsque le moteur | -faux rond de 1"arbre du changer "arbre
est démarré pour la | vilebrequin

premiére fois de la
journée

Trop ¢'huile
s'écoule du
reniflard d’huile
pendand toute la
durée de
fonctionnement du
motcur

PAS D'HUILE
S'ECHAPPE DU
RENIFLARIY

-carters motenr dessérés
-joini enire le réservoir
d'huile et le carter moteur
détériore

-trow d'air bouwché! axc
immergé dans I'huile blogué
-pompe de retour ne
fomclionne pas

-passages d hoile dans la
pompe de reour bouchés

ressérer les écrous
changer le joint

nelloyer
vérifier et cormriger

neiloyer

3 Démarrer le
motenr et accélérer
comment st la
fumée 7:

1 : fumée blanche
trop imporiante

2 : pas de fumée
blanche

-viscosité non conforme 4 la
prescripiion du constructenr
ou I"huile est de mawvaise
qualié

-usure des guides de soupapes
ou des soupapes

-piston, segments ou cylindre
UscE

- 1 bielle a pris du jeu
-segment du piston pas en
place

utiliser de ’huile SAE
200 50

changer les guides ou les
soupapes
changer I"&lément deffecmienx

changer 1z biclle
ajuster le segment

mainienant, la consommation d’huile est normale

MNOTER : | : une infiltration d"heile dans le carter moteur quand le moteur es1 & 17amét, penl provoguer upe
gccumulation dhuile dans le vilebrequin - (Juand le moteur démarre. la pression d'huile exessive pendant
les premitres minutes peul provoguer des dégats dans e carter
2 :un mangue d'huile important dans la pompe de retour peut provogquer une sccumalation dhuile dans le
carier, pendant que le moteur fonctionne. Le vilebrequin est noyé dedans. Trop de masse d'huile peuvent
provoquer des dégats et gicler par le reniflard a Pextérieur
3 : Trop de pression d’huile peur résulier une trop grande pression dans le carter et évacuer I'huile par le
reniflard. Le flux de gaz est perturbé par la pression d'huile dans le carter et 8’ évacue par le reniflard
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Problémes : Consommation d*huile élevée

1 : méthode de vérification du circuit d’huile

-enlever la porte de visite de réglage des poussoirs
un flux d’huile continu coulant par la tige de poussée pendant que le moteur
tourne,indique gue la circulation d’huile se fait bien

-dévisser le raccord banjo sur la culasse, le moteur tournant au ralenti, le flux d’huile
qui s’échappe indique qu’a ce point du circuit le circuit d’hnile est OK

-pendant que le moteur est au ralenti, dévisser la prise d’huile sur la pompe
d’alimentation, le flux d’huile qui s’en échappe indigue que le circuit d’huile est
correct & ce point 1a

2 : méthode pour trouver les fuites d’huile au niveau du carter, sur Ia vidange, les
sorties d’arbres de chaque ciités, joint des demi carter et réservoir d’huile

-installer la moto sur un sol de nivean

-démonter la prise du filtre de pompe de retour et vidanger complétement le carter du
vilebrequin

-vérifier que le niveau d’huile sur la jange soit sur lerepére ‘H’

-remonter la prise du filire de pompe de retour

-laisser le véhicule sans le bouger pendant 24heures. Pendant cette période ne pas
metire en marche ni faire ancune intervention

-maintenant, enlever Ia prise du filtre de pompe de retouret recueillir Phuile qui
s'égoutte du carter dans un bac. Si aucune huile ne coule.il n*y a aucune fuite du
réservoir d’huile, ni dans le carter de distribution vers le vilebregquin

-si I’huile a été recueillie, et le niveau d’huile est inchangé, alors il y a une fuite dans la
distribution

3 : méthode de vérification du fonctionnement de la pompe de retour

-parcourir 1 ou 2 kms ou le faire fonctionner pendant environ 10mn

-laisser la moto i I'arrét, et couper le moteur

-démonter la prise du filtre de pompe de retour, et recueillir I"huile qui s’éconle
-pres de 50 a 75ml d’huile normalement doit s’écouler. Si cette quantité etait
superieure & 100ml, Iefficacité de la pompe de retour doit tre mise en doute
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problémes : Problémes au hout de peu de kilométres ncmmplis

Opération observation causes remédes
L:yatild’autres |1:now fuite extérieure d'essence vetifier et corriger
problémes relarifs .
aux performances du quelques conseils techniques | pour le réparateur
véhicule ?
-embrayage et freins sur
employés
-départs canons
-brusques accélérations
-trop de surcharge pour le conducteur
-fremer trop brutalement
-Btre en sous ou sur régime
-rouler avec un rapport de
boite de vitesses non appropris
-tracter vn autre véhicule
~faire quelques kms par jour | rouler un pen plus
-huile qui se salic vite eviter les bouchons
quotidiens
-s0us remplir le reservoir selectionner avec soin votre
d’esscnece carburant et ne laisser pas
le réservoir vide
-garer la moto en plein soleil | préfirer 'ombre
-POCUS Usés changer
-PRELRs s0us gonilas verifier et compléter
2 :oni
2 :le moteur est’il I : oui, il Pest -trop de poids vérifier
surchargé ? -chaine pnmaire et sccondaire |régler
trop tendues
-huile ou graisse trop ¢paisse | vidanger et CorTiger
dans "embrayage ou dans la
bofte de viteses
-roulement de roue blogué changer Je roulement
-paeus sous gonflés vérifier
-freins trop tendus régler
-roues voilées ou pas alignées | vérifier et comriger
2 :nom, le
fonctionmement est
COrTect
3 ; lc moteur 1 : owi -niveau d’essence trop haut régler le flotteur
démarre t'il dans la cuve du carburateyr
facilement & froid -le starler s owvre verifier et corniger
sans metire e starter partiellement
sur la position ‘ON’ -le filtre 4 air est encrasé changer ou nettoyer
2 :mom, le
démarrage est
normal
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problémes : Problémes au bout de peu de kilométres accomplis

Opération observation causes remédes
4 : la vitesse de la 1:non -cmbrayage qui parine les cayses of les remédes
moto angment elle sont dans la rubrigue P15
proportionnellement
avec la sugmentation
du régime moteur # |2 : oni
5:yvat'il trop de 1:omi causes ot remédes sont
fumée blanche ? contenus dans la rubrique P 7
1:non
6 : le moteur £l 1: oui -isolant de la bougie fendy changer la bougie
des raiés ? -rop décartement sur les régler
¢lectrodes de la bougie
-condensateur deffecineux changer
-bougic encrassee nettover ou changer
2 : pom, le =vis platinées oxidées nettoyer
démarrage est -bobine HT deffecmeuse changer
normal -melange d'air trop riche régler
T:yatildes 1: oui -étncelle faible vérifier et corriger
problémes de -lrop de retard 4 I"allumage régler
démarrage, avec -faible compression vérifier ot cormiger
beaucoup trop de -trop d’huile entrée dans la vérifier et corriger
fumdée ef peu de chambre de combustion
compression ? 2 : non
8 : le motenr 1:omi les cause et les remédes sont
consomme £il contenus dans la rubrique P 11
beaucoup 7
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problémes : moteur qui surchauffe

causes

remeédes

trop peu d’air dans le mélange (caractérisé
par une perte de puissance )

veérifier et corriger

trop d’avance 4 I'allumage (caracténse par
des retours de kick pendant la mise en route,
et des coups de piston )

régler I’allumage

trop de calamine déposée dans le cylindre
(caractérisé par de |"auto allumage )

décalaminer

ailettes de refroidissement du cylindre et de la
culasse encrassées

nettoyer

niveau d’huile au mini ou en dessous

refaire le nivean

viscosité erronée de I"huile utilisée

changer d'huile

machine trop chargée

réduire la charge

type de bougie incorrecte pour celle machine

vérifier ¢l cormiger

Jjeu trop serré entre des piéces en mouvements

vérifier et corriger
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problémes : Problémes dus & un moteur bruvant
Opération observation causes remédes
1 : démarrer et 1:non -fuite de compression & wérifier et corriger
accélérer le Pexléneur A )
moteur. est cc ' vénificr et comiger
-fuite de gaz & |"échappement
gue quand le Ba P
motenr est en 2:ouni
haut des tours il
pétarade quand
le régime
redescend ?
2:démarreret |I:oui ~félurc ou non étanchéité de | changer
rouler avec la ceraines pitces qui
moto . Y a thl 2 : non provoquent une prise d’air
Eﬂutl[}ucllﬂnent -filtre A air endommagé ou changer
des pétarades du i
motenr 7
3:estceun 1:ou pignons de boite trop serrés | vérifier
simple
ronflement ou un
bruit beaucoup
plus intense? 2:non
4:eslceun 1 : oui -trop de jew aux poussoirs wérifier et corriger
continnel bruit -régleur de ["avance lubrifier
métallique ? automatique trop sec
-usnre du chapean de soupape | changer
-cames endommagées changer
2: non -culbuteurs usés changer
5 : cst oc un 1 : oui roulement usé changer
continoel
srincement? 2 :non
6z est ce que les |1 : oui trop de jeu entre le cylindre et | changer les parties usges
coups la piston
augmentent en
fonction de
I’élévation ¢n 2 :non
température du
motenr ?
7 : est ce gue le 1 :oui -le motewr surchauffe de trop | vérifier et corriger
bruit augmente -proportion excessive de vénifier el comger
en fonction de la S i
% P -trop d’avance & I"allomage régler
lemperature .
5 - est ce (ue les 1: ou -le pignon d'entrainement de | resserrer
coups sortie de boile est dessernrd
sugmentent avec -le n::gl-:ulr dc: tension de ) TESEEITEr
Ia ch a 2 chaine primaire est desserré
g =l -paliers din bras oscillant usés | remplacer

maintenant. la moto doit fonctionmer normalement
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problémes : Problémes d’usure prématurécs des piéces moteur

Opération observation causes reméedes
1:yat’ildes fwites |1 :oul -filire & ar impropre mal remplacer le filtre & aor
sur un filire & air installé, ou endommags
endommagé ?
-systéme de joint d’éeanchéité | vérifier et corriger
2:non défaillant
2 :Pessence estelle |1z om —réservorr roillé nettover
dinaturée ? -de I"eau dans IPessence vidanger
2 :non ~filtre & cssence bouché netioyer
-gssence dénaturée vidanger
3 : Phuile moteur est |1 : oud -mainienance négligées remplacer I"huile
elle sale 7 régubérement
-utilisation d huile de respecter les gualitgs
2 : non manvaise qualité d’huile
4 : est ce que la 1: oui reporter vous A la mbrigue “problémes de surchaufic des
machine surchanfle miedeur *
¥ 2:non
5 : est ce que le 1: oui -trop de jew dans les vérificr et commiger

motenr produit des
hruits suspects ?

ajustements
-usure des Toulements

vérifier et corriger

pour respecter la longévité du motenr , il faut tenir compte des différents entretiens ci-dessus
NOTER: emploi de pitees non conforme favorise une usure prématuride de la moto

problémes: retour de flamme au carburatenr

CAUSsCSs

remedes

mélange trop pauvre

Putilisation de gicleur trop petit
le motenr est surchauffe
fuite sur la portée de la soupape

régler

changer le gicleur
vérifier el corriger
régler les soupapes

roder les siéges de soupapes
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problemes : Problémes de retour de flamme dans le pot d’échappement

CAUSES REMEDES
défection de la bougie changer la bougie
mélange trop rniche régler
trop de retard 4 I'allumage régler
fuite aux soupapes régler et roder

problémes : embrayage qui patine

Opération observation Causes remeéedes

1 : la vitesse 1:non embrayage qui patine

augmente Uelle -pas assez de jeu sur le levier  |régler

propoertionnellement -usure des disques changer

aver le régime -ressorts détendos changer

maotenr T —tisgques d’ acler lusirés changer
-disques déformés changer

2 : oui
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problémes : Problémes d’embrayage qui blogque

i e déplacer avec
une vilesse engapie
méme en débravant
le levier ?

2 : non

Opération ohservation CAUSES remédes
1 : est ce que le 1 : oui -trop de jeu au levier régler
véhicule a tendance -disques d’acier tordus changer

-huile de I"'embrayage trop vidanger
vigille ou trop Epaisse
-disques garnis cassés changer
-poussoir d'embrayage HS | changer

maintenant , 'embrayvage ne blogue pas

problémes: passages difficiles des vitesses

CAUSES

remédes

-embrayage blogué

-pismons de bofte trop serrés
-sélecteur de boite trop serré
-mécanisme défectuenx ou trop serrd

rigler
régler
vérifier el corriger
régler les soupapes
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problémes : Problémes d’usure prématurée de la chaine primaire et du pignon de

sortie de boite
CAUSES remeédes
-chaine trop tendue régler
-chaine trop liche régler
-moto surchargée vérifier et corriger

-mauvais alignement du pignon de sortie de |régler
boite par rapport 4 la couronne de la roue

arriére du & un mauvais réglage de la chaine

-chaine trop encrassée netoyer
-rouleaux de chaine trés secs lubrifier
-guide de chaine défectusux changer

problémes : usure tris rapide des poneumatiques

indications causes remédes
- cragquelures ou félures sur les flancs pneu trop longlemps dégonflé | ponfler A la pression
Preconisée
-exessive usure des Mancs pneu rrop longtemps dégonflé | gonfler 4 la pression
préconisdée
-plats sur le pneu prcu defectueux changer
freinage trop violenl assurer vos freinages
suspension défectueusc changer
-usure excessive de la bande de roulement | trop gonfler gonfler 3 1a pression
préconisée
-chambre 3 air usée prcu trop longlemps dégontlé § zonfler & la pression
préconisée
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prohlémes : Problémes de freins qui ne freinent pas

canses remédes
-trop de jeu entre les gamitures et le ajuster
tambour
-Sarnilures grasses remplacer
-garnitures ou tambour glacés déglacer avec de la toile émeri
-usure des garnitures changer
-usure du tambour changer
-assiette de frein voilée changer
-non alignement des garnitures dans le | vérifier et corriger
tambour
-came de frein grippée vérifier et corriger

problémes: problémes de freins qui bloguent

CAUSES

remedes

-ressort de rappel des garmitures cassé ou
faible

-le réglage des freins trop serré

-cames coincées

-pédale de frein dure

-la tige de frein tordue

changer

régler

dégripper
Iubrifier

vérifier et cormiger

problémes: problémes de freins inefficaces

CAlses

remedes

-poussiéres dans le tambour
-garnitures ou tambour glacés
-assiette de frein voilée

-fe I'eau dans le tambour
-roues non aligndées

les garnitures sont trop dures
-les garnitures sont usées

nettoyer
déglacer
changer
nettoyer
vérifier et comiger
changer
changer
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problémes : Problémes de fonrche avant gui fait du bruit

CAuses remédes

- trop peu d'huile dans les bras de faire le niveau
fourche { coup sur la fin de la
cormpression)

-faiblesse des ressorts de fourche ( changer

coup sur la fin de la compression)

- usure des coupelles de ressorts de changer

fourche ( coup sur la fin de la détente )

-les tubes sont desserrer vérifier et corriger

problémes: problémes de roues qui branlent

causes remeédes
-&crou de Maxe de roue desserré [ESSErrer
-les rayons détendus reSsSEITer
-Jante tordue changer
-pneu désagrégd changer
goulements HS changer
-usure de la chaine ou de la couronne changer
-usure de I"axe de roue ou des excentriques changer
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problémes : Problémes de direction dure
et de trajectoire dangenrense

causes remédes
-pnen avant dégonflé gonfler 4 la pression préconisée
-roulement de colonne de direction trop | vérifier er corriger
serré
-usure des roulements de la colonne changer
-tube de fourche tordu changer

-serrage différent des tubes de fourche
-déséquilibre entre les 2 tubes (
quantité d’huile ou ressort différents )
-cames de réglage de la roue arriére qui
sont posionnées différemment

vérifier et corriger
vénfier et corriger

vérifier et corriger

problémes: problémes de batterie qui se décharge vite

causes remédes

-nivean de 1'électrolyte trop bas corriger

court-cirenit dang le circuit vérifier
-court-circut dans la batterie changer
-plaques internes dans la bamerie sulfatées changer
-surcharge de la batterie changer
-mauvaise charge de "alternatenr (voltage ) vérifier
-rajouter de 'acide ou I’eau du robinet n’utiliser que de 1'eau distillée
-régulateur défaillant changer
-charge rop importante riéduire la charge
-connections de la batterie dessérées ressérer
-charge par un chargeur inadaptée n’utiliser qu'un chargeur adapté
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problémes : Pr

oblémes de lumiére trés faible
oll inéxistante

causes

remédes

-raccordement des connections 4 la
masse dessérées

-ampoule de maunvaise qualité
-batterie déchargée

-voltage de I'ampoule supérieur 4
I"alimentation fournie par la batterie
-puissance trop faible de 'ampoule
-le réflecteur est endommagé
-"ampoule est mal installée dans

1" Eétrier

vérifier et corriger

vérifier et corriger
recharger la batterie
vérifier et corriger

vérifier et corriger
changer
vérifier et corriger

probléemes: problémes d’ampoules qui grillent vite

causes remeédes
-ampoule de mauvaise qualité changer
-ampoule avec un indice de voltage inféricur  |approprier
-régulateur défectuenx changer
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BULLET 350ce/ SiMce-couples de serrages

MOTEUR

ITEM

écrou de fixation des supports de culbuteurs

écrou de fixaton du carter

écrou de fixation de la distnibution

éerou de fixatnon de la culasse

£crou de fixation des demi carters M6

écrou de fixation des demi carters MBS

&crou de fixation du couvercle de boile de vitesses
corou de fixation de la couronne

£cron de fixation du rotor de 1" allernatenr

écrou de fixation de I'embrayage

écron de fixation 4’ arbre de boile

ceron de fixation du couvercle culbuteurs

écrou de fixation des pompes & huile

écrou de fixation du raccord banjo d’huile

écronu de hixaton de la canahsation d*huile

écrou de fixation de la pompe d’alimentation d"huile
gcrou de fixation du filtre 3 huile

écrou de fixation du carter de chaine primaire

CHASSIS

écrou de fixation de la bofte de vitesses
écroun de fixation AV du moteur
écrou de fixation AR du moteur
écron de fixation du levier de frein AR
écrou de fixation du guide chaine
écrou de fixation des tubes de fourche
gcrou de fixanon de rone AR

éeron cranté de fixation de 1a rone AR
écrou de fixatnon de 'amortisseur AR
boulon de fixation du garde boue AV
écrou de fixation de la platine moteur
écrou de Nxaton du earde booe AV
boulon de fixation du guidon

écrou de fixaton du guidon

écrou de fixation des repose pieds
écrou de fixaton de la bobine

éerou de fixation du régulateur

écrou de fixation du garde boue

écrou de fixation AR du garde boue
écrou de Nixanon AR du moteur
¢erou du boulon du phare

écron fixanon du réservoir
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LISTE DES OUTILS SPECIAUX
COMMUNS AUX BULLET 350cc ET 500cc

PED 2004 ST

extracteur du pignon l:EéIﬂﬂn‘ta ge du pignon
de e e R d’entrainement motenr

extractenr du pignon démontage du pignon
d’embrayage et du
support des disques
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PED 2006 ST -
P 35

— extracteour 3 ola r _cmcmtaee

: i Pﬂmp:; E:]*;Id“ et réajustement

€ _de I’écrou de

( ) pompe 3 huile
N\
PED 2013 ST

PED 2017 ST

extracteur du pignon
d{;! diﬂtﬁhuﬁn“

démontage dy pignon
de distribution

cxtracteur de
IPaxe du piston

démontage de
PPaxe-du piston




PED 2018 ST

compresser les ressorts de
soupapes pour démonter
les soupapes

compresseur des
- ressorts de soupapes

levie}r de blocage bloquer I'embrayage
e Pembrayage  ,our centrer les disques
e d’embrayage

=
iy

démontage et vérification
du joint spie de fourche

levier de démontage
du joint spie de fourche
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PED 2034 ST

d’alimentattion en huile

{visser et dévisser)la
E{E’g—y&;nmpe d’alimentation d’huile
visser et dévisser Ia pompe ]

ey

PED 2035 ST f

visser et dévisser la pompe

outil pour tourner

S
de retour en huile K”
F e

outil pour tourner
(visser et dévisser)la
pompe de retour d*huile

PED 2036 5T

dessérer el ressérer

les tubes de fourche |
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démontage des
guides de soupapes.

=~ extracteur des
guides de soupapes

barre de maintien
en place des amortissenrs

du bras oscillant
pour le maintien

du cadre

PED 2074 5T

pour le cuidage de
la flasque

outil de centrage
ag e ﬂlil‘lbl'ﬂfagﬁ

Tm pour ["ajustage de la flasque




PED 2076 ST
- pour dilater les joints spie
@ % de fourche afin d’inserer

les tubes du haut et du bas

outil pour dilater
les joints spie de fourche

-

PED 2077 ST
: ajustage des joints spie
dans le tube de fourche

manchon pour

inserrer les joints spie

PED 2078 ST
démontage des joints
spie du tube de fourche

manchon pour sortir
les joints spie de fourche

106 e




HOP MaNUAL

o6

I uiiliser les pitces d’origines « ENFIELD -y - .. =

0853125
0964975
0984375

142875
14,6544
15,0512
154781
158750
1632715
16.66687
170656
17.4525
17.8554
182552
18.6531
12.0500
1844559
19,8437
202406
20.6375
210344
214312
218281
220950
226219
23.0187
23,4156
238125
24 2034
24 GG
25,0031

Milimetres to Inches
mm Inches
Q.01 Q38
0l Q00T
005 Q00118
0.04 000157
0.05 Q00187
0.06 0238
0.07 Q00278
0.08 Q00315
.05 D003
L | Q0030
0.2 O.00FET
0.3 0.0118]
0.4 001575
05 001965
0.6 002362
o7 QO2THE
0.8 03130
04 03543
1 003037
2 DOTET4
- 011811
4 0.15748
5 0. 19685
G Q23623
F 02759
8 081496
a9 045433
10 Q.29370
11 043307
2 047244
13 051181
14 055118
15 059055
16 O.529a
17 0.65826
18 Q. 70868
19 074803
20 O.78740
21 QBT
2 OEGG14
23 090551
24 004485
25 0968425
25 102362
27 106200
28 110238
2o 114173
30 118110
31 120447
22 125084
3 129921
- 133858
a5 137705
a5 141752
a7 14567
a8 14961
39 15354
4 15748
41 16142
a7 1.8535
43 1.6929
e 1.7323
&5 17717

Inches to Millimetres
Inches -
0001 00254
D02 {0508
0003 Q.0762
0004 01016
0005 0.1270
Q005 Q18524
0007 Q1778
D00 02082
0,00 LeRien oot
001 0254
002 0508
003 0,762
004 ‘1016
0.05 1270
0.06 1524
007 1.778
Qs 2033
005 2 085
0.1 254
0z 5208
03 TE2
0.4 10.16
05 1270
0.6 1524
o7 17.78
o8 2082
09 2256
)] 254
2 S0.8
3 TGZ2
& 1016
5 1270
& 152 4
7 1778
a8 232
=] 2286
10 2540
Il ZTa.4
2 3Ha
13 3302
14 3555
15 3810
16 406.4
17 4318
18 457.2
19 4826
20 S08.0
21 5334
7 5588
3 5842
24 S0E
25 B350
26 5504
27 GE5.6
28 TI12
pri ] T35.6
30 TE20
31 TET 4
32 B8lz8
33 382
34 B33.G
a5 E39.0
a5 Sl4.4



