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n RENSEIGNEMENTS IMPORTANTS

SCHEMAS DE CIRCUITS

® Les schémas de circuits sont prévus pour
que le courant circule du haut (source de
courant) vers le bas du schéma (masse)

e Seuls les organes qui fonctionnent
ensemble sur le circuit sont montrés. Si
seulement une portion de I'organe est
utilisée dans le circuit, seule cette portion
de I'organe est montrée.

e |l faut se souvenir:

Composant complet

|_ =
I I Partie d’'un composant
_l

BORNE NO DESIGNATION

50 Tension de batterie: contacteur

d’allumage démarrage sur Il

30 Tension de batterie: toujours
appliquée
15 Tension de batterie: contacteur

d’allumage démarrage sur Il ou Il

R Tension de batterie: contacteur
d’allumage démarrage sur | ou Il

31 Masse

Voir introduction (i) pour des symboles
supplémentaires des schémas de circuit.

DIAGNOSTIC
¢ Sile schéma est accompagné d’un texte:

— Etudier le fonctionnement du circuit avant
de commencer le diagnostic électrique.

— Lire les conseils de recherche des pannes
avant de faire le diagnostic du systéme.

— Les essais suivent le diagnostic du systéme.

— Lors du diagnostic du systéme, vérifier que
tous les organes débranchés lors des
étapes précédentes sont rebranchés sauf
indication contraire.

J L’organe est débranché.
Vérifier le connecteur du faisceau

l/ L’organe est branché.
Vérifier le connecteur du faisceau

L’organe est débranché.
Vérifier 'organe

/J L’organe est débranché.
Vérifier le connecteur du faisceau

Vérifier le connecteur en ligne
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INTRODUCTION

Ce manuel est préparé pour étre utilisé par des
techniciens Land Rover expérimentés comme un
aide pour faire le diagnostic des pannes
électriques.

Ce manuel est organisé en sections, avec la plupart
des sections contenant des schémas de circuit.
Chagque section a un code alpha—numérique qui
normalement reste le méme d’une année a l'autre.
Par exemple, le circuit des phares se trouve dans la
section H1, avec la premiere page de la section
numéroté H1—1. Les pages suivantes de cette
section seront numérotées H1 -2, H1 -3, H1—4,
etc. Le manuel ne contient aucun renseignement
sur la dépose, la repose ou la remise en état des
organes ou des faisceaux électriques. Ces détails
sont contenus dans le manuel d’atelier. Les
renseignements suivants forment la base des
routines de recherche des pannes :

e schémas des circuits

e tableaux de diagnostic des systémes
® localisation des composants

® vues des composants

Des renseignements supplémentaires, tels que le
fonctionnement du circuit, sont aussi contenus
dans le manuel pour aider a la compréhension du
fonctionnement des différents circuits.

|
DESCRIPTION DU MANUEL

Fonctionnement et schéma du circuit

Les renseignements concernant le fonctionnement
du circuit au commencement de chaque section
donnent une vue générale de la maniere dont
fonctionne le circuit.

Les schémas des circuits doivent toujours étre le
point de départ pour I'utilisation du manuel de
recherche des pannes électriques. Le schéma
montre les passages du courant électrique quand
le circuit fonctionne correctement. Il est essentiel de
comprendre comment un circuit doit fonctionner
avant d’essayer de déterminer pourquoi il ne
fonctionne pas. Les schémas sont montrés avec
Pinterrupteur d’allumage en position D’ARRET
(OFF) et les autres interrupteurs en position
D’ARRET (OFF) ou DE REPOS.

Des remarques sont fournies aprés certains

commutateurs pour clarifier les positions de ceux-ci.

Les abbreviations utilisées dans ces remarques
sont expliquées dans la table des abbréviations se

trouvant dans le paragraphe SYMBOLES de ce
chapitre.

Les schémas de circuits divisent les systemes
électriques complets en circuits individuels. Les
organes électriques qui fonctionnent ensemble sont
montrés ensemble.

Chaque schéma est arrangé pour que le courant
passe du positif, en haut de la page, vers la masse,
au bas de la page. Les indications “courant” au
haut du boitier de fusibles montrent quand la
batterie, comm. éclair principal ou I'interrupteur
d’allumage fournit du courant a ce fusible.

Les fils qui sont branchés sur un autre circuit sont
montrés avec une pointe de fleche dans la direction
du passage du courant. Le nom du circuit qui utilise
aussi ce fil est donné comme référence.

“Voir détails des fusibles” veut dire qu'il y a d’autres
branchements pour d’autres circuits qui ne sont
pas montrés. Tous ces circuits partagés sont
montrés sur les schémas détaillés des fusibles.
“Voir distribution de la mise a la masse” veut dire
qgu'il y a plusieurs circuits avec la méme masse qui
sont montrés sur les schémas de distribution de
masse.

Un diagramme des couleurs de fils n‘est pas fourni
pour chaque page de circuit. Un diagramme est
fourni dans le paragraphe SYMBOLES de ce
chapitre.
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Il n’y a eu aucun effort pour représenter les organes
et les fils de la maniere dont ils sont installés dans
le véhicule. Par exemple, sur un schéma, un fil long
est traité de la méme maniére qu’un fil qui ne
mesure que quelques centimetres. Le nombre de
plots pour chaque connecteur est donné dans le
tableau d’emplacement des organes plutdt que
sous forme d’illustration. De la méme maniére, les
interrupteurs et les autres organes sont montrés
d’une maniére aussi simple que possible, en ne
considérant que leur fonction.

Boitier de distribution électrique

Les schémas de boitier de distribution électrique se
trouvent a la section Y1. Ces schémas montrent
comment le courant est amené de la batterie a
chacun des divers circuits du véhicule.

Les schémas des circuits individuels commencent
avec un fusible ou le commutateur d’allumage. La
distribution du courant montre les fils allant de la
batterie vers les boites de fusibles, le comm. éclair
principal, le commutateur d’allumage et tout autre
fusible du circuit qui ne se trouve pas dans le boitier
de fusibles.

Détails des fusibles

Les schémas des détails des fusibles se trouvent
dans la section Y2. Ces schémas montrent tous les
fils entre chacun des fusibles du boitier de fusibles
et les organes branchés sur la sortie du boitier. Les
schémas des détails des fusibles sont extrémement
utiles pour trouver un court— circuit qui fait briler
un fusible. En montrant un second circuit qui utilise
le méme circuit, ces schémas aident aussi a la
recherche des pannes dans les circuits qui ne
fonctionnent pas. Si le second circuit fonctionne, le
fusible et certains fils du circuit en panne sont donc
fonctionnels.

Distribution de la mise a la masse

Les schémas de distribution de la mise a la masse
se trouvent dans la section Y5. Ces schémas
montrent quels organes partagent chaque point de
masse. Ces renseignements peuvent souvent faire
gagner du temps lors de la recherche d’une
mauvaise masse.

Par exemple, si la pompe & carburant ne fonctionne
pas, il est possible de penser que son circuit de
masse est ouvert. Cependant si les lampes de
plaque de police fonctionnent, il est certain que la
masse et le fil jusqu’au raccordement commun sont
bons puisqu’elle partagent le méme point de mise a

la masse. Il est possible de déterminer ceci juste en
étudiant le schéma et en connaissant les
symptémes du véhicule.

Localisation des composants

Un localisation des composants se trouve dans la
section Z4. Sauf pour I'emplacement des organes
évidents tels que le projecteur gauche, le tableau
donne une liste de 'emplacement de chacun des
organes, des connecteurs et des points de mise a
la masse décrits dans les schémas de circuit. Le
tableau donne aussi des références pour les vues
des emplacements des organes qui se trouvent
dans la section Z5. Le nombre de plots de chaque
connecteur et la couleur du connecteur sont aussi
indiqués sur la liste. Il est possible qu’il n’y ait pas
de fil pour certains plots.

Vues des connecteurs

Les connecteurs sont illustrés dans le paragraphe
Z6. Tous les connecteurs avec 2 broches ou plus
sont illustrés. Les tableaux des broches avec les
couleurs de fils appropriées sont aussi indiqués.
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TECHNIQUE DE RECHERCHE DES PANNES

La procédure suivante a cing étapes de recherche
des pannes est recommandée.

(1) Vérifier que le probleme existe

Vérifier le fonctionnement du circuit pour
comprendre le probléme correctement. Ne pas
commencer a démonter ou a faire des essais avant
d’avoir défini les causes possibles.

(2) Etudier le schéma du circuit

Etudier le schéma. Vérifier les circuits qui ont des
fils en commun avec les fils du circuit qui a un
probléme. Pour aider a la recherche des pannes,
les noms des circuits communs sont souvent
donnés sur le schéma du circuit. Les circuits
communs d’alimentation et de masse se trouvent
dans les sections de distribution de courant et de
masse. Essayer de faire fonctionner les circuits qui
ont des segments communs. Si ces circuits
fonctionnent, le circuit en commun est donc
satisfaisant. La cause ne peut étre que dans les fils
utilisés par le circuit avec le probléme. Si plusieurs
circuits tombent en panne en méme temps, il est
probable que le circuit d’alimentation (fusible) ou de
masse ait un probléme.

(3) Trouver la cause
® Procéder par élimination.

e Avant de remplacer un organe, inspecter les fils
d’alimentation de courant, de signal et de
masse au connecteur du faisceau de I'organe.

(4) Réparer le probleme

Apres avoir identifié un probléme spécifique, faire la
réparation. Prendre soin d’utiliser les outils et les
procédures appropriées.

(5) Vérifier la réparation

Vérifier le fonctionnement du circuit réparé dans
tous les modes pour étre certain que le probleme a
été entierement réparé. Si le probléme était un
fusible brdlé, prendre soin de vérifier tous les
circuits sur ce fusible. Vérifier qu’aucun autre
probléme n’existe.

|
EQUIPEMENT DE VERIFICATION

Il faut utiliser les testeurs recommandés par Land
Rover, quand applicable.

Voltmeétre et lampe—témoin

Utiliser un voltmetre ou une lampe—témoin pour
vérifier la tension. Alors qu’une lampe—témoin
montre s'il y a du courant ou non, un voltmetre
indique la valeur de la tension existante.

ATTENTION : Plusieurs circuits comprennent des
dispositifs semi—conducteurs. Il faut mesurer la
tension dans ces circuits seulement avec un
multimetre numérique a impédance de 10 mégohm
minimum. Ne jamais utiliser une lampe—témoin sur
les circuits qui contiennent des dispositifs semi—
conducteurs, sous peine d’endommager le
dispositif.

Sur les circuits avec des dispositifs
semi—conducteurs, il est possible d’utiliser une
lampe—témoin pour mesurer la tension. Une

lampe —témoin consiste en une ampoule de 12V
avec deux fils attachés. Aprés avoir mis un fil a la
masse, mettre 'autre fil a différents points du circuit
ou il doit y avoir du courant. L’ampoule s’allume si
la tension est supérieure a 5 V au point d’essai.

Lampe—témoin autonome et ohmmeétre

Utiliser une lampe —témoin autonome ou un
ohmmeétre pour vérifier la continuité. L'ohmmetre
mesure la résistance entre deux points sur un
circuit. Une résistance faible indique une bonne
continuité.
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ATTENTION : Ne jamais utiliser une lampe—témoin
autonome sur les circuits qui contiennent des
dispositifs semi— conducteurs, sous peine
d’endommager les dispositifs.

Les diodes et les dispositifs semi—conducteurs
dans un circuit peuvent provoquer de mauvaises
lectures sur un chmmetre. Pour déterminer si un
organe influence une mesure, faire une mesure,
inverser les fils, et faire une seconde mesure. Si les
mesures sont différentes, I'organe influence la
mesure.

Il faut vérifier les circuits qui contiennent des
dispositifs semi—conducteurs avec un multimétre
numérique d’impédance de 10 mégohm minimum.

Une lampe —témoin autonome consiste en une
ampoule, une pile et deux fils. L'ampoule s’allume
quand les deux fils se touchent.

Une lampe—témoin autonome est aussi utilisée sur
un circuit hors tension. Débrancher d’abord la
batterie ou enlever le fusible qui alimente le circuit
sur lequel il faut travailler. Choisir deux points le
long du circuit entre lesquels il doit y avoir de la
continuité. Brancher un fil de la lampe—témoin
autonome sur chacun de ces points. Si la continuité
n’est pas interrompue, le circuit de la lampe—
témoin est fermé et la lampe s’allume.

Fil cavalier a fusible

Utiliser un fil cavalier a fusible pour contourner un
circuit ouvert. Un fil cavalier a fusible consiste en un
porte—fusible en ligne branché a un jeu de pointes
de contact. Ne jamais utiliser un fil cavalier pour
transmettre une charge. Cette alimentation directe
en provenance de la batterie brdlera le fusible.

Le symbole suivant représente un fil cavalier a
fusible:
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] L.
SYMBOLES Potentlomletre. ,Contact
L bréviati | bol lqués ici frotteur déplacé par

eE a, reviations et les symbo e§ exp iques ici §ont une force externe
utilisés dans ce manuel tout entier; il faut savoir ce
qu'ils veulent dire pour pouvoir utiliser les schémas
efficacement.

Q .

—|_+] Batterie

= : Cardan colonne de direction

T_

O
[] F1 Fusible

Diode Le courant passe

seulement dans le sens
de la fleche

@ Diode luminescente
® Lampe

+

[] MF2 Fusible Maxi®

Contact contacteur/rupteur
monopolaire
Interrupteur bipolaire
La ligne discontinue
indique la liaison

mécanique entre @ Dispositif électronique ou a
Commutateur a plusieurs Moteur a aimant permanent
POS. Une vitesse

deux contacteurs semi-conducteur

Résistance variable. Contact [ _T|Moteur a airmant permanent
frotteur déplacé par une force 'm‘ (deux-vitesses)
externe. T
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@ Elément de chauffe Antenne

Haut-parleur ou avertisseur Capteur Hall
sonore

@ Bobine
@ Solénoide

Relais

1 "2
Lorsque la bobine est sous tension,

le contact contacteur est amené en position
de fermeture

- Bobine d‘allumage

Balai/bagne de contact de
I‘avertiseur colonne de dir.
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42 C100

No de réf. de broche
pour localisation
des composants

Un point indique une
/ épissure de deux fils
———® S100 «<— No de réf. de
HJ2 I'épissure

No de broche

Indique que I'épissure se
trouve dans un raccord de
connexion; le numéro de
référence est précédé des
lettres HJ.

BW <— Isolant de cable a filets
de différentes couleurs

(noir et blanc)

£ E1 00

Raccord de masse
numéroté, référence
pour localisation des
composants

B B
3d  alkcio0
B B

Une ligne discontinue indique
les points de raccordement du
méme connecteur

|——
| |
=l

3 C100

La ligne électrique se

/ poursuit comme indiqué

Y1-2

La fleche indique le sens

de passage du courant et est
B répétée a I'endroit ou la ligne
électrique continue

2% C2028
Indique qu‘un connecteur
de liaison est relié a

la masse

= E200




n INTRODUCTION

Gw

Y1-1
Renvoi au circuit de commande
pour raccordement a un autre
circuit de commande

Japon

T

B Indique que se circuit est
monté seulement sur les
modeéles disponibles dans
un pays donné

4 E100

o
L__J

C243 Boite de vitesse
/ automatique

Indique que ce circuit est

monté seulement sur les

modéles avec différentes
Cc202 Options spécifiques

—
L__J

15 _| P126
F3 | Boite de
fusibles du

i
10A
I— -— —l tableau de bord

I Voir détail des
I fusibles

D" o
21 c212 © autr_es circuits ,
électriques raccordés

~ I au fusible ne sont pas
I |  montrés mais figurent
I_ | sous la rubrique ”Fu-
sibles” (Y2)
|~ 1
|
3Y C2030

I Voir

I distribution de
I la masse
|

2

E100 \

Les autres circuits de commande
rattachés au raccord de mise a la
masse ne sont pas montré mais figur-
ent sous la rubrique "Raccord de

masse” (Y5)
|_ _l P126
| F 14 | Boite de fusibles du
10 A ! tableau de bord

L=

I Voir détail des
I fusibles

I Indique que d‘autres circuits
I sont alimentés par F14. Ces
11 C249 Cconnections sont indiquées
- —I dans les indications sur les
détails des fusibles (Y2)
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Composant complet

|_ =1 Partie d'un composant
| |

|

Composant avec bornes vissées

22 l C243

I | Connecteur branché
| I sur le composant

I

2% C122

r Connecteur branché

| I sur le cable de raccordement
du composant

I

I | Boitier de composant

| I directement connecté a
la masse de la voiture

|

J L’organe est débranché.
Vérifier le connecteur du faisceau.

l/ L’organe est branché.
Vérifier le connecteur du faisceau

J,

L’organe est débranché.
Vérifier 'organe

/) L’organe est débranché.
Vérifier le connecteur du faisceau

l/ Vérifier le connecteur en ligne
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Borne No

1< 2Bl 0<, Bl ﬁ_/*: [3]

(1| [2 (11 | [2] 1 [2]

3 \ 4 2

”R” est sous tension de batterie
en position | ou Il

Borne No Désignation
50 Tension de batterie : X
Contacteur d’allumage/
démarrage sur lll
30 Tension de batterie : 49
Toujours appliquée
49a
. . 50
15 Tension de batterie :
Contacteur d’allumage/ S6a
démarrage sur Il ou Ill 56b
56d
58
R Tension de batterie :
Contacteur d’allumage/ 85
démarrage surlou ll
86
31 Masse
87
87a

No de la borne

Désignation du composant

/

X134
Contacteur
d’allumage

0) 0, hors circuit
1) 1, radio

2) ll, allumage
3) lll, démarrage

Fonction

Courant de la batterie
par le relais de charge
du contact; contact en
position Il ou Il

Entrée du module
d’appel de phare

Sortie du module
d’appel de phare

Démarrage

Feux de route

Codes

Avertisseur lumineux
Veilleuses

Fin du bobinage de
relais

Début du bobinage de
relais

Contact du relais

Contact du relais
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Définition des codes de composants du
véhicule

Tous les composants sont identifiés par un
lettre suivie d’'un nombre arbitrairement attribué
au composant. La lettre assignée correspond
au type de composant.

B Ampoules, dégivrage pare-
brise, désembuage rétrovi-
seurs, allume-cigarettes et
chauffrage des gicleurs du
lave-glace

K Relais, solénoides,
hauts—parleurs et
résistances

M Moteurs électriques

P Boitiers a fusibles et liai-
sons fusibles

X Interrupteurs et
capteurs
Zz Unités, modules, blindages,

diodes et condensateurs de
la commande électronique

Couleurs

Tous les files sont identifiés pardes lettres qui
indiquent une couleur. les coul. et les dimens.
des fils sont indiquées une seule fois si elles ne
changent pas dans le circuit. L‘'organigramme
suivant explique les abrévia. des coul. de fils.

Tableau des couleurs de fils

B - Noir P - Violet
G - Vert R - Rouge
K - Rose S - Gris
L - Clair U - Bleu
N - Marron W - Blanc
O - Orange Y - Jaune

Fléches page précédente et suivante

Sur les pages de schéma qui suivent une
page de schéma du méme chapitre il y a une
fleche dans le coin supérieur gauche. Par
contre, aucune fléche se trouve sur la
premiére page de schéma d’un chapitre.

Sur toute page de schéma qui précéde une
autre page de schéma il y a une fléeche dans
le coin inférieur droit. Sur la derniére page
du chapitre la fleche est remplacée par un
carré.

Indicatifs de page

Les pages de schémas propres a un modéle
particulier, une option ou une variation de
pays présentent un petit ”Indicatif”’ aprés la
fléche ”page précédente” dans le coin
supérieur gauche.

Par exemple, une section peut contenir
certaines pages concernant les moteurs a
essence et d’aures concernant les moteurs
diesel. Le qualificatif ’Essence” apparaitra
dans le coin supérieur gauche des pages
concernant ce sujet et "Diesel” dans le coin
supérieur gauche des pages concernant cet
autre sujet.
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Indicateurs du circuit

Certaines abréviations sont utilisées dans le
manuel de dépannage électrique pour indiquer
des circuits. La liste suivante explique toutes
les abrévia. util. comme indicateur dans les
schémas des circuits.

A.B.S.

DG
DD

LwB

SwB

NAS

MFI1-V8

MFI-T16

300 Tdi

300 Tdi avec
EGR

300 Tdi sans
EGR

300 Tdi avec
EDC

300 Tdi sans
EDC

SF1-V8

A/C

BBUS

Systéme antiblocage des
roues (A.B.S.)

Conduite a gauche

Conduite a droite

Base empattement long

Base empattement court

Pays d‘Amérique du Nord

Injection d‘essence
multi-points (MFI-V-8)

Injection d‘essence
multi-points (MFI-T16)

Tdi Diesel

Tdi Diesel avec recirculation
des gaz d‘échappement
(EGR)

Tdi Diesel sans recirculation
des gaz d‘échappement
(EGR)

Tdi Diesel avec commande
électronique Diesel (EDC)

Tdi Diesel sans commande
électronique Diesel (EDC)
(Tdi Diesel avec et sans
EGR)

Injection d’essence multi-
points séquentielle (SFI-V8)

Air conditionné

Alarme sonore a alimenta-
tion autonome

Positions du commutateur

Certaines abréviations sont utilisées dans le
manuel de dépannage électrique comme
indications de la pos. du commutateur. La liste
suivante indique toutes les abrévia. utilisées
comme indic. de posi. du commutateur dans les
schémas des circuits.

< 100° Moins que 100°

> 100° Plus que 100°
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Les connecteurs ne sont plus numérotés selon la géographie du véhicule. Les connec-
teurs sont maintenant numérotés en fonction du faisceau de cables auquel ils sont re-
liés. Sur le tableau ci—dessous figurent les numéros de chaque faisceau:

connecteur, identification de masse et de d’épissure par emplacement

[ 7 | V%
, 7
100 200 / 300 / 400 7
///

\
J

\
X
\

Y
o
o

100 L 200 300




INJECTION D’ESSENCE MULTI-POINTS (MFI-V8) m

|_ - '| P127 P125
I F3 Boite de fusibles Bmte de fusibles
10 A satell. 1 20 A du compartiment
I_ — |_ moteur
c1 00
WG NLG
7 1] C216
$292
HJ7

3

Voir détail des K116
fusibes ¢ | &+ - Commande mo-
teur relais de
charge
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DEMARRAGE ET CHARGE m

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Systéme de démarrage
(MF1-V8) (300 Tdi sans EDC)

Sur les véhicules équipés d’une alarme antivol
antidémarrage du moteur:

Si I'on met le contacteur d’allumage (X134) sur la
position lll, la tension de la batterie est appliquée a
la borne de connexion 85 du relais du solénoide du
démarreur (K137). Lorsque le sélecteur de boite est
en position de stationnement ou au point mort
(boite automatique uniquement) et que I'alarme
antivol est désactivée, le relais du solénoide du
démarreur (K137) est activé. La tension de la
batterie est ensuite appliquée directement au
solénoide du démarreur (K136) et au démarreur
(M134) par I'intermédiaire de la prise de pontage de
I'unité de commande d’antidémarrage du moteur
(Spider) (Z271).

Sur les véhicules a boite manuelle, le dispositif
d’alarme antivol (Z163) comporte un circuit de
masse relié a la borne de connexion 86 du relais du
solénoide du démarreur (K137).

Sur les véhicules a boite automatique, le dispositif
d’alarme antivol (Z163) comporte un circuit de
masse relié a la borne de connexion 86 du relais du
solénoide du démarreur (K137) par I'intermédiaire
du contacteur position stationnement/point mort
(X167).

Lorsque I'alarme antivol est activée, le dispositif
d’alarme antivol (Z163) coupe le circuit de masse
du relais du solénoide du démarreur (K137). Le
relais du solénoide du démarreur (K137) reste
désactivé et empéche ainsi le moteur de démarrer.

Sur les véhicules équipés d’une alarme antivol et de
l'antidémarrage du moteur:

Si I'on met le contacteur d’allumage (X134) sur la
position lll, la tension de la batterie est appliquée a
la borne de connexion 85 du relais du solénoide du
démarreur (K137). Lorsque le sélecteur de boite est
en position de stationnement ou au point mort
(boite automatique uniquement) et que I'alarme
antivol est désactivée, le relais du solénoide du
démarreur (K137) est activé. La tension de la
batterie est ensuite appliquée a I'unité de
commande d’antidémarrage du moteur
(Spider)(Z271). Si I'alarme antivol est activée, I'unité
de commande d’antidémarrage du moteur
(Spider)(Z271) coupe l'alimentation batterie du
solénoide du démarreur (K136) et du démarreur
(M134).

Sur les véhicules a boite manuelle, le dispositif
d’alarme antivol (Z163) comporte un circuit de
masse relié a la borne de connexion 86 du relais du
solénoide du démarreur (K137).

Sur les véhicules a boite automatique, le dispositif
d’alarme antivol (Z163) comporte un circuit de
masse relié a la borne de connexion 86 du relais du
solénoide du démarreur (K137) par I'intermédiaire
du contacteur position stationnement/point mort
(X167).

Lorsque I’alarme antivol est activée, le dispositif
d’alarme antivol (Z163) coupe le circuit de masse
du relais du solénoide du démarreur (K137). Le
relais du solénoide du démarreur (K137) reste
désactivé et empéche ainsi le moteur de démarrer.

Sur les véhicules non équipés d’'une alarme antivol
et de 'antidémarrage du moteur:

Si I'on met le contacteur d’allumage (X134) sur la
position Ill, la tension de la batterie est appliquée a
la borne de connexion 85 du relais du soléncide du
démarreur (K137). Lorsque le véhicule est en
position de stationnement ou au point mort (boite
automatique uniquement) et que l'alarme antivol est
désactivée, le relais du solénoide du démarreur
(K137) se met en marche. La tension de la batterie
est ensuite appliguée directement au solénoide du
démarreur (K136) et au démarreur (M134) par
I'intermédiaire de la prise de pontage de I'unité de
commande d’antidémarrage du moteur
(Spider)(Z271).

Sur les véhicules non équipés d’une alarme antivol,
un fil noir est utilisé pour ponter les broches 10 et
11 de C274.

Au Japon et sur les véhicules a boite manuelle, un
circuit de masse est prévu directement sur la borne
de connexion 86 du relais du solénoide du
démarreur (K137).

Sur les véhicules a boite automatique, un circuit de
masse est relié a la borne de connexion 86 du relais
du solénoide du démarreur (K137) par l'intermédiaire
du contacteur position stationnement/point mort
(X167).

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n



poulie du générateur. Le tachymetre réagit a la

m DEMARRAGE ET CHARGE
fréquence des impulsions de tension, laquelle

Systeme de démarrage augmente proportionnellement & la vitesse du
(MFI-T16) (SFI-V8) (300 Tdi avec EDC) moteur.

Si I'on met le contacteur d’allumage (X134) sur la
position lll, la tension de la batterie est appliquée a
la borne de connexion 85 du relais du solénoide du
démarreur (K137). Lorsque le sélecteur est en
position de stationnement ou au point mort (boite
automatique uniquement) et que I'alarme antivol est
désactivée, le relais du solénoide du démarreur
(K137) se met en marche. La tension de la batterie
est ensuite appliquée directement au solénoide du
démarreur (K136) et au démarreur (M134).

Sur les véhicules a boite manuelle équipés d’une
alarme antivol, le dispositif d’alarme antivol (Z163)
comporte un circuit de masse relié a la borne de
connexion 86 du relais du solénoide du démarreur
(K137).

Sur les véhicules a boite automatique équipés
d’une alarme antivol, le dispositif d’alarme antivol
(Z2163) comporte un circuit de masse relié a la
borne de connexion 86 du relais du solénoide du
démarreur (K137) par l'intermédiaire du contacteur
stationnement/point mort (X167).

Lorsque I'alarme antivol est activée, le dispositif
d’alarme antivol (Z163) coupe le circuit de masse
du relais du solénoide du démarreur (K137). Le
relais du solénoide du démarreur (K137) reste
désactivé et empéche ainsi le moteur de démarrer.

Sur les véhicules non équipés d’une alarme antivol,
un fil noir est utilisé pour ponter les broches 10 et
11 de C274.

Systéme de charge

Lorsque I'on met le contacteur d’allumage (X134)
sur la position I, la tension de la batterie est
appliquée a la lampe de défaut du systeme de
charge. Deés que le générateur (Z106) tourne sous
Pimpulsion du moteur, les spires de son stator sont
excitées par le courant transmis au générateur
(Z2106) par l'intermédiaire de la lampe de défaut du
systeme de charge. Le générateur (Z106) se met
alors a produire de I'électricité afin de charger la
batterie du véhicule (P104). Sile générateur (Z106)
ne produit pas de courant, il (Z106) connecte a la
masse le fil de commande de la lampe de défaut du
systeme de charge, de sorte que cette derniere
s'éclaire.

Le tachymétre indique la vitesse du moteur en
t/min. Les impulsions de tension proviennent du
générateur (Z106) et sont générées lorsque la
courroie d’entrainement du moteur fait tourner la

n FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT
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REGULATEUR DE VITESSE m

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Commutateur du régulateur de vitesse (MFI-V8)
(MF1-T16) (SFI-V8) (300 Tdi sans EDC)

Lorsque le commutateur du régulateur de vitesse
(X115) est enclenché, la tension provenant du
fusible F18 est transmise a I'UCC du régulateur de
vitesse (Z121), au circuit de verrouillage du
régulateur de vitesse (K110) (sauf boite
automatique NAS), au module vitesse de croisiere
(Z164) (sauf boite manuelle NAS), au commutateur
de position de la pédale d’embrayage (X200) (NAS)
et aux contacteurs de vitesse du volant (X266) par
l'intermédiaire du fil WY, du connecteur rotatif
(Z104) et du fil PB. L'UCC du régulateur de vitesse
(2121) est relié a la masse E200 au niveau de la
borne de connexion 8 par le fil B.

Commutateur du régulateur de vitesse
(300 Tdi avec EDC)

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est en
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
commutateur du régulateur de vitesse (X115) par
I'intermédiaire des contacts fermés du commutateur
du relais de mise hors service du régulateur de
vitesse (K234). L’'UCC d’injection (Z132) met a la
masse la bobine du relais de mise hors service du
régulateur de vitesse (K234) si une défaillance est
détectée dans le moteur. Le relais est activé et
ouvre les contacts du commutateur. La tension de
la batterie sur le commutateur du régulateur de
vitesse (X115) est coupée, mettant hors service le
systeme du régulateur de vitesse.

Lorsque le commutateur du régulateur de vitesse
(X115) est enclenché, la tension provenant du
fusible F18 est transmise a I'UCC du régulateur de
vitesse (Z121), au circuit de verrouillage du
régulateur de vitesse (K110) (boite automatique), au
module vitesse de croisiére (Z164) (boite manuelle)
et aux contacteurs de vitesse du volant (X266) par
I'intermédiaire du fil WY, du connecteur rotatif
(Z104) et du fil PB. L'UCC du régulateur de vitesse
(Z121) est relié a la masse E200 au niveau de la
borne de connexion 8 par le fil B.

Pompe a dépression du régulateur de vitesse
(M103)

Lorsque le commutateur du régulateur de vitesse
(X115) est enclenché, la tension est appliquée a la
pompe a dépression du régulateur de vitesse

(M103) par le fil WU. Lorsqu’une vitesse de croisiere
est réglée, 'UCC du régulateur de vitesse (Z121)
applique la masse par le fil BR afin de mettre le
moteur de la pompe en marche, ainsi que par le fil
BY afin de fermer I'électrovanne de la pompe qui
est normalement ouverte. Apreés quoi, la pompe
met le servo en dépression.

SET/ACCEL

Pour régler une vitesse de croisiere, le commutateur
du régulateur de vitesse (X115) doit étre enclenché
et la vitesse du véhicule doit étre supérieure a

45 km/h (28 mph). Lorsque le commutateur
SET/ACCEL est pressé alors que ces conditions
sont réunies, la tension provenant du fusible F18
est transmise a la borne de connexion 3 de 'UCC
du régulateur de vitesse (Z121) par I'intermédiaire
du commutateur du régulateur de vitesse (X115) et
des contacteurs de vitesse du volant (X266) fermés,
ce qui entraine la mise en marche de la pompe de
dépression. Lorsque le commutateur SET/ACCEL
est relaché, la tension n’est plus appliquée a la
borne de connexion 3, et 'UCC recoit ainsi le signal
de régler la vitesse.

RES/DECEL

Lorsque le commutateur RES/DECEL est pressé, la
tension est appliquée a la borne de connexion 4 de
'UCC du régulateur de vitesse (Z121). Cette
tension signale a ’'UCC de déclencher le systeme
et le véhicule ralentit. Lorsque le commutateur est
pressé pour la deuxieme fois, la tension est a
nouveau appliquée a I’'UCC et le véhicule revient a
la vitesse réglée précédemment.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n



m REGULATEUR DE VITESSE
REMARQUE: Sur les véhicules 300 Tdi équipés d’un

Entrée vitesse moteur diesel EDC, le systéme du régulateur de
vitesse peut également étre mis hors service par
'UCC d’injection (Z132) lorsqu’une défaillance a été
détectée au niveau du moteur.

La borne de connexion 11 de 'UCC du régulateur
de vitesse (Z121) controle le signal de sortie de la
vitesse du véhicule a partir du tableau de bord
(Z2142) par l'intermédiaire du fil YK. Ce signal
correspond a une tension a impulsions et sa
fréquence varie en fonction de la vitesse du
véhicule.

Mise hors service du systeme

Le systéme de régulateur de vitesse peut étre mis
hors service selon I'une des quatre maniéres
suivantes:

1. Le commutateur du régulateur de vitesse (X115)
est placé sur la position 0, ce qui coupe
I'alimentation de 'UCC du régulateur de vitesse
(Z2121) et de la pompe a dépression, annulant
ainsi la vitesse réglée mise en mémaire.

2. Le commutateur RES/DECEL est pressé, ce qui
signale a 'UCC du régulateur de vitesse (Z121)
de déclencher le systéme.

3. La pédale de frein est pressée, ce qui provoque
I'ouverture d’'une vanne de dépression se
trouvant dans la vanne de purge d’interrupteur
de frein (X112). Ceci décharge le vide vers la
vanne du servo et libére I'étrangleur.

4. La tension appliquée a la bome de connexion 9
de 'UCC du régulateur de vitesse (Z121) est
interrompue, suite a quoi 'UCC du régulateur de
vitesse (Z121) met la pompe de dépression hors
tension et désactive I'électrovanne de
dépression. Ce chemin de tension est interrompu
lorsque la pédale de frein ou la pédale
d’embrayage sont pressées, ou lorsque le
sélecteur de boite est en position de
stationnement ou au point mort. Lorsque la
pédale de frein est pressée, la vanne de purge
d’interrupteur de frein (X112) se déplace sur 1 et
le circuit est interrompu. Lorsque le sélecteur de
boite est en position de stationnement ou au
point mort, le contacteur position
stationnement/point mort (X167) active le circuit
de verrouillage du régulateur de vitesse (K110)
en reliant la bobine du relais a la masse. Les
contacts du relais s’ouvrent ensuite,
interrompant ainsi le circuit. Lorsque la pédale
d’embrayage est pressée, le contacteur
d’embrayage (X200) se déplace sur 1 et le circuit
est interrompu.

n FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT
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Test sur route

ATTENTION: NE PAS ENCLENCHER LE
REGULATEUR DE VITESSE LORSQUE LE
VEHICULE EST UTILISE DANS LES PREMIERES
VITESSES

AVERTISSEMENT: L'utilisation du régulateur de
vitesse est déconseillée sur les routes sinueuses,
enneigées ou glissantes, ou encore lorsque le trafic
est intense et qu’il est impossible de conserver une
vitesse constante.

1. Démarrer le moteur et appuyer sur le
commutateur du régulateur de vitesse (X115)
pour activer le systéme de régulation de la
vitesse. Accélérer jusqu'a environ 50 km/h
(30 mph), puis appuyer sur le commutateur
SET/ACCEL. Relacher immédiatement le
commutateur et retirer le pied de la pédale
d’accélérateur. Le véhicule devrait conserver la
vitesse atteinte au moment ou le commutateur
SET/ACCEL a été pressé.

2. Presser le commutateur SET/ACCEL et
maintenir la pression. Le véhicule devrait
accélérer progressivement jusqu’a ce que le
commutateur soit relaché. Le véhicule devrait a
présent conserver la nouvelle vitesse atteinte au
moment ol le commutateur SET/ACCEL a été
relaché.

3. Presser le commutateur RES/DECEL pendant
que le véhicule est en mode de régulation de
vitesse. Le régulateur de vitesse devrait alors se
déclencher. Ralentir jusqu'a environ 55 km/h
(35 mph) et presser le commutateur
RES/DECEL. Relacher immédiatement le
commutateur et retirer le pied de I'accélérateur.
Le véhicule devrait progressivement accélérer
pour atteindre la vitesse réglée précédemment.
Augmenter la vitesse au moyen de la pédale
d’accélérateur. En relachant la pédale, le
véhicule devrait revenir a la vitesse réglée
précédemmment.

4. En appuyant sur la pédale de frein, le régulateur
de vitesse devrait immédiatement se déclencher
et le conducteur devrait & nouveau avoir le
contréle de son véhicule en actionnant la pédale
d’accélérateur. En pressant le commutateur
RES/DECEL, le véhicule devrait accélérer pour
atteindre la vitesse réglée précédemment sans
actionner la pédale d’accélérateur.

5. Presserle commutateur RES/DECEL et
permettre au véhicule de décélérer jusqu’a
moins de 42 km/h (26 mph). Presser le

commutateur RES/DECEL pour que le systéme
de régulation de vitesse demeure déclenché.

Presser le commutateur SET/ACCEL a une
vitesse inférieure a 45 km/h (28 mph) pour que
le systéme de régulation de vitesse demeure
déclenché. Accélérer le véhicule afin qu’il
atteigne une vitesse supérieure a 45 km/h

(28 mph), presser le commutateur RES/DECEL
et retirer le pied de la pédale d’accélérateur. Le
véhicule devrait progressivement reprendre la
vitesse mémorisée précédemment.

Le fait de presser le commutateur du régulateur
de vitesse (X115) devrait immédiatement
déclencher le systéme de régulation de vitesse
et effacer la vitesse réglée précédemment de la
mémoire de 'UCC.
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VERROUILLAGE CONTACT ET SELECTION DE VITESSES m

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Verrouillage du sélecteur

Lorsque le sélecteur de vitesse est en position de
stationnement, le solénoide a l'intérieur du
commutateur de sélecteur de vitesse automatique
(Z110) est désactivé et empéche le sélecteur d’étre
enclenché sur une autre vitesse. Pour libérer le
sélecteur, le contacteur d’allumage (X134) doit se
trouver sur la position Il et la pédale de frein doit étre
pressée. Lorsque c’est le cas, la tension du fusible
F1 est appliquée au sélecteur de vitesse
automatique par l'intermédiaire du commutateur des
feux de stop (X168) fermé. Le solénoide a l'intérieur
du commutateur de sélecteur de vitesse
automatique est relié a la masse E200 par
l'intermédiaire du commutateur du sélecteur, le fil KS
et le fil B. Le solénoide est a présent activé, libérant
le sélecteur.

Verrouillage clé de contact

Sur les véhicules équipés du dispositif de
verrouillage de sécurité, le véhicule doit se trouver
en position de stationnement et la boite de transfert
sur une grande ou une basse vitesse avant que la
clé ne puisse étre retirée du contacteur d’allumage.
Si le sélecteur de vitesse ou la boite de transfert ne
sont pas sur un rapport, la clé doit étre tournée
avant d’étre retirée.

Si le sélecteur n'est pas en position de
stationnement, la tension provenant du fusible F12
est transmise au contacteur du barillet de clé (X230)
par les contacts fermés du commutateur de
sélecteur de vitesse automatique (Z110). Lorsque le
contacteur d’allumage est sur la position 0, le
contacteur du barillet de clé (X230) se ferme afin
d’activer le solénoide et empécher le retrait de la clé.

Si la clé est sur le contact et la boite de transfert en
position neutre, le relais de verrouillage 1 (K153) est
désactivé puisque la bobine du relais n’est pas reliée
a la masse par l'interrupteur de position de la boite
de transfert (X175). Lorsque le relais est désactivé,
la tension est transmise au contacteur du barillet de
clé (X230) par les contacts de commutation du relais
et le contacteur clé introduite (X229), de sorte que le
solénoide soit activé et que la clé ne puisse étre
retirée.

Lorsque la boite de transfert est dans la position “H”
ou “L”, le relais de verrouillage 1 (K153) est activé,
puisque la bobine du relais est reliée a la masse par
linterrupteur de position de la boite de transfert
(X175). Lorsque le relais est désactivé, la tension

alimentant le contacteur du barillet de clé (X230) est
coupée. Si le véhicule est en position stationnement,
les contacts du commutateur de sélecteur de vitesse
automatique (Z110) sont ouverts, la tension
alimentant le contacteur du barillet de clé (X230) est
également coupée. La bobine de verrouillage de la
clé de contact (K191) est ainsi désactivée, ce qui
permet de retirer la clé.

Verrouillage boite de transfert

Le dispositif de sécurité permettant le verrouillage de
la boite de transfert est congu pour empécher le
levier sélecteur de la boite de transfert d’étre
déplacé hors des positions “H” ou “L” & moins que le
sélecteur de vitesse ne soit en position neutre.

Lorsque le sélecteur de vitesse se trouve en position
neutre, la tension est appliquée a la bobine du relais
de verrouillage 2 par le biais du commutateur de
sélecteur de vitesse automatique (Z110). La bobine
du relais est reliée a la masse par le biais du
contacteur position stationnement/point mort (X167).

Le relais de verrouillage 2 est & présent activé et
transmet la tension & partir du fusible F13 au
solénoide de la boite de transfert (K154). Une fois
que ce dernier est activé, le levier sélecteur de la
boite de transfert peut étre actionné.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n
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INSTRUMENTS m

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Indicateur de vitesse

Le capteur de la vitesse du véhicule (X190) envoie
un signal a I'indicateur de vitesse sous la forme
d’impulsions de tension. Les impulsions sont
filtrées par une mémoire—tampon du capteur de
vitesse du véhicule se trouvant a l'intérieur de
I'indicateur de vitesse. La tension alterne entre la
tension de la batterie et 0 volt 6 fois par rotation de
roue. Le signal du capteur de vitesse est également
envoyé a I’'UCC du régulateur de vitesse (Z121), au
rappel de maintenance du systéme antipollution
(NAS) (Z126), a I'unité multifonctions (MFU) (Z148)
(pays du Golfe Persique) et a 'UCC d’injection
(2132).

Tachymeétre

Le tachymeétre affiche la vitesse du moteur en tours
par minute. Les impulsions de tension proviennent
du générateur (Z106) et sont générées lorsque la
courroie d’entrainement du moteur fait tourner la
poulie du générateur. Le tachymetre réagit a la
fréquence des impulsions de tension, laquelle
augmente proportionnellement a la vitesse du
moteur.

Jauge de température du liquide de refroidisse-
ment

Le capteur de température du liquide de
refroidissement (X114) présente approximativement
une résistance de 200 ohms lorsque la température
du liquide de refroidissement est basse. La
résistance du capteur diminue a mesure que cette
température augmente. Cette résistance variable
entraine la modification du courant passant a
travers le capteur ainsi que I'enregistrement de la
température par la jauge. Lorsque le liquide de
refroidissement est chaud, |a résistance du capteur
est d’environ 10 ohms.

Jauge de carburant

Lorsque le niveau dans le réservoir de carburant est
bas, la résistance de I'’émetteur de la jauge de
carburant est d’environ 220 chms. La résistance de
I’émetteur diminue a mesure que le niveau de
carburant augmente, ce changement étant
enregistré par la jauge. Lorsque le réservoir de
carburant est plein, la résistance de I'émetteur est
d’environ 10 ohms. Lorsque la résistance de

I’émetteur de la jauge de carburant est inférieure a
environ 25 ohms (6 litres/1.5 gallons US), le voyant
de la jauge de carburant s’éclaire pour avertir le
conducteur.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n
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FEUX INDICAT. ET DE DETRESSE (SAUF NAS) E

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Voyant lumineux de détresse

Lorsque l'interrupteur de détresse (X220) est pressé,
une tension a impulsions est transmise au voyant
lumineux de détresse qui est relié en permanence a
la masse E200.

Clignoteur

Lorsque le commutateur des clignoteurs (X116) est
pressé, une tension a impulsions est transmise par
le clignotant (Z128) au clignoteur qui est relié en
permanence a la masse E200.

Clignoteur de remorque

Lorsque le commutateur des clignoteurs (X116) est
pressé, le clignotant (Z128) transmet également une
tension a impulsions au clignoteur de remorque qui
est relié en permanence a la masse E200.

Voyant lumineux phares

Lorsque les phares sont allumés a l'aide du
commutateur d’éclairage principal (X145), la tension
de la batterie est transmise au voyant lumineux des
phares qui est également connecté en permanence
a la masse E200.

MFI-V8 et 300Tdi avec EDC
Voyant lumineux de défaillance (contréle moteur)

Le voyant lumineux de défaillance (contrdle moteur)
est connecté a la masse par 'UCC d’injection (Z132)
lorsqu’un code de défaillance de diagnostic est émis.

Diesel
Voyant lumineux des bougies de préchauffage

Le voyant lumineux des bougies de préchauffage est
connecté a la masse par le temporisateur des
bougies de préchauffage (Z135) pour indiquer que
ces demiéres ont été activées.

Voyant lumineux de pression d’huile

Le voyant lumineux de pression d’huile est alimenté
par la tension de la batterie lorsque le contacteur
d’allumage (X134) est sur la position Il. Si la
pression d’huile est trés basse, le manocontact
d’huile (X149) relie le voyant a la masse.

Voyant lumineux de contréle de température

Le voyant lumineux de contrdle de température est
alimenté par la tension de la batterie lorsque le
contacteur d’allumage (X134) est sur la position I1. |l
est relié a la masse par le commutateur de contréle
de température (X238) lorsque la température est
bloquée.

Voyant lumineux de frein

Le voyant lumineux de frein est alimenté par la
tension de la batterie lorsque le contacteur
d’allumage (X134) est en position Il. Il est connecté
a la masse par le contacteur du niveau de liquide de
frein (X111) lorsque le niveau de liquide de frein est
bas. Il peut également étre connecté a la masse
lorsque le contacteur du frein &4 main (X191) est
fermé.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n



E FEUX INDICAT. ET DE DETRESSE (SAUF NAS)

Voyant lumineux d’A.B.S.

Le voyant lumineux d’A.B.S. est alimenté par la
tension de la batterie lorsque le contacteur
d’allumage (X134) est en position Il. Il est connecté
a la masse par 'UCC de 'A.B.S. (Z108) ou par le
relais de voyant d’A.B.S. (K103) au cas ou surgirait
un probléme relatif & 'A.B.S.

Voyant lumineux d’antidémarrage du moteur
(EIWL, Engine Immobilised Warning Lamp)

Le voyant lumineux d’antidémarrage du moteur est
alimenté par la tension de la batterie lorsque le
contacteur d’allumage (X134) est en position Il Il
est connecté a la masse par le dispositif d’alarme
antivol (Z163) pour indiquer les conditions
suivantes:

e Clignotant = Antidémarrage activé

e Continu = Antidémarrage activé
(Défaillance cirrus)

Diode d’alarme antivol

La diode d’alarme antivol est alimentée en
permanence par la tension de la batterie. Elle est
connectée a la masse par le dispositif d’alarme

antivol (Z163) pour indiquer les conditions suivantes:

e Clignote lentement = antidémarrage activé ou
antidémarrage activé et enclenché.

e Clignote rapidement = Protections périmetrique
et volumétrique enclenchées.

e Clignote rapidement de facon intermittente =
Protection périmetrique enclenchée.

e Ne clignote pas pendant 10 secondes = Défai-
llance de verrouillage

e Allumé en continu = Porte conducteur ouverte
(ou contact mis) et antidémarrage activé

Voyant lumineux de température de ’huile de la
boite de transfert/de la boite de vitesses
automatique

Le voyant lumineux de température d’huile de la
boite de transfert/boite de vitesses automatique est
connecté a la masse par le capteur de température
d’huile de la boite automatique (X108) lorsque la
température de I'huile de boite de vitesse dépasse
130°C (266°F). Le voyant lumineux est également
connecté a la masse par le capteur de température
d’huile de la boite de transfert (X174) lorsque la

température de I'huile de la boite de transfert
dépasse 145°C (266°F).

Voyant lumineux de jauge de carburant

Lorsque la résistance du transmetteur de la jauge de
carburant est inférieure a environ 25 Ohms

(6 litres/1.5 gallons US), le voyant lumineux de jauge
de carburant s’éclaire pour avertir le conducteur.

Voyant lumineux de charge

Le voyant lumineux de charge est alimenté par la
tension de la batterie lorsque le contacteur
d’allumage (X134) est sur la position Il. Ce voyant
avertisseur est connecté a la masse par le
générateur (Z106) lorsque celui—ci ne génére pas un
courant normal ou s'il arréte de tourner.

Voyants lumineux SRS

Les voyants lumineux SRS sont commandés par le
module de commande de diagnostic de l'airbag
(Z151) ainsi que par le circuit de commande des
voyants lumineux SRS du tableau de bord (Z142)
afin de signaler les défaillances dans le systéme
SRS.

n FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT
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l Non utilisé
' [8] de détresse
QB[ @ "=
L — o | ) 3
)

@ =m0
@ - @ 4]

np—
np—
N—

91Q
31 31 31 < Instruments
v Feux indicat. et
- v / de détresse
Instruments

I. _____________ —_—— N -
Z142 1] C255 1 5 ]| c221
Tableau de bord B B NY
[3] Jauge a car- 24 g C215

burant S§253 ¢

4 g C217

[4] Jauge de HJ8 I

température J—

Z106

[8] CPU . I I D+ Générateur
[9]1 Temporisa- S255 |

teur 3 sec. .———J — —
[10] Avertisseur HJ8 |

niveau car- I

burant et

commande I o

I de la masse

s £ >
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E FEUX INDICAT. ET DE DETRESSE (SAUF NAS)

__________ P126
I F1a4 15 F7 Boite de fusibles
[ 10 A 10 A du tableau de
I | bord
l—>
Vo c— ——— ———— o— —_——
15 I C208 8Y C204
| Voir détail des G
fusi
usibles 16 C209
|
S214 5 ¥ C252
HJ9
LG 6 & C252
2 A C222 Non utilisé 1A C223
R T N - S M 2T
I % 51 I Tableau de bord
I I [5] Commande
| )\ indicateur
I 6 I airbag
| [61 | 161 Indicateur
Y airbag 1
I @ SRS I [7]1 Indicateur
A | airbag 2
| Instruments [7]
| Feux indicat. et I
I de détresse Y |
| I31 :
A S
1] c221 3 5] c223
B P S
$253 H
HJ8 | 1 3| c252
| Voir distribution
I de la masse
14)] 224 C354
I |_ ______ Z151
I I Module de com-
] | mande de dia-
2 E201 | _l gnostic de I'air-

bag

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



AVERTISSEURS SONORES E

; =7 P125
| Boite de fusibles
I F4 I du compartiment
30A | moteur
A
1Y C101
PN

Voir détail des fu-
Ommmmmmml gihles

$2089

C283
K189
Relais de l'aver-
tisseur

86 87 | C283
PG
$2057 ¢
PO
2] C168 2 ] C169

K128 K134
Avertisseur so- Avertisseur so-
nore gauche nore droit

1] C168 1] C169
B B
E5-2

S288 S$2016
HJ5 HJ10

[ ]

|

I Voir distribution
I de la masse

|

|

2

E201

[ ]

I

I Voir distribution
I de la masse
|

l

2
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E AVERTISSEURS SONORES

<

E5-1
PO
Avec commande Sans commande
de régulation de de régulation de
la vitesse la vitesse
PO
Sauf NAS NAS PO
S$2117 ® S$2117 ®
7A C201 5A C274
|_"°_ X145 =1 z163
I I Comm. éclair. I I Dispositif d’alar-
principal me antivol
L I_—_
Non utilisé
Sauf NAS 7 C201
|_ _| X145
I I Comm. éclair.
|_ _| principal
I_ ] éyngnecteur rota- Balai/bague de
I tif contact de I’aver-
l tisseur colonne
- de dir.
1 A C2037
C2036 X20014
Commutateur
d’avertisseur so-
0 " [ [1]1 | nore
C2038 X
X258 -
Interrupteurs
avertisseurs
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|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Le systéme audio comprend une nouvelle fagade de
commande et la radio moyenne/haute gamme est
équipée d’'un subwoofer et d’'un amplificateur de
subwoofer. Pour ce qui est de la moyenne/haute
gamme, le systéme est également équipé d’'un
commutateur de gamme d’ondes, d’'un commutateur
de synthonisation et d’'un commutateur de réglage
du niveau sonore qui sont situés sur un tableau a
proximité du tableau de bord.

La facade de commande est équipée d’un dispositif
antivol qui met I'unité hors service dés qu’elle n’est
plus alimentée par la batterie. Un code de sécurité
doit étre entré pour qu’elle soit & nouveau alimentée
en courant. Quelle que soit la gamme, le systéme
est équipé de deux haut—parleurs arriére et de deux
haut—parleurs avant. Des haut—parleurs a aigus
avant sont disponibles pour les radios haut de
gamme.

La facade de commande est alimentée en
permanence par la batterie, par l'intermédiaire du fil
P. Cette entrée de tension garantit non seulement la
caractéristique antivol, mais permet également de
conserver la station préréglée en mémoire. Dés que
le courant de la batterie cesse d’alimenter l'unité, le
code antivol doit étre entré et les stations préréglées
doivent étre reprogrammées.

Lorsque la radio (Z111) et I'allumage sont mis sous
tension, le signal de tension passant par le fil LGO et
la fagcade de commande ‘activent’ I'unité. La radio
(Z111) se met a fonctionner, I'affichage de la
fréquence apparait et les boutons de l'unité de
commande s’éclairent. L'affichage fréquence
s’obscurcit lorsque les feux de position ou les phares
sont allumés. Lorsque les feux sont allumés, la
tension provenant du fusible F8 de la boite de
fusibles du tableau de bord (P126) est appliquée ala
borne de connexion 6 de la radio (Z111), le
connecteur 230 signalant a la radio (Z111)
d’obscurcir I'affichage.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n



E RADIO (SAUF NAS) (LOW LINE)

Sauf NAS
Radio Low Line

|_ 30" P128 |_ = P126
I F 6—= Boite de fusibles I F3 —I Boite de fusibles
satell. 2 du tableau de
L 22| 192_] bord
I Voir détail des fu- Voir détail des fu-
I sibles sibles
I Z233
I Antenne
1
S2061¢ Lampes éclaira-
ge intérieur o
i~
P RN

4l el l:_lczon

re—--=——=-—"--"-" Z111
| | Radio
Lo —
8 5] c230
B uy
3 0 2 - - 12 J c2055
PY
4 % C2029 13 ¢ C212
¢—— o Voir distribution
de la masse
2 E200 5] C437

Non utilisé ::
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RADIO (SAUF NAS) (LOW LINE) E

Sauf NAS
Radio Low Line

|_ _____________________ Z111
I I Radio
6 o o " Cc268
BW BK BY BG
6 T T 12 C2055
6 _ C212
C428
K145
Haut-—parleur ar-
riére droit
C427
1A C429
K143
Haut—parleur ar-
riéere gauche
1] C430
1 C2105 BR BK
B 2] 1)c232
Cc618 . v d
K144 Non utilisé
Haut—parleur
avant droit
1] C615

BN BW
__ 5] c2082

C518

K142 2
Haut—parleur
avant gauche

Non utilisé
1) e —>

1] c2110
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E RADIO (SAUF NAS) (MID LINE)

Radio Mid Line

T an P128 ir x_ P126
I 30 Fé —= Boite de fusibles I F3 Boite de fusibles
L $20A | satell. 2 I @ du tableau de
I Voir détail des fu- Voir détail des fu-
I sibles sibles
I Z233
I Antenne
|
$2061 :
Lampes éclaira- 7\ —_ /1
ge intérieur | |
I I
P RN 1, 4
—

4 R _ EJCZWQ
- Z11
| —= Radio
| |
L —

E6-8 [
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RADIO (SAUF NAS) (MID LINE) E

Radio Mid Line

|_ _____________________ Z111
I I Radio
6 4 o ) C268
BW BK BY BG
6 T4 T 12 C2055
6 _ C212
C428
K145
Haut-—parleur ar-
riére droit
C427
1A C429
K143
Haut—parleur ar-
riéere gauche
1] C430
1 C2105 BR BK
B 2] 1] c232
Cc618 . v ’
K144 Non utilisé
Haut—parleur
avant droit
1] C615

BN BW

__ 5] C2082
C518
K142 2 1] c2110
Haut—parleur - ,
avant gauche

Non utilisé
1] s —>
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E RADIO (SAUF NAS) (MID LINE)

Sauf NAS
Radio Mid Line

4 5 3] C2060
B UG RK
Lampes éclaira- Lampes éclaira-
ge intérieur ge intérieur
1 J C2056 C2057
X233
X234
A Interrupteur re- i Sélecteur gamme
[1] 0 ® cherche radio [1] 0 ® d’ondes radio
X X
4 ~ 5] c2056
B B
o
I
S255 ¢ I
His | Voir distribution | Voir distribution
I de la masse I de la masse
i i
2 E201 T3

E201 [
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NAS) (MID LINE) E

Lampes éclaira-

ge intérieur

;I C2058

X235

Commutateur
augmentation
volume radio

RADIO (SAUF

Sauf NAS

Radio Mid Line
|_ ——————————————— Z111
I @ I Radio
- ]

___________ 1Y c2060
NY U

Lampes éclaira-
ge intérieur

J C2059

X236
Commutateur di-
minution volume
radio

X
[1] 0 ®
— N

Voir distribution
de la masse

—>
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E RADIO (SAUF NAS) (MID LINE)

Z199

+ Blindage amplifi-
cateur Subwoo-
fer

Z176
Amplificateur du
subwoofer

K146
Subwoofer

<:| Sauf NAS
Radio Mid Line
: @ I Radio
- ___
8' 3230 9_F1o €260
"—
I &

"] Pi26 ~——— e —

I X _= Boite de fusibles I $272 R 1
F3 | gutableaude | | __ 8|
EA_I bord I 0'\_____)

1I c229 | SCR
| | 1§ — of 10fc2055
Voir détail des fu- | Voir distribution —_
| sibes | de la masse f\___.—‘l
l —
| ol L
12 g C277 2 E201
11 3 21 c212
E6-4 1 ,_:i:
LGO PY : ::T__’j
el ___ _ _ 5 C437 F~—a =
11 3 21 ca37
— —
f~———="
l‘ —
.‘:___’J
4 5 ______1L_2 310412
6) c412 - - c413
B B BW B BW
I Voir distribution
I de la masse
|
£ EF401

—>
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RADIO (SAUF NAS) (HIGH LINE) E

Radio High Line

- P128 I— Y - _| P126
I Boite de fusibles 3 Boite de fusibles
satell. 2 du tableau de

Voir détail des fu-
sibles

Voir détail des fu-
sibles

1
TR
I

2233
Antenne
S2061 ¢ .
Lampes éclaira-
ge intérieur ° j
IS ——
| |
P RN I I
T
—
4 I, o EJCZWQ
| Z111
| —= Radio
| |
e —

5] C230

12

13 g C212

DIAGRAMME DU CIRCUIT n



E RADIO (SAUF NAS) (HIGH LINE)

Sauf NAS
Radio High Line

C518
K142
Haut—parleur

avant gauche K197

Tweeter av. gau-
che

|_ _____________________ Z111
@ | Radio
_ - 'l C268
BW BK BY BG
o - 1 C2055
6 _ C212
C428
K145
Haut-—parleur ar-
riére droit
C427
1A C429
K143
Haut—parleur ar-
riéere gauche
1§ C430
__1)cC232
Cc618
K144 K198
Haut—parleur Tweeter AV droit
avant droit

—>
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RADIO (SAUF NAS) (HIGH LINE) E

Sauf NAS
Radio High Line

I_ - '| Z111

Radio

| Lampes éclaira-
I. i _' ge intérieur

Z234
Résistance volu-
me radio

Lampes éclaira- ) RN

ge intérieur

1 ___ 2} C2059
Y X236
Commutateur di-
1] c2058 1] 0 minution volume
ﬁ X235 x radio
Commutateur ~5Y C2097
[1] augmentation
Y volume radio NY
.
S277 I

Z235
Résistance syn-
tonisation radio

e

S277] voir distribution
| de la masse
2 E201

de la masse

I Voir distribution
i
a E

E201

Z236
Résistance gam-
me d’ondes radio

Lampes éclaira-
RG RN 9e intérieur RN

1 ___ 2] C2057 C2056
N X234 X X233
Sélecteur gam- Interrupteur re-
[1] - 0 me d’ondes ra- [1] - 0 cherche radio
I X dio X I
4 5] C2057
B B

Voir distribution
de la masse

oot >

()
|
|
2
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E RADIO (SAUF NAS) (HIGH LINE)

G oy
Radio High Line

_______________ 2111
: @ _= Radio
- = ___
8 2] C230 6 3 § C2061
B B
() L

Tx e
I Boite de fusibles
F3 | gu tableau de
10 A | bord

|
|
|
1‘ c229 | SCR
I Voir détail des fu- | 1 10% C2055
sibles
|
I —
|
Y

Voir distribution | T~
l, =
-7 Z199
21 c212 } Blindage amplifi-
cateur Subwoo-
’l fer

de la masse
E
150 T _I .

.
—
201
1

4
Z176
Amplificateur du
subwoofer
6Y c412 T
B K146
Subwoofer
S418

Voir distribution

(]
|
!
I de la masse
H

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



ESSUIE-GLACE/LAVE-GLACE AVANT m

_ . P126
Boite de fusibles
F 16 I du tableau de
|_ 20 A bord

23 I 0204

| Voir détail des
I fusibles

7 85 K185
—_— Relais de I'es-
suie—glace avant
T 86 02008
22 0205

e EAL

I I Unité multi-fonc-
tions (MFU)

5] C2015

____________ X124
Commutateur
d’essuie—glace
avant

]|
—————————— —> | 1] Un seul ba-
[4] % 2t I41| layage
[3] I [2] Vitesse rapi-
de

————————— —l [3] Vitesse nor-

male
[4] Balayage in-

termittent

M107

Moteur d’essuie—
glace de pare—
brise

[1] Parqué
B [2] Non parqué

15 C224
S2016 ¢
HJ10 | Voir distribution
: 3

de la masse

cato >

ljo == m—
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m ESSUIE-GLACE/LAVE-GLACE AVANT

I <= ]P126 ——
< | | 15 ‘ : r Z148
F 16 I Boite de fusibles 1 Unité multi-fonc-
du tableau de | | tions (MFU
20 A | bord ions (MFU)
gl L——
23Y C204 8 J C205
| voir détail des WLG
I fusibles
S$232 !
HJ4
GS
1 1 c2015 6 ] C2011
r--=-"=-7T"-"=-—"=—""—"""""”" = T T T 1x124
| T Commutateur
I d’essuie—glace
I N 0-6kQ | avant
Q Q
[2] "~ [4] [2] "~e-4-[4] | [2] Vitesse rapi-
| BIe-30 31 o [31 0 | de
| [3] Vitesse nor-
I. I male
—_——le e e e e e e e e e M e —— — = [4] Balayage in-
8 2] C2015 4 § C2011 termittent
LGB LGG [5] Lave—glace
S235 ¢
13 I __ 9] ca05
S | 2148
I I Unité multi-fonc-
| @ | tions (MFU)
!
- = I P126
N« Boite de fusibles
I ——— eV du tableau de
2] C170 3Y C206 bord
M105
Pompe de lave—
glace de pare— B B
brise
1' C170
I 5® C2029
| S288 o o
I HJ11 | ‘ Voir distribution
Voir distribution | Voir distribution de la masse
I de la masse I de la masse
| | |
2 E200 2 E201 2 E201

—>

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



ESSUIE-GLACE/LAVE-GLACE AVANT m

I -~ =" P127
<:| 30 -I Boite de fusibles

satell. 1

I
I
L 20 A

® 5231
30[ _______ sgl C2074

30 85 K182
Relais alimenta-

—_— tion lavage

87 86 | c2074
LGR
1 C173
BK
M110
Pompe de lave—
phares
2% C173
10} C205
/"7 z148
B | I Unité multi-fonc-
tions (MFU)
L_—
7T 7 p126
| N Boite de fusibles
du tableau de
L ——l bord
3 Y C206
B
Sauf NAS —_— S238 [ ] e S288
HJ5 | | ot
NAS —» S20B5] it distribution | Voir distribution
HJS Ide la masse I de la masse
; E200 ; E201
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ESSUIE-GLACE/LAVE-GLACE ARRIERE m

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Lave—glace

Le moteur de la pompe de lave—glace arriere
(M119) est connecté en permanence a la masse.
Ce moteur fonctionne a partir du moment ou il est
alimenté par la batterie lorsque le commutateur de
lavage vitre AR (X222) est sur la position LAVAGE.

Essuie—glace

Lorsque le commutateur essuie —glace vitre AR
(X221) est placé sur la position ESSUYAGE, I'unité
multifonctions (MFU) (Z148) applique la masse au
relais essuie—glace arriére (K183). La tension de la
batterie est ensuite appliquée au moteur
d’essuie—glace arriere (M120) a partir du fusible
F18.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n



m ESSUIE-GLACE/LAVE-GLACE ARRIERE

I F 18—I Boite de fusibles
| 10 A | du tableau de
|_ I bord

GLG

Lampes éclaira-
ge intérieur

YN X221 YN X222
Commutateur es- Commutateur de
M1, 0 suie—glace vitre [11, % 0 |lavage vitre AR
Y |AR Y I
4 5] C250 5 4§ C249
B B
$253 ¢
HJ8 |
$255 !
HJ8 I Voir distribution
ou I de la masse LGS
2
14 __iE_201_ ________ 17 1 C215
2 X C120
M119
Pompe de lave—
glace arriére
1 I C120
I Voir distribution
I de la masse
2 E200
L) 16 ] C205
I_ _________________ Z148
I Unité multi-fonc-
| | tions (MFU)
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ESSUIE-GLACE/LAVE-GLACE ARRIERE m

< e I
F18 I Boite de fusibles

10 A du tableau de

L | bord
18 I C204
I Voir détail des fusibles

1 5274
HJ1
GLG
C281
K183
Relais de I'es-
suie—glace arrié-
re
C281
B NP
e S2044
5 1 Hu11
I Voir distribution
I de la masse
4 | 23 X C205
H 7 T1z148
4 E201 | Unité multi-fonc-
2 |_ tions (MFU)
) I M120 T P126
1] [ Moteur d’essuie— "
=4 2 Iaceuarriére ul |_N _I Boite de fusibles
————— — -® g ) | +—<| du tableau de
[1] Parqué L_J._ _bord
. [2] Non parqué 3% C206
1Y ca08 2 1) caso B
NY S288 ¢
I Voir distribution de
HJ11
I la masse
8% C415 I
S438 |
| 2 E201
I Voir distribution de -
I la masse
1
2 E401
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LUNETTE ARR. A DEGIVRAGE EL. ET DESEMBUEUR RETROVISEUR m

™5 | P126 Z148 30" | P125
I F 13 ) Boite de fusibles I I Unité multi-fonc- I F1 Boite de fusibles
| 10 A' du tableau de tions (MFU) 30 A ’ du compartiment
I_ E bord |_ —_— _I |_ — moteur
-~ 2 Y C205 4Y c101
| z148 G os
Unité multi-fonc-
3§ C215
L @ tions (MFU) 1
-y P126
I—J P1?6 fusi Boite de fusibles
I Boite de fusibles du tableau de
du tableau de bord
|_ — bord K122
10 ] c208 Relais de dégi-
vrage de la lunet-
te arriére
P126
Boite de fusibles
du tableau de
bord
E
S288 o
HJ11 I Voir distribution
I de la masse NP
2 E201
C215 S237
@
Lampes éclaira-
e intérieur
g 1 \/
RN 1g C438
BO BG v F8-2
1 ___5 __2) C264 13 C454 o2
T T ] X132 B )
— Interrupteur de 1 & C409
Uy ® ® chauffage de la B141
0 1] Y Y lunette arriére Lunette arriére a
' J{ dégivrage électri-
~ que
4Y C264 19 C435
B B
S216 1% C453
®
I Voir distribution 2y c4s8
I de la masse 2 R C487 _ voir distribution
I de la masse
2 e s ear >
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m LUNETTE ARR. A DEGIVRAGE EL. ET DESEMBUEUR RETROVISEUR

<

F8-1
NP
118 C2101
BG
2 g C503
BR
1 C511
B119
Désembueur du
rétroviseur gau-

S501

Voir distribution
de la masse

1Y c512 che
B
18 C503
B
o
|
|
|
|
|
a2

E201

F8-1

B133
Désembueur du
rétroviseur droit

Voir distribution
de la masse

1Yy C612
B

1§ C603
l
l
l
l
l
l
l
l
l
2

E200
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RETROVISEUR INTERIEUR ELECTROCHROMIQUE m

| 15 P126 |_ X P126
F14 Boite de fusibles F3 Boite de fusibles
I 10 A | dutableau de I 10 A , dutableau de
|_ I bord bord
20' C204 1 ' C229
I Voir détail des Voir détail des
I fusibles fusibles
S344 @ S334 @
Boite de vites- Boite de vites-
ses automatique ses manuelle
GY GY LGO
2% C372
B
2% C323
1% C3000
M X167 ey
S X157
I P * 1-| C_;)_ntacteutr po- Interrupteur de
R 2 I sition neutre o~ R | marche arriere
| " . I point mort
L Np 3 GN
_— 1 1
GN C300
B
3y C323 1% car2
GN
Boite de vites- 3 " C105 Boite de vites-
ses automatique ses manuelle
1 C277
S433 @
3 1§ C334
I B B
1 B110
Rétroviseur élec-
B
2 8 C334
B
S332 e
I Voir distribution
I de la masse
|
£ EF401
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UNITE MULTIFONCTION (MFU) m

WN

"= 1 15 15 ] P126

I F12 |: 1 |: 13 |: 14 Boite de fusibles
| 10A 15A 10 A 10A du tableau de
Feux indicat. et I. bord

de détresse

Z1 48
Unité multi-fonc-
I tions (MFU)

6 A C208 - _ _
—————————— -1 P126

Boite de fusibles
du tableau de
| bord

16 J C204
WN
Sauf NAS NAS B
S288 e
HJ1 |
18 ¢ C217 3 & C1027 | Voir distribution
I de la masse
1 A C142 1 A C142 I
X149 X149 I
[1] |Manocontact d’huile [1] |Manocontact d’huile I
- -
[1] 0,19-0,40 bar [1]1 0,19-040bar o E201

(2,75- 5,75 psi)

(2,75- 5,75 psi)

—>
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m UNITE MULTIFONCTION (MFU)

30 30
|— ___________ T - = = = T 1 X145
I < * * Comm. éclair.
<+— [2] [51 I principal
I 0% - "0 [1] Feux laté-
I [1] [2] I raux
I 0 | [2] Phares
[4] -~ I [3] Pleins pha-
I res
e o — 14 code
) 5 — 7 aY c201 [5] Commuta-
UR uw R teur de pha-
res
1A C203
= 77 P126
I_ ) > | Boite de fusibles  Phares
| [] F1 | 4y tableau de o S221
| 10A | bord l
Ll | c2o6 3 c203
1Y C204 5;" 58 2126 _
F2 F8 oite de fusibles
uB I [ [ du tableau de
10 A 10 A I bord
H
C204 = ——s=—— 7148

1 I @ } Unité multi-fonc-
RB | tions (MFU)

Voirdétaildesfu- § =} T T T/ ——=—

sibles
NAS Sauf NAS

S2006 e=mmmp Voir détail des fu- <¢mmmme S2006

sibles l HJ5
NAS I Sauf NAS
4 § C204
T _— _I P126
L I Boite de fusibles
D du tableau de
[1_7_0215________":::| bord
I I Z148
Unité multi-fonc-
- | tions (MFU)
6 Y C205
B
S2044 o
HJ11 | Voir distribution
I de la masse
L e —>
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UNITE MULTIFONCTION (MFU) m

<:| T P —3 T P25

F1 Boite de fusibles F4 I Boite de fusibles
15A ! dutableaude | 30 A | du compartiment
I_ | bord |_ moteur
10 y C204 1Y C101
GO PN
Voir détail des fu- Gummmeme S2042 $2089 emmmmp  Voir détail des fu-
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UNITE MULTIFONCTION (MFU) m
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UNITE MULTIFONCTION (MFU) m
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m UNITE MULTIFONCTION (MFU)

<

|_1? - P126
F 18 Boite de fusibles
I 0l 10 du tableau de
| bord
18 I C204
Voir détail des fu-
sibles
S2047 o
0250 0249
- __' X221 - __' X222
I 0 [1] Commutateur es- 0 [1] Commutateur de
. _ _l sule—glace vitre _l lavage vitre AR
4Y C250 0249
ou LGS
Essuie—glace/
lave—glace arrié-
re
GLG GLG
86 Cc281
86 87 T :lfa?:s de I'es
14 17 | c215 ! -

suie—glace arrié-
85 re

85 T s7a c281
$230 e

Esswe—glacel
lave—glace arrié-
re

Essuie—glace/
lave—glace arrié-
re

15 1 23] C205
|' _______________ Z148
I Unité multi-fonc-
| tions (MFU)

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



UNITE MULTIFONCTION (MFU) m
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4] c264 Lunette arr. a dé-
givrage él. et
désembueur ré-
B S288 o troviseur
H ||
S216 ® I Voir distribution
I Voir distribution I de la masse
I de la masse I
£ E201 2 E201

DIAGRAMME DU CIRCUIT n



m UNITE MULTIFONCTION (MFU)
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REGLAGE VERTICAL DES PHARES m
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VEILLEUSES m
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m VEILLEUSES
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VEILLEUSES m
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FEUX DE STOP m
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FEUX DE STOP m
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CLIGNOTANTS m
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m CLIGNOTANTS
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CLIGNOTANTS m
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m CLIGNOTANTS
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| H6-3 Hé-3 du tableau de
| bord
N PP,
3 1] C211
GR GW
11 _____________17 C277
S432 © ® S405
_3 I C400
X172
Prise de courant
pour remorque
C442 C445
Feu indicateur ® Feu indicateur
arriére gauche arriére droit
C442 C445
B
$402
Voir distribution
de la masse
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B
1
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[S]1 | riere droit riere droit
$_< [51 Feu indica- [51 Feu indica-
4 ¥ C403 teur teur
[ |
® S401 )
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FEUX DE RECUL

— E = 7] P126
I F 14 ) Boite de fusibles
du tableau de
G | bord
LI
20 Y C204
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[ ]
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2 o B
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— X167 GY
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GN
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—_—— 1 ¥ C3001
3 B
Démarrage et 1& Cc372
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3¢ C105
GN X172
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C424 pour remorque
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I arriére droit

I [3] Feude re-
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|
2
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FEUX ANTI-BROUILLARD (SAUF NAS) m

=" —"]P126
SaurNAS I 58 _I Boite de fusibles
du tableau de
e | bord
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| 39, | Boite de fusibles 14 ] C208
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3y c101 $2094 © ;:g‘r?::rec'a"age
Voir détail des fu-
sibles RO RN
$2092 o 1 2] c2o008
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aY  — — 5Y c2098
NG UP B

S216 o o
| Voir distribution
21 & C215 I de la masse
87y _ 85 ] C2090 ; E201
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o 8% Relais feux anti-
- — brouillard avant
30 86 |
30 _______%Iczoso
s2115 | UP B
° S238 o
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I de la masse
1 3 C1024 H9-2 13 C1025 _g_ E200
U U
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Feux antibrouil- Feux antibrouil-
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B B
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COMMANDES DE VENTILATEUR m

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Soufflerie avant

Lorsque le commutateur de vitesse du ventilateur AV
(X247) est réglé sur la position |, la masse est
appliquée a la borne 85 du relais du moteur de la
soufflerie AV (K192). Le relais ainsi activé applique
la tension de la batterie a la borne 2 du moteur de la
soufflerie AV (M101). La masse est appliquée au
moteur de la soufflerie AV (M101) a travers les trois
résistances de I'unité des résistances de la soufflerie
AV (Z214). Le moteur de la soufflerie AV (M101) se
met alors a tourner & faible vitesse. Lorsque le
commutateur de vitesse du ventilateur AV (X247) est
réglé sur la position Il, le relais du moteur de la
soufflerie AV (K192) reste activé. La tension de la
batterie continue d’étre appliquée a la borne de
connexion 2 du moteur de la soufflerie AV (M101).
La masse est ensuite appliquée au moteur de la
soufflerie AV (M101) par l'intermédiaire de deux
résistances de I'unité des résistances de la soufflerie
(Z214) et du commutateur de vitesse du ventilateur
AV (X247). Le moteur se met alors a fonctionner a
vitesse faible—-moyenne. Lorsque le commutateur de
vitesse du ventilateur AV (X247) est réglé sur la
position 1ll, le relais du moteur de la soufflerie AV
(K192) reste activé. La masse est appliquée au
moteur de la soufflerie AV (M101) par l'intermédiaire
d’'une résistance de l'unité des résistances de la
soufflerie (Z214) et du commutateur de vitesse du
ventilateur AV (X247). Le moteur se met alors a
fonctionner a vitesse moyenne—élevée. Lorsque le
commutateur de vitesse du ventilateur AV (X247) est
réglé sur la position IV, le relais du moteur de la
soufflerie AV (K192) reste activé. La masse est est a
présent directement appliquée au moteur de la
soufflerie AV (M101) par le biais du commutateur de
vitesse du ventilateur AV (X247). Le moteur
fonctionne alors a vitesse élevée.

Mode air frais

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
relais de I'allumage (K127). Le relais ainsi activé
applique la tension de la batterie au fusible en ligne
de la bobine de recirculation en air (P138) et a
I'électrovanne de recirculation d’air chauffé (K123).
Lorsque le commutateur sélecteur d’alimentation
d’air est placé sur la position air frais, la masse est
appliquée a I'électrovanne de recirculation d’air
chauffé (K123). Cette derniére ouvre alors le volet
permettant a I’air frais d’entrer dans I'habitacle.

Lorsque le volet du passage d’air frais est
complétement ouvert, le microcommutateur se
trouvant a l'intérieur de I'électrovanne de
recirculation d'air chauffé (K123) se déplace sur la
position air frais, interrompant ainsi I'alimentation en
courant de masse. L'électrovanne s’immobilise et
demeure dans la position air frais.

Mode air recirculé

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
relais de I'allumage (K127). Le relais ainsi activé
applique la tension de la batterie au fusible en ligne
de la bobine de recirculation en air (P138) et a
I'électrovanne de recirculation d’air chauffé (K123).
Lorsque le commutateur de sélection d’arrivée d’air
est placé sur la position air recirculé, la masse est
appliquée a I'électrovanne de recirculation d’air
chauffé (K123). L'électrovanne ferme alors le volet
d’entrée d’air frais pour laisser circuler uniquement
I'air contenu dans I'habitacle. Lorsque le volet du
passage d’air frais est complétement fermé, le
microcommutateur se trouvant a l'intérieur de
I'électrovanne de recirculation d’air chauffé (K123)
se déplace sur la position air recirculé, interrompant
ainsi I'alimentation en courant de masse.
L'électrovanne s'immobilise et demeure dans la
position air recirculé.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n



m COMMANDES DE VENTILATEUR

Soufflerie AR par le biais du commutateur vitesse ventil. AR
Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la passager (X246). Le moteur (M145) tourne donc &
position I, la tension de la batterie est appliquée au vitesse élevee.

relais de I'allumage (K127). Le relais ainsi activé
applique la tension de la batterie au relais du moteur
de la soufflerie AR (K193), au relais de la vitesse du
ventilateur d’air cond. AR (K205) et au relais ampli
du commutateur air cond. AR (X194).

Lorsque le systéme d’air conditionné arriére est mis
sous tension, I'amplificateur du commutateur de I'air
cond. AR relie a la masse le relais ampli du
commutateur air cond. AR (X194). Le relais ainsi
activé applique la masse au relais de vitesse du
ventilateur d’air cond. AR (K205) Aprés quoi, le
relais de la vitesse du ventilateur d’air cond. AR
(K205) est activé. Lorsqu’on tourne le commutateur
vitesse ventil. AR passager (X246) sur la position |,
la masse est reliée a la borne de connexion 85 du
relais du moteur de la soufflerie AR (K193) par le
biais des contacts de commutateur fermés du relais
de vitesse du ventilateur d’air cond. AR (K205). Le
relais du moteur de la soufflerie AR (K193) est
activé, appliquant la tension de la batterie a la borne
de connexion 1 du moteur de la soufflerie AR
(M145).

La masse est appliquée au moteur de la soufflerie
AR (M145) par les trois résistances de l'unité AR des
résistances de la soufflerie (Z215). Le moteur de la
soufflerie AR (M145) tourne donc a faible vitesse.
Lorsque le commutateur vitesse ventil. AR passager
(X246) est placé sur la position Il, le relais du moteur
de la soufflerie AR (K193) demeure activé. La
tension de la batterie continue d’étre appliquée ala
borne du moteur de la soufflerie AR (M145). La
masse est ensuite appliquée a de dernier (M145) par
le biais de deux résistances de I'unité AR des
résistances de la soufflerie (Z215) et du
commutateur vitesse ventil. AR passager (X246). Le
moteur (M145) tourne donc 3 vitesse
faible—-moyenne. Lorsque le commutateur vitesse
ventil. AR passager (X246) est placé sur la position
lll, le relais du moteur de la soufflerie AR (K193)
demeure activé. La masse est ensuite appliquée au
moteur de la soufflerie AR (M145) par le biais de
I'une des résistances de l'unité AR des résistances
de la soufflerie (Z215) et du commutateur vitesse
ventil. AR passager (X246).

Le moteur (M145) tourne donc a vitesse
moyenne—élevée. Lorsque le commutateur vitesse
ventil. AR passager (X246) est placé sur la position
IV, le relais du moteur de la soufflerie AR (K193)
demeure activé. La masse est ensuite appliquée
directement au moteur de la soufflerie AR (M145)
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COMMANDES DE VENTILATION (AVEC A/C ARRIERE) m
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m COMMANDES DE VENTILATION (AVEC A/C ARRIERE)
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COMMANDES DE VENTILATION (AVEC A/C ARRIERE) m
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m COMMANDES DE VENTILATION (AVEC A/C ARRIERE)
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COMMANDES DU COMPRESSEUR m

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Commande compresseur (MFI-V8)

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
relais de I'allumage (K127). Le relais ainsi activé
applique la tension au relais d’accouplement du
compresseur (K108) et au relais logique air
conditionné (K170). Lorsque le commutateur de
vitesse du ventilateur avant (X247) est réglé sur les
positions |, Il, lll ou IV et que le commutateur air
cond. avant (X225) est sous tension, la borne de
connexion 86 du relais logique air cond. (K170) est
connectée a la masse par l'intermédiaire des
contacts fermés du manocontact du climatiseur
(X102) et du capteur de température de
I'évaporateur avant du climatiseur (X101).

Le relais ainsi activé applique la tension de la
batterie a4 'TUCC d’injection (Z132), signalant a 'UCC
que le fonctionnement du compresseur a été
demandé. L'UCC relie ensuite la bobine du relais
d’accouplement du compresseur (K108) a la masse.
Le relais ainsi activé applique la tension de la
batterie a 'accouplement du compresseur (K107).
Le fonctionnement de ce dernier est maintenant
commandé selon I'état du manocontact du
climatiseur (X102) et du capteur de température de
I'évaporateur avant du climatiseur (X101).

Le capteur de température de I'évaporateur avant du
climatiseur (X101) est situé dans le flux d’air sortant
de I'évaporateur avant pour capter la température
des ailettes extérieures. S’il y a formation de glace
en raison des températures basses, le capteur
s’ouvre. Le manocontact du climatiseur (X102)
contréle la pression du réfrigérant dans le circuit
haute pression. Si la pression devient trop élevée ou
trop basse, le manocontact s’ouvre. Si I'un des deux
ou les deux commutateurs s’ouvrent, la borne de
connexion 86 du relais logique air cond. (K170)
cesse d'étre alimentée en courant de masse. Le
relais se désactive, coupant le courant alimentant
'UCC d’injection (Z132) et signalant & 'UCC que le
fonctionnement du compresseur devrait étre
interrompu. LUCC coupe le courant de masse
alimentant la bobine du relais d’accouplement du
compresseur (K108). Le relais se désactive et coupe
la tension de batterie alimentant I'accouplement du
compresseur (K107), désaccouplant ainsi le
compresseur.

Commande compresseur (MFI-T16)

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
relais d’accouplement du compresseur (K108) et au
relais logique air conditionné (K170). Lorsque le
commutateur de vitesse du ventilateur avant (X247)
est réglé sur les positions I, Il, 1l ou IV et que le
commutateur air cond. avant (X225) est sous
tension, la borne de connexion 85 du relais logique
air conditionné (K170) est connectée a la masse par
l'intermédiaire des contacts fermés du manocontact
du climatiseur (X102) et du capteur de température
de I'évaporateur avant du climatiseur (X101).

Le relais ainsi activé relie la borne de connexion 35
de I'UCC d’injection (Z132) a la masse, signalant a
'UCC que le fonctionnement du compresseur a été
demandé. L'UCC relie ensuite la borne 86 du relais
d’accouplement du compresseur (K108) a la masse.
Le relais ainsi activé applique la tension de la
batterie a 'accouplement du compresseur (K107).
Le fonctionnement de ce dernier est maintenant
commandé selon I'état du manocontact du
climatiseur (X102) et du capteur de température de
I'évaporateur avant du climatiseur (X101).

Le capteur de température de I'évaporateur avant du
climatiseur (X101) est situé dans le flux d’air sortant
de I'évaporateur avant pour capter la température
des ailettes extérieures. S’il y a formation de glace
en raison des températures basses, le capteur
s’ouvre. Le manocontact du climatiseur (X102)
contréle la pression du réfrigérant dans le circuit
haute pression. Si la pression devient trop élevée ou
trop basse, le manocontact s’ouvre. Si I'un des deux
ou les deux commutateurs s’ouvrent, la borne de
connexion 85 du relais logique air conditionné (K170)
cesse d'étre alimentée en courant de masse. Le
relais se désactive, coupant le courant de masse
alimentant la borne de connexion 35 de 'UCC
d’injection (Z132) et signalant a 'TUCC que le
fonctionnement du compresseur devrait étre
interrompu. LUCC coupe le courant de masse
alimentant la borne 86 du relais d’accouplement du
compresseur (K108). Le relais se désactive et coupe
la tension de la batterie alimentant I'accouplement
du compresseur (K107), désaccouplant ainsi le
compresseur.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n



E COMMANDES DU COMPRESSEUR

Commande compresseur (NAS) (SFI-V8)

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
relais de I'allumage (K127). Le relais ainsi activé
applique la tension au relais d’accouplement du
compresseur (K108). Lorsque le commutateur de
vitesse du ventilateur avant (X247) est réglé sur les
positions |, II, lll ou IV et que le commutateur air
cond. avant (X225) est sous tension, la borne de
connexion 28 de 'UCC d'injection (Z132) est
connectée a la masse par l'intermédiaire des
contacts fermés du manocontact du climatiseur
(X102) et du capteur de température de
I'évaporateur avant du climatiseur (X101). Cela
permet de signaler & 'UCC que le fonctionnement du
compresseur a été demandé. LUCC relie ensuite la
bobine du relais d’accouplement du compresseur
(K108) a la masse. Le relais ainsi activé applique la
tension de la batterie a I'accouplement du
compresseur (K107). Le fonctionnement de ce
dernier est maintenant commandé selon I'état du
manocontact du climatiseur (X102) et du capteur de
température de I'évaporateur avant du climatiseur
(X101).

Le capteur de température de I'évaporateur avant du
climatiseur (X101) est situé dans le flux d’air sortant
de I'évaporateur avant pour capter la température
des ailettes extérieures. S’il y a formation de glace
en raison des températures basses, le capteur
s’ouvre. Le manocontact du climatiseur (X102)
contréle la pression du réfrigérant dans le circuit
haute pression. Si la pression devient trop élevée ou
trop basse, le manocontact s’ouvre. Si I'un des deux
ou les deux commutateurs s’ouvrent, la borne de
connexion 28 de 'UCC cesse d'étre alimentée en
courant de masse. Cela signale a 'UCC que le
compresseur devrait étre mis hors tension. LUCC
coupe le courant de masse alimentant la bobine du
relais d’accouplement du compresseur (K108). Le
relais se désactive et coupe la tension de batterie
alimentant 'accouplement du compresseur (K107),
désaccouplant ainsi le compresseur.

Commande compresseur (300Tdi sans EDC)

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
relais de I'allumage (K127). Le relais ainsi activé
applique la tension au relais d’accouplement du
compresseur (K108).

Lorsque le commutateur de vitesse du ventilateur
avant (X247) est réglé sur les positions I, II, lll ou IV
et que le commutateur air cond. (X225) est sous
tension, la borne de connexion 86 du relais

d’accouplement du compresseur (K108) est
connectée a la masse par l'intermédiaire des
contacts fermés du manocontact du climatiseur
(X102), du capteur de température de I’évaporateur
avant du climatiseur (X101) et du commutateur de
déclenchement de I'accouplement du compresseur
(X259).

Le relais ainsi activé applique la tension de la
batterie a 'accouplement du compresseur (K107).
Le fonctionnement de ce dernier est maintenant
commandé par I'état du manocontact du climatiseur
(X102), le capteur de température de I'évaporateur
avant du climatiseur (X101) et le commutateur de
déclenchement de I'accouplement du compresseur
(X259).

Le capteur de température de I'évaporateur avant du
climatiseur (X101) est situé dans le flux d’air sortant
de I'évaporateur avant pour capter la température
des ailettes extérieures. S’il y a formation de glace
en raison des températures basses, le capteur
s’ouvre. Le manocontact du climatiseur (X102)
contréle la pression du réfrigérant dans le circuit
haute pression. Si la pression devient trop élevée ou
trop basse, le manocontact s’ouvre. Si I'un des deux
ou les deux commutateurs s’ouvrent, la borne de
connexion 86 du relais d’accouplement du
compresseur (K108) cesse d’étre alimentée en
courant de masse. Le relais se désactive, coupant la
tension de la batterie alimentant I'accouplement du
compresseur (K107), désaccouplant ainsi le
compresseur.

n FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT



COMMANDES DU COMPRESSEUR m

Commande compresseur (300Tdi avec EDC)

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
relais de I'allumage (K127). Le relais ainsi activé
applique la tension au relais d’accouplement du
compresseur (K108). Lorsque le commutateur de
vitesse du ventilateur avant (X247) est réglé sur les
positions |, Il, lll ou IV et que le commutateur air
cond. avant (X225) est sous tension, la borne de
connexion 44 de 'UCC d'injection (Z132) est
connectée a la masse par l'intermédiaire des
contacts fermés du manocontact du climatiseur
(X102) et du capteur de température de
I'évaporateur avant du climatiseur (X101). Cela
signale a 'UCC que le fonctionnement du
compresseur a été demandé. LUCC relie ensuite la
bobine du relais d’accouplement du compresseur
(K108) a la masse. Le relais ainsi activé applique la
tension de la batterie a 'accouplement du
compresseur (K107). Le fonctionnement de ce
dernier est maintenant commandé selon I'état du
manocontact du climatiseur (X102) et du capteur de
température de I'évaporateur avant du climatiseur
(X101).

Le capteur de température de I'évaporateur avant du
climatiseur (X101) est situé dans le flux d’air sortant
de I'évaporateur avant pour capter la température
des ailettes extérieures. S’il y a formation de glace
en raison des températures basses, le capteur
s’ouvre. Le manocontact du climatiseur (X102)
contréle la pression du réfrigérant dans le circuit
haute pression. Si la pression devient trop élevée ou
trop basse, le manocontact s’ouvre. Si I'un des deux
ou les deux commutateurs s’ouvrent, la borne de
connexion 44 de 'UCC cesse d'étre alimentée en
courant de masse. Cela signale a 'UCC que le
compresseur devrait étre mis hors tension. LUCC
coupe le courant de masse alimentant la bobine du
relais d’accouplement du compresseur (K108). Le
relais se désactive et coupe la tension de batterie
alimentant 'accouplement du compresseur (K107),
désaccouplant ainsi le compresseur.

Vanne d’eau air conditionné arriére

Lorsque I'accouplement du compresseur (K107) est
engagé, la tension de la batterie est appliquée ala
vanne d’eau air cond. arriére (K207). La connexion a
la masse se fait par l'intermédiaire des contacts de
commutation fermés du commutateur de vitesse de
ventilateur arriére du passager (X246), du relais de
vitesse du ventilateur air cond. arriére (K205) et du
capteur de température de I'évaporateur arriére du
climatiseur (X260). La vanne d’eau air cond. arriére

(K207) est ensuite commandée selon I'état du
capteur de température de I'évaporateur arriére du
climatiseur (X260).
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E COMMANDES DU COMPRESSEUR
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COMMANDES DU COMPRESSEUR (MFI-V8) m
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E COMMANDES DU COMPRESSEUR (MFI-T16)
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COMMANDES DU COMPRESSEUR (SFI-V8) m
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E COMMANDES DU COMPRESSEUR (300TDI SANS EDC)
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COMMANDES DU COMPRESSEUR (300TDI AVEC EDC) m
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E COMMANDES DU COMPRESSEUR
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COMMANDES DU COMPRESSEUR (AVEC AC ARRIERE) m
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VENTILATEURS DE REFROIDISSEMENT m

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Fonctionnement des ventilateurs du condenseur
(MFI-V8)

Les moteurs des ventilateurs du condenseur (M113,
M121) sur les véhicules équipés de moteurs MFI-V8
se mettent en marche dans les cas de figure
suivants:

8. Latempérature du frigorigéne est supérieure a
100°C (212°F).

9. Le systéme de conditionnement d’air est en
fonctionnement.

10. LUCC d'injection (Z132) détermine que la
température du carburant est supérieure a
70°C et que celle du frigorigéne est supérieure a
110°C une fois le moteur arrété. Lorsque cela se
produit, les ventilateurs sont mis en marche
pendant environ 10 minutes aprés que le moteur
a été arrété.

Fonctionnement avec frigorigéne a température
élevée (MFI-V8)

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
relais de I'allumage (K127). Le relais ainsi activé
applique la tension de la batterie au relais du
ventilateur du condenseur (K109) et au module de
commande de ventilateur (Z118). Si la température
du frigorigéne est supérieure & 100°C (212°F), le
thermocontact de ventilateur du condenseur de
frigorigéne (X113) se ferme et active le relais du
ventilateur du condenseur (K109) en appliquant la
masse a la bobine du relais. Lorsque le relais est
activé, la tension provenant du fusible F3 est
appliquée aux moteurs des ventilateurs du
condenseur (M113, M121) par le biais des contacts
du relais.

Fonctionnement des ventilateurs avec air
conditionné (MFI-V8)

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
relais de I'allumage (K127). Le relais ainsi activé
applique la tension au relais du ventilateur du
condenseur (K109). Lorsque le commutateur air
cond. (X225) est mis sous tension et que le
commutateur de vitesse du ventilateur avant (X247)
est réglé sur les positions I, II, 1l ou IV, la masse est
appliquée a la borne de connexion 86 du relais du

ventilateur du condenseur. Le relais ainsi activé
applique la tension de la batterie provenant du
fusible F3 aux moteurs des ventilateurs du
condenseur (M113, M121).

Fonctionnement avec moteur arrété (MFI-V8)

L'UCC d’injection (Z132) contrble la température du
carburant et du frigorigéne au moyen de capteurs.
Lorsque I'UCC détermine que la température du
carburant est supérieure a 70°C et que celle du
frigorigéne est supérieure a 110°C une fois le
moteur arrété, 'UCC commande le fonctionnement
des ventilateurs pendant environ 10 minutes. Puis il
met les ventilateurs en marche en connectant le
module de commande de ventilateur (Z118) a la
masse par le fil BG. Une fois que l'unité de
temporisation est connectée a la masse, elle met en
marche une temporisation électronique et applique la
masse a partir de sa borne de connexion 9 au relais
des ventilateurs du condenseur (K109) par le fil BP.
Dés que le relais du ventilateur du condenseur est
activé, la tension provenant du fusible F3 est
appliquée aux moteurs des ventilateurs du
condenseur (M113, M121) par l'intermédiaire des
contacts du relais.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n



m VENTILATEURS DE REFROIDISSEMENT

Fonctionnement des ventilateurs de
refroidissement (MFI-T16)

Le ventilateur de refroidissement 1 (M141) ou les
ventilateurs de refroidissement (M141, M142) sur les
véhicules équipés de moteurs MFI-T16 se mettent
en marche dans les cas de figure suivants:

1. Le systéme d’air conditionné est en
fonctionnement.

2. LUCC d’injection détermine que le
fonctionnement du moteur du ventilateur de
refroidissement est nécessaire.

Fonctionnement des ventilateurs de
refroidissement (MFI-T16) sans air conditionné

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position 1l, la tension de la batterie est appliquée au
relais du ventilateur de refroidissement (K190) a
partir du fusible F3 de la boite de fusibles Satellite 1
(P127). Lorsque le fonctionnement du ventilateur de
refroidissement s’avére nécessaire, I'UCC d’injection
(Z2132) connecte a la masse la borne de connexion
85 du relais du ventilateur de refroidissement
(K190). Le relais ainsi activé applique la tension de
la batterie provenant du fusible F3 de la boite de
fusibles du compartiment moteur (P125) au moteur
du ventilateur de refroidissement 1 (M141). Lorsque
le fonctionnement du ventilateur de refroidissement
n’est plus nécessaire, I'UCC coupe le courant de
masse sur le relais du ventilateur de refroidissement
(K190). Le relais est désactivé en coupant la tension
au moteur du ventilateur de refroidissement 1
(M141).

Ventilateur de refroidissement et fonctionnement
(MFI-T16) avec air conditionné

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
relais de I'allumage (K127). Le relais ainsi activé
applique la tension de la batterie au relais du
ventilateur du condenseur (K109). Lorsque le
fonctionnement du ventilateur de refroidissement est
nécessaire, I'UCC d’injection (Z132) connecte ala
masse la borne de connexion 85 du relais du
ventilateur du condenseur (K109). Le relais ainsi
activé applique la tension de la batterie provenant du
fusible F3 de la boite de fusibles du compartiment
moteur (P125) aux moteurs des ventilateurs de
refroidissement (M141, 142). Lorsque le
fonctionnement des ventilateurs de refroidissement
n’est plus nécessaire, I'UCC coupe le courant de
masse au relais du ventilateur du condenseur

(K109). Le relais est désactivé en coupant la tension
sur les ventilateurs de refroidissement (M141,
M142).

Fonctionnement des ventilateurs du condenseur
(NAS) (SFI-V8)

Les moteurs des ventilateurs du condenseur (M113,
M121) sur les véhicules équipés de moteurs SFI-V8
se mettent en marche dans les cas de figure
suivants:

1. Le systéme d’air conditionné est en
fonctionnement.

2. LUCC d’injection détermine si le fonctionnement
du moteur du ventilateur du condenseur est
nécessaire.

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
relais de I'allumage (K127). Le relais ainsi activé
applique la tension de la batterie au relais du
ventilateur du condenseur (K109). Lorsque le
fonctionnement du ventilateur du condenseur s’avére
nécessaire, I'UCC d’injection (Z132) connecte ala
masse la borne de connexion 85 du relais du
ventilateur du condenseur (K109). Le relais ainsi
activé applique la tension de la batterie provenant du
fusible F3 de la boite de fusibles du compartiment
moteur (P125) aux moteurs des ventilateurs du
condenseur (M113, M121). Lorsque le
fonctionnement des ventilateurs du condenseur n’est
plus nécessaire, 'UCC coupe le courant de masse
au relais du ventilateur du condenseur (K109). Le
relais est désactivé en coupant la tension aux
moteurs des ventilateurs du condenseur (M113,
M121).
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Fonctionnement des ventilateurs du condenseur
(300Tdi)

Les moteurs des ventilateurs du condenseur (M113,
M121) sur les véhicules équipés de moteurs diesel
se mettent en marche dans les cas de figure
suivants:

1. La température du frigorigéne est supérieure a
100°C (212°F).

2. Lair conditionné est en fonctionnement.

Ventilateur du condenseur avec frigorigéne a
température élevée fonctionnement (300Tdi)

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
relais de I'allumage (K127). Le relais ainsi activé
applique la tension au relais du ventilateur du
condenseur (K109). Si la température du frigorigéne
est supérieure & 100°C (212°F), le thermocontact du
ventilateur du condenseur de frigorigéne (X113) se
ferme et active le relais du ventilateur du condenseur
(K109) en appliquant la masse a la bobine du relais.
Lorsque le relais est activé, la tension provenant du
fusible F3 est appliquée aux moteurs des
ventilateurs du condenseur (M113, M121) par
l'intermédiaire des contacts du relais.

Fonctionnement des ventilateurs avec air
conditionné (300Tdi)

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position Il, la tension de la batterie est appliquée au
relais de I'allumage (K127). Le relais ainsi activé
applique la tension au relais du ventilateur du
condenseur (K109) lorsque le commutateur air cond.
avant (X225) est mis sous tension et que le
commutateur de vitesse du ventilateur avant (X247)
est réglé sur les positions I, II, 1l ou IV, la masse est
appliquée a la borne de connexion 86 du relais du
ventilateur du condenseur (K109). Le relais ainsi
activé applique la tension de la batterie a partir du
fusible F3 aux moteurs des ventilateurs du
condenseur (M113, M121).
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LEVE-GLACES ELECTRIQUES

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

La tension nécessaire a I'UCC du léve—glace (Z147)
pour actionner le léve—glace et le toit ouvrant
provient des fusibles F1 et F2. L'UCC du léve—glace
est relié a la masse E200 par le fil B.

Fonction de dépassement du temps imparti

Le fusible F15 transmet la tension a la borne 3 de
I'UCC de léve—glace lorsque le contacteur
d'allumage est sous tension. Lorsque ce dernier est
hors tension, I'absence de tension au niveau de la
borne de connexion 3 signale a I'UCC du léve—glace
de lancer la fonction de dépassement du temps
imparti. Lorsque cette fonction est activée, I'UCC de
léve—glace permet de faire fonctionner le Iéve—glace
et le toit ouvrant pendant 45 secondes
supplémentaires.

Sur NAS véhicules seulement:

La fonction de dépassement de temps imparti est
annulée dés que la porte du conducteur est ouverte
puis refermée. L'UCC de léve—glace contréle la
position de la porte du conducteur au niveau de la
borne de connexion 9.

Fonctionnement du léve—glace avant

Dés lors qu’un interrupteur de léve—glace avant est
actionné, il relie a la masse I'une des quatre bornes
d’entrée de I'UCC de léve—glace. Ceci signale a ce
dernier qu’il peut appliquer la tension au moteur de
léve—glace respectif. Si on maintient la pression sur
l'interrupteur de léve—glace avant pendant plus d'1/2
seconde, la fonction d’abaissement rapide est
activée. L'UCC de léve—glace actionne alors le
moteur du léve—glace jusqu’a ce que la vitre soit
complétement baissée.

Léve—glace arriére

La borne de connexion 4 de I'UCC de léve—glace
alimente en tension le panneau de contréle du
léve—glace arriére ainsi que les contacteurs de porte
permettant d’actionner le Iéve—glace arriére.

Lorsqu’un interrupteur de panneau de contréle de
léve—glace est dans la position ‘BAS’, la tension est
appliquée au moteur du léve—glace par le biais des
contacts d’interrupteur ‘haut’. Les moteurs de
léve—glace fonctionnent car ils sont reliés a la masse
par les contacts ‘bas’ de l'interrupteur de panneau de
contréle de léve—glace. Lorsqu’un interrupteur est

dans la position HAUT, la polarité appliquée au
moteur de léve—glace est inversée de sorte que le
moteur fonctionne en sens inverse et que la vitre se
ferme.

Commutateur isolation vitre AR (X187)

Le communtateur isolation vitre AR (X187) est
monté en série avec l'alimentation de masse des
interrupteurs de lIéve—glace des portes arriére (X188,
X189). Si l'interrupteur de condamnation des
léve—glaces est ouvert, I'alimentation de la masse
est interrompue, empéchant le fonctionnement des
léve—glaces arriére au moyen des interrupteurs de
porte arriére.
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VERROUILLAGE CENTRAL

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Le dispositif d’alarme antivol (Z163) commande les
fonctions de verrouillage sur les modéles équipés du
systéme d’alarme antivol. Se référer a la partie
systéme d’alarme antivol (T1). Les fonctions de
verrouillage sur les mod & les non équipés du
systéme d’alarme antivol sont commandées par le
servo du verrou de porte avant gauche (M114).

Les quatre portes et le hayon sont verrouillés ou
déverrouillés au moyen de la clé extérieure de la
porte avant droite ou du bouton situé sur le rebord
intérieur de la porte. Les portes arriére peuvent étre
verrouillées indépendamment I'une de 'autre en
utilisant les boutons de rebord intérieur appropriés.
On peut cependant faire I'impasse sur ceux—ci en
utilisant les commandes de verrouillage de la porte
avant droite. La porte avant gauche et les portes
arriére peuvent étre verrouillées et déverrouillées de
facon isolée a partir de I'ext érieur en utilisant la clé
ou a partir de l'intérieur en utilisant le bouton de
rebord de porte.

Verrouillage

Lorsque les portes sont verrouillées a I'aide de la clé
extérieure avant droite ou du bouton du rebord
intérieur de porte, les microinterrupteurs internes du
servo du verrou de porte avant gauche (M114) se
déplacent vers la position “verrouillage” La tension
provenant du fusible F4 est appliquée aux servos de
verrous par le biais des fils K. Les servos de verrou
sont reliés a la masse E201 par le biais des contacts
de microinterrupteur et des fils O. Les portes et le
hayon sont a présent verrouillés. La minuterie
électronique permet au moteur de fonctionner
uniquement pendant la durée de temps nécessaire
au verrouillage et au déverrouillage des portes et du
hayon.

Déverrouillage

Lorsque les portes sont déverrouillées a l'aide de la
clé extérieure avant droite ou du bouton du rebord
intérieur de porte, les microinterrupteurs internes du
servo du verrou de porte avant gauche (M114) se
déplacent vers la position de déverrouillage. La
tension provenant du fusible F4 est appliquée aux
servos de verrous par le biais des fils O. Les servos
de verrou sontreli é s a la masse E201 par le biais
des contacts de microinterrupteur et des fils K. Etant
donné que la parité de la tension est a présent
inversée, les portes et le hayon se déverrouillent.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n
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VERROUILLAGE CENTRAL
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REGLAGE ELECTRIQUE DES SIEGES m

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Siege conducteur

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est sur la
position | ou Il, ou que la porte avant gauche est
ouverte, le relais d’alimentation du siége gauche
(K113) est activé. La tension de la batterie est
ensuite appliquée au commutateur de commande du
siége avant gauche (X152) par l'intermédiaire des
contacts de relais fermés et de la boite de fusibles
se trouvant sous le siége du conducteur (P108). La
masse est appliquée en permanence au
commutateur de commande du siége avant gauche
(X152). Le commutateur de commande du siége
avant gauche (X152) contréle 4 moteurs de
commande de siége au moyen de 8 interrupteurs.
Lorsqu’un interrupteur est déplacé pour actionner
son moteur respectif, un interrupteur de siége
applique la masse pendant que l'autre applique la
tension de la batterie & son moteur de siége
respectif. Le moteur toumne afin de régler le siége
dans le sens requis.

Siége passager

La tension de la batterie est appliquée en
permanence au commutateur de commande du
siége avant droit (X121). Lorsque le contacteur
d’allumage (X134) est sur la position | ou Il, le relais
d’alimentation du siége avant droit (K131) est activé,
appliquant la masse au commutateur de commande
du siége avant droit (X121). Ce dernier contréle 4
moteurs de commande de siége au moyen de 8
interrupteurs. Lorsqu’un interrupteur est déplacé
pour actionner son moteur respectif, un interrupteur
de siége applique la masse pendant que I'autre
applique la tension de la batterie & son moteur de
siége respectif. Le moteur tourne afin de régler le
siége dans le sens requis.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n
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30 | P125 X - - 7| P126
I_ MF 3 -= Boite de fusibles I_ Fé -I Boite de fusibles
du compartiment du tableau de
80A | moteur 20A | pord
1 I C115 1Y C226
I Voir Distribution I Voir détail des fu-
I électrique I sibles
° e S2095
HJ2
S306
NP NP LGW
86 - 30)C348
86 30 K113
Relais alim. siége
_________ _ gauche
85 87
ssN = 87 [c34s
WN
M1-3
PU PU
Z223 Z222
Diode du relais Diode du relais
d’alimentation du d’alimentation du
siége gauche siége droit
PG BP M1-4
BP
R [ ]
Systéme alarme $319
antivol 8Ty 86 ) C358
87 86 K131

I

S$2013 0-—J

Relais alim. siége
droit

HJ1
1 X C2086
X150
[11 0 | Interrupteur porte
- av. gauche

Ouverte

[1]

Voir distribution
de la masse

—>

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



REGLAGE ELECTRIQUE DES SIEGES m
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m REGLAGE ELECTRIQUE DES SIEGES
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RETROVISEURS A COMMANDE ELECTRIQUE m

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Lorsque le contacteur d’allumage (X134) est dans la
position I, le circuit d’alimentation des rétroviseurs
est alimenté en tension par I'intermédiaire du fusible
F18.

Déplacement gauche/droite

Lorsqu’un rétroviseur sélectionné est déplacé vers la
gauche a I'aide du commutateur de réglage des
rétroviseurs (X146), les contacts intemes se
déplacent vers les positions “déplacement bas ou
gauche” et “déplacement gauche”. Le moteur
gauche/droite du servo sélectionné est relié a la
masse E200 par le biais des fils SW et des contacts
de commutation. La tension est appliquée au moteur
gauche/droite par le biais des fils BP et BU. Le
rétroviseur se déplace donc vers la gauche.

Lorsqu’un rétroviseur sélectionné est déplacé vers la
droite a I'aide du commutateur de réglage des
rétroviseurs (X146), les contacts intemes se
déplacent vers les positions “déplacement haut ou
droite” et “déplacement droite”. Le moteur
gauche/droite du servo sélectionné est relié a la
masse au niveau de E200 par le biais des fils BU,
BP et des contacts de commutation. La tension est
appliqguée au moteur gauche/droite par le biais des
fils SW. Etant donné que la polarité de la tension
alimentant le moteur a été inversée, le miroir se
déplace vers la droite.

Déplacement haut/bas

Lorsqu’un rétroviseur sélectionné est déplacé vers le
bas a 'aide du commutateur de réglage des
rétroviseurs (X146), les contacts intemes se
déplacent vers les positions “déplacement bas ou
gauche” et “déplacement bas”. Le moteur haut/bas
du servo sélectionné est relié a la masse au niveau
de E200 par le biais des fils SW et des contacts de
commutation. La tension est appliquée au moteur
haut/bas par le biais des fils BK, BN. Le rétroviseur
se déplace donc vers le bas.

Lorsqu’un rétroviseur sélectionné est déplacé vers le
haut a l'aide du commutateur de réglage des
rétroviseurs (X146), les contacts intemes se
déplacent vers les positions “déplacement haut ou
droite” et “déplacement haut”. Le moteur haut/bas du
servo sélectionné est relié a la masse au niveau de
E200 par le biais des fils BN, BK et des contacts de
commutation. La tension est appliquée au moteur
haut/bas par le biais des fils SW. Etant donné que la

polarité de la tension alimentant le moteur a été
inversée, le miroir se déplace vers le haut.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n
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PRISE DE COURANT DE REMORQUE m
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PRISE DE COURANT DE REMORQUE m
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SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS)

|
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

Le systéme d’alarme est fourni en tant
qu’équipement d’origine sur tous les modéles 1996.
Trois fonctions différentes sont intégrées dans le
systéme d’alarme antivol:

3. La principale fonction du systéme est de
permettre le verrouillage et le déverrouillage aisé
du véhicule (verrouillage central).

4. Fonction du systéme antivol.
5. Fonction antidémarrage du moteur.

REMARQUE: Le module de commande de I'alarme
antivol (Z163) est entierement programmable pour
pouvoir s’adapter aux différentes exigences du
marché; par conséquent, certaines caractéristiques
indiquées peuvent varier selon le modéle de véhicule
ou le pays.

COMPOSANTS DE L’ALARME
1. Dispositif d’alarme antivol (Z163)
2. Transmetteur & combiné

3. Bobine d’antidémarrage passive (Z270) (pas sur
tous les véhicules!)

4. Capteur d’alame (X213) (pas sur tous les
véhicules!)

5. Actuateurs de verrous (M114, M122, M117,
M125, M132)

6. Interrupteur d’alarme du capot avant (X212) (pas
sur tous les véhicules!)

7. Commutateur de verrouillage de porte avant
(X202)

8. Commutateurs de porte (X150, X118, X142,
X163)

9. Commutateur de porte arriére (X265)
10. Feux clignotants de direction (feux de détresse)

11. Avertisseur d’alarme avec alimentation propre
(Z272) (pas sur tous les véhicules!)

12. Avertisseur d’alarme (Z171) et relais
d’avertisseur (K160) (pas sur tous les véhicules!)

13. Diode d’alarme antivol et voyant lumineux
d’antidémarrage de moteur (inclus dans le
tableau de bord (Z142))

14. Unité de commande d’antidémarrage du moteur
(Z2171) MFI-V8 et 300 Tdi uniquement sans
moteurs EDC (pas sur tous les véhicules!)

FONCTION du verrouillage central

Le verrouillage central est commandé par le
dispositif d’alarme antivol (Z163) et peut étre
actionné a l'aide de la clé, du (des) bouton(s) de
rebord intérieur de porte ou du combiné. Le véhicule
peut étre déverrouillé a I'aide du combiné ou du code
EKA.

REMARQUE: Le systéme de verrouillage central des
portes cesse de fonctionner pendant environ 15
secondes si le dispositif d’alarme antivol (Z163)
détermine que les actuateurs de verrous pourraient
surchauffer.

Fonction du systéme antivol

Le systéme d’alarme offre les formes de protection
suivantes:

e Protection périmétrique contre I'effraction de
toutes les portes, du hayon et du capot avant.

e |nhibiteur de démarrage moteur a la manivelle.

Antidémarrage électronique du moteur contre le
démarrage du moteur non autorisé.

e Protection volumétrique contre toute intrusion
dans le compartiment passager.

REMARQUE: La protection périmétrique est
également déclenchée lorsque le commutateur du
rebord intérieur de la porte du conducteur est relevé
et le contacteur d’'allumage est mis sous tension.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n
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Protection périmétrique

La protection périmétrique est enclenchée lorsque le
verrouillage central du véhicule est activé
manuellement a l'aide de la clé. Une demande de
verrouillage du combiné enclenche la protection
volumétrique de l'alarme antivol.

Protection volumétrique

La protection volumétrique est mise hors/sous
tension au moyen du transmetteur & combiné. En
mode volumétrique, toutes les portes, le hayon et le
capot avant sont protégés contre les effractions et le
contacteur d’allumage contre la mise en marche. De
plus, l'intérieur du véhicule est protégé grace au
capteur d’alarme (X213).

Déclenchement de I’alarme antivol (Modes de
protection périmétrique et volumétrique)

L’alarme antivol peut uniquement étre déclenchée a
I'aide du combiné (ou du code EKA).

REMARQUE: Le systéme d’alarme antivol ne peut
pas étre déclenché a l'aide de la clé.

Mode partiellement enclenché

Le systéme active le mode “partiellement enclenché
lorsque I'une des conditions suivantes apparait lors
de I'enclenchement de I'alarme antivol:

e Siun mouvement est détecté a l'intérieur du
véhicule dans les 15 secondes qui suivent la
réception du signal de verrouillage.

e Une porte, le hayon ou le capot est ouvert.

Le moteur ne peut étre démarré et le démarrage a la
manivelle est empéché. L'alarme retentit si
l'allumage est mis en position de démarrage.
L’alarme annonce les situations suivantes:

e Sil'une des portes a entrainé un enclenchement
partiel, I'alarme retentira lors de 'ouverture du
hayon ou du capot.

e Sile hayon a entrainé un enclenchement patrtiel,
I'alarme retentira lors de I'ouverture d’une porte
ou du capot.

e Sile capot a entrainé un enclenchement partiel,
I'alarme retentira lors de I'ouverture d’une porte
ou du hayon. La protection volumétrique est
également enclenchée.

e Sideux des éléments mentionnés ci—dessus
entrainent un enclenchement partiel, le troisieme
reste protégé.

Si les portes, le hayon ou le capot sont refermés
aprés 5 secondes, le systéme s’enclenche
complétement.

L]

Démarrage du moteur a la manivelle

Il est possible de démarrer le moteur uniquement
quand le contact est allumé et que I'alarme est hors
service.

Avertisseur d’alarme

Lorsqu’une intrusion est détectée, I'avertisseur
d’alarme (Z171) retentit et les feux de détresse se
mettent & clignoter pendant 30 secondes (dans les
pays ou la réglementation en vigueur le permet).
L’alarme doit étre réenclenchée pour que
l'avertisseur d'alarme retentisse a nouveau.

Deux types différents d’avertisseurs d’alarme sont
disponibles:

1. Klaxon d’alarme normal (avertisseur d’alarme
(2171))

2. Avertisseur d’alarme avec alimentation propre
(Z2272)

L'avertisseur d’alarme avec alimentation propre
(Z272) est un avertisseur d’alarme qui contient sa
propre batterie interne. Lorsque le contact est
allumé, la batterie interne est chargée par une
alimentation d’allumage. Si le connecteur est retiré
ou les fils sont coupés, I'avertisseur retentit pendant
3 minutes.

Pour déconnecter I'avertisseur d’alarme avec
alimentation propre (Z272):

o Mettre le contact (Pos. Il)

® Couper le contact

o Déconnecter dans les 15 secondes
Pour arréter si déclenché:

e Connecter

e Déclencher l'alarme

o Mettre le contact (Pos. Il)
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Contacteur a inertie

Le dispositif d’alarme antivol (Z163) comprend un
contacteur a inertie. Si le contact est mis et que le
véhicule recoit un impact suffisant pour activer le
contacteur a inertie, I'unité donne le signal de
déverrouiller les actuateurs du verrouillage central et
de faire clignoter les feux de détresse. Le
verrouillage central est mis hors service de 0 8 5
minutes. Pour remettre a zéro, il faut couper le
contact puis le remettre une fois que ce délai s’est
écoulé.

Capteur d’alarme (X213)

Le capteur fonctionne en émettant une onde
porteuse d’air comprimé et en la réceptionnant a
nouveau. Toute perturbation a l'intérieur du véhicule
perturbant 'onde sera détectée, ce qui déclenchera
'alarme. Lorsque le capteur volumétrique est activeé,
il contréle les mouvements a l'intérieur du véhicule
pendant 15 secondes avant de détecter les
intrusions et de réagir. Si le capteur détecte des
mouvements a l'intérieur du véhicule, il retarde le
déclenchement de I'alarme jusqu’a ce qu’une durée
de calme de 15 secondes se soit écoulée. Si des
mouvements continus sont détectés, I'alarme
volumétrique ne s’enclenche pas.

FONCTION D’ANTIDEMARRAGE DU MOTEUR
(Pas sur tous les véhicules!)

Le moteur ne peut étre démarré lorsque 'alarme
antivol est enclenchée ou que le dispositif d’alarme
antivol (Z163) active le mode d’antidémarrage passif
(indépendamment du fait que I'alarme soit
enclenchée ou non). Il existe deux modes
d’antidémarrage du moteur:

1. Antidémarrage électronique du moteur (utilisé
sur MFI-T16 et 300 Tdi avec moteurs EDC)

2. Antidémarrage “Smart Spider” a distance (utilisé
sur MFI-V8 et 300 Tdi sans moteurs EDC)

Le véhicule ne peut étre remis en marche qu'avec le
combiné ou en composant le code EKA correct.

Antidémarrage électronique du moteur
(MFI-V8) (300 Tdi avec EDC)

L'antidémarrage électronique du moteur est
commandé conjointement par 'UCC du systéme de
gestion du moteur (Z132) et le dispositif d’alarme
antivol (Z163).

Lorsque le dispositif d’alarme antivol (Z163)
empéche de démarrer le véhicule, il envoie un signal
a 'UCC. Ce demier bloque alors le systéme de
gestion du moteur jusqu’a ce qu'il regoive un signal
de mise en mouvement du dispositif d’alarme antivol
(Z2163).

Antidémarrage “Smart Spider” a distance
(MFI-V8) (300 Tdi sans EDC)

L'antidémarrage “Smart Spider” & distance est
commandé conjointement par l'unité de commande
d’antidémarrage du moteur (Spider) (Z271) et le
dispositif d’alarme antivol (Z163). Lorsque le
dispositif d’alarme antivol (Z163) empéche le
démarrage du véhicule, il envoie un signal a l'unité
de commande d’antidémarrage du moteur (Spider)
(Z271). L'unité “Spider” interrompt alors le circuit du
démarreur, le circuit de la pompe a carburant et le
circuit de la bobine d’allumage pour les moteurs
MFI-V8 ou le circuit du démarreur et le circuit du
solénoide de coupure de la pompe a carburant pour
les moteurs 300 Tdi sans EDC. Ces circuits restent
interrompus jusqu’a ce que I'unité “Spider” recoive
un signal de mise en mouvement du dispositif
d’alarme antivol (Z163).

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT n
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Antidémarrage passif

L’antidémarrage passif du véhicule intervient dans
les cas suivants:

e 30 secondes apreés que le contact a été mis et
que la porte du conducteur a été ouverte

e 5 minutes aprés que le contact a été coupé

e 5 minutes aprés le déclenchement de I'alarme
antivol

Le véhicule peut étre remis en marche de I'une des
facons suivantes:

o Mettre le contact (le combiné doit fonctionner
correctement et a proximité de la clé!)

® Presser le bouton de déverrouillage du combiné
(4 fois si pas synchronisé)

® Presser le bouton de verrouillage du combiné
avec le contacteur d’allumage (X134) sur la
position 1l (4 fois si pas synchronisé)

e Composer le code EKA

REMARQUE: Le véhicule ne démarre pas si 'on
essaie de mettre le contact avec le combiné séparé
du porte—clés (ou si le combiné ne fonctionne pas
correctement).

Bobine d’antidémarrage passif (Z270)

Un champ magnétique est créé par la bobine
d’antidémarrage passif (Z270) contenue dans la
colonne de direction. Ce champ excite une bobine
réceptrice dans le combiné, qui va transmettre un
signal de mise en mouvement au dispositif d’alarme
antivol (Z163). Si le dispositif d’alarme antivol (Z163)
ne recoit pas ce signal du combiné, le véhicule ne
peut étre démarré.

Indication de I’état du véhicule

L’état du véhicule est indiqué par quatre éléments au
maximum:

1. Feux de détresse

2. Diode d’alarme antivol (située sur le tableau de
bord (Z142))

3. Voyant lumineux d’antidémarrage du moteur
(situé sur le tableau de bord (Z142))

4, Avertisseur d’alarme
Feux de détresse

Lorsque I'un des deux modes de protection est
enclenché, les feux de détresse clignotent jusqu’a
trois fois lorsque I'alarme est enclenchée et une
seule fois lorsqu’elle est déclenchée.

Diode d’alarme antivol

e Clignote lentement: Antidémarrage activé ou
antidémarrage activé et enclenché

e Clignote rapidement: Protection volumétrique
enclenchée

e Clignote rapidement de facon intermittente:
Protection périmétrique enclenchée

® Ne clignote pas pendant 10 secondes:
Défaillance de verrouillage

e Lumiére continue: Porte conducteur ouverte (ou
contact allumé) et antidémarrage activé

REMARQUE: La diode d’alarme antivol peut
également indiquer d’autres conditions.

Voyant lumineux d’antidémarrage du moteur (pas
sur tous les véhicules!)

e Clignotant: Antidémarrage activé

e Continu: Antidémarrage activé (défaillance
Cirrus) ou tentative de démarrage du véhicule
avec le combiné séparé du porte—clefs (ou les
piles du combiné doivent étre remplacées).

n FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT



SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS) LK

Resynchronisation du transmetteur 3 combiné

Le dispositif d’alarme antivol (Z163) est synchronisé
avec le combiné sauf si:

® Les piles du combiné ont été retirées
e La batterie du véhicule a été déconnectée

REMARQUE: Tous les combinés doivent étre
resynchronisés lorsque la batterie du véhicule a été
déconnectée.

Pour resynchroniser un combiné, le véhicule doit se
trouver en mode déverrouillé et déclenché. La
resynchronisation consiste en 4 pressions sur le
bouton de verrouillage ou de déverrouillage.

Avertissement piles du combiné usées

Lorsque les piles du combiné sont usées, le
dispositif d’alarme antivol (Z163) active le “mode
piles usées”. La diode d’alarme antivol clignote pour
indiquer le “mode piles usées” mais les feux de
détresse ne clignotent pas lorsque I'alarme est
déclenchée.

Lampes intérieures

Le dispositif d’alarme antivol peut étre configuré pour
effectuer des fonctionnalités de temporisation
d’éclairage intérieur et d’éclairage discret.

Mode mise sous tension

Le systéme d’alarme mémorise toujours I'état dans
lequel il est resté au moment ou I'alimentation a été
coupée. SiI'alarme se met sous tension dans un état
“alarmé”, elle activera un “mode mise sous tension”
spécial.

Accés clé de secours
(EKA, Emergency Key Access)

L’EKA est utilisé pour déclencher I'alarme antivol et
remettre en mouvement le véhicule en cas de
défaillance du combiné. Cela est possible grace a
une série de verrouillages et de déverrouillages avec
la clé dans le cylindre de serrure de la porte
conducteur. Lorsque le véhicule est verrouillé et
I'alarme enclenchée, tourner la clé le nombre de fois
nécessaires selon la procédure suivante:

1. Pour entrer le premier chiffre, tourner la clé le
nombre de fois nécessaires jusqu’a la position
de déverrouillage.

2. Pour entrer le deuxieme chiffre, tourner la clé le
nombre de fois nécessaires jusqu’a la position
de verrouillage.

3. Pour entrer le troisieme chiffre, tourner la clé le
nombre de fois nécessaires jusqu’a la position
de déverrouillage.

4. Pour entrer le quatriéme chiffre, tourner la clé le
nombre de fois nécessaires jusqu’a la position
de verrouillage.

5. Tourner la clé jusqu’a la position de
déverrouillage pour déverrouiller les portes,
déclencher I'alarme et remettre le véhicule en
mouvement.

REMARQUE: La clé doit étre chaque fois
complétement tournée jusqu’a la position d'arrét et
de verrouillage/déverrouillage.

Si le code EKA composé est incorrect, un
avertissement sonore retentit. Aprés 3 essais
infructueux, il faut attendre 30 minutes. Pour effacer
un code partiellement composé, laisser simplement
la clé dans la position de verrouillage pendant au
moins 5 secondes.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT “



SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS)

PROCEDURE DE TEST INTEGREE

Le combiné doit étre détaché du porte—clefs pour
permettre le test périmétrique. Le systéme passe
automatiquement au test volumétrique si le combiné
se trouve a proximité du contacteur d’allumage
(X134).

On accéde a la procédure de test de la maniére
suivante:

Conditions de démarrage: contact éteint, portes
déverrouillées, alarme déclenchée, interrupteur du
capot pressé.

1. Exécuter les instructions 3 & 7 en I'espace de 5
secondes.

Relacher l'interrupteur du capot.
Allumer le contact.

Ouvrir la porte conducteur.
Eteindre le contact.

. Allumer le contact.

Si I'alarme est enclenchée correctement,
l'avertisseur d’alarme retentit brievement et la diode
d’alarme antivol ainsi que les feux de détresse
clignotent. Les vérifications suivantes peuvent
ensuite étre effectuées;

Test périmétrique
1. Ouvrir et fermer la porte conducteur ou le

hayon — la diode d’alarme antivol et les feux de
détresse clignotent.

2. Enfoncer et relacher l'interrupteur du capot - la
diode d’alarme antivol et les feux de détresse
clignotent.

3. Relever le bouton de rebord intérieur de la porte
conducteur — la diode d’alarme antivol et les feux
de détresse clignotent.

4. Tourner le cylindre de serrure de la porte
conducteur — la diode d’alarme antivol et les feux
de détresse clignotent.

Test volumétrique

1. Presser le bouton de déverrouillage du combiné
ou approcher le combiné du contacteur
d’allumage (X134) pour déclencher le test
périmétrique et lancer le test volumétrique.

2. Tout mouvement a l'intérieur du véhicule est
détecté par le capteur d’alarme (X213) et indiqué
par la diode d’alarme antivol et les feux de
détresse qui se mettent a clignoter.

3. Eteindre le contact pour mettre fin a la procédure
de test.

o gk wN

INITIALISATION DU COMBINE

Le dispositif d’alarme antivol (Z163) doit étre
programmé chaque fois que les combinés sont
remplacés. La ligne de communications série est
utilisée pour activer le “mode apprentissage” du
dispositif d’alarme antivol (Z163). Ensuite le(s)
nouveau(x) combiné(s) doivent transmettre leurs
données codées au dispositif d’alarme antivol
(Z2163).

REMARQUE: Tous les combinés doivent étre
programmeés au méme moment lors du mode
apprentissage. |l n’est pas possible d’ajouter
simplement un combiné a un dispositif d’alarme
antivol (Z163) qui a déja été programmé pour
d’autres combinés.

Lorsque le “mode apprentissage” du dispositif
d’alarme antivol (Z163) a été établi, le(s) combiné(s)
est(sont) programmé(s) de la maniére suivante:

1. Conditions de démarrage: Alarme antivol
déclenchée et véhicule en mouvement.

2. Presser le bouton de déverrouillage du combiné
8 fois au minimum.

3. Sile combiné a été correctement programme,
l'avertisseur retentit brievement et les feux de
détresse clignotent une fois.

4. Le combiné suivant, jusqu’a un maximum de 4,
peut maintenant étre programmé en suivant la
méme procédure.

REMARQUE: Il est trés important que chaque
combiné soit programmé séparément. Si le dispositif
d’alarme antivol (Z163) regoit des commandes de
touches provenant de deux combinés différents,
aucun des deux ne sera programme.

Le “mode apprentissage” prend fin lors de I'utilisation
de la ligne de communications en série. Si le
dispositif d’alarme antivol (Z163) n’accepte pas la
reprogrammation, le(s) combiné(s) original(aux)
continuera(ont) a fonctionner.

n FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT



SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS)

I 30 P128 I 30 P125
I Boite de fusibles I Boite de fusibles
I F3 satell. 2 F4 du compartiment
L 10A 30A I moteur
1Y c101
___________ P127
I 30 15 I Boite de fusibles
I F1 FS | satell. 1
I. 15A 10A
P GK PN
S$2033 0-—1
Voir détail des S$2089 o———l
fusibles ‘
Voir détaildes <¢uume S2017 Voir détail des
fusibles B | HJ4 fusibles
WR GK
25 10 )pc225 8l c274
. - - - --=-=-—"=-"=-""""""""— 2163
I Dispositif d’alar-
H $2120 I @ : me antivol
1 | —
Voir détail des 17 ¥ c225 1 ¥ c274
fusibles
KB BO
Production anté-
M rieure
e S2107
4 2 l C2108
X323 8 X C2083
Connecteur pour X318
transmission des Connecteur pour
données (alarme transmission des
antivol) données (OBDII)
S204 ¢
3JCH08 | oduction anté- HJ3 | voir distribution
rieure I de la masse
S2121 ¢ I
Voir distribution I
I de la masse I
|
;. E200 2 FE200

DIAGRAMME DU CIRCUIT



SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS)

<

Non utilisé

]Y

Antenne
I C2096
R
Y Z270
18 & €209 @ Bobine d’immo-
Y bilisation passi-
Antenne ve
R
Y 2 g C2096
Y SR
26 1 c225 12 71 C274
|_ ___________________ '| Z163
I I Dispositif d’alar-
|_ _I me antivol
3 T T T T T20Y c225
WB BN
20 e 21acar7
N 1] C335
X213

@ Capteur d’alarme

$332

Voir distribution de
la masse

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS)

I Z163

I Dispositif d’alar-
| | me antivol
L .

_____ 8 T T T 7 T a9Yca2zs
UG
YK 38 C2101 PO
1% C504
X201
2l - [1] Commutateur de

verrouillage de la

6g C2101 porte avant gau-
B che
4 [1] Clé tourné
C504 151  cClé retiré
S501 ¢
|
Non utilisé I Voir distribution
de la masse
4 5 | C507 | 2y cire
2 E201 YN
| =1 M114 X212
I Servo du verrou Interrupteur
(11 I de la porte avant 0™- (1] d’alarme du ca-
—_ — — 1 gauche pot avant
B [1] Verrouiller B[] oOuvert
2] Déverrouil-
3& C507 21 ler 13 C178
B B
S501 ¢ S204 o
I Voir distribution HJ3 1 voir distribution
I de la masse I de la masse
-; E201 £ E200

—>

DIAGRAMME DU CIRCUIT n



SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS)

C3005
1

M132
Servo du verrou
du hayon

C706
1

K

2163
Dispositif d’alar-
me antivol

73 C277

M114

Servo du verrou
de la porte avant
gauche

I'____l

C607

1
M122

Servo du verrou
de porte avant
droite

C415

C706 C3005

o 2 2

M117

Servo du verrou
de porte arriére
gauche

C3007

M125
Servo du verrou
de porte arriére
droite

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS)

|‘ ___________________ —1 2163
@ | Dispositif d’alar-
L .l me antivol
of 0 1 5] c225
PW PW PG
______ 1 Z148 |_ =1 z223
@ Unité multi-fonc- I | Diode du relais
_I tions (MFU) _I d’alimentation du
— e e e e—— (- siége gauche
18 § C205
PG $2013 PG
HJ1
I
PW
® S2106
1 X C2086
X150
[11 Interrupteur por-
0*- te av. gauche
= [11 Ouverte
2 g C277
1A C451
X118 X265
Contacteur porte [11 Interrupteur
avant droite 0" - hayon AR
[11 Ouverte = [11 Ouverte
l C3008 C3009
X142 X163
[11 Contacteur de [1] Contacteur de
l porte arriére gau- l porte arriére
- che - droite
[1] Ouverte [1] Ouverte

—>

DIAGRAMME DU CIRCUIT n



SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS)

|_ ____________ '| Z163
I I Dispositif d’alar-
l _I me antivol
¥ 6 J c274
Clignotants
GwW GR .
$2019 I GW GR
HJ6
$2020
HJ6
o meeeessessssss | S S$241
T1-13 T1-13
1A C123 14 C124

N

I B137 B122

Feu répétiteur I Feu répétiteur
® droit ® gauche

L

2I c123 2I C124

2A C1010 2 X C1009
B154 B153

I Feu indicateur I Feu indicateur
® avant droit ® avant gauche

L L
1Y C1010 1] C1009
B IB B IB
°

[ ]
3201?)' Voir distribution 52023 | yoir distribution
HJ I de la masse HJ11| de la masse
i |
2 E200 4 E201

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS)

<

T1-12 T1-12
GwW GR
3 5] C204
|_ - . T~ T T T T T T T~ = 7] P126
Clignotants Clignotants Boite de fusibles
du tableau de
| | bord
| 1. 1 I
L__ ___MK__\hL _______ ag__l
1Y C211 = o e e 3y c211
7 z148
Unité multi-fonc-
cw I @ I tions (MFU) GR
17 _ _L - 11 ] C277
$405 H S432
31 _ 4 l C400
1A C445 . v d 1 X C442
B165 X172 B163

Feu indicateur
arriére gauche

Prise de courant
pour remorque

Feu indicateur
arriére droit

2 ] C445 2 C442
B
S402 ¢
I Voir distribution
| delamasse
£ E401
1A C406 1 A C403
[~ X "] B1386 [~ =% 7] B121
I Bloc optique ar- I I Bloc optique ar-
| [5]= riere droit | ® [5]I riere droit
[5] Feu indica- [5] Feuindica-
L _&‘_l teur L _&‘_l teur
47 C406 4 | C403
B B
$438 e S401

o

I Voir distribution
| de la masse
1

E401

Voir distribution
de la masse I

2

E400

—>

DIAGRAMME DU CIRCUIT n



SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS)

Avec alarme so-

nore a alimenta-

tion autonome o -~ -~ -~ .~ P127
| 30 L Boite de fusibles
| F1 | saten. 1
L 15A 10A

Voir détail des fu-
sibles

S$2033

B GK

S$2017 ¢ = \oir détail des fu-
HJ4 GK sibles

Non utilisé

87 85 ] c280 2

’|‘ T 2272
Alarme sonore a
alimentation au-

PB OB
tonome

L i}

3 4§ C1031
B B
e S2105
14 c176 $2015 o
Non utilisé HJ10 l Voir distribution
| delamasse
OB
1Y c175 I
B __SAcaa 2 E200
| 1 z163
$2031 @ | @ | Dispositif d’alar-
I me antivol

HJ5 | Voir distribution
| de la masse

I
l
"y

E200
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SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS)

Sans alarme so-
nore a alimenta- ________________ p127
tion autonome
I 30 15 I Boite de fusibles
| F1 F5 1satell 1
I. 15A 10 A
Voir détail des fu-
I sibles
e S2033
P P B GK
30 ___ 86 Jc280
K160 $2017 o === Voir détail des fu-
30 86 GK .
Relais du brui- HJ4 sibles
— teur
87 l 85 B
87 1 1 C1031
4 § C1031
B
1] C176 S2015 ¢
Z171 HJ10 | Voir distribution
Bruiteur d’alarme I de la masse
OB |
1§ C175 |
B 5 ) c274 4+ E200
I— - = Z163
I Dispositif d’alar-
$2031 o | me antivol
HJ5 | Voir distribution L |

I de la masse

l
I
y

E200

—>
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SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS)

<

P126 |_ E - _| P128
F 14 , Boite de fusibles I F6 I Boite de fusibles
10 A ! du tableau de 20 A ' satell. 2

L | bord
15§ C208

Voir détail des fu-
sibles

——I
-

Voir détail des fu-
sibles

! ! $2061
S$214
LG HJ9 LG l P
2 A C222 8 A C221 8 A C207

I_—,: —————— T —————— T__] 2142

I X I Tableau de bord
MALFUNCTION ﬂ Y [16] | [16] Diode
| INDICATOR LAMP r. ~ dalarme an-
| l (CHECK ENGINE) L | tivol
1Y C222 9 J C221 6 Yy C222
RS WR RwW
2 g C209 10 8 C215 4 2 C209
9 4] C274
|_ ________ _| Z163
I I Dispositif d’alar-
|_ _I me antivol
11 | C225
RS
S$2103 o
MFI-T16
MFI-V8 300Tdi avec EDC 300Tdi sans EDC
6A C217
I Non utilisé

$2112 ommmmeq 300Tdi

10 A C243 44 C243
= T qz132 = T qz132
I_ -I UCC d’injection I_ I UCC d’injection
I de carburant I de carburant
_ l——_]
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SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS) (MFI-V8)

| __________ 1 z163 I— 1 P127
I @ | Dispositif d’alar- I Boite de fusibles
| me antivol I F3 satell. 1
————— | v |
21 15 14 | C225 -
BS B BK WG
7 C216
6K C2082 21 24 c217
Non utilisé WG
sﬁ?j?[ mump Voir détail des fu-
B B sibles
' $2109
oy _ _ _ _ 8} _ J 2095
. s == 2271
I Unité de controle
I @ I antidémarrage
| du moteur (Spi-
I————————_—_—_———' der)
4 1 § C2095
Injection d’essen-
ce multi-points
(MFI-V8)
Cc1018 C154 C153
' _ 2140
: 15+ I Bobme d’alluma-
I_ — _I Voir distribution de
la masse
2" E103
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SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS) (MFI-V8)

Démarrage et
charge

WR
85

NW
30} C2008
85 30 K137
Relais de solé-
————————— noide du démar-
86 s7l' reur
86 T T T T T 77 8rYc2006
BO NR
. Z158
Démarrage et Diode du relais 4 g C216
charge du démarreur B
6 A C2095
‘ BY r ] 271 A
$2005 I I Unité de contrdle
L——-. HJ2 antidémarrage
I. — du moteur (Spi-
10 Y c2095 der)
Boite de vitesses Boite de vitesses
automatique 10 & c105 manuelle
, ~ B
$322 ©mm =g Démarrage et
54 capz e 12X C157
B = = '| K136
| e '| X167 I I Solénoide du dé-
| P *1 I Contacteur posi- marreur
I % P tion neutre point I. ——
R o’ 5 | mort
| L N[*
p 3 |
I |
BG
48 C323
BO
Boite de vitesses 1 : c105 Boite de vitesses
automatique manuelle
BO
10 J C274
|_ - ] Z163
I I Dispositif d’alar-
me antivol

i
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SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS) (MFI-V8)

Injection d’essence
MFI-V8 multi-points (MFl—
V8)

trique

30 86 K119
Relais de pompe
_ I ______________ a carburant élec-

87a 85 || C240

WP wo wo

ﬁ
cC
)

Injection d’es-
sence multi—
points (MFI-V8)

C2095
T~ -~ zn
I @ I Unité de contrdle
antidémarrage
—— e du moteur (Spi-
3y C2095 der)

B
2% C216
WP
3ACI7T1
X135
Contacteur a

-+ [1 | inertie de coupu-
re du carburant

1 C171
WP
3g C277

[11 Impact

1§ C407

44 C434
=TT T YT 2134
[2]_I

—_—
I Module pompe a
| @ | essence

L ! _! [2] Pompe 2 es-

£ 3¢ C434 sence

Voir distribution

[ ]
|
I de la masse
2 E404 .!1 E400 ::>
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SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS) (MFI-T16)

___________ Z163
r @ _= Dispositif d’alar-
me antivol
l____________________l
21 14 15 | C225
BS BK B
6Jlc82 24) 21 ] c217
Non utilisé BK
13 A C1007
——1 z132

I UCC d’injection
de carburant

i
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SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS) (MFI-T16)

Démarrage et

WR NW
85 30} C2006
85 30 K137
Relais de solé-
———————— noide du démar-
86 87 l- reur
seY = T T 87 J c2006
BO
NR
Z158
Diode du relais 4 & C216
Démarrage et du démarreur
charge |_ —1 K136
I I Solénoide du dé-
' BY l marreur
|_ $2005 _—
S S . HJ2
Boite de vitesses Boite de vitesses
automatique 10 & C105 manuelle

A

Démarrage et
S$322 emmmq charge

5 g C323
B
[ I '| X167
| P 1 I Contacteur posi-
I % P tion neutre point
R o’ 5 | mort
| [ N[
p 3 |
I
BG
4 & C323
BO
Boite de vitesses 11 ¢ C105 Boite de vitesses
automatique manuelle
BO
10 } C274
"1 z163
I I Dispositif d’alar-
me antivol

1=
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SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS) (300TDI SANS EDC)

<: 300Tdi sans EDC

| __________ —1 2163 I— 1 P127
I @ | Dispositif d’alar- I Boite de fusibles
| me antivol | F3 satell. 1
—————————— | [ e |
21 1 14 C225 I
WG
BS B BK
7 C216
6l c20o82 21 ____24)c217 B
Non utilisé
S2034
emmmm)p Voir détail des
fusibles
B B
9 o _5_ o _8 C2095
————— Z271
| I Unité de contréle
I @ antidémarrage
| du moteur (Spi-
I- ———————————————————— - der)
1 4 § C2095
B
300Tdi sans 300Tdi avec EGR
EGR
B B
1 Cc161
WG
300Tdi sans Y 300Tdi avec EGR
EGR
i S112
I Voir distribution 11 c161
de la masse
I K111
Bobine de cou-
_l E100 pure du carbu-
= —_ rant
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SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS) (300TDI SANS EDC)

<: 300Tdi sans EDC

Démarrage et
charge

WR
85

NW
30} C2006
85 30 K137
Relais de solé-
—————————— noide du démar-
86 s7l' reur
86 T T T T 77 T8rYc2006
BO NR
Démarrage et Z? 58 . 4 3 C216
charge Dlod? du relais B
du démarreur e S2090
I BY 6 ] c2005
L $2005 r ] 22711 )
——— I I Unité de contrdle
antidémarrage
I. — du moteur (Spi-
Boite de vitesses Boite de vitesses 10 Y c2095der)
automatique 10 & c105 manuelle B
< 1} C157
Démarrage et
S$322 emumd -_—
- charge r ] K1 36 )
5 g C323 I I Solénoide du dé-
B marreur
|
T — X167 -
| P * 1 Contacteur posi- B
I % I tion neutre point BY
R e | mort 1} c159
I N .- 2 — —
p 3 | r ] Z135
|_ S I I Temporisateur
des bougies de
BG I. —_— préchauffage
4% C323
BO
Boite de vitesses 1 . C105 Boite de vitesses
automatique BO manuelle
10 § C274
- ] 2163
I I Dispositif d’alar-
me antivol
|l ——
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SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS) (300TDI AVEC EDC)

<: 300Tdi avec EDC

I =1 2163
| @ | Dispositif d’alar-
me antivol
l__—_—_—_——::——l
21 14 15Y c225
BS BK B
6lc20s2 24} _ 21 } ca17
Non utilisé
BS
45 X C243
"1 z132

I UCC d’injection
de carburant

|——
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SYSTEME ALARME ANTIVOL (SAUF NAS) (300TDI AVEC EDC)

Démarrage et
charge

<: 300Tdi avec EDC

WR
85

NwW
30} C2006
85 30 K137
Relais de solé-
__________ noide du démar-
86 s7l' reur
ssJ = =~ =~~~ “s8rYcao0e
BO NR
i Z158 4 & C216
cD::;;rage et Diode du relais
du démarreur NR
I BY e S115
L $2005 NR
= ~ 1 K136
Boite de vitesses Boite de vitesses | | Soenoide du de-
automatique 10 & c105 manuelle l _|
S322 eomummq Démarrage et WR
charge
5 g C323
B 14 C159
[ =TT x1er |___'| Z135
| P 1 I Contacteur posi- I I Temporisateur
I % tion neutre point des bougies de
R » I mort I. — — 1 préchauffage
| [ NT+5 2
p 3 |
L__1 _
BG
4% C323
BO
Boite de vitesses 1 . C105 Boite de vitesses
automatique BO manuelle
10 } C274
= ] Z163
I I Dispositif d’alar-
me antivol
| _——_
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DISTRIBUTION ELECTRIQUE

Diesel
N
S$113
P119
1
;+ P104 ) Liaison fusible
—_ | Batterie
= N
= S114
B
NO
Voir distribution
de la masse 5] C159
= = _| Z135
J | I Temporisateur
— @ des bougies de
% R I préchauffage
2 E100 L1
™= 7 z108 30 ] K136
| I Générateur | I Solénoide du dé-
B+ marreur
L2 L
N N
e T P125
| 30 b Y1-2 I Boite de fusibles
I MF 1 du compartiment
| 30 30 30 304 100A 30 30 | moteur
| [l F1 []FZ [ F3 MF2 [[[mF3 [lIMFa |
| T30A T20A F30A 60A T 60A T 30A |
— e M e e e 1 g1l _____ —— —— —
v * Non utilisé Y1-3 Y1-4 Y1-6

Voir détail des fu-
sibles
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DISTRIBUTION ELECTRIQUE

————————————————————— P125
I— _I Boite de fusibles
>

I Y1-1 I du compartiment
| | moteur

| 30 30 30 30 |

I I

I I

| []MFs []MF6 []F4 []F5 []Fs []FT |

| Yeoa 40 A 30A 30A 15A 20A|

I I
I—\h——&————d‘———&———\h——d——l

Y1-7 Y1-9 . v
Voir détail des fu-
sibles
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DISTRIBUTION ELECTRIQUE

<{— 1 r1z

—

Boite de fusibles
: wlPe I du compartiment
I_ 60 A | moteur

1 C114

NK

2% C298

R

1 A C2068

I_ - 87 = 7 K192

Relais du moteur
| de la soufflerie
AV

L

—>
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DISTRIBUTION ELECTRIQUE

an P125
<:| : Rl MF 3 _= Boite de fusibles

du compartiment
60 A | moteur

1)y C115

NP

r_?) :
)

Il F2 []F1 F6|

e fron, e

Voir détail des fu-
sibles

P128

F1 Isatell.2
I_ 20A 10A 30A 30A

Voir détail des fu-

sibles
7A C203
|_ -N P126
I 30 Boite de fusibles
du tableau de
[] F 12
bord
: 10 A :
‘ 1 |C2034
L —
Voir détail des fu- Non utilisé
sibles

| P127

Boite de fusibles

I Boite de fusibles
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DISTRIBUTION ELECTRIQUE

Y1-4

K113
Relais alim. siége
gauche

Réglage électri-
que des siéges

P108

Boite a fusibles
F2 | sous le si¢ge du
30 A | conducteur

P116

Boite a fusibles
F2 | sous le siége du
30 A | passager

wo wu wy WR

- g - )
) g v

Réglage électri- Réglage électri-
que des siéges que des siéges

—>
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DISTRIBUTION ELECTRIQUE

I e~ | P125
<:| I 30 MF 4 ] Boite de fusibles

du compartiment
I 30A | moteur

I 1
2Y C115

NP

6 A C201
[————— — ——————————— — X145
Comm. éclair.

| . | Comr

I principal

| ———— I [11 Feux laté-
|

0 ~--| [2] 0 ~--| [2] [5] 0 | raux
[11 [11 I [21 Phares
| [3] Pleins pha-
| : res
411 " 13 [4] Code
I__d,_____u L] ______ — —3 [5]1 Commuta-
—_— Yy ——— teur de pha-
1 51 C201 res
U UR uw
Sauf NAS \ NAS NAS \ Sauf NAS
182096 |_——-| Z122
I Commande des
86 _(:2_0'91 feux de circula-
'_86 K231 L~ _ltionde jour
I IReIais feux anti- 30y Cc2047
| |broui||ard arrié-
— —— 'O uw
S$2026 i
Sauf NAS NAS NAS Sauf NAS
C206
- = 1P126
gg d 1 Boite de fusibles
du tableau de

E5 | bord
10 A
—
Non utilisé - v ’ - v ’
Voir détail des Voir détail des
fusibles fusibles

—>

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



DISTRIBUTION ELECTRIQUE

30— ] P125
I MF 5 I Boite de fusibles

du compartiment
I_ GO_A_l moteur

2Y C114
NwW
[ ]
S$233
30 § C2006
o] K137
I_ 30 ]Relals de solé-
Y1-8 I noide du démar-
|_ _|reur
1 C220 I
N
- - X134
- Contacteur d’al-
————— _———— —_—— lumage
0 e M 0% oIl 0N T 1l
1 I 1 ] 1 |
15 15 50
Y w WR
W W
_6)]c203 20 38 1)lc219
—_——— T T R — —— P126
715 15 15 _I Boite de fusibles
F 14 []F13 F 18 []F16 F15 [|| F17 ! du tableau de
15A 10 A 10A Y 10a Y 20a Y104 & 104 | bord
—— s M

— e c— — —_—

Voir détail des fu-

sibles
___________ _| P127
Boite de fusibles
F4 F3 | satell. 1
5A 10 A Sauf NAS
20 A NAS _l

Voir détail des fu-
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DISTRIBUTION ELECTRIQUE

<

Y1-7 Y1-7
LG NW
85 __ _____30jxC282
85 30 K174
— Relais accessoi-
- res
86 87 ,[
ge] = = ~ s7]c2s2
B LGW
P126
Boite de fusibles
du tableau de
bord
Voir détail des fu-
sibles
e S288
I Hon
I Voir distribution
I de la masse
£ E201
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DISTRIBUTION ELECTRIQUE

T . |P125

I 30 Boite de fusibles
wre | du compartiment
40 A | moteur

3Y C115

NO

3A C2094
I— I K102
3 Relais de moteur
| I de pompe

L _| d'AB.S.
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DETAILS DES FUSIBLES

res P125
| 30 30 Boite de fusibles
I F1 F2 | du compartiment
30 A 20 A | moteur
R —_
4 3] c101
oS NG
NAS Sauf NAS
S$1 34I
87a l C2047
. |12 Mer | K230
| @ Commande des | 87 Relais feux anti-
|_ feux de circula- L 3 brouillard avant
- tion de jour -
S2092e¢
30 l C2089 87 A C2091
M = = 7] K232 Me7 | K231
| Relais feux anti- | Relais feux anti-
I_ o brouillard L — brouillard arriére
NAS Sauf NAS
3 A C201
|‘ = 7T T T x145
I | Comm. éclair.
0« -2 I principal
I [l [1] Feux laté-
N A raux
4Y C201 [2] Phares
R
[ J
| S$221 I
2 A C206 3 L1 C203 1 A C206
B | | Ave P126
=_ 58 gt Boite de fusibles
F8 F2 du tableau de
| 10 A 10 A | bord
| 8 0211_|

(o) N
T an ] K122 ) Non utilisé
I 30 _= Relais de dégi- Voir détail des

vrage de la lunet- fusibles

|_ | te arriére
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DETAILS DES FUSIBLES

< i
| F3 Boite de fusibles
30 du compartiment
I A moteur
L_L 1
Avec air condi- | Sans air condi-
tionné | tionné
1 c116 1 Cc116
NG NG
MFI-V8
Sauf NAS NAS MFI-T16 5A C216 300Tdi
¥ iy
o S229 Non utilisé
30A C241
1 an  |K108
I 30 Relais d’em-
| brayage du com-
|_ presseur
30 86 A C292 NG
R
Relais du ventila-
| teur du conden-
l seur
[ J
$229 |
30 A C292
5 g C217 I__ﬁ_ K109
Relais du ventila-
I teur du conden-
seur
solcar L _ __1 a0 | c238

I_ - ; - K108

I Relais d’em-
I brayage du com-
| presseur

I_ - 5 - _| K190
Relais du ventila-
| teur de refroidis-

|_ sement

—>
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DETAILS DES FUSIBLES

. P125
<:| | 30 c4 30 Es 1 Boite de fusibles
I du compartiment
| 30A 30A | moteur
N —

1 c101 3Y C100
] oK
PN 30 A 2093

————— K101
| 30 _= Relais d’A.B.S.

$2089

1 C215
8 A C274 2 A C267
I____ Z163 I____ X220
I Dispositif d’alar- Interrupteur de
| me antivol | | détresse
I————— 30 85 | C283 I—————
I_ _____ K189
30 85 Relais de I'aver-
| tisseur
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DETAILS DES FUSIBLES

P125
Boite de fusibles

< T
| Fé6

I du compartiment

I 15A | moteur
l—k 21
2y C100
PW
NAS Sauf NAS
MFI-V8 3 A C216 MFI-T16 300Tdi
I I Non utilisé
1 3 C1028 30 A C240 7 X C2051
I__;_ K119 I____ 2207
I Relais de pompe I Unité de relais
| a carburant élec- | multifonction
|_ | trique |_ |
7 A C1029
|_ = T T\ z207

Unité de relais
multifonction

|®|
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DETAILS DES FUSIBLES

r an P125
<:| I wL F7 -= Boite de fusibles

| du compartiment
20 Al moteur

1Y C100
NLG
NAS Sauf NAS
3 { C1028
6 A C1029
|_ =TT 7| z207
Unité de relais
| | multifonction
MFI-V8 MFI-T16 300Tdi avec EDC  300Tdi sans EDC
1K C216
Non utilisé
NLG NLG NLG
S224 6 A C2051 H $224
M |_ =T T T z207
Unité de relais
I | multifonction
NO NLG NO
15 A C243
|_ T30 | 132
UCC d’injection
I @ | de carburant
86 30 } C239 86 30 j C239
_____ K116 — K116
I 86 30 Commande mo- I 86 30 Commande mo-
| teur relais de | I teur relais de
L | charge L | charge
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DETAILS DES FUSIBLES

= - - - == = | P27
30 30 o :
<:| I F1 F2 Boite de fusibles

satell. 1
| 15A 20 A
N —_
P PU
NAS Sauf NAS
- ) S231 ¢
25 I c225 P 85 L &] C2074
I_——— Z‘!63 L I__E__m__ K182_ _

I Dispositif d’alar- I Relais alimenta-
| | me antivol | | tion lavage
I_ - - = = S$2033 I' _______

(J

B P P
2 X C1031 25 ] C225
|_____| 2272 I———— z163
Alarme sonore a I Dlspos_ltlf d’alar-
I alimentation au- | me antivol
|_ tonome |_ o _l
30X _ __ 86 X c280
| 30 86 K160

Relais du brui-
| teur
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DETAILS DES FUSIBLES (MFI-V8)

{0 ww 5 | e
| Boite de fusibles
F3 |

tell. 1
I 10 A | sate
S I
WG
7 g C216
WG
S$292
HJ7
[ J
WG B | WG
19 A C243 86 A C240
I____ Z132 I__E__I K119
UCC d’injection I Relais de pompe
I @ de carburant I a carburant élec-
|_ | |_ | trique
Avec antidémar- Sans antidémar-
rage rage
® S2109 ® S$2109
5 ________8])cC2095
Non utilisé
Injection d’essen-
ce multi-points
4 Y C2095 (MFI-V8)
14k C153 T
5 8 ] C2095
I— ————— Z271 I_ 15?] Z140
I Unité de controle I Bobine d’alluma-
| antidémarrage I ge
l | du moteur (Spi- l |
—————— der) I
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DETAILS DES FUSIBLES (MFI-T16)

Q.= P127
<:| MFI-T16 : 15 F 3—= Boite de fusibles

satell. 1
I_ 10 A I
WG
Avec air condi- 7 g C216 Sans air condi-
tionné tionné
l $2034
(J
851 C241
1 o | K108
I e Relais d’em-
I brayage du com-
| presseur
e S2034
86 A C242 86 & C238
1 .. | K170 I ss | K190
86
I 86 Relais logique Relais du ventila-

| AIC

teur de refroidis-

|_ sement

2 A C2052 C2052
I—___ Z207 . | z207
Unité de relais Unité de relais
I @ | multifonction @ | multifonction
L _
11 A C1007 C1007
I—____I Z132 I—____I Z132
UCC d’injection UCC d’injection
I @ | de carburant I @ | de carburant
L L
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DETAILS DES FUSIBLES (SFI-V8)

8 [ C1033

I— E - P127
Boite de fusibles
I F3 I satell. 1
L 0A
WG
4 8 C1026

$145 I
2 A C1030

[ J
T 2132 I_____I 2207
I UCC d’injection I Unité de relais
I | de carburant I | multifonction
T p— [ ]
I S1 49 /
— e
F 1 Blindage de la | | :::g:?aer::(;:
- sonde lambda - \ .
K ~J gauche K J droite
— e
3 ic112 3 g C113
" X139 T X160
I _I Sonde lambda I Sonde lambda
| | gauche | | droite
v | .
S1 51
[~ -1 2266 fad _ ) 2267
Bllndage sonde I I Blindage sonde a
—I— a oxygene chauf- oxygéne chauffé
\
L - 1 __ Jfégauche (aprés L’ I \) droit (aprés cata-
e catalyseur) ==="" lyseur)
5 X C1002 3 § 1020
T 2261 N X290
: I Bobines d’allu- : _I Sonde a oxygéne
mage chauffée droite
|_ | |_ | (aprés cataly-
—_———— - == seur)
3 g C1019
I_ - X289
I Sonde a oxygéne
| chauffée gauche
|_ (aprés cataly-

seur)

—>
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DETAILS DES FUSIBLES (300TDI)

. — P127
300Tdi | 15 Boite de fusibles
| I satell. 1
I_ 10A |
WG
300Tdi sans EDC 300Tdi avec EDC
7 A C216
B I WG
#. 32034
55 X C243 3 l C159

. Z132 Z135
I _I UCC d’injection I _I Temporisateur
I @ de carburant | @ I des bougies de
|_ | |_ | préchauffage

$2034 —_——— _——

Avec EGR seule-
ment
C159
P Z135
I Temporisateur 1A C165
| =des bougies de I— - = 21 ;1 ]
préchauffage obine de la
I— _——— I I commande EGR

—
28 A C247

Module de com-

o
: @ I mande de la van-

L | ne EGR

Sans antidémarrage

Avec EGR seulement

2149

L____|

Avec antidémarrage

SL 8 | C2095

Non utilisé
4 % C2095

B
300Tdi sans EGR

300Tdi avec EGR

Z271

B
1g C161
WG
1 A C1017 1

T K111 I
I Bobine de cou-
| Ipure du carbu-

L___rant

L___I rant

Unité de controle
antidémarrage du
|_ | moteur (Spider)

c161
K111

I Bobine de cou-
pure du carbu-

—>
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DETAILS DES FUSIBLES

- - - - === P127
I 15 Fa 15 F5 30 F6 Boite de fusibles
satell. 1
| 5A 10A 25A |
I S —
GK NG
Sans air condi- Avec air condi-
WR tionné tionné
e S2093 ’ ~
S2041 ¢
30 } C2007
M an | K127 112 C212
| 0 Relais de Iallu-
mage 2g C447
L__
YG
S$2017 o S425 ¢
HJ4 B 2 l C462
12 c1031 IEMPbI en ligne
——1 272 10 A us|_e i
I -I Alarme sonore a amgll comm. A/C
I alimentation au- arriere
I. —— _| tonome 1 C462
GK R
10 § C225 2 A C467
—" 7 z163 = = 7] 2216
I I Dispositif d’alar- I I Amplificateur du
me antivol commutateur A/C
I.___| I.___| arriéere
3 | C227 1 J C457
I___'| X168 |_E_'| K193
I I Contacteur de I Relais du moteur
feux stop de la soufflerie
LI L_——_1aRr
9 ] C2084 30 A C2007
|___'| Z108 |_§_'| K127
I I UCC d’A.B.S. I I Relais de l'allu-
mage
L_—— 1 L__ 1

—>
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DETAILS DES FUSIBLES

r..- - - - -—=-—-"=-"-"-"-" - P128
30 30 30 30 Boite de fusibles
I F1 F2 F3 F4 i satell. 2
| 30 A 30 A 10A 15A U 304 |
-l 1 _______ 1l _
$2120 © rieure
3 & C2085
16 A C2083
X318
Connecteur pour
transmission des
données (OBDII)
|_ ______ ‘| Z147 I———— Z162
UCC du léeve—gla- I Module de com-
I ce I mande du toit
L | L | ouvrant
4 A C2108
X323
Connecteur pour
transmission des
données (alarme
antivol) NAS
$2033
Sans alarme anti- Avec alarme anti-
NK vol 8 L c2101 Vol
Non utilisé
30 X c2053 33 cs07
[ 30 | K187 B | M4
I Relais de Pampli- I I Servo du verrou
ficateur d’alimen- de la porte avant
|_ — _l tation |_ — gauche

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



DETAILS DES FUSIBLES

T 5 - P128
Boite de fusibles
I 20 A ! satell. 2
I —
PN
$269
[ ]
9 & C215 4 g C212 7 1 Cc2101
PN Non utilisé
$2061 :
PN P
8 A C207
I_ - = = Z142
| I Tableau de bord
I
1 R C270
I— - == Z117
I Montre
1 ® I
_—_ |
4 & C230 S419
— — a— — z 1 1 1 #. 1 0300
I Radio 1 X ca25 B
| @ I X172 I__ __| B124
I Prise de courant I Plafonnier arriére
_—— pour remorque I %)
L_=__I
1 A C449
. T - _| B157
I — Feu arriére de
| %‘ I chargement
3 A C350
P - B107
: %—j:) _= Plafonnier avant
L= |

—>
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DETAILS DES FUSIBLES

P126
I_ 15 F1 _I Boite de fusibles
I m du tableau de
| ) 15A | bord
el _ b _ 1] coos]
- =] 2148 10 Y C204 Non utilisé
Unité multi-fonc-
I I tions (MFU)
|_ — _| GO

$2042 NAS

HJ1 /

C2047 z122

I _ | Commande des

I feux de circula-
I | tion de jour

<«— Sans AB.S.

1 A C2004

X168
: _= Contacteur de

feux stop
L____|

Z206
I Déparasitage du
contacteur des

|_ | feux de stop
C267

X220
I _I Interrupteur de
I détresse

L____|

Avec A.B.S. Sans A.B.S.

/ Production anté-
rieure
2 A c227 2

C227
I_____| X168 Non utilisé
I Contacteur de
I feux stop

L —>

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



DETAILS DES FUSIBLES

<:| ——_——_?8 ______ _l P126

I F2 Boite de fusibles
| 1 du tableau de
I A bord
Ld________ w |
21y C204 ——Y—— 7148
I I Unité multi-fonc-
RB | | tions (MFU)
Sauf NAS
l S$2006
HJ5
[ )
191
- _| Z155 I K104
IModuIe de mise I Relais d’éclaira-
a niveau du | ge du sélecteur
|_ Iphare droit | de rapport de
_—— == == == boite automati-
Cc190 1A C1013 que
I— - = Z145 I— - = B161
I Module de mise I Feu de stationne-
| a niveau du pha- | ment latéral
|_ | re gauche |_ | avant gauche
1A C109 1A C109
. B166 . B166
I Feux avant gau- I Feux avant gau-
| | che | | che
Sauf NAS I NAS
4 4 C204
|— _________________ _| P126
I Boite de fusibles
du tableau de
|_ D 13 C208_| bord
|_ = T 71 z148 2y ca2n Non utilisé
Unité multi-fonc-
| @ : tions (MFU) RB

e >
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DETAILS DES FUSIBLES

<

1

Y2-15
RB
19 & C277 Avec air condi-
tionné arriére
$420
HJ12
(J
N )
14 C393
B158
2 g C415 ( Eclairage comm.
~~" AR air condit.
passagers
2 A C392
|_ T T 7] X240
I Commutateur
| AIC arriére pas-
|_ sager
1 g C402
-, B123
) Lampes de la
7 1 ca400 plaque minéralo-
X172 gique

Prise de courant
pour remorque

C443
_____I B159

Feu de stationne-
ment latéral arr.

|_____I gauche

1 A C441

|
L____|

3 A C403
I____ B121

Bloc optique ar-

| I riere droit

L____|

Feu arriére gau-
I I che

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



DETAILS DES FUSIBLES

I— _X_ = =" P126

F3 Boite de fusibles
| du tableau de
L 10A | bord

Sauf NAS NAS
T
S279 .ﬁ
85 A C2053
LGO T e K187
I 85 _I Relais de I'ampli-
| ficateur d’alimen-
I_ | tation
Sauf NAS NAS
13 & C209 12 2 C277
S334 e
LGO
72X C230 1% c334
_l Z111 B
I Radio
| | ] B
| I Rétroviseur élec-
—— — | | trochromique
Radio NAS Radio Mid Line Radio Low Line
Radio High Line 6 1 ca37
I I Non utilisé
4 A C412 4 A C412
I___ Z176 I____l Z176
Amplificateur du I Amplificateur du
| | subwoofer | | subwoofer

—>
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DETAILS DES FUSIBLES

56a P126
56d X Boite de fusibles
F5 F6 du tableau de
10 A 20 A | bord
e e e e e e —— — — — — — . _l
24 | C204 C226
uo us
°
$2095
HJ2
2 X C353 86 A C358
_———l B106 ———‘l K131
I Allume—cigaret- I Relais alim. siége
| I tes (tableau de | droit
L | bord) |
14 c104 C2082
I_ - = B116
I Feux gauche
I | S333 ¢
— 13 C351
uo
1A C103
T | B130 |_ = B187
I Feux droit Lampe du miroir
| I | de courtoisie
| L droit
1 & C352
3K c207 uo
’I___| Z142 —) B18é
Tableau de bord Lampe du miroir

,_® 0= |

de courtoisie

|
|
L _ | gauche

—>

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



DETAILS DES FUSIBLES

_______________ P126

F7
10A

Boite de fusibles
du tableau de
| bord

Z151

Module de com-
mande de dia-
gnostic de I'air-
bag

16 $ C209

5 & C252

6 g C252

1A C223

I Z142
I Tableau de bord

—>
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DETAILS DES FUSIBLES

I_ - = = = _58_ ________________ P126
F8 Boite de fusibles
I du tableau de
| 10 f\ _ | bord
| J "'L 1 | c2048 _
14y C208 7 Y C211 p—=— Z1 48 Non utilisé 12 y C204
RO RO | @ | Unité mult-fonc-
tions (MFU) RO
v NAS Sauf NAS
Y2-21 N .
82053
S252 1 c1014
HJ8 $2094 I_ 716z
° ® I Feu de stationne-
ment latéral
\/' I. — — -] avant droit
Sauf NAS
= 7 7 xa31 i 1L c110
| 9ontatcteur boite r—— I B167
|_ _ a ganis | I Feux avant droits
1 A C2098 I -
5 AC259 adhdd
|___‘| X130 — -I X270
| Interrupteur de | Commutateur
I mise a niveau feux antibrouil-
L — des phares L S— lard avant
NAS Sauf NAS
RO
2% C214
Z143
Rhéostat d’éclai- RO
rage du tableau
de bord
i c214
Sauf NAS

$255

HJ8 o voir distribution

de la masse

E201

11} = —— 0

Y2-22

m DIAGRAMME DU CIRCUIT



DETAILS DES FUSIBLES

Y2-20
RO
16 g C277
$440 :
HJ2 I
1A C446
I_ - = = B160
I Feu de stationne-
I | ment latéral AR
droit
$403 I— —— ——
®
3] cace 1] casa 1] ca00
I____ B136 . B156 X172
I Bloc optique ar- I Feu arriére droit Prise de courant
| riéere droit : pour remorque

—>
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DETAILS DES FUSIBLES

<

Y2-20
RO Sauf NAS
RN NAS
S256
HJ9
@
RN RN RN RN RN RN RN
2 A C264
= = 7 x132
v I I Interrupteur de
Y2-23 chauffage de la
I. — — =] lunette arriére
6 A C230 2A C249
|___‘| Z11 |___‘| X222
I Radio I Commutateur de
I I lavage vitre AR
L——1 L——
9 A C222 4 R C259
== 2142 ~——"1 x130
I I Tableau de bord I Interrupteur de
mise a niveau
L___l L___l des phares

$2075

3 AC270

== 7 z117
I I Montre
4k cae7 L |
N f(22° 21 c2008
I n’terrupteur de ~——1 x270
détresse
L 1 I Commutateur
feux antibrouil-
L__ _1lardavant
2 A C262
= = 7 x115
I I Commutateur du
régulateur de vi-

L — — _J tesse ::>

E DIAGRAMME DU CIRCUIT



DETAILS DES FUSIBLES

Y2-22

S$251
HJ9
o

2 A C250 2 ) C263
|___‘| X221 |___‘| X154
I I Commutateur es- I Interrupteur pha-
suie—glace vitre I res anti-brouil-
I. ——] AR I. — — ] lard arriére
$2076 ® S218 o
2 102058 2 1 C2057 1% C209
|___'| X235 = = 7 x234
I I Commutateur I -= Sélecteur gamme
augmentation d’ondes radio
I.___| volume radio I.___|
2 A C2059
= = ‘| X236
I I Commutateur di-
minution volume
L — — 1 radio
|l A C207 162 2 ] c2056
= = 7] x233
I I Tableau de bord I -= Interrupteur re- yoo4
L _ cherche radio :
—_— L——

—>
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DETAILS DES FUSIBLES

<

Y2-23

RN

S$2074
HJ2

87 1 c2044
|_s7 'I

L__J
1 C356
=
l |
L —

B106

6 X c33s 6 X c340 | bord)
|___‘| X151 |___'| X162
I Commutateur I I Interrupteur de
léve-vitre AV léve—glace arrié-
I.___l droit I.___| re droit sur la
6 1 C337 console centrale
= T 7 X122
r -I Commutateur 6 _C:E)
léve—vitre av. r 7 x4
|_ — — —1 gauche I I Interrupteur de
léve—glace arrié-
I. —_——dre gauche sur la

S262 ¢ console centrale

2 A C2024

= = 7 X239 - '| B140
I I Commutateur I Eclairage du
principal A/C ar- panneau de com-
L — riére L — — —J mande de la ven-
tilation

2 AC2025 C2026

|___‘| X225 |___'| X180

I Commutateur I I Sélecteur ali-
AIC avant mentation en air

L—— L —

NAS

K104

Relais d’éclaira-
ge du sélecteur
de rapport de
boite automati-
que

Allume—cigaret-
tes (tableau de

m DIAGRAMME DU CIRCUIT



DETAILS DES FUSIBLES

5 Y C208 Non utilisé
UR

™~

NAS

1A C263
= = 7] X154
I I Interrupteur pha-
res anti-brouil-
I. — — = lard arriere

- = _56— - = P126
F10 Boite de fusibles
du tableau de
10A | bord
13Y C204
UK
22X C104
= = 78116
| I Feux gauche
L__ 1

—>
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DETAILS DES FUSIBLES

=" "19P126
<:| | 96 F11 1 Boite de fusibles

du tableau de
I R | bord
Ll
1 YC204
UB
NAS Sauf NAS

132043 I
H $2043 ¢
17 l C205

e EALL
| I Unité multi-fonc-
I. ] tions (MFU)
2AC103
=813
| I Feux droit
L —
2A C103
= = '| B130
I I Feux droit
L —
1A C2098
= = ‘| X270
I Commutateur

feux antibrouil-
I. —— _| lard avant

17 AC205

M | z148
| I Unité multi-fonc-
tions (MFU
L~ (MFU)
Z200
Diode des feux
de circulation de
jour
uy
86 A C2047
/= '| Z122
I Commande des

feux de circula-

I.___| tion de jour :>

m DIAGRAMME DU CIRCUIT



DETAILS DES FUSIBLES

I________E ______________ P126
I F12 Boite de fusibles
du tableau de
| . 10A | bord
LLL C208 5ch11 L 1l
. v g 17 y C204 — —
I Z148
Non utilisé P | -= Unité multi—fonc-
tions (MFU)
Sauf NAS NAS L
$2021 l
HJ6
H
1§ C344
BW 1 4 C381
— _'l Z110 /= 7 2114
I I Commutateur I I Platine CD a
gamme de trans- changement de
L — — — mission L Sp— disques automa-
86 L c2106 tique
= =" zZ126
I Unité de rappel
de la maintenan-
L _dce
3F, C2013
Non utilisé
7 r 4 | C2012
w PW
r _'l X229 |_ - 9104
I Interrupteur in- I Eclairage des
troduction clé de I commutateurs de
L — — — contact L — — -1 1a colonne de di-
C2013
P
r = 7] X229 — - 91 04
I Interrupteur in- I Eclairage des
troduction clé de commutateurs de
L — — — contact L — — -1 1a colonne de di-

rection

—>
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DETAILS DES FUSIBLES

l________15 ____________ P126
| F13 Boite de fusibles
I du tableau de
I 10A _ | bord
L_skLeat ___Ji2°i__£ |
Non utilisé 2 Y C226 Non utilisé —— 7148
WY | @ | Unité muiti-fonc-
tions (MFU)
—
<——— NAS
82054 .j
30 I C2001 87a A C2106
|_30__ K151 |___'| 2126
I I Relais de ver- I Unité de rappel
I. rouillage 2 I. de la maintenan-

m DIAGRAMME DU CIRCUIT



DETAILS DES FUSIBLES

- E __________ P126
| F14 Boite de fusibles
du tableau de
: I-ll] e | bord
L A ol |
e ——— —— e, c——— — — — — — — — x —
20 Y C204 15 y C208 — = 7] z148
ey LG I I Unité multi-fonc-
tions (MFU)
L——1
S2049 ¢
2 & C252
LGP
12 X C354
| z151
| Module de com-
mande de dia-
S214 I- —_ gnostic de I'air-
HJ9 bag
2 [ C222 81 Cc221 4 1 0270
l_____ Z142 '|z117
| I Tableau de bord | I Montre
e L——
Boite de vitesses Boite de vitesses
manuelle 4 § C105 automatique
GY GY
® S344 S344 0—1
1 l C370 14 C370
I___'l X190 I___'l X190
I Capteur de la vi- I Capteur de la vi-
I. tesse du véhicule I. tesse du véhicule
C372
B
C3000 2 ¢ C323
GY Y
X157 = = '| X167
I Interrupteur de I I Contacteur posi-
marche arriére tion neutre point
I. o I. — — — mort

—>
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DETAILS DES FUSIBLES

s~ - = = =7 =73 P126
I 15F15 e F16-| goitt:btile fuzibles
| 'Y 10a 204 | borg o ce
I ——— —
22 T T T T T 23] c204

LGP GS

85 ]| C2008

= 7 7 mio7 Ms7 8 | K185
| Moteur d’essuie— Relais de I’es-
glace de pare— suie—glace avant
I- —— brise I— —_—— — —
1 5] C2015
= = = = 71 x124
I Commutateur
$2045% d’essuie—glace
I_ — e —— — ] avant
85 A C2007
Mss | K127
Relais de l'allu-
mage
L —
3 A C287
= =7 zZ147
I I UCC du léve—gla-
ce
L_——

m DIAGRAMME DU CIRCUIT



DETAILS DES FUSIBLES

e P126
I F17 Boite de fusibles
I du tableau de
I 10A | bord
LL_ 12lces 1] cooss !
9 Y C204 : )
Non utilisé
WR
85 L C2006

M ee | K137
I e -I Relais de solé-
noide du démar-

L——_I reur

—>
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DETAILS DES FUSIBLES

|— —————————————— P126
15 F18 Boite de fusibles
I du tableau de
| 10A | bord
_telcos | 1] c2s0_|
Non utilisé 18 Y C204 Non utilisé
s274| c1c
HJ1

Sauf NAS

GO

86 ] c281

87a A C2004 I______I K183
[ g7a | K104 87 86 < de I
| 87a | Relais déclaira- | sRe_':lZ gi L:s" o
ge du sélecteur ul ¥o=
2 2 C346 I— —— de rapport de I. —— —— re
z:i;te automati- 2 & caos
N w
clairage du sé-
%‘ %‘ lecteur de boite - m1f° o .
de vitesses auto- | I° eur _?ssule—
matique |_ glace arriére
Sauf NAS
MFI-V8
MFI-T16
300Tdi sans EDC 22 | c217 300Tdi avec EDC
GLG GLG
23 ¥ C217 s S211
16 §¥ C215 85 30_1 C2107
GY D CGEEED CGEEED G
M8 30 | K234
16§ C215 Relais de désac-
tivation du
GLG I_ —_—— controle de vites-
1A C262 1 A C262 se automatique
== x115 =] x5
I Commutateur du I Commutateur du
régulateur de vi- régulateur de vi-
I. —— _| tesse I —— tesse

—>
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DETAILS DES FUSIBLES

Y2-32
GLG
15 § C209
$2047
1 [ C249 l C228 1 1 C250
|___ X222 |___ X146a |___'| X221
I I Commutateur de I I Commutateur de I I Commutateur es-
lavage vitre AR réglage du rétro- suie—glace vitre

I.__ I.___l viseur I.___l AR

DIAGRAMME DU CIRCUIT m



DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

INDEX DES MASSES ET BRANCHEMENTS

Masse Page Branchement Page
E100 (MFI-V8) ................... Y5-2 S225/HJ8 ....... ... Y5-25
E100 (MFI-T16) .................. Y5-3,4 S238/HJ5 (Sauf NAS) . ............. Y5-18
E100 (NAS) (SFI-V8) .............. Y5-5 S238/HJ5(NAS) ...........covet Y5-19
E100 (300Tdi sans EDC) ........... Y5-7 S244 ... e Y5-21
E100 (300Tdi avec EDC) ........... Y5-8,9 S253/HJ8 ....... ... Y5-24
E101 ... e Y5-10 S255/HJ8 ... Y5-25
E103(MFI-V8) ................... Y5-11 S266 ...........ciiiiiii i Y5-14
E103 (NAS) (SFI-V8) .............. Y5-5, 6 S268 ... Y5-8
E104 ... ... Y5-12 S272 (SaufNAS) .................. Y5-31
E105 ... ..o Y5-12 S272(NAS) .....covviiiiiiinnn Y5-32
E106 .......ccoviiiiiiiiinn Y512 S277 .. e Y5-23
E108 ... Y5-12 S288/HJ11 ...t Y5-29
E109 (MFI-V8) ................... Y5-2 S289 ... Y5-11
E109 (MFI-T16) .................. Y5-3 S290/HJ7 ... Y5-2
E109 (NAS) (SFI-V8) .............. Y5-5 S294 ... Y5-2
E109 (300Tdisans EDC) ........... Y5-7 S2005/HJ10 .........ccvvvvveint, Y5-15
E109 (300Tdi avec EDC) ........... Y5-8 S2015/HJ10 .........c.covvvetnt Y5-22
E110 ... Y5-12 S2016/HJ10 ............covveittt Y5-21
E200 ........coiiiii i Y5-13-22 S2023/HJ11 ........cvvviieiet Y5-30
E201 ... Y5-23-32 S2024 ... Y5-34
E203 ... Y5-33 S2025/HJ5 .........coiiiiiiin Y5-20
E204 ... Y5-33 S2031/HJ5 .......ccvviiieini Y5-18
E303 ... e Y5-36 S2044/HJ11 ...t Y5-29
E205 ...t Y5-34 S2050 ... Y5-14
E301 ... e Y5-35 S2051 ... Y5-33
E400 ........ccoiiiiii i Y5-37, 38 S2121 ... e Y5-17
E401 ... .. Y5-39, 40 S307 ... Y5-13
E404 ... ... Y5-37 S308 ... Y5-13
Branchement Page S320 ... Y5-35
SM2(MFI-V8)............cvvtt e Y5-3 S332 ... Y5-39
S112 (300Tdi sans EDC) . .......... Y5-7 S343 ... e Y5-27, 28
S122 ... e Y5-14 S401 ... Y5-37
S132 ... Y5-33 S402 ... Y540
S140 ... Y5-5 S415 ... Y5-37
S141 ... e Y5-5 ST Y5-38
S143 .. Y5-6 S418 ... Y540
S154 ... e Y5-3 S426 ... Y5-38
S204/HJ3 ... Y5-17 S438 ... Y540
S216 ... Y5-24 S501 ... Y5-30
S217 ... Y5-23 S601 ... Y5-16




DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (MFI-V8)

MFI-V8 — = —— Z132
I @ UCC d’injection
Jr_\_+ P104 L___:_:______ de carburant
= | Batterie 14 40 27 5 C243
= B B SB
T = IS CEE——
r B130 1A c246
I I Feux droit K140
I. _l Résistance de sé-
—— lection de condi-
3 YC103 tion
- — . o — —e S294 2] C246
I I Embrayage du
I. _l compresseur
B C245 x321
2& c145 5 Connec:.tel_lr pour
transmission des
données (MFI)
BS
oe— — o-— ® S290
HJ7
= T X113 - Z118
r -I Thermocontact r _I Module de com-
de ventilateur de I mande du venti-
I_ —_— _| condenseur de |_ —_—— _| lateur
2y C146 frigorigéne 6Y C238
B B B B B B
N
- E100 B
MFI-V8
£ E109
Chassis

MFI-V8 ::

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (MFI-T16)

|— ______ _| Z132
I UCC d’injection
|_ _| de carburant
19 p104 209 14] cto0o7 ,——
%+ Batterie F\ - 2201
= | | Blindage du cap-
= = _ | teur de cogne-
= ¢~ ™ ment
T- — e
B B SCR
[ — | B130 -
Feux droit f\ — £202
| I Blindage du cap-
I _l | —— I teur de la posi-
— — o “N tion du vilebre-
3 y C103 T~ i
-_— quin
SCR
e—— —0— — —0— — —0 S112
|— = 7| X139
I I Sonde lambda
| gauche
g—
3% Cc112 f\_n 2193
Blindage de la
B !, = = _ ! sonde lambda
—~ gauche
SCR
S154
B

2 F100 £ E109
Partielle Chassis

MFI-T16 MFI-T16 :>
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (MFI-T16)

MFI-T16 avec air
conditionné

= = T | K170
I Relais logique
I AlC
o 87
87 ] C242

== =19 K107
r -I Embrayage du
compresseur
l_
B
C145
=1 M4
r Moteur du venti-
lateur de refroi-
| _]diss.1
B
2% C1011
M = T mma

Moteur du venti-
lateur de refroi-

__| diss. 2

2 E100 Partielle

MFI-T16 avec air
conditionné

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (SFI-V8)

NAS = "= Z132
I_ _I UCC d’injection
SFI-V8
de carburant
1 0§ C1033
|_ - = '| K107
I I Embrayage du
o— —eo— —o S140 ] compresseur
= = 7 B130
I I Feux droit
L——
3yC103
B B
B
2 E100 2 E109
SFI-v8 Chassis 2 E103
SFI-V8

—>
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (SFI-V8)

NAS
SFI-v8

ﬁ:a 2193 r\:a 7264
|

I Blindage de la Blindage capteur
sonde lambda I I cognement gau-
— ] gauche |’ — | che
— — - .
— —
r\ — 2104 r\ — 9 z265
I I Blindage de la I I Blindage capteur
sonde lambda cognement droit
|, - ] droite | o —
.\ —-— .\ —
— ———
< —3 2202 [ —)zz68 .
I I Blindage du cap- I I Blmd?ge sonde'a
teur de la posi- oxygéne chauffé
| — ] tion du vilebre- |_ — ] gauche (aprés ca-
S~ — 7 quin o __ __Jtalyseur)
—
r\ - 1] 2267
I I Blindage sonde a
oxygéne chauffé
| — = | droit (aprés cata-
*— 7 lyseur)
w w w w w w w
r— 00— 00— — — — — ———— o— —o— — 0-— —0 S143

Tous les cables
SCR ne sont pas

B connectés aux
bornes de I’élé-
ment.
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (300TDI SANS EDC)

<:| 300Tdi sans EDC

m P
= Batterie
= ———=—2Z135 '—___|Z149
—_ | @ Temporisateur | @ Module de com-
T- L _! des bougies de L mande de la van-
4y C159 préchauffage 29 Y C247 ne EGR
B
[ —1B130 W N
Feux droit Unité de contré- .
I I |_ @ le antidémarra- 300Tdi avec EGR
L 1| 1_ 509_5' ge du moteur
(Spider)
3Yc103 B I B
*e— — -0 — — — — — e S112
— _| X113
I Thermocontact
|_ __ __ __! de ventilateur de
2 ¥ C146 ;:Qnd?n‘seur de
rigorigéne

— K107

I Embrayage du

|_ compresseur
-— )

B
E100 ry E109
300Tdi sans EDC Chassis

300Tdi sans EDC |:>

2

DIAGRAMME DU CIRCUIT



DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (300TDI AVEC EDC)

<:| 300Tdi avec EDC

+

P104
Batterie

| Hp

= =7 B130
r I Feux droit

L

3y c103 | Z132
| UCC d'injection
I ] de carburant

- TN\ 2203
19 18 C243
F\ -_— Blindage du cap-

I I teur de la levée
a, — du pointeau de
M ~ — »~ l’injecteur

3§ C197 | Z204
B Blindage du cap-
- teur de la vitesse
I~ — moteur

I I Temporisateur
des bougies de
B L_——_l préchauffage
4 Y C159

B
E100 Partielle 2 E109

) n .
= . Chassis
300Td EDC

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (300TDI AVEC EDC)

<:| 300Tdi avec EDC

= = | X113 - K107
| I Thermocontact r —I Embrayage du
I de ventilateur de compresseur
S ] condenseur de I_ —

2Y c14¢ frigorigéne B

2% C145

a E100 Partielle
300Tdi avec EDC

—>
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<:| l____'l B116 |____'| M102

I I Feux gauche I I Pompe hydrauli-

I. _| I_ _| que de FABS

2 E101

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (MFI-V8)

= = 12132
| @ UCC d’injection de
carburant
—_—
4] C243
r 2271
I I Unité de contréle
antidémarrage du

|_ — — — moteur (Spider)

1] C2095
Injection d’essence Injection d’essence

multi-points (MFI- multi-points (MFI-
V8) V8)
I:_ >|Z1 93 vl Z194

\
Blindage de la ——1

T Blindage de la son-
| | sonde lambda | | de lambda droite
I Igauche I I
|
S o

3 % C112 3% C113
|_ __|X139 |_ - X160
I ISonde lambda I Sonde lambda
gauche droite
L _ I
B B
2 y C112 2y C113
B B B
2 E103
MFI-V8

—>
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<

= = 1 m07 Sangle tressée

| I Moteur d’essuie—

I. glace de pare—

— brise ﬁ
2 E105 2 E106
Bobine d’alluma- Moteur
ge
Sangle tressée

Sangle tressée

a E110 2 E104 ;l E108
= Chassis Démarreur

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<

- Z162 = T "I M143
r _= Module de com- r _I Moteur AV du toit
|_ _| mande du toit |_ I ouvrant
—_— ouvrant —
D J C383
3§ C387
= T IM14
I_ Moteur AR du
I
I_ toit ouvrant
3§ C388
I___'IX261 |____| X263

Commutateur toit I I Commutateur dé-

I I ouvrant avant

L —
1] C386
|_ = T 7] X262
I I Commutateur toit
I_ _| ouvrant AR
B B
o — P — —_——,— ————— o—— — — 0 8307
1% C2085
2= C2028

verrouillage toit
|_ —_— _l ouvrant AR

® E200
Partiell :>
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<

|_ - = = ] X247
I Commutateur vi-
I tesse ventil. AV
1Y C2022
WwWB
|_ - = = ] K192
1& C2027 I Relais du moteur
87a de la soufflerie
—_—— AV
4 § C2068
WwWB
7 3 C2066
o — — — — — — ——- —_—— - — —
|_ I M121
I Moteur du venti-
lateur du
|_ _| condenseur droit WB
B
2% C182
|_ - = M113 3 & C298
I Moteur du venti-
lateur du
|_ —_— condenseur gau-
B che
2% C183 B
._ — —
S$122¢e— — — —o
X 3] C2028
-
= E200
Partielle

|_ =T 2214
I Unité AV des ré-
sistances de la
I_ —— e soufflerie
4 Y C2070
WB
— — -0 S266
|_ I '| Z147

UCC du léve—gla-
L ® 1=
-

6 J C288
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<

I K137
r _= Relais de solé-
86 noide du démar-
|_ —_— _| reur
86 Y C2006
BO
Z158

Diode du relais
du démarreur

BY

|_ - = Z163
—I Dispositif d’alar-
| |
me antivol
]
11 Y C274
BO

Non utilisé
2] C218
S$2005
HJ10 BY
= = " x167
BY I_ -I Contacteur posi-
I. — _I tion neutre point
BG mort
10§ C105 4 & C323
BO
BO
Boite de vitesses 11 | C105 Boite de vitesses
manuelle BO  automatique
10 ¥ C274
B
11§ C274
BO

Avec alarme anti-
vol

Y5-17

Sans alarme anti-
vol

—>
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

'____|B133 ———=—| B133
| I Désembueur du | I Désembueur du
I rétroviseur droit I rétroviseur droit
1Y C612 1 Cc612
Non utilisé
B B 3Y ceor
1 ¥ C603 1 ¥ C603
e— — — -0 S601
Sans alarme an- 2 ' C2104 Avec alarme an-
tivol tivol
B

Y5-17

n DIAGRAMME DU CIRCUIT



DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

——X | z1e4
| I Module vitesse/
I

o5 trajet
85y C2021
Non utilisé B
7Y C218
Boite de vitesses Boite de vitesses
automatique manuelle
l____l X212 |____I B183
| Interrupteur | Feux antibrouil-
| d’alarme du ca- I lard avant droits
| potavant L _
B B
X323
1 C178 2 ¥ C1025 Connecteur pour
transmission des
— données (alarme
— B106 . antivol)
| I Allume—cigaret-
tes (tableau de
!_ — — ] bord) X318 3| c2108
1Y C353 Connecteur pour
transmission des
données (OBDII)
Y5-15
v 5y C2083
Y5-16 B
B B BO B B B F:roduction anté-
rieure
o—— 00— — —06-— — -0 — — — o— — —o— — —o0 S204
HJ3
4 = C2028
a E200
Partielle

—>
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (SAUF NAS)

Sauf NAS Z171 e I Z145
Bruiteur d’alarme | Module de mise a

I I niveau du phare
— Z155 o 1Y c175 — ——— e = ] Jauche
I I Module de mise a 1Y c190
I niveau du phare B B
— e = =] droit o — ® — — — — e S2031
1Y C191 HJ5
|_ - '| M105
I Pompe de lave—
I glace de pare—
L _|brise
1 C170
|_ T /1m0
I Pompe de lave—
I_ _: phares
— B_
2% C173
|_ - = = '| M119
I I Pompe de lave—
I_ glace arriére
C120
= = 7| K230
| Relais feux anti-
I brounlard avant
86 C2090
l— - | K231
Relais feux anti-
I ] brouillard arriére
85) C2091
B B
- —-— — - —— ¢ — — —  —— — Y ——— e S238
HJ5
Y5-19
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<

T =y |Z126 = = | z110
| @ Unité de rappel | I Commutateur
| de la maintenan- I gamme de trans-
.__ﬂ_] ce O — ] mission
30 Y C2106 BW
3 §C344
= = T | K187 '____|K104
I Relais de 'ampli- | I Relais d’éclaira-
I ficateur d’alimen- I 86 ge du sélecteur
__ _86_ — ] tation N ] de rapport de_
86 Y C2053 86 Y C2044 boite automati-
que
= = " | mM110
I I Pompe de lave—
I phares
2 y C173
= = " | m19
Y5-20 | I Pompe de lave—
B B B B I glace arriére
1§ C120
B B B
- ——0-—— —0—— —0— — -0 — — -0 §238
HJ5
Y5-18
B
Sauf NAS N NAS
5] C2028
2 E200
Partielle

—>
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (NAS)

“) A B102
Qg Qg) Eclairage du sé-

lecteur de boite

B B de vitesses auto-
matique
1 J C346
= = =] B161

| I Feu de stationne-
I ment latéral avant
S—— gauche

2Y C1013
|_ —_— '| B162
Feu de stationne-
ment latéral avant
|_ ] droit
C1014
|_ I '| K232
Relais feux anti-
85 _| brouillard
85Y C2089
|_ T —_— '| Z122
I @ Commande des
feux de circula-

I._ﬂ__l tion de jour

87 § C2047

= = 7| K19

I I Bobine de ver-

I rouillage de la

— —— — — ] clef de contact

2] C2014
= = — |M105
| I Pompe de lave—
I glace de pare—
— e ] brise
1Y C170
B B B B
____________________ ® S2025
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

< ———1 xzzs
I Commutateur A/C
L avant
——
3 Y C2025
== B140
I I Eclairage du pan- == =7 X239
L neau de com- Commutateur
- rpar!de de la ven- I. I principal A/C ar-
3 & 2023 tilation 2024 = riere
— = ="19 X180
| Sélecteur ali-
I. mentatlon en air
— WB WB
02026
wB wB
— - — — o— — — -0 S244
— = =19 B167
| Feux avant droits
L _ _.
C110
) W B102
% Eclairage du sé-
B154 lecteur de boite
Feu indicateur B de vitesses auto-
avant droit matique
8 y C2067 c1 010 1¥ c346
l— - = B137
Feu répétiteur
droit Sauf NAS
L —_——
c123
u— ——mi07 K134
3%C2073 Moteur d’essuie— Avertisseur sono-
I glace de pare— re droit
= brise 1] c1ee
C224
B
o—— -0 ——— — - ——— — — - [ ] ——082016
HJ10
Y >
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<

|———— 2114 |————'|2272
I I Platine CD a I Alarme sonore a
changement de alimentation au-
— — __ _] disques automa- |l _ _ _ _] tonome
3y c3s1 tique 4y C1031
B B
NAS Sauf NAS
|____ K127 |____'|Z121
I I Relais de Plallu- I UCC du régula-
86 mage _| teur de vitesse
86 J C2007 8 J C284
X319
Connecteur pour
transmission des
données (airbag)
|———_'| X120 3 Y C2097
I Contacteur de la
ceinture de sécu-
|l _ _ _ _] rité dusiége du NAS
conducteur /
2y C378
Y5-21
B B B B B
- — —0— — — — — e—— — . 06-— — —0— — — o S2015
HJ10
6 & C2028
& E200
Partielle

—>
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

Q== _l X233

I Interrupteur re-
cherche radio

4 5 J C2056
|— ——————— _| X234
I Sélecteur gamme
I_ d’ondes radio
4 5 J C2057
B B B B
o —— — —— — — — — e— — — —eo S217
|— ——————— '| X235
I I Commutateur
augmentation
e ] volume radio
4 5 J C2058
l_ _______ '| X236
I I Commutateur di-
minution volume
L _] radio
4 ~ 5Y c2059
B B B B
oe—— — —@0—— — —9o— — — —o@ S277
Y5-24 Y5-24

—>
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<

= = "1 xa270
r -I Commutateur
feux antibrouil-
—— — I. — — — lard avant
r @ I ﬁ::tre 5 02098
I
l——— — T 7| x154
2y C270 I_

" | x220

I Interrupteur de
détresse

5] C267

Interrupteur pha-
res anti-brouil-
I_ —— _| lard arriére

5] C263

= T 7| B152
I_ I Lampe de boite a

| gants
— —— x132 ™
r I Interrupteur de 0272
chauffage de la
|_ —_— _| lunette arriére
C264
B B B
e———0—— @ —— - -  — — -— ——— — e S216
|____|X221 |____| Z142
I Commutateur es- I Tableau de bord
suie—glace vitre
|l __]ar P
5y C250 1] C221
= = 7| x1s = 7| x130
I Commutateur du I I Interrupteur de
régulateur de vi- mise a niveau
l —— — _l tesse I_ —— _| des phares
5Y C262 1Y C259
Y5-23 Y5-23
B B
_________________________ e 5253
HJ8
Y5-25

m DIAGRAMME DU CIRCUIT



<

———z142 __ |an
r —= Tableau de bord I : Radio
L 1
1Y C255 4Y C2060
|_ I Z151 Radio Mid Line
I @ I Module de com-
mande de dia-
|_ —_— _| gnostic de I'air-
13Y €354 bag
I X146a
r —I Commutateur de
I réglage du rétro-
|_ —_— _| viseur
4 Y C228
4 3 C252 Y5-24
- Z143
Rhéostat d’éclai-
| ® |
rage du tableau
|_ — _| de bord
3§ C214
/ NAS
= T T x222
r Commutateur de
| _: lavage vitre AR
~ 5y C249
B B B B B B B
—_——— — — 0 — —— — — — — —— e — oe— — — —o S255
HJ8
Y5-26
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<

2148 2128 K122 Y5-25
Unité multi-fonc- Clignotant Relais de dégi-
tions (MFU) vrage de la lunet-
te arriére
1 "1 1 B

I @ I I I I INon utilisé
|__“__| |_—:——| |——is——| 9} c208

N - - - - Y T —3Tc22. |P126

| Boite de fusibles
I du tableau de

| ) _ | bord

|

Y5-29
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<

|____| K161 |____| X174
I Solénoide de la I I Capteur de la
boite de transfert température de
I L — — _I rhuile de Ia boite
R 2 Y c371 de transfert
2 & C369
"] x175 [~ "] xzss
I I Interrupteur de I I Commutateur
position de la verrouillage dif-
|_ — boite de transfert |_ —_— _l férentiel
LGY 1) C374
2 & C368
|_ - = _| 2232
I I Diode du solé-
noide de la boite
|_ — de transfert
B B B B B
-_—— - — — —— — — — - o — — — o S343

Y5-28

—>
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<

___'IZ132 I___'IZ132 I___'I 2132
UCC d’injection | UCC d’injection UCC d’injection
I de carburant I I de carburant I I de carburant
L — _ —— L —
28 Y c243 34 Y c243 18 J C1017
OB OB OB
Non utilisé
300Tdi avec EDC MFI-V8 11 Y C217 MFI-T16 6y C1027
300Tdi sans EDC
Sauf NAS NAS
OB

— 2273
— X238 Diode capteur
| Commutateur neutre
I I verrouillage dif-
t _ __ __ ] ferentiel

1 Y C374

= = —IX174

| I Capteur de la

I température de
U __lrnuile de Ia boite

2] c371 de transfert
B

K166
Résistance sens

480 © neutre

B ——=——""|x174
e — — —e S343 I I Capteur de la
I température de
== —"|x238 w — — —] rnuile de 1a boite
Y5-27 I I Commutateur 2 Y C371 de transfert
I verrouillage dif-
S ] férentiel
1] C374
B B B B
- — — — — — — — . o-— — —o S343
NAS Sauf NAS 5] C105 Boite de vites-
Boite de vites-  Boite de vites- ses manuelle

ses automatique ses automatique

Y5-29
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<

I— - Z148
I Unité multi-fonc-
| @ tions (MFU)
L_—__|
6 Y C205
e K183 r B166
I —I Relais de I'es- I —I Feux avant gau-
| : suie—glace arrié- | =che
L 87a__Ire I—
87aY C281 2y C109
r B184 r X111
I —= Feux antibrouil- I Contacteur du ni-
| lard avant gau- I I veau du liquide
L _I ches L | de frein
B B | B 2% c127
2 &£C1024
.~ s__1 S2044
HJ11
Y5-26
|_ - = K174
Relais accessoi-
I I res
L s _|
86Y C282 K128 Y5-28
Avertisseur so-
nore gauche
1] C168
B B B B B B
e————0———0——— —- * — — —- o — —e— — —o— — —o S288
HJ11
Y5-30
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<

= 7 7 |mn4
| Servo du verrou
I de la porte avant
v — ] gauche
3 & C507
= = M4 B‘!19
I Servo du verrou I I D'esen_lbueur du
I I de la porte avant I rétroviseur gau-
g — Jgauche — e e )che
1 C512
4 & C507
= = —|B119 l____|X201
| Désembueur du | I Commutateur de
I I rétroviseur gau- I verrouillage de la
U __lche | __| porte avant gau-
1 Y c512 che
B B B B P
1 & C503 1 & C503 4 & C504
B
l—— e S501 .——_-.-___i S501
Sans alarme an- Avec alarme an-
tivol 2 C2101 tivol
———=—1 X108 — ===\ B153
| Capteur de la | I Feu indicateur
I I température I avant gauche
\___ __ __| dhuile de la boi- 1
1 Y C166 te de vitesses au- C1009
tomatique
= = T~ |B122 Y5-29
I I Feu répétiteur
I gauche
C124
_________ e— — —o— — — .0 S2023
HJ11
2 C2029
2 E201 Partielle
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (SAUF NAS)

<: Sauf NAS

————

|Z111

| @ | Radio
I

8 J C230

————

Radio Mid Line

o
F® 1
| >~
1]0412
SCR

’—\

Z176
Amplificateur du
subwoofer

Z199

Blindage amplifi-
cateur Subwoo-
fer

11 & C2055

Radio High Line

I 21

@ | Radio

8 J C230

Radio Low Line

Radio Mid Line

13 T C2055

Radio High Line
4 ‘m Sauf NAS
2 E201 Partielle

—>
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (NAS)

<: NAS

X318

Connecteur pour
transmission des
données (OBDII)

4Y C2083
r___'l
I-———_l avant
4 Y c2011
B B
3 5

Commutateur
d’essuie—glace

I Radio
5Y C268
Non utilisé
13 J| C2055
B B
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE

<

r—————= UCC dAB.S.
L

27Y  31) c2084

|_ ________ I Z103

I I Dispositif amplifi-
cateur A.B.S.

6 9 10 13 C129

l____l K102

I Relais de moteur
85 I de pompe

— _ _]aABs.
82 Y C2094

I K101
r I Relais d’A.B.S.

L2 _|

85 Y C2093

l______l K103

Relais de voyant
|_ 87a 85

i d’AB.S.
s7a] 8s5) c2092
B B I B B B B B B B

o— —o0— — o- — —0 S2051

e——o——0— -0 — -0 — —o0 S132

2 E203 2 E204

—>
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DISTRIBUTION DE LA MISE A LA MASSE (NAS)

<:| NAS

= ="""1 2176
| Amplificateur du
I } subwoofer

1Y C412

SCR

2199

4 Blindage amplifi-
——— t cateur Subwoo-
| fer

=y ———"az175 Ty z226
D ‘ | @ Amplificateur de === 1 Blindage de Fam-
laradio | | plificateur radio

L l’—\
——— e c— )

L)

10 Y C2054 ———

SCR B SCR

— — — —e S2024

4 E205
NAS
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LOCALISATION DES COMPOSANTS
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VUES DES COMPOSANTS E

=

1. c6té gauche de la cloison

M107 Moteur d’essuie—glace de pare—brise
E110

3. compartiment moteur, cbté arrieére gauche
M102 Pompe hydraulique de 'ABS

Z103 Dispositif amplificateur A.B.S.

C125 (2—-B)

C129 (13—B)

C130 (2—WB)

§ 51136001

2. compartiment moteur, c6té arriere gauche
X111 Contacteur du niveau du liquide de frein
C127 (3—-B)

C105 (13—B)

51113011 |
win

K141 Injecteurs
C140 (2—-B)




E VUES DES COMPOSANTS

2\ S N U W e 2 51136002
Y ==\ gl

5. arriére gauche du moteur (SFI-V8) 6. arriere gauche du moteur (SFI-V8)

Z261 Bobines d’allumage K141 Injecteurs
C112 (4-B) C140 (2-B)
C1002 (6—B)

, o~
\"' g%
. A S <E 51113010
L . A= wof s ; 4
7. arriere gauche du moteur (MFI—-V8) 8. cOté inférieur gauche du véhicule (300Tdi sans
E103 EDC)

K136 Solénoide du démarreur
M134 Démarreur

X218 Capteur pos. soupape EGR
C164 (3—B)




VUES DES COMPOSANTS E

] 51115006

9. c6té inférieur gauche du véhicule (300Tdi avec 10. cbté inférieur gauche du véhicule (MFI-T186)

EDC) X139 Sonde lambda gauche
K136 Solénocide du démarreur Ci12 (4—B)

M134 Démarreur

413
.....

1 51115007 { 51136004

~ 142 w Cprrem w0 NRERA
11. c6té gauche du compartiment moteur (MFI— 12. cbté gauche du compartiment moteur (SFI—-V8)
ve) X105 Capteur de débit d’air
X105 Capteur de débit d'air X311 Sonde de température de I'air d’admission
C133 (6-B) C133 (3-B)
C1000 (2—B)




E VUES DES COMPOSANTS

. 51115009
- r— X J
13. c6té gauche du compartiment moteur (300Tdi 14 c6te supérieur gauche du moteur (MFI-V8)
avec EDC) K141 Injecteurs
X105 Capteur de débit d’air C134 (2-B)
X253 Capteur de la pression de suralimentation C136 (2—B)
C1001 (3—-B) C138 (2-B)
C133 (5—B)

l‘151115011

J: ]
i‘1(51115010

15. avant supérieur gauche du moteur (MFI-V8) 16. avant supérieur gauche du moteur (MFI—-V8)

X114 Capteur de température du liquide de refroi- X171 Capteur position du papillon

dissement C149 (3-B)
X126 Capteur de la température du liquide de re-
froidissement de I'injection

X128 Capteur de la température du carburant
C150 (2-9)
C152 (2—N)




VUES DES COMPOSANTS E

-—
il

SadL]
L3k ]

S

L] _%:
ﬁ.
=
::‘__hn\'.

i)

" 51115012 -\ i I p ¢ 51136005
| = " ; N

';___;i

17. avantsuperleur gauche du moteur (MFI-T16) 18 avant supérieur gauche du moteur (SFI-V8)
X114 Capteur de température du liquide de refroi- X114 Capteur de température du liquide de refroi-
dissement dissement
X126 Capteur de la température du liquide de re- X126 Capteur de latempérature du liquide de refroi-
froidissement de I'injection dissement de I'injection

C152 (2—N)

C152 (2—N)

20. avant supériéur gauche_du moteur (SFI-V8)

19. avant superleur gauche du moteur (SFI V8)
K141 Injecteurs K141 Injecteurs

X128 Capteur de la température du carburant C136 (2—B)
C134 (2-B) C138 (2-B)
C150 (2-9)




E VUES DES COMPOSANTS

NN 51126002 I
b NG

21. avant supérieur gauche du moteur (SFI-V8) 22. avant gauche du moteur (MFI—-V8)
M112 Soupape de commande de I'air de ralenti E106

X171 Capteur position du papillon

C132 (4-B)

C149 (3—-B)

51115013
23. coté inférieur gauche du véhicule (300Tdi) 24, au—dessus, au centre a I'avant du moteur (MFI—
K184 Résistance de prise de phase ve) o
Z182 Condensateur de déparasitage du généra- Z125 Distributeur
teur C148 (2-B)

Z106 Générateur




VUES DES COMPOSANTS E

C134  C135 - C136 " C137
— K141 _ K141 = K141 ® K141
— F

. | A
‘, 51115016
I -

| = : L. 9
25. au—dessus, au centre a l'avant du moteur 26. au—dessus, au centre a l'avant du moteur
(MFI-T16) (300Tdi sans EDC)

K141 Injecteurs X126 Capteur de latempérature du liquide de refroi-
C134 (2-B) dissement de I'injection

C135 (2-B) €152 (2-N)

C136 (2—B)

C137 (2—-B)

51115017 k—, SY— 51115018 *
| P —— N W -
27. au—dessus, au centre a I'avant du moteur 28. compartiment du moteur, c6té avant gauche
(300Tdi avec EDC) (MFI-V8 illustré; autres similaires)

X126 Capteur de la température du liquide de re- M103 Pompe a dépression du régulateur de vitesse
froidissement de l'injection C167 (3—W)

X254 Capteur de la température de I'air de surali-
mentation

C1000 (2—-G)
C152 (2—N)




E VUES DES COMPOSANTS

51126003 Al
e "

29. compartiment moteur, c6té avant gauche
(MFI-V8) (MFI-T16) (SFI-V8)

E101

51126006
—

\.
31. avant inférieur gauche du compartiment mo-

teur (MFI-V8 illustré; autres similaires)

X108 Capteur de la température d’huile de la boite
de vitesses automatique

C166 (2—B)

]

126004 I

(% 51

f1)
~

30. compartiment moteur,
(300Tdi)

K171 Bobine de la commande EGR
C165 (2—B) (300Tdi sans EDC)
C165 (2—S) (300Tdi avec EDC)
E101

32. cbté avant gauche du véhicule (identique a droi-
te)

B122 Feu répétiteur gauche
B137 Feu répétiteur droit
C123 (2—B) (Droit)

C124 (2—B) (Gauche)




VUES DES COMPOSANTS E

"

Iy
.- r
g 51116003

!
‘

R .. ;
33. avant gauche du véhicule (identique a droite) 34. avant gauche du véhicule (identique a droite)
B161 Feu de stationnement latéral avant gauche B153 Feu indicateur avant gauche
B162 Feu de stationnement latéral avant droit B154 Feu indicateur avant droit
C1013 (2—B) (Gauche) C1009 (2—B) (Gauche)
C1014 (2—B) (Droit) C1010 (2—B) (Droit)

cOté avant gauche  36. compartiment moteur, cété avant gauche (MFI—
(identique a droite) V8)

Z145 Module de mise a niveau du phare gauche K115 Injection en essence multipoint résistance
d’allumage 1

35. compartiment moteur,

Z155 Module de mise a niveau du phare droit
C190 (3—B) (Gauche) K168 Injection en essence multipoint résistance

Cio1 (581 (rait d’allumage 2
(3—B) (Droit) Z140 Bobine d’allumage

E105




E VUES DES COMPOSANTS

37. compartiment moteur, c6té avant gauche 38. compartiment moteur, c6té avant gauche (MFI—
(MF1-V8) V8)

C153 (1-B) Z139 Module d’amplification de I'allumage

C154 (1-wW) Z237 Filtre de déparasitage de la bobine d’allumage
C155 (1—B) C1035 (3—B)

C156 (1—W) C1036 (3—B)

C1018 (1-W)

-;..'-'li ¥ 111029 !
; 4 1R | E L
e (identique a droite)
K128 Avertisseur sonore gauche

11 ; i
39. avant du compartiment moteur (MFI-T16 sans 40. avant gauche du véhicul
air conditionné)

M141 Moteur du ventilateur de refroidiss. 1
C1011 (2—W)

K134 Avertisseur sonore droit
C168 (2—B) (Gauche)
C169 (2—B) (Droit)




VUES DES COMPOSANTS E

r fll /
= .\ _ " 51115030 |

41. partie avant de la voiture, derriere la grille

- ==

M113 Moteur du ventilateur du condenseur gau-
che

C183 (2—-B)

]

43. avant droit du véhicule (similaire a gauche)
B116 Feux gauche

B130 Feux droit

C103 (3—B) (Droit)

C104 (3—B) (Gauche)

C1024 (2—B) (Gauche)

C1025 (2—B) (Droit)

A

- 51115031
Siie, pﬂ

42. partie avant de la voiture, derriére la grille

M121 Moteur du ventilateur du condenseur droit
C182 (2—B)

44. avant droit du véhicule (similaire a gauche)
B166 Feux avant gauche

B167 Feux avant droits

C109 (2—B) (Gauche)

C110 (2—B) (Droit)




E VUES DES COMPOSANTS

A7

ol A

45. compartiment du moteur, avant supérieur droit ~ 46. c6té inférieur droit du véhicule (MFI1-V8)
derriere la roue avant gauche

X149 Manocontact d’huile
E109

51115033

b Rl o L
47. cOté inférieur droit du véhicule (MFI-T186)
X149 Manocontact d’huile

C142 (2—N)

48. coté inférieur droit du véhicule (SFI1-V8)
X149 Manocontact d’huile

Z262 Capteur de came

C1021 (3—-B)




VUES DES COMPOSANTS E

v | : . hy
. ™

B

49. partie avant droite du compartiment moteur
(MFI-V8) (MFI-T16)

P125 Boite de fusibles du compartiment moteur
E100

. e 51126015

3 | ! [ tL.al
51. partie avant droite du compartiment moteur
(300Tdi)

P119 Liaison fusible

P125 Boite de fusibles du compartiment moteur
E100

51126014 [ | .
. / .

50. partie avant droite du compartiment moteur
(SFI-V8)

P125 Boite de fusibles du compartiment moteur
E100

T

. 51115035
52. partie avant droite du compartiment moteur
(MFI-V8) (MFI-T16)
X212 Interrupteur d’alarme du capot avant
Z171 Bruiteur d’alarme
C178 (2—B)




E VUES DES COMPOSANTS

53. partie avant droite du compartiment moteur
(SFI-V8)

K132 Vanne de purge du réservoir des émissions
de vapeurs

X212 Interrupteur d’alarme du capot avant
C144 (2—-B)
C178 (2—B)

. _
55. partie avant droite du compartiment moteur
(300Tdi)

Z135 Temporisateur des bougies de préchauffage

C159 (6—B)

c178 § A (WHSEIEL N ond .
[EK .. | # \ {

= 51126016

5. L.

54. partie avant droite du compartiment moteur
(300Tdi)

X212 Interrupteur d’alarme du capot avant
Z171 Bruiteur d’alarme
C178 (2—B)

— 51115038

56. partie avant droite du compartiment moteur
C100 (3—W)
C101 (4—W)

(
C114 (2-W)
C115 (3—W)
C116 (1-W)




VUES DES COMPOSANTS E

3 51115039
_ (@) . ; 57351 o bl =
57. (partie avant droite du compartiment moteur) 58. avant droit du moteur (MFI-V8)
Z272 Alarme sonore a alimentation autonome K107 Embrayage du compresseur
C1031 (4—N) C145 (2—-W)

59. avant droit du moteur (MFI T16) 60 c6té droit du moteur (MFI— T16)

M112 Soupape de commande de I'air de ralenti X128 Capteur de la température du carburant
X171 Capteur position du papillon X249 Capteur de cognement

C132 (6—B) C150 (2-S)

C149 (3—-B) C1005 (2—W)




E VUES DES COMPOSANTS

¥ . w | P
61. avant droit du moteur (SFI-V8) 62. avant droit du moteur (SFI-V8)
K184 Résistance de prise de phase K107 Embrayage du compresseur
Z106 Générateur C145 (2—-W)
Z182 Condensateur de déparasitage du généra-
teur

~ 1

51115042
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63. avant droit du moteur (300Tdi avec EDC) 64. avant droit du moteur (300Tdi sans EDC)
X113 Thermocontact de ventilateur de condenseur X114 Capteur de température du liquide de refroidis-
de frigorigene sement
X114 Capteur de température du liquide de refroi- X259 Commutateur déclenchement embrayage
dissement compresseur
C146 (2—-B) C162 (2—-B)




VUES DES COMPOSANTS E

o -"l- '. -.-
": ! X113

2
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_ i 51115044

65. avant droit du moteur (300le sans EDC) 66. coté droit du moteur (300Tdi sans EGR)

X113 Thermocontact de ventilateur de condenseur K111 Bobine de coupure du carburant
de frigorigene X149 Manocontact d’huile
C146 (2-B) C161 (1—W)

67. c6té droit du moteur (300Tdi avec EGR) 68. c6té droit du moteur (300Tdi sans EDC)
K111 Bobine de coupure du carburant K107 Embrayage du compresseur
X149 Manocontact d’huile C145 (2—-W)

X171 Capteur position du papillon




E VUES DES COMPOSANTS

s _‘ .E_._‘
(=
70. cbté droit du moteur (300Tdi)

K107 Embrayage du compresseur P120 Bougies de préchauffage
C145 (2—W)

K196 Unité pompe a carburant K195 Unité injection en carburant
X149 Manocontact d’huile C198 (3—W)
C199 (8—W)




VUES DES COMPOSANTS E

..-h'! "..'-'ﬂ ﬂ i

Ll

" c139  C137 / c135 %%
& | K141 K141

73. c6té droit du moteur (MFI—V8)

K141 Injecteurs K141 Injecteurs
C135 (2-B) C135 (2—-B)
C137 (2—-B) C137 (2—-B)
C139 (2-B) C139 (2—-B)
C141 (2—-B)

75. avant droit du moteur (MFI-V8) . 76. avant droit du moteur (MFI-V8)
X113 Thermocontact de ventilateur de condenseur K184 Résistance de prise de phase
de frigorigene 2106 Générateur

C146 (2—-B)

Z182 Condensateur de déparasitage du générateur




E VUES DES COMPOSANTS

77. c6té droit du compartiment moteur (SFI—V8)

E103

e T —
79. c6té droit du moteur (MFI—V8)

K141 Injecteurs

M112 Soupape de commande de l'air de ralenti
C113 (3—W)

C132 (4—B)

C141 (2—-B)

51126019

Z207 Unité de relais multifonction
C1029 (8—B)
C1030 (6—B)

80. coté droit du moteur (MFI-T16 sans air condi-
tionné)

K184 Résistance de prise de phase
Z106 Générateur

Z182 Condensateur de déparasitage du générateur




VUES DES COMPOSANTS E

X

5111

81. c6té droit du moteur (300Tdi avec EGR) 82. coté droit du compartiment moteur (MFI-V8)
160 (3-B) (300Tdi) (MFI—T16)

C131 (2—-WB)

43
C197 = C196
L

L

51115060

83. compartiment moteur, coté arriere droit (MFI— 84. arriére droit du moteur (300Tdi avec EDC)
T16) X255 Capteur de la vitesse moteur
C198 (6-B) X256 Capteur levée du pointeau d’injection
C196 (2—NU)
C197 (3—B)




E VUES DES COMPOSANTS

Mo i

85. coté inférieur droit du véhicule (MFI-V8) 86. coté inférieur droit du véhicule (MFI-T186)

K136 Solénoide du démarreur K136 Solénoide du démarreur
M134 Démarreur M134 Démarreur

[’ 51113051
' L L
87. c6té inférieur droit du véhicule (MFI-T16) 88. coté inférieur droit du véhicule (MFI-V8)
X250 Capteur de la position du vilebrequin X160 Sonde lambda droite
C1004 (2—-V)




VUES DES COMPOSANTS E

FATIL S s V. R 51136018(

89. compartiment moteur, en bas a l'arriere droite 90. partie inférieure droite arriére du moteur (SFI—
(SFI-V8) V8)

X160 Sonde lambda droite C113 (4—R)

RS

B L | e - > Al -.
91. coté droit du compartiment moteur (MFI-V8) 92. compartiment moteur, c6té arriere droit (MFI—
K132 Vanne de purge du réservoir des émissions T16)
de vapeurs K132 Vanne de purge du réservoir des émissions de
C144 (2-B) vapeurs

X321 Connecteur pour transmission des données

(MFI)

C144 (2-B)

C1006 (3—W)




E VUES DES COMPOSANTS

| . _El .'i‘gl."
93. compartiment moteur, coté arriere droit (MFI— 94. compartiment moteur, coté arriére droit (SFI—
T16) V8)
Z132 UCC d’injection de carburant Z132 UCC d’injection de carburant
C1007 (36—B) C1017 (36—R)
C1008 (18—B) C1032 (36—B)

C1033 (18—B)

A

95. compartiment moteur, coté arriere droit (MFI— 96. compartiment du moteur, arriére droit
V8) (MFI-T16) (300Tdi) C195 (4—W)

X102 Manocontact du climatiseur
C181 (2-9)




VUES DES COMPOSANTS E

51136020

97. compartiment du moteur, arriere droit (MFI—
V8) (MFI-T16) (300Tdi)

X135 Contacteur a inertie de coupure du carburant
C171 (3—B)

X102 Manocontact du climatiseur

X135 Contacteur a inertie de coupure du carburant
C131 (2—WB)

C171 (3—B)

C181 (2-S)

99. compartiment moteur, c6té arriere droit

M119 Pompe de lave—glace arriere C1026 (13—BU)
M110 Pompe de lave—phares C1027 (13—B)
M105 Pompe de lave—glace de pare—brise C1028 (4—B)
C120 (2—-W)

C170 (2—-R)

C173 (2—-B)




E VUES DES COMPOSANTS

NP '""_ p—

b
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101. compartiment moteur, en bas a l'arriere gau- 102. compartlment moteur, en bas a l'arriére gauche
(SFI-V8)

che (MFI-V8)
X139 Sonde lambda gauche X139 Sonde lambda gauche

C112 (3—W)

| 51136025

51136024 F ) B i r

104 cote inférieur gauche du véhicule (SFl— V8)
X295 Détecteur de cognement gauche
C1022 (2-B)

103. en ba al'arriere gauche du moteur (SFI—V8)
X250 Capteur de la position du vilebrequin
C1004 (2—B)




VUES DES COMPOSANTS E

105. en bas, a droite du moteur (SFI-V8)
X296 Détecteur de cognement droit
C1023 (2—B)

]

51115071

& i I
107. derriére la roue avant gauche (roue avant droi-
te identique)

X137 Capteur de vitesse de roue avant gauche
X158 Capteur de vitesse de roue avant droite

106. partie inférieure droite arriere du moteur (SFI—
V8)

K136 Solénoide du démarreur
M134 Démarreur

£ : 51115072

108. derriere la roue arriere gauche (roue arriére
droite similaire)

X140 Capteur de vitesse de roue arriére gauche
X161 Capteur de vitesse de roue arriére droite




E VUES DES COMPOSANTS

51136028 P
. [ l
109. sous le c6té gauche supérieur du véhicule

110. sous le c6té droit supérieur du véhicule (SFI— 7
(SF1-V8) V8)

X289 Sonde a oxygéne chauffée gauche (aprésca- X290 Sonde a oxygene chauffée droite (aprés cata-
talyseur) lyseur)

p ; : e 2
T8 - 51136031 |
112. c6té gauche de la boite de transfert (

111. boite de transfert,icété droit (SFI-V8) SFI-V8)
C1019 (4—RB)

C1020 (4—B)




VUES DES COMPOSANTS E

51115075
X167 Contacteur position neutre point mort C372 (2-B)
C323 (5—-B) C3000 (1-B)
C3001 (1-B)

2 i .
51115076 r’;
=

51115077

=
115. cOté gauche de la boite de vitesses

116. c6té gauche de la boite de transfert

X157 Interrupteur de marche arriére X174 Capteur de latempérature de I'huile de la boite
de transfert

C371 (2-B)




E VUES DES COMPOSANTS

gl !
117. c6té gauche de la boite de transfert 118. partie supérieure droite de la boite de transfert
X190 Capteur de la vitesse du véhicule X238 Commutateur verrouillage différentiel

C370 (3—B)

' i R
T 51126007 |1 & ey
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119. partie supérieure droite de la boite de transfert 120. derriére le panneau de garniture de I'espace

L

K161 Solénoide de la boite de transfert pour les jambes a gauche
X175 Interrupteur de position de la boite de trans- C2029 (6-W)
fert C2100 (2—W)
C368 (3—B) C2101 (13—W)
C369 (2-B) C2102 (2—-W)
E201
E204




VUES DES COMPOSANTS E

S TS

121. derriére le panneau de garniture de I'espace
pour les jambes a gauche

K174 Relais accessoires

K189 Relais de I'avertisseur

C282 (5-Y)

€283 (5-Y)

N
123. derriere le panneau de garniture de I'espace
pour les jambes a gauche

K160 Relais du bruiteur (Sauf NAS)
K232 Relais feux antibrouillard (NAS)
€280 (5—W) (Sauf NAS)

C2089 (5—W) (NAS)

£
E
122. derriere le panneau de garniture de I'espace
pour les jambes a gauche

K183 Relais de I'essuie—glace arriére

C281 (5—-G)

HJ11 (20-S)

51116011 i

sich 4l
124. derriere le tableau de bord, cété droit a gauche
de la colonne de direction

P126 Boite de fusibles du tableau de bord
P127 Boite de fusibles satell. 1
P128 Boite de fusibles satell. 2




E VUES DES COMPOSANTS

51116012 51116013 |
125. derriere le tableau de bord, cété droit a gau- 126. derriere le tableau de bord, c6té droit a gauche
che de la colonne de direction de la colonne de direction
K122 Relais de dégivrage de la lunette arriére C208 (18—W)
Z128 Clignotant C219 (4—W)
C259 (6—W) C254 (1-W)

C2016 (1—W)

127. derriere le tableau de bord, cété droit a gau- 128. derriére le tableau de bord, cété droit a gauche
che de la colonne de direction de la colonne de direction

Z148 Unité multi—fonctions (MFU) C203 (7—-W)

C204 (24—W) C206 (4—W)

C205 (24—B) C211 (10—W)

C229 (1-W) C226 (3—W)




VUES DES COMPOSANTS E

129. derriere le tableau de bord, cété droit a gau-
che de la colonne de direction

C212 (14—-W)
C277 (23-W)
C2082 (6—W)
E203

131. derriére le tableau de bord, cété droit a gau-
che de la colonne de direction

C252 (6—R)
C2097 (4—W)

130. derriere le tableau de bord, c6té droit a gauche
de la colonne de direction

X200 Interrupteur position pédale d’embrayage
X241 Prise de raccordement Saudi

C2035 (2—W)

C2062 (1-B)

132. dans le volant
X258 Interrupteurs avertisseurs

X266 Commutateurs de régulation de la vitesse sur
la colonne de direction

C2036 (7—BW)




E VUES DES COMPOSANTS

C201 2009

X145 X116
51115121 : 51115122
133. dessous la colonne de direction 134. dessous la colonne de direction
X116 Commutateur des clignoteurs X134 Contacteur d’allumage
X145 Comm. éclair. principal X229 Interrupteur introduction clé de contact
C201 (7—W) Z119 Connecteur rotatif
C2009 (4—W) C2010 (6—W)

A

= — === —

135. dessous la colo de direction 136. dessous la colon de direction

X229 Interrupteur introduction clé de contact K191 Bobine de verrouillage de la clef de contact
X230 Interrupteur barillet de clé C2014 (2—B)

C2012 (8—W)




VUES DES COMPOSANTS E

ol A e 2

137. dessous la colonne de direction

|
|

138. dessus du tableau de bord coté gauche

Z270 Bobine d’'immobilisation passive X130 Interrupteur de mise a niveau des phares
C2096 (2—B) X146a Commutateur de réglage du rétroviseur
C228 (8—B)
C259 (6—W)

139. dessus du tableau de bord c6té gauche 140. dessus du tableau de bord c6té gauche
Z143 Rhéostat d’éclairage du tableau de bord X132 Interrupteur de chauffage de la lunette arriére
C214 (3—BU) X154 Interrupteur phares anti—brouillard arriére
C263 (5—B)
C264 (5—-U)




E VUES DES COMPOSANTS

e ) 51136045

141. dessus du tableau de bord c6té gauche 142. dessus du tableau de bord c6té gauche

X235 Commutateur augmentation volume radio X221 Commutateur essuie—glace vitre AR
X236 Commutateur diminution volume radio X222 Commutateur de lavage vitre AR
C2058 (5—-W) C249 (5—-G)

C2059 (5-G) C250 (5—-W)

51136047

143. dessus du tableau de bord c6té gauche 144. extrémité supérieure de la colonne de direction
X233 Interrupteur recherche radio B104 Eclairage des commutateurs de la colonne de
X234 Sélecteur gamme d’ondes radio direction
C2056 (5—B) X124 Commutateur d’essuie—glace avant
C2057 (5-U) C2011 (6—W)

C2013 (4—B)

C2015 (8—W)




VUES DES COMPOSANTS E

145. derriere le combiné d’instruments 146. derriere le combiné d’instruments

Z142 Tableau de bord Z213 Diode 2 de l'indicateur de direction
C207 (10—B) Z234 Résistance volume radio

C222 (10—W) HJ9 (20-S)

C223 (5-U)

C255 (1-B)

147. derriere le combiné d’instruments 148. derriere le tableau de bord, c6té droit a droit de

Z212 Diode 1 de I'indicateur de direction la colonne de direction
Z235 Résistance syntonisation radio C224 (6-W)

2236 Résistance gamme d’ondes radio

C221 (10—W)

HJ8 (20-S)




E VUES DES COMPOSANTS

149. derriere le tableau de bord, c6té droit a droit 150. derriere le tableau de bord, c6té droit a droit de

de la colonne de direction la colonne de direction

X112 Vanne de purge d’interrupteur de frein X168 Contacteur de feux stop

C220 (3—N) Z206 Déparasitage du contacteur des feux de stop
C2005 (2—W) C227 (4—B)

HJ1 (20-S) C2063 (2—B)

—

+ 51116020

151. erriére le tableau de bord, c6té droit a droit 152. derriere le tableau de bord, c6té droit a droit de

de la colonne de direction la colonne de direction
X318 Connecteur pour transmission des données Z208 Diode du sélecteur de I'alimentation en air
(OBDII) C2027 (5-W)

C2083 (16—S) C2067 (10—W)




VUES DES COMPOSANTS E

C209 '

153. derriére le tableau de bord, c6té droit a droit
de la colonne de direction

C209 (20—R)
C215 (24-Y)
C2055 (13—-W)

X220 Interrupteur de détresse
Z117 Montre

C267 (10—W)

C270 (4—B)

- 51116021 '

Y ey, .:-7'._!}_

51115100
e e R TR e

154. c6té gauche de l'unité de I'évaporateur de

chauffage

X101

avant

Interrupteur température évaporateur A/C

B B\\ - -

156. centre du tableau de bord
X115 Commutateur du régulateur de vitesse
X270 Commutateur feux antibrouillard avant
C262 (5—-U)

C2098 (5—Q)




E VUES DES COMPOSANTS

C230  C2060

i —e —
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158. centre du tableau de bord (Radi High Line)

157. centre du tableau de bord (Radié Low Line)

(Radio Mid Line) Z111 Radio

Z111 Radio C230 (8—S)

C230 (8—S) C268 (8—N)

C260 (10—R) C2061 (7—B)
C268 (8—N) C2079 (2—B)
C2060 (5—-W) C2080 CABLE DIN
C2079 (2—-B)

e | e

159. derriere le tableau de bord, au centre 160. derriére le panneau de contréle du chauffage
7271 Unité de controle antidémarrage du moteur €t de l'air conditionne
(Spider) X247 Commutateur vitesse ventil. AV
C2095 (9—B) X225 Commutateur A/C avant
C2022 (5—W)
C2023 (4—W)
C2025 (5—W)




VUES DES COMPOSANTS E

51115101
161. derriere le panneau de contréle du chauffage
et de I'air conditionné

162. sous la console centralé.
B106 Allume—cigarettes (tableau de bord)

X180 Sélecteur alimentation en air C353 (2—W)
X239 Commutateur principal A/C arriere C356 (1-B)
C2024 (5-U) C378 (2—B)
C2026 (5—B)

C338 A as
. X151 L gt
Ry ™

163. sous la console centrale 164. a I'arriere de la console centrl
Z110 Commutateur gamme de transmission X122 Commutateur leve—vitre av. gauche
C344 (6—B) X151 Commutateur leve —vitre AV droit
C346 (2—-U) C337 (7—-G)

C338 (7—W)




E VUES DES COMPOSANTS

.

51126051
165. a l'arriere de la console centrale

X141 Interrupteur de léve—glace arriére gauche
sur la console centrale

X162 Interrupteur de leve—glace arriére droit sur la
console centrale

X187 Commutateur isolation vitre AR
C339 (7-Y)
C340 (7—R)
C343 (7—N)

51116044

ranony

167. sous la console centrale
C301 (6—W)
C306 (3—W)

166. sous la console centrale

Z151 Module de commande de diagnostic de I'air-
bag

C354 (29—R)

o
168. sous la console centrale
X191 Contacteur frein a main
C3003 (6—W)

E303




VUES DES COMPOSANTS E

U iy j
169. COI?SO|€ centrale, a gauche 170. console centrale, a droite
X152 Commutateur de commande du siege av. X121 Interrupteur de commande AV droit
gauche C316 (6-B)
319 (6-B) C317 (6-B)
C320 (6—B)

51126047
171. partie avant centrale du toit | 172. partie avant centrale du toit
B107 Plafonnier avant X261 Commutateur toit ouvrant avant
X213 Capteur d’alarme X262 Commutateur toit ouvrant AR
C335 (4—B) C384 (7—-G)
C350 (3—W) C385 (7—W)




E VUES DES COMPOSANTS

51126048

51115109 '

173. partie avant centrale du toit 174. partie évant ce_ntrale du toit
B110 Rétroviseur électrochromique Z162 Module de commande du toit ouvrant
X263 Commutateur déverrouillage toit cuvrant AR M143 Moteur AV du toit ouvrant
C334 (3—B) C382 (8—W)
C386 (5—9) €383 (10—W)
C387 (4—W)

51116025 I 51116026

175. derriere le tableau de bord, c6té droit a droite 176. derriere le tableau de bord, c6té droit a droite

de I'unité de I'évaporateur de chauffage de I'unité de I'évaporateur de chauffage
Z214 Unité AV des résistances de la soufflerie Z210 Diode de commande 2 du ventilateur du
C2066 (8—W) condenseur




VUES DES COMPOSANTS E

51136052 51116028
177. derriere le tableau de bord, cété droit 178. derriére le tableau de bord, cbté droit *
Z273 Diode capteur neutre Z209 Diode de commande 1 du ventilateur du
HJ3 (20—9) condenseur
HJ5 (20-S) 216 (7=N)
HJ6 (20—G) C217 (24—W)

51116029 HJ2 51136053
179. derriere le tableau de bord, cété droit 180. derriére le tableau de bord, c6té droit
M101 Moteur de la soufflerie AV Z200 Diode des feux de circulation de jour
P138 Fusible en ligne de la bobine de recirculation Z211 Diode de temporisation du ventilateur
en air HJ2 (20-U)
2068 (2-B) HJ10 (20-S)
C2071 (2—B)




E VUES DES COMPOSANTS

;51136054 '

! M1 I ’ i : I
181. derriére le tableau de bord cote droit au—des- 182. derriére le tableau de bord cote dr0|t au—des-
sus de boite a gants sus de boite a gants
K151 Relais de verrouillage 2 K104 Relais d’éclairage du sélecteur de rapport

de boite automatique

K153 Relais de verrouillage 1
K187 Relais de I'amplificateur d’alimentation

Z189 Diode 1 de verrouillage

Z190 Diode 2 de verrouillage C2044 (5—-G)
C2001 (5-Y) C2053 (5-Y)
C2000 (5-Y)

51116031 51136056

; - v, v
183. derrlere le tableau de bord c6té droit N 184. derriére le tableau de bord, co6té droit E
K123 Solénoide de recirculation de l'air Z108 UCC d’A.B.S.
K192 Relais du moteur de la soufflerie AV 2147 UCC du leve—glace
C298 (3—W) C287 (10—W)
C2068 (5—W) C288 (8—W)
C2072 (4-Y) C2084 (35—B)

C2085 (3—W)




VUES DES COMPOSANTS E

185. derriére le tableau de bord, c6té droit (Produc- 186. derriére le tableau de bord, c6té droit
tion antérieure)

I!'T o/ [* . /
(¥
C%;gs 51136057 :
X .
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Z121 UCC du régulateur de vitesse
X323 Connecteur pour transmission des données C284 (15—B)
(alarme antivol) (Production antérieure)

C2108 (4—B) (Production antérieure)

2175
-

51116033
| &1 ! W i |
187. derriere le tableau de bord, cété droit 188. derriere le tableau de bord, c6té droit (MFI—-V8)
2175 Amplificateur de la radio (300Tdi sans EDC)
C2054 (18—W) Z132 UCC d’injection de carburant (MFI—V8)

Z149 Module de commande de la vanne EGR
(300Tdi sans EDC)

C243 (40—B) (MFI-V8)
C247 (16—B) (300Tdi sans EDC)




E VUES DES COMPOSANTS

CTSTR PITTY T T
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e > 51115115 ™
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189. derriere le tableau de bord, c6té droit (MFI— 190. derriere le tableau de bord, cété droit (MFI-V8)
L) K140 Résistance de sélection de condition
X321 Connecteur pour transmission des données C246 (2—-U)
(MFI)

HJ7 (20—

C245 (5—W) J7(20-U)

51136059

__...-l& L

191. deriére le tableau de _bord, coté droit (300Tdi)

X219 Connecteur de liaison des données (EGR)
C248 (3—W)

51136060
192. derriére le tableau de bo'rd,'
Z163 Dispositif d’alarme antivol
C225 (26-S)

C274 (12—W)




VUES DES COMPOSANTS E

193. derriére le tableau de bord, cété droit (Sauf
NAS)

K109 Relais du ventilateur du condenseur
K182 Relais alimentation lavage

C292 (5-Y)

C2074 (5-Y)

HJ4 (20-U)

195. derriére le tableau de bord, cété droit (Sauf
NAS)

K101 Relais d’A.B.S.

K103 Relais de voyant d’A.B.S.
C2092 (5-G)

C2093 (5-Y)

194. derriere le tableau de bord, cété droit (Sauf
NAS)

K230 Relais feux antibrouillard avant
K231 Relais feux antibrouillard arriere
C2090 (5-Y)

C2091 (5—-G)

«},_.
em \em

196. derriere le tableau de bord, c6té droit (Sauf
NAS)

K102 Relais de moteur de pompe d’A.B.S.
Z186 Diode du régulateur de vitesse constante
C2094 (5—-B)




E VUES DES COMPOSANTS

51136068 \
i

197. derriére le tableau de bord, cété droit (Sauf  198. derriére le tableau de bord, cété droit (NAS)

NAS) K109 Relais du ventilateur du condenseur
K110 Circuit de verrouillage de régulateur de vites- K182 Relais alimentation lavage
se (Boite de vitesses automatique)

Z164 Module vitesse/trajet (Bolte de vitesses ma- 292 (5-Y)
nuelle) C2074 (5-Y)
C218 (8—W) HJ4 (20-S)

C2021 (5—Q) (Boite de vitesses automatique)
C2021 (5—B) (Boite de vitesses manuelle)

51136069 |, K102 B0 51136070 |

199. derriere le tableau de bor, coOté droit (NAS) . 200. derriere le tableau de bord, c6té droit (NAS) .
K101 Relais d’A.B.S. K102 Relais de moteur de pompe d’A.B.S.
K103 Relais de voyant d’A.B.S. Z122 Commande des feux de circulation de jour
C2092 (5—G) Z186 Diode du régulateur de vitesse constante
C2093 (5-Y) C2047 (5—B)

C2094 (4-B)
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(?ha
51136071 | 51136072
. b MRS T 2 ARl !
201. derriere le tableau de bord, c6té droit (NAS) 202. derriere le panneau de garniture de I'espace
K110 Circuit de verrouillage de régulateur de vites- ~ POUr les jambes a droite
se (Boite de vitesses automatique) Z158 Diode du relais du démarreur

Z164 Module vitesse/trajet (Boite de vitesses ma-  C2103 (2—W)
nuelle) C2104 (13—W)

G218 (8—-W) C2105 (2—W)
C2021 (5—G) (Boite de vitesses automatique)

C2021 (5—B) (Boite de vitesses manuelle)

' C2028
E200
E205

51136073

‘“- - 51136074
= .._.-_-d L

203. derriére le panneau de garniture de I'espace 204. derriere le panneau de garniture de I'espace

pour les jambes a droite pour les jambes a droite

K185 Relais de I'essuie—glace avant K127 Relais de l'allumage

C2008 (5—G) K137 Relais de solénoide du démarreur
C2028 (6—W) C2006 (5-Y)

E200 C2007 (5-Y)

E205




E VUES DES COMPOSANTS

y 6,

S C2051)
=A% 22052

205. dérriére le panneau de garniture de I'espace
pour les jambes a droite (MFI-T16)

Z207 Unité de relais multifonction

C2051 (8—B)
C2052 (6—B)

=k Ly « Wl
207. derriére le panneau de garniture de I'espace

pour les jambes a droite (MFI-V8 illustré; autres si-
milaires)

K116 Commande moteur relais de charge
K119 Relais de pompe a carburant électrique
C239 (5—B)

C240 (5—-V)

=l 51115143

K190 \f‘ - 51136076
i L _-.l.-d L

206. derriere le panneau de garniture de I'espace
pour les jambes a droite (MFI—-T16 sans air condi-
tionné)

K190 Relais du ventilateur de refroidissement

€238 (5-Y)

: WAL - 1 51115144
E.& J .-'-‘_L._:. : " ]

208. derriere le panneau de garniture de I'espace
pour les jambes a droite (MFI—-V8 illustré; autres si-
milaires)

K108 Relais d’embrayage du compresseur
Z118 Module de commande du ventilateur
€238 (9-B)
C241 (5-Y)




VUES DES COMPOSANTS E

51115145

oLl By, - N\

209. derriére le panneau de garniture de I'espace
pour les jambes a droite (MFI-V8 illustré; autres si-
milaires)

K170 Relais logique A/C
C242 (5-Y)

51126071
m\'
211. derriére le panneau de garniture de I'espace
pour les jambes a droite (300Tdi avec EDC)

K116 Commande moteur relais de charge
Z132 UCC d’injection de carburant

€239 (5-Y)

C243 (55—B)

7 ‘| )
51136075

210. derriere le panneau de garniture de I'espace
pour les jambes a droite (SFI—-V8) (NAS)

K108 Relais d’embrayage du compresseur
Z126 Unité de rappel de la maintenance
C241 (5-Y)

C2106 (5—R)

il \
gy 51126072
‘p. QU y ’/ N
212. derriere le panneau de garniture de I'espace
pour les jambes a droite (300Tdi avec EDC)

K108 Relais d’embrayage du compresseur

K234 Relais de désactivation du contrble de vitesse
automatique

C241 (5-Y)
C2107 (5—W)




E VUES DES COMPOSANTS

51115146
213. avant du montant de la porte AV droite (similai- 214. montant de pare—brise droit (similaire a gau-
re a gauche) che)
X118 Contacteur porte avant droite C232 (2—S) (Droit)
X150 Interrupteur porte av. gauche C2110 (2—S) (Gauche)

. l ) 51126074 | = -; 51115147
215. partie avant droite du toit (similaire a gauche) 216. porte avant gauche, en haut (idehti‘q.ue adroite)
B186 Lampe du miroir de courtoisie gauche M115 Commande rétroviseur gauche
B187 Lampe du miroir de courtoisie droit M123 Commande rétroviseur droit
C351 (2—B) (Droit) C503 (6—W) (Gauche)
C352 (2—B) (Gauche) C603 (6—W) (Droit)




VUES DES COMPOSANTS E

217. al'arriere de la porte avant gauche

M114 Servo du verrou de la porte avant gauche
C507 (4—W) (Sans alarme antivol)

C507 (6—W) (Avec alarme antivol)

51115150

219. devant la porte
droite)

M130 Moteur léve—vitre av. gauche
M133 Moteur léve—vitre AV droit
C500 (2—B) (Gauche)

C600 (2—B) (Droit)

avant gauche

(identique

218. a l'arriere de la porte avant gauche

X201 Commutateur de verrouillage de la porte avant
gauche

C504 (4—W)

51136080 —

i 1
a

M122 Servo du verrou de porte avant droite
C607 (2—W) (Sans alarme antivol)
C607 (6—W) (Avec alarme antivol)




VUES DES COMPOSANTS

51126084 ! A . 51115152

\

221. dans la partie inférieure du montant central 222. dans la porte arriére gauche, a I’avant (identi-

gauche (identique a droite) que a droite)

X142 Contacteur de porte arriere gauche M117 Servo du verrou de porte arriére gauche
X163 Contacteur de porte arriére droite M125 Servo du verrou de porte arriére droite
C3004 (3—W) (Gauche) C706 (2—W) (Gauche)

C3005 (2—W) (Gauche) C806 (2—W) (Droit)
C3006 (3—W) (Droit)
C3007 (2—W) (Droit)

i

X
c809 *
X189 ?,-

223. dans la porte arriere gauche, a I'avant (identi-  224. dans la porte arriere gauche, a I'avant (identi-
que a droite) que a droite)

X188 Interrupteur du léve—glace de porte arriere M116 Moteur du leve—glace arriére gauche
gauche

M124 Moteur du leve—glace arriére droit
X189 Interrupteur du leve—glace de porte arriere C703 (2—B) (Gauche)

e C803 (2—B) (Droit
C709 (5-W) (Gauche) (2—B) (Droit)

C809 (5—W) (Droit)




VUES DES COMPOSANTS E

"

225. sous le siege avant gauche 226. sous le siege avant gauche

K113 Relais alim. siége gauche K131 Relais alim. siége droit

P116 Boite a fusibles sous le siege du passager P108 Boite a fusibles sous le siege du conducteur
C348 (5-Y) C321 (9-U)

E301 C358 (5-Y)

- | o5 51126080 | 51126081 |

_ M126 _
L) j i L i,
227. dessous du siege avant gauche (identique a  228. dessous du siege avant gauche (identique a

droite) droite)

M127 Moteur du réglage en hauteur de I'avant du M126 Moteur de réglage de I'assise du siege
siege M128 Moteur du réglage en hauteur de l'arriére du
M129 Moteur du réglage de linclinaison du siege siége

C318 (9—R) (Droit)

C321 (9—U) (Gauche)




E VUES DES COMPOSANTS

|
51126083

i 51126082 ||

229. sous le siége avant droit 230. sous le siege avant droit
X CABLE DIN Z114 Platine CD a changement de disques automa-
C381 (3-W) tique

C318 (9—-R)

231. centre du pavillon 232. centre du pavillon
X240 Commutateur A/C arriere passager B124 Plafonnier arriére
X246 Commutateur vitesse ventil. AR passager C300 (4—B)

C391 (5—W)

C392 (5-U)




VUES DES COMPOSANTS E

- 51126086

233. centre du pavillon 234. centre du pavillon
X264 Commutateur toit ouvrant AR passagers M144 Moteur AR du toit ouvrant
€389 (3—W) C388 (4—W)

51115157 5158

5111
235. co6té gauche du coffre a bagages derriere la 236. coté gauche du coffre a bagages derriere la
garniture garniture
M145 Moteur de la soufflerie AR K194 Relais de commande AC arriére
Z216 Amplificateur du commutateur A/C arriére K207 Vanne de commande du réfrigérant de cli-
C458 (2—B) matisation arriére
C464 (2-S)




E VUES DES COMPOSANTS

f " F '
237. cOté gauche du coffre a bagages derriere la

v 51115160
‘.'_..' o .

238. coté gauche du coffre a bagages derriere la

garniture garniture
X260 Interrupteur température évaporateur A/C K193 Relais du moteur de la soufflerie AR
arriere K205 Relais vitesse ventilateur AC arriere
K204 Relais de I'éclairage AC arriére C457 (5—W)
C465 (4-W) C466 (4—W)

N/

A

239. arriere gauche du coffre bagages derriere la
garniture

B121 Bloc optique arriere droit

P140 Fusible en ligne ampli comm. A/C arriére
C403 (6—W)

C462 (2—B)

M 51115161 @

51126088 @
o | =

240. arriere gauche du coffre bagages derriere la
garniture

Z228 Diode de la vanne de commande du réfrigé-
rant de climatisation arriere

Z275 Diode relais air cond. AR
C447 (2—W)
C448 (16—W)




VUES DES COMPOSANTS E

: B . SR 5111516 51126089
‘E’ BN X R
241, arriére gauche du coffre bagages derriere la  242. c6té gauche supérieur arriére du toit derriere la

garniture garniture
E400 HJ12 (20—G)

| 51115166 !

- I o I 14
243. arriere droit du coffre a bagages derriere la 244, arriére droit du coffre a bagages derriére la gar-
garniture niture

€487 (6—W) B136 Bloc optique arriére droit

E401 C406 (6—W)




E VUES DES COMPOSANTS

=
51126090

246. sur le coté droit du montant de la porte du

garniture hayon

X172 Prise de courant pour remorque X265 Interrupteur hayon AR
C400 (7—-B) C415 (8—W)

C424 (1-B) C437 (6—W)

C425 (1-B) C438 (2—-W)

247. c6té droit du hayon 248. coté droit du hayon
C454 (1-B) M120 Moteur d’essuie—glace arriére
C455 (1-B) C408 (3—-B)

C489 2—- )
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— [ -

249. c6té gauche du hayon 250. coté gauche du hayon
M132 Servo du verrou du hayon C402 (1—-B)
C414 (2—W) C404 (1-B)
C453 (1-B)
C456 (1-B)

51115173 e
251. c6té gauche du hayon arriére de Subwoofer 252 sous la partie arriere de la voitLlre, a gauche
K146 Subwoofer C407 (6—B)
Z176 Amplificateur du subwoofer
C412 (6—W)
C413 (4—W)
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- | 51126093 o 51126094
i : il A
253. sous la partie arriére de la voiture, a gauche 254. sous la partie arriére de la voiture, a droite
C486 (2—W) C485 (2—-W)

511156177

256. sommet du réservoir d’essence
E404 Z134 Module pompe a essence
C434 (4—B)
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51115178 | .‘: ‘ = B 11119
257. derriére le pare—chocs arriére, coté gauche 258. derriere le c6té droit supérieur du pare—chocs
B155 Feu arriére gauche arniere
B163 Feu indicateur arriére gauche B165 Feu indicateur arriere droit
C441 (2—R) B156 Feu arriere droit
C442 (2—B) C444 (2-R)

C445 (2—-B)
g

(& V

a L

B 51126096

. e
259. c6té gauche du pare—chocs arriere (identi-  260. centre arriere du véhicule

que a droite) X172 Prise de courant pour remorque

B159 Feu de stationnement latéral arr. gauche C400 (7-B)

B160 Feu de stationnement latéral AR droit
C443 (2—B)
C446 (2—B)
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R020065 R020061
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1 GW
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PASSAGE DU FAISCEAU ELECTRIQUE m
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m PASSAGE DU FAISCEAU ELECTRIQUE
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PASSAGE DU FAISCEAU ELECTRIQUE m
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Allume—cigarettes/moONtre . ....... ...t i i e J2—1
F =T TS L= < T o] = E5-1
L3 1o 1 Lo =T o (- H6-1
Commandesdeventilateur ......... ... ...ttt it ittt e e K1-1
ComMMaANAES AU COMPI S SOUN . . .t ettt ittt tat st ittt aa s e atae sttt aae s st aaae s tataesstanaeseennnnn K2-1
Connecteur de transmission e dONNEES . ........ciiiiii ittt it et ittt iananarsaeraneaeanans D31
Démarrage et Charge ...ttt i i i it e e e e B1-1
Détails des fUSIDIES . ... ..ottt it i e e, Y21
Bofte de fusibles du compartiment moteur (P125)
e Y2-1
B i i e e e e e Y2-1
5 Y2-2
L Y2-3
B i e e e e e e i e Y2-3
BB i i e e e e e e ey Y24
L Y2-5
Bofte de fusibles du tableau de bord (P126)
T Y2-14
B i e e e e e Y2-15, 16
2 Y2-17
T Y2-18
B ot e e e e e ie e Y2-18
BB .ttt i e e i e e i Y2-18
e Y2-19
< Y2-20, 21, 22, 23, 24
L Y2-25
FAO ot et ittt e e e e a i e e Y2-25
e Y2-26
1 Y2-27
0 Y2-28
A Y2-29
I Y2-30
L Y2-30
L Y2-31
< Y2-32, 33
Boite de fusibles satell. 1 (P127)
A Y2-6
B o e e e e e e aa e Y2-6
5 Y2-7,8,9, 10
A Y2-11




PO o e re e e a e e, Y2-11
BB ottt e e a e e a e e, Y2-11
Boite de fusibles satell. 2 (P128)
A Y2-12
B o e ae e e e a e Y2-12
A Y2-12
Fa o e ae e e a e a e, Y2-12
PO o e re e e a e e, Y2-12
BB ottt e e a e e a e e, Y2-13
Distribution lectrique . . .. ... oo e ettt e e Y1-1
Bofte de fusibles du compartiment moteur (P125)
Y Y11
Y Y1-3
Y Y1-4,5
Y Y1-6
Y Y1-7
Y Y1-9
Liaison fusible (P119) . ... i i ittt e e ettt Y1-1
Distribution delamise a1amasse ...........ciiii ittt ittt it i Y51
Essuie—glace/lave—glace armiere . . ..........cu ittt i e i i e F3-1
Essuie—glaceflave—glace avant. ... ........ ...t i i e e F1-1
Feux anti-brouillard . .............co ittt i st ettt i e H9—1
2T ) Qe L= =Y | H7-1
FeUuX de StOp .. i e i e e e e e e e i H5-1
Feuxindicat. et de détresse (SaUf NAS) ...ttt i i it i e E2-1
Feuxindicat. et de detrésse (NAS) ...t i it ittt ittt e e aa s E3-1
Fusible en ligne ampli comm. A/C arriére (P140) ............i ittt iiae e neannns K1-8
Fusible en ligne de la bobine de recirculationen air(P138) ..........c.ci it ittt i i K14
Injection d’essence multi—points (MFI-T16) .. ...t i e sttt et e A2-1
Injection d’essence multi—points (MFI=V8) . . ... .. i i sttt e et e A1-1
Injection d’essence multi—points séquentielle (SFI-V8) . ... ittt it i it A3-1
LTS 0 0 =T E1-1
1o Lo W T (o o 1N i—1
Leve—glaces GleCtiqUeS . ... ..t i i i i i e e e i a L1-1
Lampes
Eclairage des commutateurs de la colonne de direction (B104) . .. ..uvvinssenerereenrnenreennn, J1-9
Eclairage du panneau de commande de la ventilation (B140) .........vveireeienreirnerernenienss J1-7
Eclairage du sélecteur de boite de vitesses automatique (B102) .. ....uvverirernerrerenreeennn. J1-11
Bloc optique armiére droit (B121) ... ... iiii it i it e et i e e i it H5-3
Bloc optique arriére droit (B136) . . .....couiiiiii it it e e i e e i i H5+4
(3 1o 1 Lo =T o1 (= H6-1




Eclairage comm. AR air condit. passagers (B158) ...t e i e J1-1
Feu arriere de chargement (B157) . .......i ittt i i ettt et iie et iat e taaaas J1-8
Feu amiere droit (B156) . .......couiiiiiiiii ittt ittt ettt ettt ettt et H4-2
Feu arriere gauche (B155) .......oiiiiiii i i ittt ittt ittt e H44
Feucentral de stop (B103) ... ..ot i ittt it et ittt e H5-2
Feu de stationnement latéral AR droit (B160) ..........ccoiiiiiiiiii ittt it ittt einans H4-2
Feu de stationnement latéral arr. gauche (B159) ........... ittt it cieans H4—4
Feu de stationnement latéral avant droit (B162) ............ciiiiiiiiiiii it it i H4-1
Feu de stationnement latéral avantgauche (B161) ...ttt it i, H4-3
Feu indicateur arriére droit (B165) . .........ciiii it ittt ittt et et a e s H6—4
Feu indicateur arriére gauche (B163) .. .......ciiiiiiii it iiiai ittt ettt et i a e iianaans H6—4
Feu indicateur avant droit (B154) . ......coiiiiiii it i it e it e it e et e H6-3
Feu indicateur avant gauche (B153) ... ...ttt it i it ettt ettt et H6-3
Feu répétiteur droit (B137) ... ..ot it ettt e i e H6-3
Feurépétiteur gauche (B122) . ... oottt i i i i et st it i H6-3
Feux anti-brouillard . .............ci ittt ettt e ettt i i H9—1
Feux antibrouillard avant droits (B183) . .......cciiiiiiii i i et e e H9-1, 3
Feux antibrouillard avant gauches (B184) .........coii ittt it i ittt e e et eaas H9-1,3
Feux avant droits (B167) . ... ...ttt ittt it ettt it et i ittt i e H4-1
Feuxavant gauche (B166) . .........ciiiuiiitiiiie i iiiat ittt i iiae it ietae it iiae e annnn H4-3
2T Qe L= = | H7-1
Feux de StOp ... i et ettt e e H5-1
Feux droit (B130) .. ..ottt ittt ettt ittt ettt e e e e H1-2, H2-2
Feux gauche (B116) ... ...iiii i it ittt s ittt it et i i iaas H1-2, H2-2
Lampede boite A gants (B152) ........c.ciiiiiiiiiiiiiii i it sttt e i e J1-1
Lampe du miroir de courtoisie droit (B187) . .......cuiiiiiiiiii ittt it it e i e e J1-10
Lampe du miroir de courtoisie gauche (B186) . ..........ccoiiiiiiii it ittt i it i J1-10
Lampes éclairage iINterieuUr . ... ... i i ittt ittt e J1-1
Lampes de la plaque minéralogique (B123) . ......c.cooiii it i ittt e e H4—4
[ T LR (A ) H2-1
Phares (SAUF NAS ) ... . it it et it ittt it ettt ettt ettt et H1-1
Plafonnier arriere (B124) .. ...ttt e it e e e e i i J1-8
Plafonnier avant (B107) . ... ..ottt i i ittt ettt e i et et J1-8
VIl BUSES ..ttt ittt i e e s e e e e H4—1
Lampes éclairage iINterieUr ....... ..o i i i i it e it it e e i e J1-1
Localisation des ComMPOSaNtS . ........oiiiiiiiii ittt et ittt et ie s taa e taa e ta i aaeen Z4—1
Lunette arr. & dégivrage él. et désembueur rétroviseur ........... ... it i i e F8-1
Passage du faisceau @lectrique . ....... ...ttt i i i i e e e Z8—1
[ F LT (A ) H2-1
Phares (SAUF NAS ) ... .. i it ittt ittt ettt ettt ettt et H1-1
Prise de courant de remOrqUE .. ... ..ottt i iiat ittt sttt ettt e et an et aa s P11




E INDEX

Réglage électrique des SIBgesS .. ... .ottt e i it et i e i et i M1-1
Réglage vertical des Phares . ...... ...ttt ittt it it ettt sttt e it e e H3-1
Régulateur de VitesSe . . ...t i it e et e e B5—1
Rétroviseur intérieur électrochromique ........ ..ot i it e G1-1
Rétroviseurs & commande électrique ........ ...t i e e i e e M3-1
=T [ Lo B (72N E7-1
Radio (SAUF NAS) ... . i i e i ittt ittt ittt sttt i e i e E6—1
Relais @CCESS0INES ... ittt ittt ettt iat e e e Y1-8
Systéme alarme antivol ........ ... i i e e et e T1-1
Systéme antiblocage des roues (A.B.S.) ... ..ot i i e e e e e D1-1
1o D1 = o L4-1
Unité multifonction (MFU) . ... i e ittt it e e ettt it it aaans G4-1
VIl BUSES . .ottt ittt e e e e aaaa e a e H4—1
Ventilateurs de refroidissement . . ... i i i e e K5-1
Verrouillage central . ... ... i i i i e et et L6-1
Verrouillage contact et sélection boite de vitesses .............coi it i e e C1-1
VUES AES COMPOSANES ... oiiitii ittt ittt iie ettt et tta s ennstnastansennsenssonnernnesansenns Z5-1
VUES 0ES CONMMECIEUIS . ..\ttt it ie e ettt e s anasaansssasasesenennensnsnnnnnnnnn Z6-1
B0 o Ad4—1
300Tdi Commande des bougies de préchauffage. ............ it it i i i A5-1




