v :@l}.u '

LES TOURISTES MODERNES
VOYAGENT AVEC LES

GUIDES FODOR

GRAND PPRIX DU TOURISME Db
Gui sant de précieux el vivants compagnons e voyage
. L'INDE
| L'ESPAGNE
LE PORTUGAL
L'ITALIE
L'ALLEMAGNE
L'AUTRICHL .
LA YOUGOSLAVIE
LA SUISSE
LA GRANDE-RRETAGNE
L& HOLLANDE
LA GRECE
LA SCANDINMAVIE (Danevark, Norvege, St del
LE JAPON
LE MAROC g
ISEAEL |
Le rCumJ"-"-f u(uuditu': de Lownisme newni & inanid :
o chotlsi
LES GUIDES MOUDERNES FODOR |
. T T W Ei J
LES GUIDES qui vous font voynaer ;
LES GU!DES qui font revivre vos voyage ,’
- 1
: % T
EXCLUSIVITE VILO - PAK‘,,: { _
T R TR TR L R . : L LE BEUL GUIDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

il ABSOLUMENT COMPLET,

LI WEUL AVEC L VLIER  FOLATEES [OF GRANDES DIMENSIONS i
BT PFLAN [F CGRAIBBAGE

R —— . (.



http://www.kvisoft.com/pdf-merger/

L’EMBRAYAGE

L’embrayage est l'organe qui souffre
le plus de I'incompétence des conduc-
teurs. On a trop souvent la mauvaise

habitude de garder le pied sur la
pedale d'embrayage et de faire patiner
celui-ci. Il faut bien se rappeler que
'embrayage est un mécanisme congu
pour un fonctionnement intermittent.
Vous le conserverez ind&finiment si
VOUS ne vous en servez gqu'au moment
oll un besoin impératif se présente,
c'est-d-dire pour changer de vitesse ou
pour vous remettre au point mort
quand le moteur ralentit et risque de
caler.

& MANCEUVYRE

E Si le débrayage demande
4 é&tre fait rapidement, la
manceuvre brutale de I'em-
brayage a des conséquences
déplorables :

L for e vy o
o O o =
(BT i PCUR LE MOTEUR :

] ; Ecrasement des supports;
vibrations et chocs se trans-
mettant  au  vilebrequin et

Lo aux bielles.
POUR L'EMBRAYAGE
Détérioration du disque et du moyeu.

POUR LA BOITE DE VITESSES :

Le choc, toujours néfaste pour les
e S organes mécaniques, affecte de la
méme maniére la boite de vitesses.
Cependant les organes qui souffrent le

plus sont les joints de cardans.

POUR LE DIFFERENTIEL :

La présence d'un certain nombre de pignons, possédant leur jeu propre, donne
un Jjeu total de plusieurs millimétres, mesuré a la jante des roues. Ce jeu,
dtant absorbé brutalement, provoque un choc violent en fin de transmission. L'effort
de torsion sera surtout sensible pour les arbres de roues.

POUR LES PNEUS :

Un démarrage brutal fera patiner les pneus. Or, si les organes mécaniques
nont largement calculés pour résister & toutes ces erreurs de conduite, les pneus,
an patinant, s'usent exagérément.

LBAGE INCORRECT .

e trop nombreux conducteurs ont tendance & abuser de leur embrayage,
ubndralemaent par porense

[0 Larsquiil sont arrbtés  pour quelques instants dans la circulation urbaine,

g [ TR

ul qu'lle rostent en position débrayee, pour ne avoir & ramener le levier éﬂe
(lunnes au polnt mort et devoir ensuite revenir en arriere. Usure de la butée.

Uo Lorqu'll seralt nécessaire de rétrograder, pour reprengire de .la vitessa
aprhn un ralentissement, et qu’ils préferent faire patiner quelques instants I'embrayage
ol éviter le cognement et les vibrations du moteur,

Il sst une autre habitude trés répandue et qui consiste 3 lalsser le plfad
quiche reponer sur la pédale pendant de longs parcours._Sans peser au point
ilw provogquer le débrayage ou le patinage, le pol_dsl du pied est suffisant pour
aniiler 1 « garde » a la pédale et provoquer une friction constante de la butée sur
In hague do débrayage.

LA DIRECTION

| & diraction, « le volant », est le premier organe avec quqel on s'est famlul!xa-
(ud C'ast ausel ocelul qu'on parvient trés vite et facilement a manosuvrer d'ins-
el Clant weulsment plus tard qu'apparaissent les difficultés et les subtilités de
Wit manlemant,

Il faut, surtout ne pas perdre de vue que tous les effets des changgments dle
ditwetion (roulls, déport, « ripage ») augmentent sensiblement en fonction 'de a
Citmine de o volture, C'est alnsi que I'on devra faire tourner le volant avec d'autant
mutie d'emplitude que la vitesse de la voiture sera plus grande.

FH LIGNE DROITE, méme sl la chaussée est bombée, il n’e;t jamais a
cunsalllor de rouler tout & falt au centre. Il est préférable de se tenir au moins
Ui peu sur e drelte, pour ne pas avolr a modifier' brusquement |'orientation de
I valtiure, alin de se rebatire & drolte el le besoin s'en fait sentir.

P wlfel In direction est toujours congue de telle sorte que, si on laisse le

il Mm.f In volture o tendance & se diriger dans le sens de la pente, et le

phmisineit e ssns oy passage du sommet du bombé de la courbe’ est un écuejl
pail bign Hes sonduoteurs plun ou maolns novices ; car, aussi précise que soit
Wie ieetiog, wlls finie per prendra indvitablemant un certain jeu, qu'il faut rattraper

S et edeis oi 'nelinalsen change  d'orlentation, et en douceur, sl I'on
N8 VEuL pae Ainaienr une adrle de |nooln

B0 i devianidins un varitabls « an du velant s, quand vous serez a tel
puint tRmlaiies aven 'snoombrement de votre volture el avec 6e6s réactions a
DRNUE sty volant, que vous ssurer A& 'avance sl vous « passez -~
sibie deus pnhelavias Hul e pn\mm!nm HuE volie lrajactolre

Mals nabusse pAs bap e oe sikléme Bene, pour ne pae dgratigner vos ailes
gl philee des sulies Las earrnasiars sonl chers de nos |ours..,
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I LA BOITE DE VITESSES

La beite de vitesses mécanigque est un organe qul, dans sa forme actuslle,
est d'une robustesse extracrdinaire, ce qui lwi permet de supporter sans  grand
inconvénlent de nombreuses fausses manoeuvres.

Ce n'est toutefeis pas une raison suffisante pour lui imposer le maximum de
mauvalg traitements, On doit, en particulier, dviter les mandauvres sulvantes :

— ROULER A GRANDE ALLURE AU POINT MORT.

Parce que dans les boltes modernes ol les engrenages sont toujours en prise,
les pignons de deuxigme vitesse tournent & trés grand régime, lorsgue la voiture
attzint & pew prés B0 km/h, alors qua Parbre primaire sur lequel ils tourillonnent
tourne trés lentement & la vitesse de ralentl du moteur. | en résulte une vitesse
ralative énorme, pour laguelle les bagues ou roulements ne sont pas  prévus,
De méme pour le roulement-guide de l'arbre secondaire & intérieur du primaire,

Il est d'ailleurs une régle générale & observer gui veut gue le moteur ne solt
lamals désaccouplé de la tranzmission, sauf pendant les trés courts instants od
c'ost indispensable, o'eat-d-dire & l'arrdt et durant les changemeants de vitesse.

Ling volture lancée & grande allire en roue libre perd une grande partle de sa tenue
de route,

[Mautre part, ne pas sbuser des synchroniseurs dont sont munies les boites
de wvitesses acteelles, et quil serait plus sage de considérer simplement comme
des dispasitifs deatinés & amortir les effets de fausses manceuvres accldentellss.

En tous cas, si vous ne voulez pas vous asfreindre au double débrayage, laisse:
aux synchronissurs 1z tempe de Jousr leur réle, clest-d-dire d'amenar les arbres
el les pignons & la méme vitesse avant que lea grabots n'engrégent et d'dwviler
ainsl les chocs =t les grincements, En effet, celte opdration n'est pas instantanés
et, surtout, sa durde est fonction de la différence des régimes dpes crabota, au
mament du changement de rapport, Ce qul revient & dire gua le levier des
vitesses doit &tre manipuld d'autant plus lentement que le régime du moteur est
dlevd au moment du changement de wvitessse. On ne doit pas, comme on l'a dit
souvent, marquer un temps d'arrét au point mort (sauf 51 Fon fait e double débravaga),
mals plutét :

12 Passer rapidement de la vitesze gqu'on abandonne au poirt mort ;

20 Amener alors, lentement, le levier & la position de s vitesse que l'oen
cholsit,

Le double débrayage — s'il est facultalif pour le passage des wvitesses syn-
chronlsées — reste indispensable pour le passage des wvitesses non synchronisdes
(presque toujours la premiéra),

Le double débrayvage coniste & amener les deux plgnons qui vont avoir &
engrenar A des régimes trés volsing,

POUR CELA -
12 Débrayer et passer vivement au point meort;

22 Embrayer au point mert et amensr le moteur au régime qu'll Bura avec
le rapport de boite que 'on wa engager. Done, accdlérer pour rétrograder, lacher
I'scodlérataur ot lalzser au moteur le temps de ralentir pour passer & un rappor
pupdriour ;

30 Débrayer vivement, aengager la vitesse cholsia et embrayer doucement —
wn - malntenant le moteur au régime correspondant & la vitesse instantands  de
la volture et au nouveau rapport de la boite.

o | A

_ LES FREINS

Les freins sont, fort heureusement, de plus en plus largement calcules. La
commande hydradlique  est perfaltement au point, el toul cels est indisponsable,
car, étant danné les vitesses atteintes actusllement, par les voitures, méma de
cylindrée  modesta, les frefns sont les organes gqu'on psut considérar  comme
essantiels, sl 'on tient avant tout & rester de ce monde.

5l est normal d'aveir besoin de toute fa puissance des freins, on dolt toutefois
se souvenlr gue les coups de frelns sont codteux. En effel, ce ne sont pas seulement
laz organes de frelnage, gqui sont trés robustes et relativamant peu andreux & réparar,
mals ﬁengemhla des organes mécaniques, des pneus, de la directlon, qui s'asent &
chague coup de frein violent. En outrg, um frein qui travaille chauffe, @t sf on ne lui
accorde aucun répit pour se refraidir, it peut ariver qull perde dangsreuzement de
son efficacité,

De ces qualgues observations, on peut dédulre les préceples suivants :

1o Lars d'une descente que wous savez longue, ne vous lancez pas A toute allure
sur le rapport de boite le plus élavé et en comptant aveuglément sur les frelns pour
wvous ralentiv & chacun des virages.

En principe, dans une descente, adoptez la méme démultiplication que calle que
wvous utiliseriez pour la montée.

20 Mg freinez jamals au point de bloguer les rouss. L'effet ost déplorable pour
les pneus dent toute Tusure sa concentre en un paint, et pour le .réaultﬂt‘ Jul-mame,
car 1l est prouvé qu'au moment précls o0 las reues se bloguent, la valeur de la
décalération diminue brusquement et an doit absclument relacher en partie |8 pression
sur la pédale das Iinstant ol le orissement caractdristigue des preus Indiqua que les
roues sont blogquées,

Etudiez attentiverment ce tableau; vous verrez que, pour une vitesse donnés, il
faut beaucoup plus de temps pour Sarrdler quon ne le eroit géndralement

Ca tableay n'est valable que pour un coefficient d'adhérence de 06 correspondant
@ un sol ges et avec de bons pneus.
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CHAPITRE ¥

DEPANNNGE

Mous wvous conselllons vivement d'avoir dans votre trousse d'outillage les
différentes pléces de rechange dont nous vous donnons la liste ci-dessous. Cecl vous
évitera de rester en pleine campagna, faute d'un moyen trés simple de dépannage,

OUTILLAGE INDISPENSABLE

1 grand tournevis. Du fil de fer. 1 clé & moleite.

1 petit tournevis. De fa ficelle, 1 markeau,

1 pince universelle. D chatterton. 1 Jen de clés plates.
1 ¢lé & tube de B ot B, 1 cric. 1 lampe-1&moin.

1 jeu de cales. 1 elé & bougie. Clés pour gicleurs.

PIECES DE RECHANGE

1 joim de pompe & essence. 1 jeu de fusible.

I bohire d'allurmege. 1 coffret de lampes de rechan-
| condansateur, ge f{obligatoire).

4 hougles, laints fibre de gicleurs.

1 durite d'essence, 1 métre de [l électrique.

Linstallation électrique d'une wolture, et particuligrement le cireuit d'allumage
sont constituds par des appareils extrémement simples et pourtant blen mystérieus
pour beaucoup.

La masse, ou retour du courant, o8t formée par l'ensemble des éléments métalli-
ques de la vaiture, Chacun des appareils n'est, par conséquent, alimenté que par

vn seul fil, ce gui facllite beaucoup la compréhension des schémas et les recherches’

en ocas de penne.

Principe de fonctionnement du systéme d'allumage

Le courant sort des batterles par un cdble de grosse section.

Ce cdble isolé va au démarreur.

Sur la borne du démarreur est branché un fil allant & Pampéremétre. Le courant
ayant traversé cet appareil, va sur une des bornes du bouton de contact distribuant
le courant aux divers appareils et notamment au eireuit d'allumage, le seul gul nous
intéresse dans ce chapltre. (Voir schéma cl-dessous)

Le circult d'allumage est alnsl dénommé parce qull donne naissance & I"étincelle
allumant la mélange alr-essence dans les cylindres.

= e AMDEREMEFRE  DONTACT
[ Bk
|}

ke

NASSE  BATTERIE

DIFFICULTES DE DEPART

Si la moteur démarre mal, contréler les bougles 'une aprés Pautre.

Débrancher le fil d'une bougie, la dévisser, puis la rebrancher et faire
tourner, par un aide, le moteur pendant qu'on maintient le culot de la hougle
sn contact avec une partie métalligue du moteur. On deit velr I"&tincella jaillir
entra les ¢lectrodes et, & 'alr llbre, on deit pouvolr tirer une étincelle de &
4 10 mm directerment entra le fil de bougie et la culasse, par exemple,

&'l n'y a pas détingelle & une ou plusieurs bougies, varifier leur &tat ot
celui de leur fil,

Les pannes dies a I"allumeur

Il convient de préciser que ce sont, en général, les vis platindes qul provoguent
les désordres imputables & cet appareil.

Un mauvais contact entre ces vls, causé par |'oxydation ou par la présence de
carps Gtrangers, est la panne la plus frégquente

A ltaide d'une petite lime plate, nettoyer soigneusement les deux surfaces de
contact.

Un mauvals écartement de cea wis (écartement normal 04 mm) provogue des
désordres dans l'allumage, sans toulefols I'interrompre. Cest donc le rendement du
mateur qui en souffrira et les départs seront plus difficiles,

Réglage des contacts ou « vis platinées »

Le réglage des vis platinées s'obtient en desserrant la vis A {a gauche), aprés avoir
préalablement écarté au maximum ces vis, en procédant comme indiqué sur le
schéma en haut du dessin.

Reégler 'éeartement & 0,4 mm, en agissant sur la vis B (a3 droite] el resserrer la
vis A,

4 OV Renault - 17 Ed. ]
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- RECHERCHE DES PANNES D’ALLUMAGE

Le contrdle se fait de [a batterie aux
bouglea,

Pour wvérifler las céhblages at les oir-
cults, an disposera dune plle_ et d'un
ampirematre montés en aéria. Daux filz
pouples do 1 m, terminds par des pln-
ceg, permettrent de branchar la dispo-
witif sur les polnts & contrdler. Avant de
wariflar un circult, le débrancher aux
deux bouts (& défaut d'ampéremétra, une
petite ampoule, du voltage de la plle,
peut permattre de savolr 3l le clrcuit est
coupd ou nonl.

1° Aucun appareil glectrique ne
fonctionne.

Vérifier : Prisa de masse de batterie.
Gatllerie,
Cahla batterie — démarraur.
Faizceau démarreur - fuslble
(cosse rouge).
Fusibles.

22 Les apparells électriques fone-
tiennent, mais le courant
n'arrive pas & la bohine,

Wearifiar : Porte-fusibles (fixation des cos-

ses),

Clrcult porte-fusibles — contast
d'allumage.

Contact d'al:umage.
Circuit porte-fusibles — bobine
(barne 4 ou BAT).

3 Le courant arrive a la bobine,
mais il n'y a pas d'étincelle
au secondaire,

Veérifier : Circuit primaire. S0 l'ampére-
métre reste & 0 [ou 8l 'am-
poule n'éclalre pas), 'enroule-
mant est coupe,

— Cireuit secondalre. Brancher la borne
«BAT » au « <+ », Débrancher las fils
allant <de la behine au  distributeur.
Tenir I'extrémité du fl secondaire &
B mm d'une pigee métalligue du chis-
zig at toucher plusleurs fois une autre
oleze metalligue aves la fil primaire.

Une étincelle dait Jatlir au secondaire,
sinon l'enroulement  secondalre  est
coupd  ou  court-clrouitd,  (Vérifier le
cantact du fil central dans le couver-
cle de la bobing).

Me jamals laisser tourner un  moteur
gvec une bougie débranchee, sous peing
de survolter dangereusement le secon-
daire.

5 %

2w

Lo 101 défeciusux dtant débranché entre A et B, l'ampéremétre décéle la coupure

Lt

47 La bobine est correcte, mais
il 'y a pas d'étincelles aux
bougies.

Varifier : Tous las fils de la bobine au
distributeur et aux  bougies.

— Le circuit primaire du distributeur.

Si l'ampéramétre accuse un débit inin-
terrompu quand le démarraur entraing le
moteur, la rupleur est 4 la masse (boitiar
humide, corps étrangers conducteurs), Si
lampéramétre accuse les ouvertures das
viz platinées gquand le condensateur est
débranché, le condensateur est défec-

© tueux.

5i I'smpéremétre n'accuse aucun debit,
les wvis platindes ne peuvent antrar en
contact (ressort cassé, vis fize trop recu-
lée), Régler Nouverture a 04 mm  envi-
ron.
— Le circuit secondaire du  distributeur,

Faire tourner le moweur au démarreur.
Débranchar un fil de bougie et l'appro-
cher dune masse. S n'y a pas d'etin-
calle, warifier :

— La calotte (fissurez anira les bornes

— &tat du charbaon),

— Le dolpt de distribution {I"enduire de

crale pour weir &'l porte sur le char-
ban).

5 Le distributeur est correct,
mais il n'y a pas d'étincelles
aux beougies.

Dimonter les bougies, Régler |'écarte-
ment des pointes & 0,7 mm. Nettoyer les
peintes 4 la brozse métalligue ocu au jat
de sable. Examinar le culot ; une flssure
dans la porcalalng retient humidité et
court-circuite la bougie, Essaver chague
bougle posés sur la culasse @ elle doit
danner une &lincelle trés franche, car
I'étincella est moins forte en milieu com-

Cprimé qu'd Male libre.

Le hon fonctlonnement dea  bougies
peut étre compromis par les remeontées
d'hulle qui encrassent ['isolant.

6% Il v a des étincelles aux bou-
gies, mais le moteur ne part
pas.

— Fila de bougles intervertiz. YWérifiar, en
partant du plot  correspendant du
cylindra n2 1, que les fils suivent bien
I'erdre d'allumage.

— Décalace de la distribution,

LES MAUVAIS CONTACTS
Tous mauvais contacts gocasslonnent des chutes de tension, diminuent le rendement
du moteur et provoguent un allumage Irrégulier.

Wérifier souvent le serrage de toutes les bornes des divers apporeils ou accessolres
électriques. Welller & avoir des contacts propres sans trace d'oxydation.

LES PANNES DU CONDEMNSATEUR

Cet appareil absorbe 'étincelle du rupteur, évite I"action destructive de celle-cl
sur les vis platinées, tout en augmentant la valeuwr de 'étincelle aux bougies.

Lorsqu'un moteur est chaud, le mauvais état d'un condensateur peut ne pas
I'empécher de tourner, mals lorsqu'll sers refroldl, il le mettra Irrémédiablement an

panme,
Le condensateur peut étre :
1o COURT-CIRCUITE.

Dans ce cas, tout le circuit primaire est en court-circuit et il n'y a pas d'étincelle

aux vis platindes,
22 EN MAUWVALS ETAT.

If peut ne pas interrompre la marche du motewr guand celui-ci est chaud, mals 11

remd les départs difficlles.
3o EN MAUWAIS CONTACT.

Ce défaut se traduit an général par des pétarades d 'échappement. Resserrer le
condensateur aprés avoir nettoyé son polnt de contact sur le corps de Iallumeur.
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LES PANNES DE LA BOBINE D'ALLUMAGE

Four pouwvalr comprendre le foncticnnement d'une bobine, il faut savoir comment
elle est constitugée.

La hobine joue le rile de transformateur et comporte deux enroulement a noyau
de fer doux.

L'enroulement primaire, qui est coastitué par un fl relativement gros (1 mm
environ de section), comprend un faible nombre de spires (une centaine dans da
majorité des cas). Cet enroulement laisse passer 1 ou 2 ampéres sous B ou 12 volts,

L'enroulement secondalre, lui, comprend un nombre considérable de spires (plusieurs
milllera) ; le fil utilisé est extrémement fin, || dépasse rarement I"épaisseur de deux
diziémes de millimétres avec son isolant. |l subit une tension de 'ordre de 20,000
volts sous un faible ampérage (1 milliampére eaviron).

Clest I'enroulement primaire qui regoit le courant de la batlerie, coupé par le rup-
teur chaque fois que I'étincelle deoit jaillir & la bougie.

Le flux magnétique subit, gréce # celte rupture, une variation brusque qui
pngendre, dons 'eprovlement secondaire, une tension induite dautamt plus élevée
qua le nombre de spires de ce dernier est plus grand.

Une des extrémités du fil de lenrculement primaire est relide & |la  batterie,
'mutrs se raccorde au rupteur. Le secondaire a l'une de ses extrdmités relidée au
primalre, & l'intérleur de la bobine, l'autre extrémité étant rellée au plot central du
distributeur,

Comme carnctére distinctif des pannes de bobine, il faut noter gque, contrairement
wu condonsateur, elle pewt, a4 froid, donner un allumage normal, tandis gu'ad cheud
wlla mattra Irrémédiablement le moteur en panne.

Lo grosseur du fil primaire lui assure une robustesse gui, en cas de panne fait
qu'll est rarement en cause.

Clant done, dane In majorité des cas, "enroulement secondaire qui sera & la base
s periurbations provogquies par la bobine.

— 2 —

ALIMENTATION

CARBURATELR

Pl
_:.+ o

1|=veas moreLs

Schéma de I's'mentaticn

UM CIRCUIT D'ALIMENTATION COMPORTE .

Un péserveir d'essence placé généralement plus bas gue le carburatear,

Une pompe aspirante et refoulanta, aspirant 'essence dans le réserveir et la
refoulant au carburateur. :

Un carburatour oo se réalise le mélange air-essense dans des proportion bien :
détermindes,

A lintarieur de la culasse, des canalisations distribuant le mélanges air-essence
aux cylindres.

Quatre facteurs déterminent la gualité de la carburation dans un moteur. Ce
sont :

|, La régularité d'arrivée du carburant,

2. Le dosage correct du mélange.

3. La compléte vaporisation du carburant,
4, L'homaogéngitd du mélangs.

ALIMENTATION PAR POMPE

Cest de beaucoup la solu-
tion la plus employée aujour-
d'hui. On utilise principalement
la pompe a membrane, & com-
mande mécanigue ou electrique.

Les pompes & membrane
fonctionnent toutes suivant le
méme principe. Seuis,  leur
commande & leur emplacemant
diffarent.

re,
R

L'emplacement du filtre varie
suivant les madéles. Il est sou-
vent monté a coté de corps de
pompe. Certaines pompes com-
portent, a la place de la clo-
che en verre, une celotte métal-
llgue gui a 'avantage d'étre peu
fragile, car la moindre &brachu-
re rend la cloche en verre inu-
tilizable.

[d
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Certaines pompes sont pourvues d'un dom i
e formant réservoir entre la 1
aspirante at refoulante L]
deg AR AL u de la pompe, assurant un Gcoulement conting e! non soumis a

La pompe comporte un levier d'amor i
10 cage & main, pour le cas ol la

::':Jummur s'est vidée, ce qui peut se produire par évaporation quand 1l far:u:}?m:’du
als ce |evier ne peut agir que si le doigt de commande ne porte pas sur lo haaaagé

de la came spéciale de I i
LAl peciale de I'arbre & cames. Sinon, faire tourner légdrement le mateur 4 la

Défauts de la pompe i essence

La pompe cause assez rarement des ennuis, Ceux- & ]
plusieurs des défauts ci-aprés : i s
1¢ Bouchons de clapets non &tanches (mal serrés ou Jolnt détériord)

20 Clapets défectueux : ressorts affalblis
1 f ‘s, clapets usés, vollés, colncés
mal & cause d'une impureté, sitges corrodés ou en:msaes,' La surface pu||e°§up:|r;“:
deit toujours se trouver du coté sidge ; iy

3o Tamis de filtre colmaté ;
47 Cloche ou Jolnt de filtre défectusux ou mal serré ;

ma—e=Carburateur

Essence —-m ) N VS -Bague coulissante

~Levier de commande
Ressort dappu

Tige centrale—

Came du lgvier & rnai;"u
Levier § main——

5 Trouw d'air obstrué (sous le diaphragme) ;
& Entrée d'air antre les plans de serrage du diaphragme ;
T2 Diaphragme poreux ou percd, rondelles de diaphragme mal serrées ;
i i:mFIII:stmr];nciEgaur:.:a”‘;(;n:rngér?:? r;..l :’Iniun‘rtiu détérioréd (ceci arrive souvent du
i P asés droll, surtout quand les canalisations sont an
92 Ressorts de rappel de diaphragme affaiblis ;
102 Levier fauszé ou usé.

LE RESERVOIR

5'l ne semble pas, a premiére vue, devoir occasi i
N i onner de pannes, il peut cepen-
Ezgtépt:ése;;?raug carm:gdnam:r;a de défauts auxquels il faut rerﬁédier B Il':lu::nrlilI ne gg:t
e obligé de procéder, ntervalles trop rapprochés, :
4 essence ot du carburateur. RS e neieYRoe R bemnd
13 CORAOSION DES PAROIS par divers agents chimiques contenus dans certains

carbu i : :
prntagr;::f. ot qui, a la longue, les attagquent peu a peu, malgré leur revétement

=] P

Les plagues de roullle qui se forment se désagrégent et viennent ocbstruer les
filtres ou les canalisations. || se peut aussl que le réservoir vienne & se porcer gt & 58
vider de tout son contenu.

2a COLMATAGE OU OBSTRUCTION DE LA CREPINE du tubse d'aspiration d'es-
gence ou du tube lul-méme, lorsqu'il n'y a pas de erépine.

4s OBSTRUCTION par la poussitre, la boue, le cambouls (si I'on met de huile
dans l'essence) du trou d'air, qui permat & |a pression atmosphérique d'exercer son
affat 4 I'Intérieur du résarvalr.

4= ENTREE D'AIR PAR UM RACCORD MAL SERAE ou par une fissure dans le
tube venant de la pompe et plongeant dans le résarvolr. L'essence retombe alers dans
l¢ réservoir par gravité et la pompe n'aspire plus gue de [@air.

e PLOMGEUR TROP COURT, Ce défaut ne peut se rencontrer que sur des wahl-
cules ayant subl des transformations.

MNous avons eu connalssance d'un véhicule ol 1l fallait que |le réservalr contienna
au moins 20 litres d'essence pour que la pompe puisse s'amaorcer.

[l arrive aussi qu'a la suile d'une réparation faite au réservoir, le tube plongeur
alt été faussé et ne descende plus assez bas.

= EMFIN, IL PEUT ¥ AVOIR UNE FUITE PAR LE BOUCHOM DE VIDANGE, salt
que le filetage alt &té déstériore, soft gue l'on ait dessoudéd son embase, en forgant
pour dévisser le bouchon grippé. Mous avons wu ce cas malntes fois, surtout sur des
vihlcules noufs.

Cotte fulte n'influe évidemmont pas sur l'alimentation, mais peut amener des aur-
prises facheuses et occaslonne loujours des pertes gqui sont, & l'heure actuetle, partl-
culigrament préjudiciables.

On essaie souvent de neftayer un réeervolr rovillé et rempll d'impuretés en le
« chainant =, opératlon qui consiste a ¥ introduire une chaing a petits maillens et &
l¢ secousr énergiguement pour détacher des parols les palllettes, gommes ou autras
impuretés pouvant y adhérer, qu'on élimine ensuite plus ou moins complétemant par
soufflage ou ringage. Mals il est préférabla de changer le rézervelr,

“ YAPOR - LOCK ™

Le vaporlock est un = tampon de vapeur = qul empéche quelquefois l'essence
d'arriver Jusqu'au carburateur, surtout par temps chaud.

On sait que I'essence n'est pas un combustible hemogine, mais un liquide consati-
tué par un certain nombre d'hydrocarbures qul ne sont pas également volatils. Certains
e transforment en vapeur &4 une température relativement basse, de Pordre de G0e C,
%}:}Iﬁré qul, par temps chaud, peut étre dépased & Iintérieur du capot [on a releve

o }.-

Si, par surcroit, la wbulure allant du réservair 4 la pompe passe & proximité d'un
organe particullérement chaud, par exemple le collecteur d'é¢chappement, une partio
de I'essence contenue dans le lube peut se transformer en vapeur. La velna ligulde
se rompt, alors le carburateur, n'étant plus alimenté, se vide ot le motour g'arréte,

Pour repartlr, il n'y & qu'un moyen : refroidir la tubulure avec un linge mouillé
dans de Peau froide.

Certains moteurs sont plus sujets que d'autres & ce phénoméne, en ralson de |n
disposition des erganes, Mais, on général, quand la pompe se trouve prés d'un poinl
chaud, on falt passer la tubulure d'essence par Pavant, on I'exposant le plus possible
au courant d'sir créé per le ventilateur. Quelguefols, on dirige méme le courant 'l
frais & I'aide d'un déflecteur et on place entre la tubulure et le collacteur d'échappe
ment un écran gami d'amiante,

D'autre part, la canalisation ne doit comporter ni coudes brusgues (rayoen miol
mum 5 em), nl aplatissement dans les coudes, ear ceux-c| frelnent I"écouloment ol
facilitent alnal la vaporisation. Il faut éviter dgalement que le tube venant du rdseivile
soit trop prés du tube d'échappement. Souvent, il est placé du coté oppond,
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PAMNES DE CARBURATION

MOTEUR FROID

En eas de départ & frold trés difficile, manceuvrer comme sull : ne pas mettre
le contact, tirer le starter, faire tourner le moteur au démarreur pendant froiz ou
quatre secondes. Ay beout de ce temps, meltre le conlact, le moteur doit partir,

5, & la sulte da plusieurs tentatives Infruclueuses, lo moteur est noyé d'essence,
repousser le atarter, appuyer & fond sur la pédale d'nccélératour et actionner e
démarreur,

Si, au confraire, aprés ces tentatives, les bougies ne sont pas humectées, démaonter
le glcleur de starter qui doit étre bouché.

MOTEUR CHAUD

Si e'est & chaud que le moteur refuse de repartir, vérifler sl le gleleur de ralenti
n'est pas obstrud.

8i, atant en route, la veiture lancée, le moteur se frelne ot tend & s'arrdter rapi-

dement, on peut localiser la panne en tirant le starter @ si le moteur reprend, c'est que
le gicleur de rowte est obstrus,

SINON
VOUS AVEZ UNE PANNE D'ALLUMAGE (7% % DES CAS)
Ol UNE PANME D'ALIMENTATION (25 %, DES CAS)

GICLEURS BOUCHES

Pour les nettoyer, les laver & I'essence et les soulller, Ne jamais essayer de les
déboucher avec un ebjet métalligue. Les giclewrs sont feclloment accessibles et
démontables,

REGLAGE DU RALENTI

Pour régler le ralenti, aglr :

al Sur la vis A de butde du papillon gul ne falt qu'sugmenter ew diminuer la
quantilté du mélange air-essence admise dans los cylindres, nccélérant ou ralentissant
ainsi le moteur,

bl Sur la vis B gui régle la richesse du mélange, dans lo cas ol le moteur « boite
ou cale trop facilement «.

La vis B ne doit jamais étre serrée a fond,

_ CHAPITRE VI

#

L

MODELES 1948 A 1954

Es 4 OV BRenault, dont 'apparition sur le marché date de 1943, ont subi
L an cours de ces années gquelgues modifications de détail, Les pages gui
suivent comportent done deux parties :
— Efwde des modiles de 1943 4 1954, Ce chapitre traite des caractéristiques,
des détails d'utilisation et de la réparation.
— Etude des mod&les depuis 1955 Ce chapitre est consaeré aux détails qui
didlérenelent ees modéles des précédents, Les caractéristiques of les méthodes
de réparation que nous verrons an premier chapitre restent valables pour ces
derniers maodéles,

CARACTERISTIQUES

MOTEUR
] |

Type ey |OBEE/1 L GEZ/2 GG2/2 I «ﬁff?’;zﬁx
Nhre de cylindres 4 4 1 4 4 |
Aldsage ... 33 mm 53 mmmn 54,5 mm | 545 mm | 345 mm |
Course ..o 20 A0 mm 30 mm A0 A0 omm |
Cylindeée . ....... Y60 oo T60 co 48 oo TAE oo 48 oo |
Rapport volwmétr. 6.7 ] 6.7 .25 T8 |
Puissance ....... 19 Choa | 21 Ch 4| 17 Choa | 21 Ch & | 21 Ch & |

PE A 4000t man) 3500 £/ £ £ A 4000 t;’nm:

Ppissance fiseale | 4 OV 4 OV 4 OV 4 OV 4 OV |
|"E"01um$ d'une
;nlmmhrc de comb., 30,7 cc 2B eo a0l oo 2.5 ce 27,8 co
DISTRIBUTION

Jeu normal pour ka marche, le motenr ftant freoid, & laisser anx soupa-
pes @ Admission @ 0,10 noan ; cchappement @ 0020 o,
Réglages linéaive ef angulaive de 1o distribution avee un jeu provisoire
aux soupapes de o Admission @ 0,20 mm ; échappement @ 0,30 mam,
A0A, = 0,8 mm ou 6° avant PLHL
R.F.A, — 4 mm ou 30* aprés PO,
AN — 9 mm ou 45° avant P.AMEB,
REE = 04 mm on 7 apries WL

ALLTMEUR

RE ou 2LV ou DUCELLILR,

Repére LH puis MU (avee disposilif aoti-retowr @lhaile) sure les 21 Ch.
L, puis MT sur les 17 Ch,

Le poiot mort haut du premier eylindee {(o0ft¢ embrayvage) cst alieint
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Modiles 1748 & 1954

lorague 'encoche portée par Ia poulie cn bout de vilchreguin est en face du
repére soudé sur le carter de distribution (voir figure page 63).

Tour le moteur de 17 Ch, la point dallumage doit étre réglé au moment
oit I'encoche et lo repiére coincident.

Pour le moteur de 21 Ch, on doit caler le point d'allumage & une dstance
de 3 mm sur la jante de la poulie, e¢n avant du cran.

Avanee aulematigue maximmwm & 4.000 t/mn @ 340,

Suite d'allumage : 1-3-4-2,

Llavance d I'allunage cst centrifuge,

Feartement des contacts do ruptear : 04 mm.
BOUGIES

Diamétre do culot @ 14 mm,

AC 45 ou MARCITAL CI 35 ou 36 pour taux de 7,25,

Eeartement des électrodes @ 0,6 & 0,7 mm.

CARBURATETURS S0OLEX

|
A% IAG 22 BIC & partir de janvier 1963
sur premicrs moditles
Réglages Motenrs Moteurs Motours J":T_i:l-uurs M,"EE‘EPS
662/1 et 2| G821 L llgun y op pf G02/1L ) GOZ/2
et 2 L o et 2 L @ 64w
BOSS .ouovivaana 14,5 1% 14,5 18 13
Glelenr  principal. Th i T 10 106
Ajutage automati. 215 180 15 I8 180 153 B
Ralenti : Air,... 100 100 1M Livy ealibrenr
fixe
Essenee 40 40 a0 A4 40
Starter @ Air.... 3.5 3.5 3.4 3.4 34
Essence L a0 3 0o 85
Pointean . ....... 1.5 1,0 1,0 1.5 1.5
Poids du flotteur, 11 gr 11 gr 1245 gr 12,5 gr 12,5 gr .
| R . ."__ - |
EMBRAYAGE

FERODO type MPREP 5, puls MPRUIS b 0 ressorts et friction 65,0446,
puis PEH 4,6 & 6 ressorts of friction G7.4064 It Depuis avril 1854, il est monté
une frietion N 69,903, sans plaguettes de progressivité, mais do type « den-
telé », ce montage a 666 falt sur les moteurs N°* 1 305621 4 307.318, puis
307.354 & 307.526, et en série & poartic du N° 341,243,

Tous ces embravages sont & disque unlgque fonetionnant i sec,

1 garniture de 1603 1100 2,8 mm obtd motear référence FERODG 44-351

1 garniture de 1603 1403 5,2 oo edth platean

Pour Ia friction n® 60003, les denx gornitures sont identigues, avec une
épalsseur de 3 mm,

MECANISME
(BOITE DE VITESSES ET DIFFERENTIEL)
Type RENAULT 8 A — 8 vilessea AV ef ung marche AR
FPremiéra et marche arrvitre @ par baladear.
Deuxitéme el troisitime @ prise constante ot synchromesh.,
Rapports de dérmultiplication :
1= ¢ 37 21 LES o 107 Marche arriére : 3,7

e A

Lapport de couple conigue : 4,71 (3332 7), Différentlel & deux satellites,

TRAMNSMISSION
Juints de cardan & aigullles NADELLA,

Poussée et réaction absorbées par les articulations avee cages & aiguilles
dea deux demi-arbres oscillants.

DIRECTION

A crémaillére avee deux ressorts de rappel.

TRAIN AVANT

Pincernent : 04 2 mm. Angle de chasse @ 100 Ourrossage {en charge) § 15807,

SUSPENSION

OQuatre roues indépendantos,

Quatre ressorts hélicofdaux.

Quatre amortissenrs hydranliques RENAULT jusqu'en juin 1851, ensuite,
quatre amortisseurs télescopigues ALLINQUANT,

A Vavant, quadvilatére déformable i biellettes de longueurs inégales.

A TParriére, deux demi-arbres oscillants,

N.B, — Depuis janvier 1854 et le n* de chassis 228,000 environ de nou-
vieanx amortissenrs Allinguant, du type « tout acier », sont montés en série.

FREIMS

An pied : hydrauliques LOCKHEED BENDIX sur les quatre roues,

A main @ osur les denx roucs arriére,

Dimension des garnitures :

Quatre primaires de 195,083 830% 5 mm.

Qantre secondaires de 1603305 mm.
Les garnifures de freins montées primitivement étaient o tissées »,
Des parnitures en matitre moulés leur ont 666 substitudes :

pour le type 1062 & partir do ne 194,280,

pour le type 2071 4 partie du ne 4,240,

Sur ces moddles, les rechanges doivent se faire aves des gparnltures
mounlées,

Bur les 4 OV des modéles antérieurs, les parnitures tissées on moulées e
sont pas inferchangeables, car elles ont un coefficient de frottement diffs-
rent. Four aveir un freinage équilibeé, il importe gue les quatre garnitures
@un mimea train soient de méme nature,

i l'un des trains peut, zeul, &tre dquipé de garnitures en matitre moulée,
il importe que ce soit le train awvant

En aucun cas ne faire le contralire.

RCUES ET PMEUS

Les flasques de roues sont fixés aux tambours de freins, seules les jantes
sont amovibles.

Pneus de 135400 oun 5,003 15,

Fression avant ¢ 1 kg,

Pression arrigre @ L6 kg, & respecter,

N.B, — Depuis les modtles 1954, on Ia batferie est placée a Parriére, la
pression des poneus AV doit 8tre de 0,900 kg,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie TUDOR ou FULMEN.
Voltage @ & volts. Capacité ; 60-75 ASTL
Dynamo BEENATULT N° 120, & volts & denx piles, puis DUCELLIER

S




Modéles 1948 & 1954

2.616 S.P. 6, & arbre eylindrigue b deux roulements, puis DUCELLIER 361 -
(+ 1 - 8 8, comportant un roulement et onne bague auto-graisseuse, ou
FPARIS-GHONE G 11 It 46

Dimarreur RENATULT N@ 201, pignon 9 dents rotation & droife, Cooroonne
a) dents sur le volant,

Depuis juillet 1851, démarrenr DUCELLIER type P 161 - © 2 - BF 4,
quatre piles, deux balais,

Régulateur de tension

r DUCELLIER RG 6 AC SP 34, Conjonction
A £/mn,

CAPACITES

Huile motenr : 2 litres (minimwm @ L2325 litre),

Carter différentiel : 04 litre | 1 litre

Contenanee boite : 0,6 litre }

(Les remplissages se font en commun, les vidanges séparément.)
Essence @ 29,5 litres.

Eau : 4,6 litres.

Lignide Tocliheed ¢ 0,6 litre,

DIMEMSIONS GEMERALES

Empattement : 2,10 mitres,

Voie avant @ 121 mitre,

Voig arritre : 1,21 métre

Longueur hors tout : 5,63 midres,

Largenr hors tout : 1,43 mbtre

Hauntenr totale approximative, o vide ¢ 1AT midtre,
Garde an sol @ 0,158 métre,

Foids utile (& vide en ordre de marehe)
Charge utile {(herline) = 320 g,
Rayon de broguage minimam @ 4,20 metres,

1 OO0 g,

IDENTIFICATION

CITARSIS

Plague ovale, perfordée, rapportée i Pintéricur duo coffre & bagages coté
droit.
MOTETR

Plague rectangulaire rapportée sur le carter eoté allumenr,

En outre, repére « Lo » sar la plague arrides de culasse des moteura
w Grand Lmxe .
DYNAMO FET DEMARIEUR

Plagues rapportiées,
MECANISME

Flague vonde rapporiée sur o partie supéricore avant, oobe aecouplement
moteur.
AUSPENSION AVANT

Plague ronde rapportde sur In fosde.
DIRECTION

Mumdéro poinconné sur ln parvlie supéeicure du carter,
CAISSE

Flagque ovale, graviée a carrosseric N
coffre & hagages cold droit.,

MNumérs Pordre dans la série do fype @ plague rapportée & lintéricur et
an centre do coffre & boagonges, Poingonnd d'autre part sur Ie plancher, porte
arricre drolte.

.o, rapportée A 'indéricar do

e P

TYPES DE VOITURES

AVANT OCTOBRE 1950
MODELES
e Typa mi{gﬁr Cylindrée Fulssance
VOITURES
o 34800 t/mn
COMMERCIALE B 2470 G621 TEO oo 17 Ch
STANDARD R 1.060 66271 TED oo 17 Ch
LUXE R 1.060 86271 TE0 oo 17 Ch
a 4.000 t/mn
GRAND LUXE Fo L0600 GA2/1 L) TEl ecc 21 Ch
APRES OQCTOBRE 1%50
& 3500 tSmn
COMMERCTALE I 2071 B2/ 2 T8 co 17 Ch
STANDARD I 1062 [T T48 oo 17 Ch
LUXE R 1.0G2 AE2s2 T43 ce 17 Ch
| a 4000 t/mn
GRAND LUXE B 1.062 G62/2 1. T48 co 21 Ch

APRES LE 19 OCTOBRE 1953 (Modéles 54 et 53)

a 3.600 t/mn

COMMERCIALE B 2071 | 652/2 T48 co 17T Ch
AFFAIRES R 1082 | 66272 Td8 co 17T Ch
A 4,000 t/mn
SFORT K 1.062 B62/2 L) T48 co 21 Ch
GRAND LUXE R 1.062 | 66272 L] 748 cc 21 Ch
APRES OCTOBRE 1951
& 3.500 t/mn
EERVICE R 1.062 GH2/2 T48 oo 17 Ch
AFFAIRLES B 1.062 G272 TAE oo 17 Ch
A 4000 L/mn
SPORT E 1.082 G62/2 L] T45 co 21 Ch
GRAND LUXE B 1.062 BEZ/2 L. T48 cc 21 Ch
APRES NOVEMBRE 1951
A 2000 t/mn
AFFAIRESR F 1.082 [G52/2 1064| 748 co 21 Ch
SPORT R 1062 (66272 1954 748 ec 21 Ch
SPORT DECAPOT. B 1062 |662/2 1854 T8 co 21 Ch




Modiles 1948 & 1954

DETAILS
DE CONSTRUCTION ET D’UTILISATION

Avant dutlliser sa nonvelle voiture, le conducteur
doit se familiariser, tout dabord, aveo les commandes,
les différents apparcils de contrile et les divers acces-

soires.

L'égquipement des & OV a varié évidemment, au cours
des années, mals se rattache, cn sonune, # deox grou-
pes @ celui des « STANDARD », « LUXE », « SPORT »
ol ¢« GRAND LUXIS », dotée de la commande par Aver-
cod, et celui des ¢ SERVICE » et ¢ AVIFAIRES » A
commandes séparées par boutons tireites, plaetés sur Ia

planche dde hord.

Pour les départager, nous cmploierons les désigna-
tions « SPORT » ef « AFFAIRES »,

CONTACTEUR D’ALLUMAGE

1° SPORT

La mise en elrcuit de Fallumage cor-
responed A la position = Marche = de
I'antivol.

Introduire l1a clé de centact dans l'an-
tivel et exercer une légére pression
pour vaincre la résistance du ressort.

On  facilite 'epération en manceuy-
vrant lgérement le wvelant,

L'allumage est coupé dans les posi
tions « Garage » et = Step =

En quittant la vollure, ne pas oublier

de s'assurer que le contact d'allumage
est coupé.
Me pas oublier que :
— un mauvals contact (fil de bou-
gies, fil de bhobine),
— lFhumidité sur les beugles,
— lextérieur de la bobine humide,
— wne condensation dans le cowver.
cle du distributewr
sont insuffisants pour gque le moteur,
a4 froid, refuse de partir.
Lorsquion a mis le contact, an dolt
voir, auv tableaw de bord, deux lampes
témeins s'allumer @ une rouge et une

COMMANDES ET TABLEAU DE BORD
« AFFAIRES -

- Avertisseur

- Contact d'allumage :

- Commande des feux de direction
- Commutateur « Phares-Code s,
- Témoin de charge

= Tachymétre

(= -

T - Indicateur de nivean d'essence

g - Commutateur d'éclairage £

0 . Commande des feux de station
nement

10 - Videpoches

11 - Oulfes de « désembuage ».

varte, La lampe rowge Indique le man-
gue de pression d'huile et la verte que
nul courant ne wvient charger la bat
terle. En méme temps, Falguille de la
lavge marque le niveaw d'essence, Les
graduwations du cadre (1 - 2 . 8 . 4)
correspondent sensiblement av quart,
& la moitié, etc, ete, de la contenance
du réservelr, Lorsgue Falguille parvient
au « 2éra =, [l reste encore une réserve
de 2 & 3 lifres, Dés que le moteur
tourne, la pompe & hulle fait monter
la pressien et la lampe rouge dolt
s'éteindre lorsque le moteur atteint un
certaln régime, la dyname se met &
débiter et la lampe verte s'éteint dga-
lement,

2= AFFAIRES

Pour mettre le contact, tirer sur le
bouton situé sur le tablier Immédiate.
ment & gauche du velant.

Mémes observations que pour la
#« SPORT =, relativement aux cauvses
possibles de mauvals départ.

Lersgu'on a mis le contact, [a lampe
verte (repére 5) du tableau deit s'allu.
mer, et l'algullle de javge indigue le
niveau d'essence, mals Il n'y a pas de
lampe rouge témeln de pression d'huile,

Comme pour la « SPORT », dbs que
le moteur attelnt un cortain régime,
la dyname doit débiter et la lampe
verbe s'dteint,

STARTER

Sur tous les types, le starter est com- |

mandd par un levier sitwé sur le plan-
cher, en avant duv levier de change-
ment de vilesses.

Pour la mise en route, & froid, tirer
le levier de starter & fond.

Dés gue le meteur séchauffe, repous.
ser le levier & mi-courge,

Dés que la température du meteur
le permet, repousser complétement le
starter,

Poaur la mise en rovke, moteur chaud,
Il est inutile de firer le starter, mais
il est sowvent utile dagir sur la pédale
d'aceélérateur,

DEMARREUR

Sur fous les types, le démarrour est
actlonné par un levier situé sur le plan.
cher, en arriére duo levier de frein a
maln,

Me pas tirer la commande du démar.
reur durant plus de 5 secondes consd.
cutlves, 51 le moeteur ne part pas,
attendre quelques instants avant de sol-
liciter & nouveau le démarrour,

AVERTISSEUR
1* SPORT
L'avertisseur « wville » est commandé

par une légdre pression sur Pextrémité
du combinateur,

L'avertizsseur « route = ast commandé
par une pression & fond sur ce méme
combinateur,

2+ AFFAIRES .

Il n'existe gqu'un avertisseur o ville =,
commandé par une langue tlge flxde &
la gauche de la planche de bord et
venant a proximité du volanf,

1> sport P HARES

La manette du combinateur, placé &
la gauche du wvelant ef en dessous,
commande les  différents éclairages
(voir figure cidessus).

En position :
¢ few de stationnement gauche ;

: tout éteint;

t fou de position dreit;
t feux « ville =}

: feux = code »;

: feux « code =

: feux = route =

Les feux indicateurs do direction sont
commandés par le potit levier situé sur
la colenne de direction sows le velant,
2= AFFAIRES

La tirette 8 amende au 1¢° cran donne
Véclairage « ville »;

amenége au 2t cran, elle donne I'éclai-
rage = code =,

S lFen agit alors sur la tirefte 4,
on peut obtenir I%éclalrage = pleins
phares », ef = Code » en |le repoussant,

Les feux de stationnement sont com-
mandés par linverseur qui porfe le
ne 9.

Les feux de direction sont comman-
dés par llnverseur qui porte le n® 3.

CIRCULATION D'EAU

La pempe & eau comporte une fur.
bine en fonte sur les premiers modéles
en lafton emboutl sur les modéles ac-

ol e L 3 —
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Modales 1948 a 1954

tuels, Elle est fixée sur la culasse du
coté opposé a la distribution. L'axe de
la turbine porte le wventilateur el as-
sure la circulation de leaw de refrai.
dissement, Sur les derniers modéles,
[étanchélté de la pompe esf assuréde
par un jeint Cyclam gqui ne demande
que frés pew d'enfreflen, Le wventila-
teur et la pempe & eaw sont entrainés
depuis wne poulis, placée en bouot
d'arbre & cames, par une courrcie fra.
pézoidale. La fension correcte de cette
derniére est assurde par un tendeur
placé sur le cété gauche du carter, au-
dessus du démarreur, 1l censiste en
vhe poulie manbée sur un suppert plve.
tant, immobilisable dans la position
voulug par le blocage d'un écrow, Le
réglage est convenable, lersque le brin
do courrole entre la poulle de ventila.
teur et celle dfarbre & cames peut avalr
un battement de 20 mm {voir fizure
cl-dessnz).

L'alignement des poulies peut Efre
wirifié aw moyen d'un outll spiécial
vendu par Renault Service,

Un rideav de radiateur est préwvu
pour ['River. Sur tous les medéles an.
térieurs au type 54, on régle sa posi-
tion & l'alde d'un tirant accessible sous
la charniére du capot meteur et suscep-

dispositif, mais & elng positions, existe
encare sur le modéle « Affaires = fe-
tuel {voir figurel, Sur la type « Sparf »
54 ot dérivés, le store est réglable
de la Ipface du condueteur (5 positions
possiblas),

Pour la climatisation de intérieur,
on doit placer, en hiver également,
deux déflecteurs latéraux derrvlére le
ventilateur, pour recuelllir Fair de ré-
chauffage de la voiture. Chacun de ces
défloctewrs est fixé par trols boulons.

En été, les ecoquilles des écopes doi
vent étre démontées pour ne pas nulre
au rafroidissement du meteur. On doit
les stocker solgneusement pour éviter
lewr défermation et pouveir les remon-
ter av prochain hiver,

Dans le cas ob Fen deit vidanger
‘eau de refroidissement, dévisser les
deux bouchens situéds l'un en bas du
rediateur, lauvtre derriégre le blog, &
gavche,

Dés que le gel est 3 craindre, meé-
langer a l'eau du radlateur un produit
antigel :

soit 1,5 litre d'antigel SAPRAR ;:

soit 1,5 litre de alycérine neutralisde,

Ce desage garantit contre le gel jus.
qua wune fempérature amblante de
—12* € (voir Lablean el-contre),

Comme ces produits ne s'évaporent
pas, |1 suffit (sauf naturellement en cas
de fuite) d'ajouter de l'eav pour main.
tenir le niveaw dans le radiateur,

5i, au contraire, on emploie lalceol,
comme il s'évapore rapidement, il faut
en ajouter fréquemment et vérifier la
densité du ligquide, 4 l'aide d'un aéro-
métre,

Faur conbrdler la tempéroture maxi-
mum admissible de I'eav, on disposaitf,
sur les modéles antérlours au type 54,
d'un thermocontact avec ampoule té.
main dans le fableav de bord. Sur les
« Sport » 54 existe un thermométre
électrique dont les indications sont
lisibles dans la fendfre gauche du
tableau de bord,

On vérifie le fonctionnement correct
d'un thermo-contact en plongeant so
sonde, en méme femps quiun thermeo-
métre & mercure dans de Feau houil

tableav de beord dolt se mettre au
rouge, En lalssant refreidir l'eau, en
deit wair la lampe s'ételndre aux tem-

pératures sulvantes 93°C pour les
moddles sortis avant nevembre 1952
et #6°C pour ceux sortls aprés eetde
date,

5i le moteur chauffe exagérément en
palier, alors gue le stere est blen & sa
position neutre, que les dcopes ont éfé
déposéas, que le nlveau d'oau est nor.
mal, s'assurer gque la courroie du ventl-
lateur ne patine pas, Vérifier que les
réglages de l"allumage et de la car-
buration selent corrects, 51 tout est
normal, 1l faut admettre que le détar-
trage du cirewit de refroidlssement
s'impoese. On le fera on ufilisant un
des produits spéciaux, mais de margue
réputée, qui se frovvent dans le com-
merce,

1 @ 3

COMPTEUR KILOMETRIQUE
1* SPORT

Le compteur kilométrigue comporte
un totalisateur général et un partial,
que I'on remet & zéro & wvelontd, 1]
suffit d'enfoncer le bouton qui termine
le flexikle et de teurner en sens inverse
des aiguilles d'une montre.

A partir du modéle « 55 «, | nlexiste
plus de totalisateur partiel,

2* AFFAIRES

Le compteur ne comporfe gu'un tota.
lisateur,

ESSUIE-GLACE

Actionné par un moteur électrigue,
placd sous la planche de bord, & gaw-
che de la direction, il est mls en route,
en tournant, dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre, une petite ma-
nefte placde sur son boitier. Le fone-
tlonnement est Indépendant do centact
d'allumage, Donc, ne pas oubller dfar-
ritter lessuic-glace, lorsquien laisse [a
voiture en stationnement, pour éviter
da décharger inutilement la hatterie,

En cas de mavvais fonctlannement,
Iessuie-glace peut étre manmuvréd 3 la
main, a laide d'une manette placée
sous [a planche de bord, au droit du
tube de direction. Au préalable, tirer
la manette vers soi, pour débrayer la
commande élactrique,

COMMAMNDE DE YITESSE

Le levler de changement de vitesse
est mancauvre sufvant le schéma,

Diés que le régime du moteur baisse,
ne pas hésiter & changer de vitesse,
on évite ainsi une Ffatigue anormale de
I"équipage maobile,

tible d'eceuper guatre positions, Ce lante a 100* C. La lampe témeoin du E 7 & 5 4
rableav de bord sport ot Grand Luxe
1 - Thermométre d'eaun
Température de Glycérine Alcool Antael 2 - Compteur journalier
congélatian neutre poure. densité SAP Rﬂﬁ B 3 - Indicateur de nivean d'essence
""" 4 - Témein de charge

3 - Commande ¢de mise & zdro du

— &= 209 15 % 0,581 15 % complour journslier

— 10" 30 % 25 7 0,971 bl I G - Tachymétre

—15= kL] 35 % 0,959 et T« Compteur totalisateur
& - Témoin de pression 4'hulle

— a4 = el

4 CV Renault - 17* =, 4

S
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Modeles 1948 a 1954

Durant la pérlode de redage et pen-
dant les 1.000 premlers kllométres, ne
dépasser pas [es vitesses suivantes :

16 km/h en premiére
32 km/h en deuxidme
55 km/h en troisiéme

De 1000 & 2.000 kllométres, ne pas
dépasser la vitesse de 70 km/h, sauf
quelques pointes pendant gquelgues se-
condes seulement.

Aprés 2,000 kilomiétbres, si le rodage a
&H6 bien mend, la veiture peut éfre wil-
lisée normalement,

En tous temps, il est recommandé de
ne pas descendre auv-dessous des vl
tesses sulvantes ¢

en 3¢ : 40 kmsh
en 2* : 10 km/h

Ces vitesses correspondent au régime
minimum pour leguel le moteur a été
EBNREU,

Pour un réglme de 4.000 tr/mn du
motewr, les vitesses sont :

el premiére : 25 km/h
en deuxigme @ 50 km/h
en froisitme : 87 km/h

FILTRE A AIR

Maintenu en état, 1l alimente le mao-
teur en alr propre,

Différents filtres ont &té ulilisds, les
uns fixés sur e cdté gavche du com-
partiment maoteur, étajent rellés au
carburateur par wne grosse conduife
en caoutchoue,

Les autres étafent montés directe.
ment sur le carburateur of tenus par
un calller,

Tgnis types peuvent dquiper les 4 CV
b w3
1« Filtre a alr, see, non démontable,
Il faut le changer tous les 309,000 km,
plus souvent sur routes poussidreuses,

De gauche a droite

— Filtre & air, see, non démaontable,
— Filtre & air, se, démontable.

— Filtre & &ir 4 bain d’huils,

2= Filtre a alr, see, démontable, Le
nettoyer tous les 10,000 km, plus sou-
vent sur routes pousslérevsos,

Dévisser I'éerou & orellles, placé &
la base du filire, Le couvercle s'anléve.
Sortir 1&lément filtrant etf, en le fapo.
tant avee une baguette, faire tomber
la poussigére. §I I'on dlspose d'une
source d'alr comprimé, le souffler de
lintérlewr,

3* Filtre & alr & bain d'huile, Le not-
tover tows les 10,000 km, plus scuvent
sur reutes poussiéreuses,

Dévisser I'écrouw & orellles, placé 3 la
base du fillre, Le couvercle s'enléve ;
sortir 'élément filtrant, et le laver &
I'essence, Lalsser sécher avant de re-
menter. Rétablir le niveau avee de
P'huile motewr (bouchon niveau),

Tous les 20,000 km, déposer le corps
de filire pour changer Ihulle, aprés un
neftoyage complet,

CIRCULATION D'HUILE

TOUS TYPES

Une pompe classique, & engrenages,
est placée dans le fond du carter ; elle
a5t commandée par une paire de pi
gnons hélleaidaux, 'un sur Parbre &
cames, l'avtre sur lfarbre de pompe,
ce dernier commandant également 'al.
lumeur, calé & lextrémité supérieure
de lfarbre de pompe,

Larsque la pompe débite, la pression
d'huile  augmente ; elle exerce une
poussée sur la bille du clapet de dé-
charge, qui régle le déblt d'huile en
clrevlation, grice & un ressort taré,

L'ampoule du mano-contact, située
dans le tableav de bord sur les
« Sports », qul s'étalt alluméo das la
mise du contact dallumage, s'éteint,

A la température de marche, la pres-
sion doit &étre de :

0450 kg a 500 tr/mn du mofeur ;

3 ka & 4,000 tr/mn du meteur.

5i, en marche, le voyant rouge s'éelai-
ré, c'est lindice d'une anomalie dans
la circulation drhuile,

Vérifier le niveaw d'huile, sl est
normal, Il ¥ a présomptlon davarie &
la pompe & huile ov au maneo-contact,
Me pas continuer & rouler dans cos
conditlons et consulter un agent de la
margue. Sl 'on soupgonne un mauvals
fanctionnement du mane-contact, s‘as-
surer gque, pour une pression de 400
a 500 gr la lampe témoeln est dteinte.
Lorsqu'on fait baisser la pression, elle
doit se rallumer pour une valeur res-
tante comprise enfre 275 et 210 gr.

L'évolutlen de la construction aute-
mobile tendant & Favgmentation de [a
puissance et de la vitesse de rotation
du motewr, pour une méme cylindrés,
procure une élévation Imporfante de
la température de fonctionnement, ren.

. dant le graissage des piéees moblles

de plus en plus délicat,

La qualité des huiles & employver
pour chague argand a, en conséguence,
une importance capitale pour lewur ben
fonctlonnement.

Me jamais mélanaer des huilas de
margues différentes, car elles peuvent
contenir des prodults Incompatibles les
uns avec les auvtres et perdre ainsl
lewr fluidité et leur pouvalr lubrifiant.

Si I'en déslre adepter une autre mar.
que, i1 ne faut le faire qu'aprés wune
vidange compléte de Fancienne huile
et un bon ringage intérieur de lorgane,

Dans le cas d'un moteur neuf ou
remis a newf, il est avantageux d'em.
ployer une huile détergente, qui per
met au moteur de rester propre of le
conserve plus lengtemps en bon état;
mais se garder de wverser, méme aprés
rincage, une huile ditergente dans un
moeteur avant déjiy été oralssé avee de
'huile  aerdinaire, L'huile détergenta
powrralt décoller les crasses accumu.
lées dans les recoins du earter ou des
condwits de graissage et, en les remet.
tant en circulation, cbhlurer des ori-
flees de laible diamilre et causer des
accidents graves,

Hulles recommandées : Voir en fin de
velume,

EMTRETIEN DES FREINS

Werifler fréquemment le niveau dans
le réserveir & liguide de frein, placé &
gauche, a Favant du coffre & bagages.

Le niveau deit éfre, au plus haut, 3
2 cm du bord supérieur.

MNOTA, — 1l est de toute importance
quil ne =oit pas plus haot,

Wérifier quiil n'y a pas de fuite le
long des canalisations ev de leurs rac.
cords.

Aprés un lavage de woiture, vérifler
I‘efficacité des frelns @ gquelyues tenta-
Hves de freinage font chauffer légére.
ment les fambours ef aceélérent le
séchage des garnitures.

Aprés un réglage, il est bon de véri-
fier sei-méme Pefficacité des freing, le
conducteur habitvel est le mellleur
juge,

Alnsl quiil a déja été dit, dans wne
descente rapide et longue, 1l faut mé.
nager les frelns, en prenant assex 6t
la deuvxigme wvitesse,

En aucun caz, n'effeciner une des-
cente levier de vilesze au poinl mort,
o motenr débrayd,

FREIN A MAIN

Son réglage se falt en agissant sur
la lengueur de la kicllette gqui relie le
levier de commands de freln au levier
de renvel & cames.

Ce réalage ne deolt &tre fait quapriés
un réglage correct des segments de
freins de reowes arrlére (voir au cha-
pitre des freinsh.

Lalzser toujours au levier les deux
premiers crans de libres, pour éviter
tout risgue de freinage sur un coup
de raguetfe,

CONTROLE
DE L'ALIMENTATION

Dévisser [égérement le bouchon-filtre
visgd prés de arrivée d'essence au car.
burateur ef actionner la pompe a la
main, Plusisurs cas 3

al L'essence s'écoule, mais le déhit
ast faible ¢

— le joint de cloche de la pompe
est détérioré ou pas asser serrd;

— la canalisation est partiellement
bouchée, ou écrasée;

— le filtre de la pompe est sale (ne
pas démenter la pompe, s5i I'on ne pos.
stde pas up jeint neuf de remplace-
ment ;

b} L'essence cowle; le débit est nor
mal :

— l'un des gicleurs est bouché @ les
démonter et les souffler,

¢} Le bouchon étant resserréd, l'es.
senco déborde du carburateur lorsgue
le moteur fourne ou que la pompe est
actlonnée & la maln :

— fletteur percé, ou peinteau colncé
par un corps éfranger,

i By




Modeles 1943 & 1954

d] L'essence déborde de la pompe,
lorsgque le meteur fourne au  ralenti,
voiture & Parrét :

— la memhbrane de la pompe a be-
soin d'étre changée (I faut disposer
d'une mombrane ef d'un joint neufs,
pour se risguer au démontage de la
pompel.

CARBURATEUR 22 TAC

Buse,

. Gieleur de ralenti.

. Vis réglage vitesse de ralenti

. Wis réglage de vichesse.

Gicleur de starter,

Gicleur prinelpal.

 Gielear d'émulsion ou dautomaticite.

aEEEOmEE

CARBURATEUR 22 BIC

1 - Filtre d'arrivée d'eszenee,

2 - Levier du starfer.

3 - Gielear de starter.

- Vis de hutée du paplllon.

- Commande du papillon,

- Vig e richesse du ralenti,

- Gicleur principal.

- Gielenr de ralenti.

CLIMATISATION

Jusqu'au modile 1954, les deux éeo.
pes placées autour du ventilateur {dont
nous avens parlé i propes de la cireu.
latlon d'eau, enveyaient [air ehaud
vers deux petites trappes sltuées sur le
plancher, prés des pleds d'avvent,

Sur les modéles 1954, "air chaud est
envoyé : dans la voiture par un orifice
dans le soubassement du slége arriére,
et au pare-brise par deux oufes labé.
rales, pour en assurer le désembuage.

L'efficacité de ces deux dispositifs
ast fonction de la tempdérature de l'eau
dans le radiateur, of 1l faut régler, av
maoyen des tirettes dont nous avons
parlg, la pesitien du store en consé.
quenee,

L'été, un appart d'alr frais peut dfre
chtenu, sur les = Sport o & l'aide d'un
volet placé sur lauvent et commandé
par une tige accessible sous la planche
de bord,

En eutre, sur tous les modéles, on
peut utilizser la réversibilité des déflec-
taurs,

on obture, de plus, 4 laide de deux
bouchons eaoutchous gui se frouvent
dans la trousse dioutillage, les orifices
de départ des tubes de désembuage.

O =T LN
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REPARATIONS

MOTEUR

Le moteur est un 4 eylindres & chemises humides, facilement dénon-
tables. Rappelons que les ehemnises sont dites ¢ humides » lorsqu’elles sont
tenues en place uniquement par la culasse ; elles reposent sur des joints,
Les chemises o stehes ¢ sont emmanchées & la presse dans leur logement,

Pistons Henaolt, en alliage léger, & jupe pleine,

Bielles en acier forgs, & téte régulée. Les gonjons de fixation du chajpeasn
sont inamovibles, ayant été forgé avee le corps. Les tétes de bielles sont
munies d'un gicleur @hulle, placé du cété des chiffres de marquage. Ao mon-
tage de Ia biclle sur le vilebreguing la giclenr doit étre orienté du eété oppost
A 'arbre 4 eaimes.

Vilehrequin en fonte coulée, reposant sor frois paliers. Son jeu latéral
est limité par quatre demi-flasques, disposés de part et dautre du palier
central, Le vilebreguin est monté sur coussinets minees, &astiques, & alésage
dinmantd, ne nécessitant auweune opération d'ajustage.

Arbre & cames supporté par trois palicrs usinés dans le bloc.
Culasse en alwodnimm, & soupapes commandées par culbuteurs,

*

DEFOSE DE LA CULASSE
FPour éviter les déformations, ne

CULASSE
Etant donné, depuis les premiers

modéles de 4 OV, les différences de
eylindrée entre les moteurs 662/1 et
662,/2, et celles de rapport volumé-
trigue (8,7 ou 7,253 & 1), qui variaient
jusquian type « 54 » avee les types
de voitures, RENATULT livre encore
des colasses de 4 hanteurs différen-
tes, dont les volumes des chambres
de combustion sont les suivants |

jamais déposer la enlasse avant re-
froidissement complet du moteuar,

Les culasses des premiers modiles
étalent tenues par des goujons vis-
sés dans le groupe et serrées par
Eoronus,

Depuis le 27 décembre 1848, les
goujons sont remplacés par des vis
spéciales, vernies, A téte six pans.

Volume MNurnéro Numdéro
Hauteur d'une chambre catalogue sur culasso
97 mm 30,7 co 9,309,535 2558480
96,7 mun 30,1 e 0,810,325 2.550.360
95,6 1mm 278 oo 8.510,508 24601481
05,3 mm 273 ce 8210510 2.0646.681




Coupe longitudinale du moteur

&1 I'on doit déposer Ia colasse, opé-
rer cornme suit

Vidanger le groupe, en dévissant
les denx bouchons situés @ l'un en

— le filtre & air ou la pipe dar-
rivée d'alr au carburateur ;

— la commande de starter ;

— l'nrrivée  'essence an  carbura-

bnw du radintenr, 'autre derridre le tour ;
hloeaoylindres, b ganche, — lo départ de la pompe £ es-
IMbrancher SECE }
— G

CULASSE

— la commande d'acedlératenr ;
— les fils de bougies,

Enlever
— les 12 colliers de fixation duo

pot  d'échappement sur le col-

leeteur ;

— la durite de sortie d'ean ;

— Ia vwis de fixation du support
de radiateur.

Faire santer la courroie du venti-
lateur (sl les écopes de chanffapge
gont montées, metire le cdté droit
en position éé),

Enlever le couvercle des oulbu-
feurs,

Dévisser progressivenment (et en
sulvant 'ordre inverse de celol indi-
gqué plus lein pour leur serrage), les
éerous ou vis de fixation de Ia cu-
Iasse.

Enlever la culasse.

Bortir les tiges de culbutenrs.

IMPORTANT, — TUne fois la eulassc
déposée, sabstenir rigourensement de
faire tourner le vilebrequin, 4 la ma-
nivelle ou au  démarreur., Cette ma-
noenvre provoguerait infailliblement le

déplacement des chemises, qul, n'étant
plus maintenues par la culasse, se-
raient entraindes par les pistons,

Du tartre el dPavtres corps étran-
pers s'introduiraient entra les che-
mises et leur portée dans la blos
Un démontage du carter inférieur et
un nettoyage complet de Mintérieur
du bloe deviendraient nécessaires.

Sfassurer de la reetitude des sur-
faces de portée de la eculasse ef «u
bloe. 51 nécessaire, faire procéder b
lenr dressage par un spécialiste.

Ne pas hésiter & remplacer le
joint de la culasse b chacune de ses
déposes.

Tour le décalaminage de la oculasse,
n'utiliser gn'une brosse métalligue
fine, & Pexclusion de tout outil dur
et tranchant.

Depuis acht 1950, la hanteur des
tubes de cuivre, pour le passage des
tiges de culbuteurs, a &té diminuée,
A la partie supéricure, de & mm, pour
faire balsser le nivean d'huile dans
Ia culasse et améliorer le grajssage
des poussoirs,

— pg
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METHODE DE REGLAGE DES CULBUTEURS

Soupapes habaisser

soupapes 4 régler

1 Admission i &  Echappement

5 Echappement 4 7 Ad‘.m.‘ssginn

3 Fehappement 1 3 Admission
4 Admission 2 i Echappement
e I 2: gylindre f eylindroe 4= eylindre
7 Eﬁ}’linjl i A B E A A | 4
1 % 3 4 57 a 7 8

Le jeu sous les culbuteurs dolt
&tre, & froid, de :

Admission @ 0,10 mm ; Echappe-
ment : 0,20 mm, cb la cale dolt pas-
ger « grassement s,

Remettre ensuite en place le cot-
vre-culbutenrs, apris avolir contrélé
gue le joint soit encore en bon état,

DEMONTAGE

En cas de nécessité de démontage
des culbuteurs, bien repérer la posi-
tion et lordre des rondelles, des res-
aorts el des enlbuteurs snx-mémes.

Le démontage des culbuteurs ex-
trémes pent s’opérer sans dépose des
ANLE, :

Pour retirer nne rampe de culbu-
teurs {(ou les demx) :

1* Enlever lg bouchon placé & l'ar-
riere de Ia cuolasse ; :

o Retirer les freins en corde @
plane gui maintiennent les ressorts
de culbuteurs en place ; |

%* Donner aux eulbuteurs unm jeu
suffisant sur les tiges ;

4* Dévisser les bouchons filetés,
placés pux extrémités des deux axes ;

5® Enlever les vis de blocage des
axg.s rExt-rairﬁ les axes f P'aide de
Poutil spéeial, fourni par Renault-
Servies,

Depuis octobre 1948, les culbuteurs
gont munis de bagues Initon et le
trou de graissage des culbuteurs dans
leur axe est l&gérement fralsé, afin
drassurer une parfalte répartition de
Phuile.

Un léger coup de meule, au hord
des trous de prajssage des axes de
Tancien modéle, donnele méme avan-
tage.

MNOTA, — Un millier de motenrs ont
été munis de culbuleurs ne CoOmpor-
tant pas de forage de sortie d'huile

GUIDES DE SOUPAPES

Les puides de soupapes gont en
fonte, Ils sont-emmanchés i la pres-
ge i 'aide de outil spéeial Renaunlt-
Servies. Pour leur échange, confier
la culasse # un spécialiste.

Jeu de la queue de soupape dans
le guide : 0,08 & 0,08 mm,

POUSSOIRS

Les taguets, en acler trempé, g.u:rnt
du type cylindrique, i téte s-phétnquc
coneave, mMontés avee un jen diamé-
tral de 0,02 & 0,04 mm ; leur rem-
placement  slmpose, lovsgue le jeuw
atteint 0,10 mm,

Les eotes de réparation des pous-
gsoirs sont :

D4 020 D 0G0 DA L0 mm

Les taguets sorfent librement, lors-
gue la culasse est déposte,

En oas de tagquet de SOULHLPE
bruyant, eommencer par I'lﬂantaﬁn{r.

Apris  démontage, g'assurer qu'il
tourne dans son logement,

@Ml me tourne pas, on apercoif des
facettes sur les giénératrices, Dans
ce cas, le remide consiste & toiler
légérement avee une loile émeri fine,

SOUPAPES

Lea soupapes dadmission ont lear
tite margqués dun A et d'un diamatre
de 27 mm. Leur hanteur de levée est
de 5,73 mn. ; -

Depuis juin 1950, toutes Iés sou-
papes d‘admission sont munies, HONE
la cuvette supérieure du ressort,

e R o

il = s i

i

d'on joint d'étanchéité en caontchoue
& TEOPTENe W,

Les moteurs qui n'en élaient pas
munis & l'origine peuvent en rece-
voir sans transformation (numéro
du joint G.039.905),

Les soupapes d'échappement ont
lenr téte margquée Pun B et dun
dinmétre de 25 mm. Leur hanteur
de levée est de 6 mm,

Les soupapes déchappement sont,
maintenant, en acier spécial & hauate
rissistance,

Les soupapes d'échappement des
moteurs de « Grand Luxe » rece-
vaient des joints en néopréne, Tous
les motenrs type « 54 » en regoivent
on série.

RESSORTS DE SOUPAPES

Longueur libre : 38 mm.
Sous charge de 7 kg (soupape fer-
mée) 3 31 mn.

Dépose d'une chemlse

Sous charge de 14 kg (soupape ou-
verte) @ 2d mm.

Nombre de spires utiles : 5 1/2.

Diamétre dua Gl @ 2,5 mom.

Diamétra extérieur do ressort
22 .

CHEMISES

Les chemises du type ¢ hwmide »
sont silmplement placées & I main
dans le bloe, "&étanchéité est scule-
ment assurée poar le serrage de la
culasse. I est done primordial de
respecter tris exactement les han-
teurs prévoes pour le dépassement
des chemises.

Griace 4 la Collection ¢ Coup de
fouet », fournie par Renault, il est
pozsible & un bon mécanicien de
faire rapidement, sur une volture,
le remiplacement des quatre chemises
el des quatre pistons usagés, par
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VILEBREQUIN
EMBIELLAGE

ET CARTER D’HUILE

quatre chemises eb gquatre  pistons
complets appariés avec les chemises,
et & la cote de 55,85 mum. Le molcur
est ainsi revigord pour un prix frés
raisonnable.

Pour ce cas, un joint de culasse
. gpdeial a été eréé, différent de celui
de premiére monte, par "alésage des
trous de chemises, porté de 56 o
86,8 mm,

Les chemises portent, & leur par-
tie supéricure, un méplat qui permet
de les orienter sans erreur et de les
ernpitcher de tourner. Les méplats de
deux chemises voisines sont montés
face & face,

Liv folérance de conicité est de
0,01 .

La tolérance d'ovalisation est de
0,001 mrm.

— 80 —
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EMSEMBLE DE
DISTRIBUTION

Liéchange des chemises ef des pis-
tons = lmpose, lorsgue Pusure diamé-
trale atteint 0,20 mm.

Les embazes des chemises portent
un cordon  détanchéite ;¢ les  joints
correspondants ont 0,95 & 0,9 mm
d'épaissenr,

La saillie des ehemises doit éfre de
0,08 & 0,12 mm et on les monte ahso-
Inment & see et sans avcun produoit
pour I"étanchaits,

PISTONS

Ioids : 144 gr (tolérance sur un
méme motenr @ 2 gr).

Hauteur de la jupe : 36,8 mm,

Sur la ealotte de chague piston est
indigué le nombre de centiémes de
millimétre au-dessus de 534 mm @'alé-
sage.

dJen & froid enfre piston et che-
mise 1 (0,04 mm.

Comrme, depuis mars 1949, les che-
mises ef les pistons sont liveés appa-
riés, il n'est plus nécessaire de con-
friler leurs jeux : i1 suffit de les
tenir soignensement apparids pen-
dant le montage.

AXES DE PISTONS

En acier cémentd, diamétre 14 mon.
A froid, ils doivent fourner « gras-

sement » dans la bague de pied de
hielle.

Is doivent entrer « grassement w»
dans le piston chawifé & 1009

Le jen latéral des pistons sur les
bielles doit étre de § nom.

SEGMENTS

Chague piston porfe :

3 segpments d'élanchéits,

1 sepment racleur,

Leur jew & la coupe doit varier
entre 0,10 et 0,15 num.

BIELLES ET VILEBREQUIN

Ellez sont sans déport et & régu-
Iage direct, =
Diametre de la téte : 35 nom.
Largeur de la téte : 28 mm jus-
quian motenr N= 58900 ; 26 mm, &
partir du motear N 58,001,
Entr'axe : 145 mm.
Diamétre du pied de bielle : 16 mrm.
Sur une des faces du pled Jde
bielle, un chanfrein est prévn pour
faciliter lemimanchement de I
bague.

Les  premidres  blelles  portaient,

gravée, l'indication de leur poids.
Depuis octobre 1948, elles portent

g P
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geulement un repére A ou B, Ne
jamais monter ensemble =sur un
méme moteur des bielles marguées
A et B

Dang le cag de nécessité de ree-
tification du vilebreguin et d'échange
des bielles, s'adresser, naturellement,
a un spécialiste disposant de Voutil-
lnge voulu et des appareils de mesule
nécessaires.

CALAGE DE L'ALLUMAGE

Nons avons indigué que

— pour le calage sur moteur de
17 ch, le repére {(cran} sur la poulic
du vilebreguin devait &tre en face
du repére soudd sur le carter;

w pour le calage sur motenr de
21 ch, lp cran devait se trouver @
% mm en arriere (dans le sens de
rotation de la poulie) du repére son-
dé sur le carter.

Done, pour caler 'aullumear, procé-
der comme suit :

Déposer e eouvre-culbutenrs pour
pouveir contrdler les ouvertures des
soupapes, cb les bougles, afin de
maintenir plus facllement le vilebre-
guin dans la position souhailée.

Faire tourner le moteur & Ia ma-
nivelle, pour gque le cran sur la pou-
lie de vilebreguin soit dans Ia posi-
tion voulue pour le moteur considéré,
en miéme temps gue les sonpapes do
premicr eylindre {cdté embrayage)

seront  fermées, On  gera  certain
ainsl gque le piston du  premicr
evlindre monte bien an temps de
oompression,

Desserrer le collier gui se trouve
gons le corps de 'allumenar,
Retirer le couvercle de oo dernier
et 1o doigt distributenr qui se frouve
a-desgous, aprés avoir contralé gqu'il
et bien orienté vers Ie plot N* 1 du
distributeur (si les plots w'ont pas
de repéres, o'est celui dont Ie fil va
aboutiv & la premidre bougie).
Pour caler I'allumage, afin d'annu-
ler les jenx dans les différentes cormn-
mandes, il fanut tourner allumear
dans le sens contraive de sa rofation.
Comme sur le moteur de la 4 CV
Renault, il tonrne & droite, il faot
done Ie faire tourner dans le sens
contraire des aiguilles d'une montre,
et denviron un huititme de touor,

Sassurer gque les vis du ruptear
gont bien en contact ; les séparer
légirement pour y  introdulre une
fenille de papier & cigarette, qui doit,
normalement, s trouver tenune ©ol-
tre les contacts sous la pression do
ressort du rupteur. IVune main, tiver
alors, trés légérement, sur la feuille
de papier, tandis que, de Vaotre, on
fait tourner lentement le corps de
Pallumeur, toujours dans le méme
sems, jusquan point précis onl la
fenille de papier se trouve libérée, 8L
par mégarde, on a franehi ce point,
revenir franchement en arritre, dans
le senz d'horloge et recommencer Jen-
tement In premifre opératlon, pour

gue les jeux soient bien annulés oo -

morment du réglage.

A e moment, le calage est rénlisé,
11 suffit de Dloguer la vis do collier
de serrage de 'allumenr, en mainte-
nant oo dernier parfaitement immo-
bile.

ARBRE A CAMES
ET DISTRIBUTION

De méme, le démontage de In dis-
tribution et la dépose de l'arbre &
cames néeessitent Ia possession dun
outillage, gue seul un bon méeani-
pien pout avoir & sa disposition,

Le réglage de la distribution o &6
indigqué page 41. ;

Les pignons porfent des repires :

un poup de pointeau sur le pignon
e vilebreguin,

deux  coups  de pointepn  sur le
pignon 'arbre & cames,
devant étre plocés respectivement ef
en concordance avee deax of un coup
de pointeau, diamétralement opposés,
frappés sur le pignon intermédiaire
(woir figure).

Voici les caractéristiques des pi-
ENong i

— pignon  sur  vilehre-

Uil coaecas vieanewran-r 16 dents
— pignon intermédinire

{en céloron) ............ &1 dents
— pignon de 'arhre &

GBS o inraacnan ciee. 52 dents

La poussée axinle sor Parbre est
absorbée par unc butée en bronze,
vissép sur le carter motear, derriéra
le pignon d'arbre & cames.

Chacun des trois palicrs de I'arbre
4 cames est graissé sous pression.

— B2 -
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QUELQUES CAUSES D’INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

ire

idents ef surtout éviter de fa

ine

B,

ent dans incertitnds la canse du défaut constat

5 qui laisseral

b

II faut toujours se rappeler que l'esprit de méthode doit présider 4 la recherche des

des changements simultand
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MECANISME

EMBRAYAGE

Le démontage de Pembrayage né-
pessite la dépose do groupe propul-
seur, puis la séparation du moteur et
de 1 boite, C'est done un fravail gui
devra Atre confic & un mécanicien,

Les earaclévistiques générales de
l'embrayage ont 646 données an cha-
pitre & Caractéristiques .

Pour assurer unle marge de séou-
rité A4 l'embrayage, 11 faul toujours
maintenivr une garde de 2 centimé-
tres & la pédale.

Le réglage s'effectuc sur extré-
mité du edblage de commande fxé
an levier de Uarbre de commande de
débrayage, 11 est accessible de U'inté-
ricur do coffre arviére de Ia voiture,
i gaunche, aprés aveir enlevé une
plaguette cache-poussiére, fenue par
denx vis,

Faire santer le ressort de rappel

Débloguer les écrons A et C de la
chape (voir figure) et enlever l'axe
de la chape traversant le levier duo
palonnier,

Le réglage s'effectue par la ten-
glon du eiible de commande cn agis-
gant sur les deux écrous.

OEBSERVATION, — Les divers mao-
déles de disques d'embraysge sont
absolument inferchangeables,

&1 l'embrayage broute, faire véri-
fier =

1* gue les gparnitures et surfaces
de frottement sont en bon état ;
2o ogue le disque n'est pas vollé ;

% gue le moyen du disgque coulisse
sur l'arbre, sans présenter de  jeu
excessif 3 contraler  les  plans  de

MNouvelle friction dembrayage
sur modéle 1953

joint des carters dembrayage ot de
motenr,

Yeiller an bon &tat des pleds de
centrage.

Falre vérifier, enfin, la tension du
tirant arriére du moteur et état des
tampons de caoutchouc de fixation
du moteur.

L'embrayvage ne comporte aucon
dispositif de réglage des linguets.

BOITE DE VITESSES .
ET DIFFERENTIEL

La hoite de vitesses de Ia
4 OV RENAULT est pré-
gentée en vue erevés A la
page 4. Remarquer sa dis-
position  spéciale, qui fait
que la puissance motrice,
an lien de la traverser de
part en part, comme c'est

le plus courant, entre par FParhre — de 2 vitesse sur arbre se-
supérieur et sort, aprés démultipli- condaire ... ..caaicccaainn an
cation, par arbre Inférieur, vera la — da 1™ gt marche AR sur
méme extrémité de la hoite. arbre primaire .......... _
I n'y a donc pas de prise divecte, e e marche AR .......... 15
puisquil ¥ a toujours, au moins, — baladesr de 17 et marche .
fdenx pignons en fonetion. AB i.isasssarannaittcaas 3%
GoNgmbe W Setis tem R de  COMMANDE DE COMPTEUE
. — Via de comumande : 4 filets,
o ;]:aigrueﬂm?’? E_“.’r prbre Y ag — Roue commandée : 13 dents,
— de 3 vitesse sur arbre se- COUPLE CONIQUI
comdaire ..o e a0 — Pignon : 7 dents.
— de 2 vitesse sur arbre pri- — Couronne : 33 dents,
mailre ......c..iiicaaiiaas 21 Rapport : 4,71

GRAISSAGE DU MECANISME

Lo mécanisme de la 4 OV RENAULT ne nécessite en prineipe jamais
de réparations et e'est doublement heursux pour lutilisateur, car elles ne
peuvent &tre entreprises qu'en atelier spéecialisé ; c'est pourguoi nous ne les
déerirons pas. Seul entretien nécessaire, le graissage s'effectue comme suit :

Huile SAE 90, Capacité : boite, 0,6 1 ; différentiel, 0.4 1. Vidange tous
les 200000 kilométres,

Les vidanges étant faltes, Temettre en place ef bloquer les bouchons de
vidange aprés les avelr nettoyés soigneusement.

Introdnire 1,5 litre d'hoile par Porlfice de remplissage,

Attendre quelgues minutes pour que le niveau s'établisse entre les carters
de boite ot de différentiel.

Retirer 1e bouchon de trop-plein et laisser s'éconler I'hmile en excédent.

Lorsque I'huile ne coule plus que goutte & goutte, replacer le bouchon de
trop-plein. Bien bloguer tows les bouchons.

s e

4 OV Hepault - F7* Ed.
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COUrE DU capTeR e
MECANISHE MONTRANT
LER EMPLACEMENTS DES
EOUCHONS DE HEMDLS-
SAGE, DE VIDANGE ET DE
THOP PLEIN

Tous les 1,000 km, graiszer les points d'articulations des leviers et cibleg
de commande dn changement de vitesges,

Tous les G.000 km, vérifier e nivenn

d'huile de Ia baite de vitesses,

TRAIN ET SUSPENSION ARRIERE

La conception du Ervoupe propul-
seur dle la 4 CV il procure d'excel-
lentes qualités de suspension, en ren-
dant chague demi-essien indépendant
et en réduisant considérablement e
poids non suspendu,

C'est anssl cetie conception  qui
donne  un carrossage  négatif aox
roues arridre, produisant une ineli-
naikon trés aconsée de celles-of, lors-
que a voiture est en charge,

La réalisation de cet ensemile,
avee un seul joint de cardan par
demi-essien, Hmite les Trais de rem-
Macement de ces pigces trés  cofr-
teuses et toujours Toibles dans uane
transmission.,

Noter qu't partir des pe 121.824
dans les berlines ot 10.290 dans Jes
commerciales, les voitures sont Erqui-
pies d'un nouvean dispositif darbre
de rones arriére ; Jusque-1a, I'arhre
et le flasque de tambone de frein,
assemblés par rivets, formaient un

tont inséparahle,

Depuis  ces numéroes, les arhres
sont cannelés & Ieyr extrémiteé exto.
rieure et recoivent deg flasques de
tambours  démontables, La fixation
de ces derniers est assurée par un
Eoron goupillé ef une bague conigue,
RENAULT ne livee Mus  que  des
arbres dug denxidmeg type, mais lenr
montage est aisé gur Jeg voltures
qui n'en &taient Pas munies & ori-
rine,

Les numéros de Pidces & comman-
der pour effcctuer Ia transformation
sont les spnivanty :

7530518

ou — arbre de rous arriére,
4.5085.171
9815185 — moyeu avee flasgue.

6038082 . bague conigue fendue,
TO5RHEE — doron darbre de roue,
B0.020,250 — goupille du préeédent,
B5.240.685 — bague d'étanchéits,
G.037.274 rondells  déeron i [
flectenr),
On devea en outre, pour les voj-
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tures  mortlos nvant
novaibers 1048 (-
méros  inférleurs 4
71595 et 678, com-
mander les pitces sni-
vantes :

9815157 —— COUYVETr-
cle de roule-
ment  avee
Zonjons,

B.037.600 — joints de
couversla,

6.037.59 — entretoi-
s¢ de con-
verile (2
PAT rone ar-
rigre),

Dans co cas, le pla-
teau de frein devra,
avant remontage, ftre
entaills, pour permet-
tre le montage des
entretoizes,

DEPUIS AVRIL 19458 :

Les caractéristiques des ressorks
arridre deviennent les suivantes :

Longuenur libre : 262 nun.

Longueur sons charge de 250 lg :
218 nom.

Lreffet visible de cette modifica-
tion est un carrossage négatif des
roues arritres, lorsgue la voiture est
en charge,

Par conséquent, pour les voitures
dont les numéros sont inférienrs & H

7431 dans la série 106D ef LGz
dans la série 2070, on doit prévoir
le montage d'entretoise no 6.088.772,
évitant le remplacement des denx
ressorts,

HAUTEUR DE SUSPENSION

La présentation des modéles 1950
& &té améliorée par Fallongentent des
ressorts de suspension, pour suppri-
mer le carrossage népatif en charge,
Longueur Iibre du ressort : 2950 mim

& parlir de sérle 1080, no G5.510 ;

& parfir de série 2070, n* 7.875.
Longueur libre du ressort : 298 mm H

# parfir de série 1062, po BE.010 ;

& partivr de sirie 2051, n* 1.185.

Cl-contre .
Moyen de roue arridre
Mouveau montage

i
rh

Il existe deux modéles dentretoises
correspondant aux deux modéles sue-
cessifs de traverses arrltra {aveo on
sans limiteur de débatterment)

1* Pour veiture non munie a I'orj-
gine de limiteurs de débattement, wuti-
liser (voir figure bage T4) :

— Entretoise supérieurs de fixa-
tion de ressort arvidre — G.088.772
~— ¥is de ecoupelle de retenue

I 10 — 60/26 N

I Pour voiture munle, & I'origine
du limiteur de débattement {(voir fi-
gure page ¥4) 3

— Enfretoise supérioure de fixa-
tien de ressort arriére — G.038.771.

Le monfage do lentretoise sur la
Lraverse arritre ne comportant pas
de limiteur de débattement, Impligue
le remplacement de Ia vis de cou-
pelle de retenue. La nouvelle  vis,
conune ln préctédente, sera arritée
sur In coupelle par un point de 8011~
dure,

Par contre, 1p montage de I'entre-
toise sur traverse arritre, munie do
limiteur de Aéhao tement, ne nécessite

s B
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SUSPENSION AR
ET TRANSMISSION
NOUVEAU MODELE

T

pas le remplacement de g tige de
limitation dun débattement, Cepen-
dant, Ia face supfrieure du contre-
feron ¢ D ow devrn afflenrer Mextpd-
mité de cetta tige,

AMORTISSEURS

Les amorfisseurs montas Jusguten
iuin 1851 dlaient des RENATILT dn
type 36 ou 35-0.

Pour supprimer s claguement des
amortissenrs sur les voitures sorties
avant le 26 janvier 1949, interposer

Cdeux  rondelles lastiques en acier

spécial entre chacune des deux sonr-
papes et leurs sibges respoctifs,

Pour ee faire, utiliser Jes rondelles
spéciales vendues sous e N T.057.486
{guatre par amortisseur & riviser),

Entretien des amortisseurs
arriégre Renault

On acedde anx amortisseurs par
deux trappes situdes derriére le dos-
sier de bangueite arridre,

Enlever les deux forons iy fixg-
tiom du eouvercls damortissenr, pruis
le couverele of son Joint,

Faire le plein de amortissenr a
virifier, en actionnant légirement 1o
suspension de son edté, afin que les
bulles d'air s'éehappent,

Amortisseurs Allinquant

A partiv du juin 1951 ot pour In
série 1062 du chissis e GEOF0 (sanfl
1533 wvoitures comprises  entre les
et GOSE1 ef TLOGE), pour o série
2071 du chitssis ne 2525, les amortis-
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Modeles 1748 3 1954

Entretoizes de ressorts arviére, En bas

pour voitures munies dun limiteur de

débattement, En haut : pour celles gui
n'en sont pas munies,

seurs BENATLT ont é66 remplacés
par des amortissears télescopigues
Allingquant.

Toutefols, et en plus, dans Ia série
1062, un certain nombre de voitures
comprises entre les n® 23.725 et
43869 ont &t6, aussi, équipées d'amor-
tiagenrs Allingnant,

Ces  amortisseurs  hydranligues &

double effet ne demandent aucun en-
tretion et ne sont pag réglables.

&i, & Mosage, un amortisseur Allin-
quant sp réveéle hruyant, s'assurer :

a) que Ia ftime de Pamortisseur
n'est pas faussée (si elle l'est, rem-
placer 'amortisseur) ;

b} que les écrous et contre-éerou
de blocage de 'amortisscur (& la par-
tle supérieure) sont parfaitement
serrés, & fond de filet ; sinon, les
Bloguer énergiguement ;

el ogque le silentbloe inférieur est,
Ini awnssi, parfaitement maintenu,
sinon, resserrer le boulon et le regou-
piller (Ia wvoiture reposant sur ses
Toues) ;

da) que la longueur de 'embout in-
térienr n'a pas &t¢ diminude ; anguel
cas, remplacer Pamortissenr,

Vérvifier, en outre :

el que le brait ne provient pas
d'un clagquement dit an ressort de
suspension ;

£) que Pamoertisseur ne touche pas
i Ia tuyauterie Lockheed ; auguel
ras, dloigner In tuyauteris de I'amor-
fisseur,

Tont  amortisseur  Allinguant ne
paraissant pas donner satisfaction
doit &tre contrals,

MOTA, — Les tiges limiteurs de dé.
hattement, gui avaient une longueur de
245 mm avee les amortissours Renault,
ne doivent plus aveir qu'une longueur
de 240 mm  avec les amortisseurs
Allinguant,

Depuis le début de leur montage
les amortisseurs Allinguant ont subi
diverses petites améliorations, signa-
lées extérieurement par un change-
ment de coulenr,

Les premiers, ont 6té montés de
juin 1951 au 30 octobre 1932 ils
étajent de couleur

— mnpire pour 'avant ;

— grise pour I'arriére.

Engnite, de novembre 1952 jus-
qu'en janvier 1854 ils étaient de cou-
leur :

— grenat pour 'avant ;

— verte pour Parrlére.

Depuis  janvier 1854, i1z sont de
couleur

— marron pour avant ;

— hleue pour l'arviére.

e T
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COUPES DE L'AMORTISSEUR
ALLINQUANT

Mouveaur modéle

1 : (Eils de fixation {le supérieur
n'existe pas pour 4 CV Renault), —
2 @ Tige rigide., — 3 : Joint inférieur,
— 4 : Guide de fige. — 5 : Segment
racleur, — & : Rondelle de piston en
métal fritte, — 7 ot & Reszorts
d'appui des rondelles étoilées. — 9 -
Cloison  supérieure & deux soupapes.

ATTENTION. — Me jamais scrrer la
tige du piston (9} dans un étau ou
aver une pince,

Ancien modéle

1 : Chambre anticavitation. — 23
Soupape, — 3 : Soupape, — 4 : Plston,
— & ! Soupape de rebond. — 6 : Sou-
pape de choo, — 7 : Laminage de
Phuile, — 8 : Tube glacé, — 9 : Tlge
de piston. — 10 : Chambre de Famor-
tigsour, — 11 : Aecordéon de caout-
choue, — 12 : Guide dtanchéits,




Modéles 1948 & 1954

Coupe dune zoupape d'amoriizssenr
nault

Ces dernicrs ont été 1objet d'une
modification concernant la nature du
piston et do porte-clapets, et Ienr
résistanes & Pusure doit s'en trouver
notablement accroe,

ATTENTION. ~— Ces amortisseurs ne
peuvent convenir gue pour les voitures
1062 rigourcusement de aérie, dont les
performances n'onl pas 6té modifides,

Contrdle des amortisseurs Al-
linquant

Aprés  dépose, les amortisseors
peuvent &tre aisément vérifiss en
procédant comme suit

a) Passer une tige de mital, for-
mant axe, dans lg diabolo inférienr,
Maintenir 'smortisseur  vertieale-
ment, 'accordéon en caoutchoue tant
en bas,

b} Manmuvrer & & 10 fols Pamor-
tisseur & pleine ecourse, en sercant
le corps avee les deux mains,

el Bi, & la dixitme manmeoavree, i1y
a un fron dair, c'est-d-dire si, 4 Ia
compression, Pamortissenr  descend
librement d'une ecertaine longueur,

avant de rencontrer une résistance.
renvoyer amortisseur & PUsine,

Bl n'y a pas de frou dair, Pamor-
tisseur est bon,

ATTENTION, — Ne jamals serrer
la tige du piston (9 dans un étau ou
aver des pinces,

Repose des amortisseurs Allin-
quant

Avant de procéder an remontage
d'un amortissenr Allinguant, il faut
avelr soin de regrouper 'alr dans sa
partie supérieure, en mancuvrant
Pamortissenr une dizaine de fols
(comme indigué pour son contrile),

Mettre en place le nouvel amortis-
seur, en cngageant, dabord, sa par-
tie supérienrs dans le logement fixé
sur le longeron, avee la coupelle d'ap-
pui et le tampon caoutchone,

Mettre en place la coupelle de cone
trage, le tampon caoutchoue, o cou-
pelle d'appui, et blogquer, & fond de
filet, I"écron et lo conbre-écron,

Tirer, & la main, Vwedl inférienr de
Pamortisseur, pour Pengager sur
Paxe, sondé sur la frompette de
ranne,

Mettre en place la rondelle, et
Péeron erénels, serrer Pécrou & la
main, sans le bloguer, descendre In
voiture.

La woifure é&fant sur ses roues,
bloguer I'écrou de Paxe inférieur de
Pamortissenr, et le goupiller,

o

REMARQUE IMPORTANTE. — Lors
de la repose des amortisseurs Allin
quant, il est indispensable, pour leur
assurer le maximum defficacitd, gue
le Dlocage de Pécron de el inférten:
do amortissenr ne solt effectué gue
la voiture Teposant sur le sol, dans la
position nermale de marche.

x
*%

Les amortisseurs fournis neufs ou
en échange sont toujours liveds avec
coupelles et tampons de caoutchoue
neufs, 11 est indispenzable, au remon-
tage, de ne pas réutiliser lez cou-
pellez el tampons de caoutchoun
uzages,

et G

TRAIN ET SUSPENSION AVANT

Depuis mars 1948 le train avant
st Gquipdéd d'une barre stabilisatrice,
dite « de torsion » Ella peut &tre
montée sur les modéles sortis anté-
rienrement.

Depuis mars 1949, ef & partiv des
numéres de fabrication :

42,000 pour les L.0G60,

5,286 pour les 2.070
est monté un nouvean modile daxe
d*articulation inférieure edté roue,
mesurant 14 mm de diamétre, au lHew
de 12 1um.

Ce nouvel axe n'est, bien entendu,
pas interchangeahle aves ['ancien
et il nest & cooseiller de procéder 2
Péchange, que dans le cas dacei-
dent, par cxemple.

FPour réaliser lo nouvean montage,
il faul remplacer également les bras
d'eszlen of le support inférieur de
porte-fusée, N

Depuis Porigine de Ia 4 CV, plu-
gieurs modifications concernant 1'at-
fache de Marticulation inféricure du
train sur la traverse avant ont &fé
apportées.’

— Dans le premier montage, ap-
pligué ¢

sur 1060 de Morigine au n® 35422,

sur 2070 de T"origine au n*  4.8534
la croix de Lorraine est symétrigque
ef la carrossage est de 1=30°,

— Dans lg denxitme montage, ap-
pligué depuis mai 1949 :

sur 1060 du n® 38423 au n® 753045,

sur 2070 du n® 4,835 au n® 8801,

Ia eroix de Lorraine est déportée (la
partie la plus longue wvers lo rouc)
et le carrossage est de 3°20°, en
charge,

— Dang  le  troisitmc  montage,
appliqué depuis novembre 1949,

sur 1060 du n® 75.396 au n® 141615,

sur 2070 du ne 55892 an ne 11,119,

sur 1062, de lorigine o n* 49,921,

sur 2071, de 'ovigine an n* 1929,
la crolx de Lorraine est, de nouvean
symétrigque et le carrossoge est de
12310,

== Dans le gquatriégme montage, ap-
pligqué depuis mars 1851,

sur 1852 A& partir do n® 408922,

sur 2071 & partir du nt 18330,
Ia eroix de Lorrpine est, de nouveau,
déportée (la partie la plus longue
vers le contre du viéhleule), 1o carros-
sage restant de 12307,

Mais les anciens bras inférieurs,
coudés, longuenr 300 mm, sont rem-
placés par de nouveanx bras, droits,
longueur 2H3 mrm.

Lors des répavations, il est abso-
Iument indispensable de contriler le
numére du chissis, de s'assurer do
type et du sens de montage des eroix
de Lorraine existantes, et de monter
des eroix de Lorraine semblables et
semblablement orientées,

ATTENTION, — Une des conditions
eazentielles du montage correet des
croix de Lorraine est la sulvante

distance  comprise entre  les  deux
arpéioirs 160 mm.

Dans ce quatriéme montage, 1'ogil
iles leviers est lisse, et les bagoes

Ensemble du train avant avec amortisseurs Renault

A, LI




Meodiles 1948 & 1954

SUSPENSION AV

{ancien modéle)

dlarticulation sont munies dun éerou
aver arrétolr,

Les cotes de réglage du train svant
ont été données page 43,

Il est rappelé que le pinecment, &
vide, doit étre de 3 mm. Pour le ré-
gler, il faut agir sur les embouls
flletés portés par les blellettes de
direction (et par moitié de chague
eOta),

TLe carrossage et la chasse sont
réglés une fois pour toutes & I'usi-
ne. Seule, une déformation des bras
d'essien pent les modifier.

Contréler le carrossage de Ia fa-
con suivante, la veiture &tant sur
un sol plan @

e Clontraler  la
neus

pression  des

1,6 kg & l'arriére ;

1 kg ou 0,9 kg & Iavant, suivant
type de voiture (voir page 43),

e Megurer la distance des axes
inférieurs darticulation du sol @

— fAxe inférieur eité roue @ 200
A 210 mm du sol;

e axe  inféricur ofté  chissis
250 & 260 mm du sol

Ces dimensions dolvent 8tre éga-
Ies des deux cdtés.

Contrdle du parallélisme

des roues AY

Hur les woitures équipées d'axes
Qarticulation centrale déportés dont

le carrossage cst, par conséquent,
de =20, il cst indispensable deffec-
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SUSPENSION AV.

(nouvesn modile)
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toner le contrdle do parallélisme avec
un soin particulier,

MNotamment, il est de toute impor-
tance de premdre la mesure do pa-
rallélisme en un point de la jante
situd  exactement 4 la haotear de
I'axe de la rowe.

Le pineement & vide doit étre de
840,56 .

DMautre part, le blocage des con-
tre-cerous des boules de rotoles de
bielles de connexions doit étre véri-
fié, car le desserrage de ces d&crous,
entrainant le desserrage des rotu-
les, influe sur le parallélisme et,
done, sur 'onsure des poneumatigues.

Depuis le § décembre 1848, la file-
tage de ces boules de rotules a &té
muni d'une gorge, Dans celte gorge,
vient prendre appui l'ergot Jd'une

rondelle-arrétoir en tile, dont on ra-
bat, aprés bloeage, lg cbté sur l'un
des six-pans, afin Pempicher celui-
ci de tourner,

Sous aucun prétexte, on ne doil
placer do rondelles intercalaires der-
ridre les boules de rotules, dans
Pembout de la bielleite.

Entretien des amortisseurs avant
Renault

— Déposer la roue correspondant
a Pamortisseur,

— Enlever les denx  Ecrous de
fixation du couvercle damortisseur,
puls le couvercls et son joint.

— Faire le plein de l'amortissenr
i vérifier, en actlonnant légdrement
Ia suspension de son cdld, afin que
les bulles d'air s'@chappent.

e




Modiles 1948 a 1954

Amortisseurs Allinquant

Montés & partir de juin 1951 (voir
au chapitre « Train arrigre »),

F'ils se montrent bruyants, con-
triler les points 2, b, e, et d (méme
chapitre page 743,

Four leur dépose, opérer cormme
it @

— IMhlogquer les dcrous de roue,
aver le vilebreguin de roue.

— Lever la 4 OV & Iavanl, en
passant ung élingne sous le pare-
choes,

— Déposer Ia roue do cdté  de
Pamortisseur inféresss.

~— Dégoupiller, débloguer 'écron
da fixation de axe infériear de
Pamortisseur ct déposer cet axe.

— Enlever la téle de protection
de In direction,

~ Dfreiner, dévisser, diéposer les
quatre hboulons de  fixation de In
croix de Lorraine,

— Dévisser I"&crou et le contre-
éerou de la partie supéricure de
FPamortisseur.

— Attention, en déposant I'nmor-
tisseur, aux tampons de caoutchous
ot cuvettes placés & sa partie supé-
rieure,

On peut, également, pour la dépo-
s de 'amortisseur avant ¢

— Aprés avoir défreing les qua-
tre boulons de fixation de ln crolx
de Lorraine, dévisser, déposer nn des
quatre boulons et Ie remplacer par
une tige filetée de & 8 mim, longuenr

120 mm et mettre en place un écrou
sensiblement & la position de Pécrou
du bounlon déposé,

— Dévisser, déposer les trois an-
tres boulons de la croix de Lorraine.

— Ensgite, dévisser I'éerou de la
tige filetée, jusqu’d ce gue le ressort
de suspension se trouve détendn,

~= Tenir de Ila main gauche les
bras de suspension inférieurs, avee
le ressort de suspension, achever de
déposer "éeron de la lige filetée,

— Déposer la tige flletto,

= Laisser descendre & lo manin,
doucement, les bras de suspension
inférieurs, et dépager le ressort.

— Four terminer, procéder ocome-
me on I'a dit précéderment,

Contréle de I'amortisseur Alline
quant

Be reporter i ce paragraphe an
chapitre « Train arriégre =,

Depuis Jes chissis modile  L0G2
n* 168.084, modile 2071 ne 4,241, Ia
dépose des amortisseurs avant s'ef-
fectue sans démontage du trapéee
inférienr., La nouvelle coupells infé-
ricure du  ressort permet mainte-
nant le passage de Pamortisseur,

Le changement des amortissenrs
ovant pent done  &re  maintenant
réalisé rapidement.

Le gain de temps est de un gquart
Fheure par amortisseur, solt une
demi-heare sur un train AV,

Vue « crevée » du boitier de direction

e [

DIRECTION

Repose d’un amortisseur Allin-
quant

— Commencer par regrouper 'air
{comme il a &té Indigué pour Par-
riére),

_— Metire en place le nouvel amaor.
mse_ur, el cngageant en premier In
partie supéricure dans Ia coupelle

edté amortisseur et lo premier tam-
Pon eaoutehors,

~— Metire en place : la coupelle
de centrage, le tampon caouichone,
la coupelle dappui et Moguer & fond
de filet I'dcron et le contra-Gerom,

— Mettre, & la main, le ressort de
suspension, en place sur la support
inférieur, en prenant soin d'engager

— 7 —




miodéles 1948 & 1954

I'embase du ressort dans le logement
de lo coupelle.

— Mettre un eric ou une chan-
delle sous la eroix de Lorraine,

— Aprés avoir infroduit une bre-
che dans un des trous de la eroix de
Lorraine, et dans le logement corres-
pondant du houlon de fixation, des-
condre douncement In voiture,

— Mettre et visser, puis freiner
les quatre boulons de fixatlion de la
eroix de Lorraine.

— Remonter Ia tile de protection
de la direction.

— Mettre en place I'axe de Peil
inférienr de l'amortisseur, la ron-
delle, serrer Vécroun f la main sans
le bloguer.

— Remonter la roue, Bloguer les
Arrang,

— Descendre 1o voitore.

— Bloguer V'écrou de Paxe infé.
rieur de amortissenr, et goupiller.

An lieu de caler la croix de Lor-
raing avee un crie on une chandelle,
et de descendre doucement la voi-
ture, om peuat, comme pour le dé-
montage, utiliser une tige filetée
& & mm, longueur 120 mm, qui per-
met, en vissant sur elle un &cromn,

rapprocher suflisamment la croix de

Lorraine de Ia traverse, pour pou-
yvoir remettre en place trois boulons
de sa fixation, On reprend, ensuoite,
Ia fin de l'opération précédemment
indiguée.

DIRECTION

La direction de la 4 OV est du ty-
pe b crémaillére et fixde sur lo tra-
verse avant, Son mécanisme cst oen-
fermé dans un carter &tanche, Un
dispositif spéeial, & ressort de rap-
pel, tend & ramener la dircction an
point milien et Ila rend insensible
uux inégalités de Ia route,

Il est possible, dans une certaine
mesure, de faire varler le jen d'en-
grenement do pignon avec la eré-
maillere. I1 s*agit 1@ dune opération
exceptionnelle. On fait diminuer Ie
joeu, en dévissant la vis b confre-
éeron qui se trouve & la partie supé-
vienre du boitier de direction. On
accide & cetbe vis par une petite
trappe de caoutchoue sifuée & 1%in-
térlenr du eoffre, & 'arrigre de In
batterie, quand elle est & avant.

FREINS

CARACTERISTIQUES

La transmission hydrauligue Loe-
kheed comprend :
Maitre cylindre

Diamdtre : 22 mm (anciennement
18 mm}.
Freins avant

Diamatre du eylindre
Freins arriére

Diamétre du cylindre @ 18 mm.
Dimensions des parnitures AV ou AR

Largeur des parnitures @ 30 mm.

Epaisseur des garnifures : 5 mm.

Longuenr des garnitures @ primai-
reg, 105,686 mm (fixés par 10 riveta).

Longueur des garnitures : secon-
daires, 160 mm {(fixde par 3 rivets).

Dans la 4 OV Renault, Ie tambour
de frein fait office de flasgue de
roue. La rouc elle-méme n'est for-
miée que d'une jante fixde par cing

22 mm,

Eorons an tambour. Pour atteindre
Ie mécanizme des freins, il est nbéees-
saire de procéder comme suift @

— Enlever le bouchon de moyeu.

e Dégoupiller, puls déposer 1'6-
cron de bloeage, Sortir Densemble
rondellp d'arrét do roulement exté-
rieur et roulement extéricur.

- Déposer le roulement intérieur,
Ia . rondelle déflecteur d'huile et la
matée de roulement intérieur.

Y

Depuis le n® 326456 (sauf 34445 &
84.507) pour les 10623, et le 1.471
pour les 2.071, les 4 OV sont équi-
pées de freing Bendix o4 segments
flottants, Dans ece cas, il n'est done
jamais mécessaire de régler le cen-
trage des michoires. TUne applica-
tion vigoursuse des freins soffit a
I'assurer.

.

Iantre part, le réglage de rat-
trapage d'usure s'effcetue & la facon
habituelle, au moyen d'un excentri-
que par michoire,

Lot numéros de piices sont les
suivants pour avant on arriére .
Segment comprimé ne 9.815.110,

Sepment tendu ne 9.515.111,

Leg garnitures de freins montées
plrlmﬂ:ivement Etaient « tissées »,

~Des garnitures en matitre moulée
leur unr-] étté substituées :

pour le type LOGE 4 partie °
T4260 4 : .
- pour le type 2071 4 ‘
S0 I partir du n

Sur ces modéles, les rechanges
doivent se faire avee des garnifures
monlées,

x
L]

Bur les 4 OV des modiles anbé-
rleurs, les garnitures tissées og mou-
lées me sont pas interchangeahles,
ear elles ont un coefficient de frot-
ttm:tent différent. Pour avoir un
freinage &quilibré, il importe que les
quatre garnitures d'un méme train
solent de méme nature,

S} T'un des trains peut, seul, &tre
dquipé de  garnitures en  matidre
maoulée, i1 importe gue ce zoit le
train avant,

En aueun cas ne falre ls contraire,

Réglage des freins

Lorsque la pédale o trop de cour-
se, et @ tendance & « aller au plan-
cher », il est nécessaire d'effectuer
un réglage des michoires de freins,
e procédant de la facon suivante :

Lever la voiture sur un erie, en
plagant ce dernier aux endroits pré-
vus 2ous la voilure,

Tourner la téte # pans dans le sens
convenable. Tourner jusgqu'au bloca-

_ge complet de la roue, puis revenir
e arriére, jusqu'd ce que la roue
tourne librement,

Frocéder de Ian méme maniére sur
les autres tittes de réglage el sur les
autres roues, Donner  toujours un
peu plus de serrage anx roues AV,

Ce réglage, purement mécanigue,
peut &tre complété par une « pur-
ge » de la canalisation hydreanligue,

On s'apercoit de la nécessité d'una
purge, lovsque la pédale va buter ao
plancher, ef que I'om cst obligé de
donner un deuxiéme coup de pédale
pour obienir un freinage correct,

: IMPORTANT, — Le maitrecylindre
pompe  principgle  actionnéc par 1a
pédalel est régld, une fols pour toutes,
par le constructeur, et lon ne doit,
sous aucun prétexte, modifier ce régla-
g: Iquulmﬁﬁu;ed_uue garde & la pédale
. Indispensahl
fonetlonnement. penanle 0N S

A




Modélas 1948 4 1954

tuyan plongeant toujours dans le \
ritcipient, resserrer la vis-pointeau, SCHEMA DE CAELAGE
enlever le tuyau de purge, &t remet-
tre en place Ia vis-bouchon,

NOTA IMPORTANT. — 5i, au cours
d'une interventlon sur les freins avant,
En daiEﬂ, %é{;accﬂupler . 1e1.:e. flgx_i]bles &

ockhesd, falre trés attention i
orientation guand on les rebranche, TYPE SPORT
car, alt braguage, solt & droite, solt &
zauche, les roues on les blellettes peu- [
vent venir les toucher et provogquer

L | I 4 5
leur usure, - i - ST AT Pl
s e S

Purge des freins

Avant de purger, s'assurer gue le
petit rézservoir alimentant le circuit
est & s0n miveau maximunm,

Pour purger, dévisser la vis-bou-
chon  vissée dans la vis-pointedi,
Mettre 4 la place le tuyau de caout-

b Sy = Pl (6 \%ﬁg: ¢

choue. Enfiler la clé de purge, jus- T AL
qua engagement sur la téte de Ia %/ 2 "l_hl . 4
vis-pointeau, lautre extrémité du  JEERRE. i 4 . s ?_h 1N J
tube viendra dans un récipient frans. == ‘ RN I A 3 Q
parent contenant un peu de fluide i I_-_fﬁfwm& |
propre, prélevé dans le bidon. .- 2 Fﬁaﬁ'ﬁﬁ& oo

Desserrer la vis-pointean pendant Commande du frein & main . ———— Y L R T O
quun aide actionnera lentement et i P CERA

1 - Bigllette de commande.

4 fond la pédale de frein, jusqu's ce 5
quil ne sorte plus d'air par le tuyaun 5 EZET; c_!_aecgrn:;‘n;mande.

de purge. £ . Eorou de réglage et contre-éerou. ) ‘e
La pédale élant appuyée, et le 5. Support guide de cdble L ]

* . .

LEGENDE DES SCHEMAS DE CABLAGE ELECTRIQUE |
(voir pages sulvantes)

4 CV SPORT

1 : Température deau aun tablean, — 2 : Prise de température desu sur radia-
teur. — 3 : Tamoin de pression d'huile, — 4 ; Eelalrage du tableaun. — 5 ; Témoin
de charge, — & : Jauge d'essence, — 7 : Bilame des elignoteurs, — # : Contact
d'allumage. — 9 : Intercuptenr du phare antibrouillard. — 10 : Essuie-glage. —
11 : Contacteur de stop. — 12 : Feux clignotants et de stationnement. — 13 :
Plafonniers. — 14 ; Phares, — 15 : Phare antibrouillard. — 16 : Avertisseur route,
17 @ Avertisseur ville, — 18 : Mano-contaet de pression dhoile. — 19 ¢ Rhiéostat 24 )
E}’

de jauge. — 20 : Régulateur de tension, — 21 ¢ Felairage sous capot, — 22 @ Dis-
tributeur d'allumage. — 23 : Bobine, — 24 : Batterie. — 25 : Lanterne AR et Stop.
— 9§ : Felairage plague de police. — 27 @ Démarreur. — 26 : Génératrice,

4 CV AFFAIRES 1335

1 : Contact d'avertisseur. — 2 : gunts{:t ﬂ’alluml.?ge, — 3 : antfi%t code-]a‘rt}wrn?is.
e & @ Inverscur code-phares, — § @ Inverseur clignoteur, — G @ Inverseur feux de i
stationnement, — 7 : Bilame. — § : Contacteur de stop. — 9 et 10 : Clignoteurs Velr légends page 84

et feux de stationnement, — 11 ¢ Eclairage tableauw

A a1

4 OV Renault - 170 T, I




SCHEMA DE CABLAGE

TYPE « AFFAIRES »
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MODELES DEPUIS 1955

A L i S ——— i W T

fondamentanx & des modéles déjh éprouvés, o continud do les perfec-

DEFUI‘& le début de 1055, la Régie Renault, sans apporter de changements

tionner asser sensiblement, tant du point de vue confort, performances,
que facilité d'entretien. Nous allons voir, dans les pages sulvantes, les
différences essentielles qui caractérisent les modiles depuis 1055

REFROIDISSEMENT

Depuis |le modéle 1955, le refroidis.
sement se faif en circuit dtanche of
le radiateur travaille sous pression,
Cebte nouvelle disposition permet :

— auw moteur de fravailler, sans per-
te d'eau, & une température plus éle
vée, dope dans de meillevres condi.
tions de rendement ;

— d'améliorer, en hiver, le chauffage
intérieur de lo veiture, par élévation
de |a température de |"air qui fraverse
le radiateur.

Toutefals, le bouchen de remplissage
comporte un clapet avee ressort tard,
qul lalsserait la wapeur s'échapper,
dans le cas ol la pression deviendrait
dangereuse pour le radiateur ow pour
les durites.

Il est recommandé, sl 'on veut re
tirer, a4 chaud, le boauvchon de remplis.

Bouchon de remplissage du radiateur,
avee elapet & ressort, ullllsd depuls
leg modéles 1008

—_ R




Modéles depuis 1955

sage, de le tourner avec précaution :
on permettra ainsi & la pression de
s'évacuer ef on évitera les rlsques de
brilures et de projection du bouchon.

A noter avssi gu'une ventllation sup-
plémentaire est assurée par une tile
inclinée formant prise d’alr sous la vol-
ture, en avant du tube fusée gauchs,
et gque la batterie o &+é surbaissée.

CULASSE

Sur les premiers modéles 56, les vis
de culasse dolvent #&tre serrées avec
un couple de 9 mkg & chaud, Depuis
e moteur n® 554.601, le couple de ser-
rage ost de & mbhka & froid,

DEMARREUR

Doepuls 1956, les 4 CV ont un démar.
reur & solénoide qui permel, grhce a
un relals, soit une commande par
la elé de Pantivel MEIMAMN [modéles
« Sport » ot =« Grand Luxe o], soft

|
T T

une commande en tournant & fond la
manete de contact (modéle = Affai-
res =h

CARBURATEUR

Depuis la fin aolt 1956, las 4 CV
sont équlpées du carburateur SOLEX,
dit « AUTOSTARTER =, type BICT,

Les avanfages sent les sulvanis :

— Syuppressien dos Manmuvres de
« mise en circuit = et de « mise hers
circult » du starter;

— Waleur de ['enrichissement ajus-
tée & la température extérleure;

Riglages du carburateur
SOLEX 22 BICT

—

Buse ; 1#

Gieleur princlpal @ LOO.
Gicleur ralenti - 40,
Automaticité @ 153,
Essence starter @ 80,

HEETT

COLLECTEUR D ECHAPPEMENT

— Bd—

— Manmuyre du  starter assurée
avec certitude au meoment voulu, avee
la progressivité nécessaire.

DESCRIFTION

Sur la face du carburateur, prévue
habitwellemnent pour la fixation du star-
ter b main, est fixé un boitier compor-
tant deux chambres (2 ef 100 (flg. 48}

Dans la chambre (2], une glace (1)
comporte une gdorge gul permet de
falre péndétrer vers le moteur, en aval
du papillon de gaz, un mélange car.
hurg,

Ce meélange st consfitué

al par un appert diessence débité par
las dewx orifices (B) et (B}, alimentéd
par le glelewr de starter (GS). Ces deux
arifiees sont de seetlons différentes, ef
peuvent &tre partiellement obturés par
la glace ;

b} un appert dfair venant d'un orifice
(EA), alimenté en air dans la chambre
(2] par une canalisatlon reliée & Fentréc
dair princlpale du carburateur, cdté
filtre.

La glace (1) est commandée par un
axe (3}, qui traverse la clolsen (B} sépa-
rant les deux chambres (21 ef (10h

Sur Pfaxe (3), cété opposé & la glace,
est fixé un dispositif bilame (4], compae-
sé de plutleurs spires, dont Pextrémité
pxtérieure s'engage dans un éfrier [7)
fixd & Vintérlewr du eylindre consti-
tuanf la chambre (10,

Celte chambre, entierement caleri
fugde, est soumise, auv moment de la
mise en rouvte du moteur, i une dépres.
slon par lintermédialre de VForifice (%)
débouchant en aval du paplllen des gaz,
dépression doent Pimportance est défer-
minée par la sectlon {6) d'une canali.
satien dfair ftraversant la {ubulure
d'éehappement [(dons laguelle elle pré
leve un apport calorifiquel,

Ainsl se trouve créée une circulation
d'air plus ou mains chawd, gui se fait
& travers les spires du dispositif bllame,

FOMCTIONMNEMENT

Mous avens dit que, lors de la mise
en route du meteur, la dépression, en
aval du papillon de gaz, erée un appel
d'alr & travers [a canallsatlon (). Cet
alr s'échauffe progressivement auv con-
tact des parols de [a partie de la cana-
lisatlon traversant la tubulure d'échap-
pement, et, a son passage sur le dis
positlf hilame, il actionne eelulcl, La
glace fixée sur le méEme axe gue le
hilame se ftrouve entrainée dans un
mouvemant limité deo rotation,

La dispositlon des orifices d'arrivée
dessence que commande la glace, assu-
re une progressien allant d'une posi-
fion u rlche » défterminée par le call
brage (B), & la positlen de « ralenti
normal », aprés obturation des orifices
an fin de course, en passant par le
« ralenti  acedléré o, déterminé par
'orifice (B').

Sulvant que la température extérieu-
re o5t hasse ou Glevée, le dispositif
kilame détermine une pesition de la
glace aw départ, qui se trouve, res
pectivernent, plus prés de la position
« rlehe » ou plus prés du « ralenbi
normal =, La durée de fonctionnement
de l'appareil est denc fonehon de o
tempdérature ambiante.

Indépendamment du  dispositif  de
départ automatique décrit  el.dossus,
Ifautostarter permet dassurer un di
part & froid & ftempérature exception
nellement basse,

Co résultat est oblenu grice & un
clapet 3 membrane [C) ou & platen,
selon le type de Papparell, commandant
I'aération du puits du starter, Ca olajel
est soumis & la dépresslon régnant dani
la tubulure d'admisslon par ls cianal
(11} Le ressort qui le malntlont ferimd
ost faré de telle sorte qu'll e peul s
déplacer sous effet de I ddjpreaslon
créée par lactlon du démariaur, iells
¢l étant Insuffisanta & vilesss rdlulls,
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Modales depuis 1955

Le clapet ne sera done actionné
quiaprés la mise en rovte du moteur.

La mise en route obtenue, lo clapet
démasque lorifice (12}, gul crée ainsi
une entrde d'alr appauvrissant progres-
sivement le mélange danz le tube
damenée d'essence contrélé par le
gleleur de starter {GS),

REPARATION ET REGLAGE

Comme sur les autres carburateurs,
il n'y a pratlquement pas de répara-
fions & effectver sur carburateur = AU.
TOSTARTER », outre les opérations de
nettoyage,

La partie = AUTOSTARTER =, plom.
bée, ne dolt pas étre démontée,

En cas de fonctonnement défectuoux,
procéder & [|"échange complet, pur et
simple de [appareil.

En effet, le réglage est effectué lors
du montage, par action sur la position
inifiale de la chambre calorifugde, en
relatien avec lo bllame,

Ce réglage est établl en ateller, une
fols pour foutes, en fonctlon de la
température extéricure,

EMBRAYAGE

Le dispositif de réalage de la com.
mande d'embrayage, sur les 4 W
depuis w 56 «, est trés simple, mais
comime il est situé sous la volture, il
est nécessalre de disposer d'une fosse
ou d'un appareil de levage pour y avolr
facilement accés,

Pour régler la garde 3 la pédale :

Débloguer le contre-fcrou (3) en bout
du cible,

Wisser ou dévisser ['Screv (2) jus.
qu'd Pobtentlon d'un débattement du
levier de commande de la fourchette -
A =1 mm (1,5 maximum),

Pour vérlfier ce débaHement, saisir
le tourlllen (1} entre le pouce et Fin.
dex de la maln gauche ot le pousser
vars Parrlére du véhicule pour rame.

nor le « mou =« du cible, Dans cefte
position, prendre le levier entre le
pouvca et l'index de la maln droite et
le secouer pour apprécier le jeu « A w,

Le but est de s'assurcr qu’il n'y a
pas contact entre la butée et la bague
de débrayage, tout en conservant une
course  suffisante  pour obtenlr le
débravage,

Rebloguer le contre-Scrou (3) of wé-
rifier que le débrayage s‘opére correc.
tement,

BOITE DE VITESSES

Depuis mai 1955, les 4 CV fous types
ent étéd équipées d'une nouvelle boite
:lr-_-] vitesses & synchronlseur dit « po-
Sitlf =,

DIRECTION

Depuls le 11 février 1955, tous les
types sont équipéds d'unme direction 43
= Monobles » Dans eet argane, l'en.
pilage des différentes pitces (frein
d'axe, roulement, entretolse, rondells
de 3ércurlfd-, bride d'entrainement) sur
le plancn de cemmande de crémalllére
est serré sous une pression de 50 kg
enviren,

D'autre part, depuls mal 1955, les
ressorts extérieurs de rappel ent &fd
remplacés par un ressort unique, In.
corporé dans le boitler,

Cette nouvelle direction est infer
changeable  avec  Panclonne,  apris
modification des supports fixés sur la
traverse avant.

TRAIN AVANT

Depuis avrll 1955 est monté un nou-
veauw traln avant dans lequel

— les artleulations comportent des
blocs élastiques en cacutchouc:

— les bras d'articvlation sont en téle
emboutie ;

— les axes d'arflevlation inféricure,
cété traverse, sont constifuds par gua
tre pléees @ wn axe eylindrique filets
b ses deux extrémités; deux paliers
avec fente de serrage; une entretolse
en téle placée entre ces deux paliers.

ARTICULATIONS IMFERIEURES

a) Coté fusde, — Laxe d'articulation
est constitué par un boulen ot un Serou
Mylstep, La $éte du boulon dolt &tre
orientée wvers ['arrizre de la veiturae,

b} C&#é traverse., — Les extrémités
de l'axe d'arflevlation deivent dépasser
de 05 & 1 mm de la face extérleure

g

et

Wue du traln avant
nouvean modile

Erusﬁgg?x €crous Nylstop assurant le

ARTICULATIONS SUPERIEURES

Cété traverse, — L'axe est constitus
par vn boulon et un écrou, La 1E‘ﬂel du NOTA. — Le raccord orientable du
boulen deit &tre obligatolrement orien. flexlble de frein doit Impérativement
tée vers Favant de |3 volturs, étre blogué dans une positlen telle

qiufll fe;sse un angle de 14° avee I'he.
PARALLELISME R

Toutes les 4 cv équipées du nou.
¥eau train avant, dont les artlevlations
sont plus souples, dojvent préasenter,
JE!_a:HEI:. un pincement de 3 4 5 mm vers

ant, L]

PIECES
EN MATIERE PLASTIQUE

Les pléces ot accosselres en matidre
plastique ne dolvent pas dftre not-
toyées & laide de benzine,
d'essence ou  dalecsl gui
pourralent les attaquer,

Il est recommandé d'em.
ployer un mouillant {Teepol
par exemple) ou wn déter.
gent [OMO  par exemple)
dilvé & rafson de 1 9 maxi.
mum dans de [eau tide,

CLIMATISATION

Trois autres perfectionne.
ments concernant le chauf
fage de la voiture :

17 Deux  volets  montés
sur  charnléres, s'auvrant
ou se  fermant trés facl.

Cleontre : Nouvells disposltion du erie,
en avant de la rous de Se00Urs, per.
mettant d'avgmenter encore In eapa-
citd du coffre, dont le e ol ne pount
ge refermer par lo vent, lorsqu'il est
ouvert, grice 4 un svstéme de slireté.
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Gralssage de la commande & maln
du ridesu de radiateur

lement, remplacent les « coguilles =
anciennes qui devaient étre boulonnées
chaque hiver et déboulonnées au prin-
temps, opérations asser fastdleuses ;
2* L'orifice  principal de chauffage
Wi débouche sous lo slége arrlire est

o ¢ 8

7

Systémoe de climatization
A, — Dézembuage {odté gauche)
B, — Ddsembuage {edtd droit)
. — Prize de chauffage
. — Waolets mohiles

doté d'un volet gul permet de Vebturer
en été;

3" Deux robinets placés sur les deux
mantants avant des cdbtés de caissae,
entre les passages de roues AV eb [es
portes, permettent de couper larrivée
d’air chaud aux oriflces de désembuage
du pare.brise.

Le chauffage « SOFICA » peut &tre

6

FLANCHE DE BORD » SPORT » ET « GRAND LUXE =

. Commutateur eomhbing,

. Tableau de bord,

. Cendrier. .

Inverseur des feux indicateurs de
direction,

. Boite & pants,

D e Db

G, Ouie de désembuage,

T. Antivel, contacteur dallumage et
deémarrage.

& Pédale diaccélératenr.

9. Pédale de frein.

10. Pédale de débrayage,

— 58 —

monté sur demande, 11 comprend

I° Un  petit radiateur auxilialre a
échauffement trés raplde.

2¢ Un ventilateuwr centrifuge actionnd
Far un moteur électrique ef commands
par un interrupteur situé sous Ia plan-
che de bord,

En outre Il est bon de signaler Ggue
la commande de rideay de radiateur
est d'un nouveau modéle (voir figure).

ROUES

Les 4 CV depuis 1958 sont équipdes de
roves & wvolle pleln, fixées sur trols
gouvfens  selidaires des fambours de
freing {velr figure), Cos rouns sont fawr.
nies eonjoinbement par Michelin et par
Dunlop sous les références sulvantes 1

— Michelin : BM 4 J = 15-313,

— Dunlop : AS%15.3NS. 15

Les rowes & voile plein des 4 OV
depuls 53,

Yue en coupe des moyeux AV el AR
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Meodiles depuis 1955

Ces roues ont un déport de 13 mm.

Il existe quafre ajourations pour le
montage de chaines antinelge auv wvol-
sinage de la jante, dont les dimensions
sont les mémes que précédemment, de
sorte que les pneus de 135380 ou de
5015 sont toujours mentds en sarle.

Par ailleurs, la forme des tambours
avant et arridre a été modifiée pour
se priter av meontage de ces nouvalles
rouves, de méme que la forme ef la
dimension des enjollveurs maintenus
par une vis centrale,

Les nouveaux fambours possédent, b
leur périphérie, trols bossages d'équil-
librage gqul peuvent é&fre usinés & la
demande,

Enfin, les neuvelles jantes se prife.
ront particuliérement bien av montage
de pneus sans chambres, fels que coux
qul sont eu seront fabriqués par Klé.

ber-Colombes, Englebert, Michelin et
Dunlop.

Les roues disques & jantes Interna.
tlonales comporfent un trou de valve
de 11,5 mm de diamétre, permethant
le montage de valves pour pRews sans
chambres,

Les chambres anciens modéles mu-
nios de valves de 14 peyrent toutefois
Etre montées sur ces [antes, en prenant
la précautlon de réezléser le trou de
valve & 14205 et de falre un chan-
frein cété chambre pour éllminer les
bhavures,

MOTA IMPORTANT. — Une [anfe
ainsi reteuchée ne pourra plos &hre
équipie du pneu sans chambre.

Vue dun nouveau tambour de frein AV

AUTRES PARTICULARITES

Mous pouvons citer encore, parmi les
chagrgcmen:s appatus récemment sur les
4 s

— MNouvean collecteur d'admission et
A'éehappement (la pipe d'admission est
galbée of I diamdtre des orifices de la
pipe d'échappement a été aceru, La prise
de température du carburateur antostar-
ter traverse lp plpe d'échappement).

— Mouwveaux raccords Dbanfo flxés Eur
lez plateaux de frein des roues AN,
Orlentés vers I'avant et vers Daxe da Ia
voiture, il évitent gue le flexible de
frein, mal dirigé, ne vienne en contict
avec lo levier de commande, lorsque la
roue o3t braguée.

— Nenvean volant demi-souple.

— Nouvean levier de commande des
feux elignotants, aves lampa-témoln dans
le tableau de Bord.

— Mouvean tableaun e bord disposé
devant Ie conducteur,

— Mouveaux feux de signalisation

— -

SCINTEX V55 & verrs galbé et glace ré-
fringente, d'une visibilité encors aecrue,
— Kouvelles lanternes arriere 4 feux
w STOP » enecore plus visibles
 Wouvelles polgnécs  intéricures  de
portes, plus recourbées et en matidre
plastigue, de méme gque les loguets e
vervouillage. %

— Plagues de serrures fxées par vis
cruciformes.

— Volets auntomatigues sur les entrées
de olé des serrures de eapet et de poer-
tlére, empéchant Pentrée de l'ean  de
pluie ou de lavige,
= Flxation du sigge arriére plus acces-

ble,

— Flexibles de freins arriére fixds sur
les Elatea.ux de freins, an Heu de Fitre
sur les tubes fusées.

_ne%uja février 1957, wune dynamo
180 W Ducellier ou Paris-Rhdne a resm-
placd la dyname 150 W précédemment
montée, Le rie.réulat.eur passe égalemont
de 25 A4 30 amperes,

VUES EN COUPE
DES AMORTISSEURS
AVANT ET ARRIERE

DE LA 4 CV
DEPUIS 1958




EMBRAYAGE ELECTROMAGNETIQUE * FERLECE”

i i i ir i : H 1954, une
. & nault qui avait mis en eiveulation, au moment du E-..Ilu}n i :
-mu;i‘::éhdgécugﬁures E OV équipdes de lembraysge électrigue FEllEc_,.:l’ repris
Eé monlage pour des seéries plus importantes qui zont maintenant livedes sur
demande, avee un supplément de prix treés raizonnahle, Ly
Llembrayage Ferlee a été éudié et mis ou point par g Socléld Anonyme
Franecalze du Ferodo,
En voici la deseription générale : "
Dans Pembrayage é]eetrumagnétiqu?j la %:uédalet d:Emhlr?uiagt?anzﬁtleﬁlig}.?f;{*n?ﬁ;
inzi gue toure commande mécanigque. Un Interrupiour, e
2%121:333:11%1; de vitesses ol fonetionnant aumrr,mthuemenr. & chague maneuvre
de colubci, assure la commande normale de Tembrayage. :
i e pression, n'est plus
e serrage du disgue, entre le volant et le platean iom, n't I
ahfeﬁu par Uaction de I'ESEDHH, dont Teffort était annulé par une umnnpnel relige
i la pédale, L'eflfort nécessaire au serTage ﬂudqurélém de fflctlg&g-;i &.sattrricé:ln; Lpsﬁ
; mimant alimenté par le courant débité par la gent ; C
thr';];‘?:};z&g;?angtenu en epupant Ualimentation de cet flectro-aimant, griace a
Pinterruptenr dent est muni le levier de vitesses.

NI

Vue éclatée de I'embrayage Ferlec

acial, — 2. Enroulement diexcitation. — 3, Armature en
;::I;.:n?Isa;;ilallmmgg:;ﬂ;ﬁi, — 4, Langucfmter; a;rler ] iresmr:aﬁeég.nn:i;n':eﬂm:::gﬁ
de l'armature. — 12, Plateau en fonte a frofrement, — 1, Lok o plaal

t. — 14, Manchon, — 16, Lame da contact, — 17,
:gllfegfm:edﬁsfﬂl;g:enfn 20, Languettes en acier. — 21, Pastilles de friction

— 0 —

A, — EMBRAYAGE PROPREMENT DIT

Liensemble du dispositif comprend :

al TIne culasse (1} en acler spéeial, a grande perméabilité magnétique, centrés
ot fixde sur le platesu du vilebrequin, & la place duo wvolant, et recevant sur =a
périphérie la couronne dentée classlgue.

Un embrévement circulaire, usinde dans la culasse, regeit DPenroulement
i'excitation (2], congn de telle fagon que, traversée par un courant, un flux masgné.
thgue est crés, avec un pile nord en A cof un pdle sud en B, par exemple.

b En vegard de la culasse et solidaire de celle-ei en rotgtion, =se trouve une
armature (3), également en acler spdeial magnétique; le mentage de larmatuce
Iui permet de légers déplacements longitudinaus.

En effet, olle est fixée sur la culasse par l'intermédiaire de trois languettes (4),
on acler & ressort, dispozées tangentiellemont, de fapon & travailler a la traction

nand Parmature est entrainée par la culasse et & en rvéaliser le centrage, Sur
chacune des languettes sont serties des rondelles en matériau amagnétique ; elles
sont fixées sur la oulasse et zur Varmature par des vis,

Les déplascements longitudinany de Varmature sont sollicitdés par trols ressorts
montés sur trols colonnettes en métal amagnétique fixdes sur la culasse. L'appui
des ressorts sur Parmature est réalisé par Vintermédiaire de bagues amagndtiques
& collereties, ef le recul de celles-ci est limité par des freins d'axes.

A noter gue les colonneties n'entrainent pas Parmature, sa rotation étant
assurée par les languettes d'scier,

¢l Coiffant l'armature et fivé par trois pattes 4 la culasse, un plateau (125
cn fonte de frottement.

dl Un deuxiéme platean (13), également en fonfe de frottement, est fixé sur
Parmature (3} par trols paltes imbriguées entre les pattes de fixation du premier.
Celui-el porte un manchon sur legquel est monlée une bague collectrice d'allmen-
tation, isolée du manchon, et recevant le courant au moven d'un charbon dont
le support est monté sur le carter d’emhbrayago.

Le courant est amenéd de cette bague eollectrice 4 Venroulement de la enlasse
par l1tiE lame de contact (16) relidge 4 la borne, soliraire de la culasse mals isolée
de celle-cl,

L'extrémité du manchon porte un flletage sur leguel est vissde une bague
collectrice (17) de retour & la masse, assurd également par un charbon du méme
genre gue le premier, mais dont le conducteur est relié 4 la masse du chiissls

el Entre les plateanx (12 et 131, est pined un disque de friction dont 1o
mioyel 4 cannelyres coulisse sur Parbre primaire de la bolte, comme dans le
montage eclassigue. )

Comme le montre la figure, ce disque est divisé en secteurs sépards par
des vides, afin dassurer le refroidissement des faces de frottement. Ces secteurs
ne sont plus garnis de disques d'embrayage en matiére tissée ou moulde, mals
de métal fritté; ils sont rigoureuscment rectifiés aprés traltement et leur usure
est pratiguement insignifiane en cours duzage.

Enfin, trois languettes (20) en acier, munies de pastilles de friction, sont
dispeetes radislement sur un cété du disque (edté boited, En position = débrayde s,
le frottement de ces pastilles sur le platean (13) crée un léger couple permettant
de rattraper, en pormanence, les jeux d la pignonnerie et de la tranzmission.

B. — ORGANES DE COMMANDE ET DE REGULATION

Ce zont :

1* Un Interrupteur, placé sur le levler de commande des vitesses, assurant
la cou{rure du eireuit d'alimentation 3 chague manceuvree de changement de
I'H.]'.Ipﬂl." 5

2= Un inverseur, placé zur le tableau de bord, permettant ; soit Palimentation
directe par la batteris en caz de ndcessité (ot par Pintermédiaire dune résis
taneel, soit la mise en eireult normel du courant déhité par la génératrice, con
provenanee di eoffrot ;

3* Un coffret, monté 4 proximité dn moteur et de la commande daccdléra.
teur, renfermant les appareils de régulation, de commande et de réglage solt
un rhéostat {(donf les curseurs sont reliégs & la commande d'acélérateur, une
résistance de réglage | une résistance de stationmement: un relais: un econden
zatenr (protégeant les contacts du relais) et enfin un inverseur minirupteur,

—_ 0 -
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PROJECTEURS

Pour &tre conformes au Code de la Route, les projecteurs doivent étre correc
tement réalés, De plus, Pagrément de conduite de nuif et la sécurité des autres
usagers de la route en dépendent, |1 sera done ndécessalre, de toemps 4 autre, da
faire confréler le réalage des projecteurs par un garagiste possédant le matériel

adéguat [Réglescope Cibié par exemplel

Vaolci, & titre de dépannage, une méathede pour obtenir un réglage correct des

proejecteurs

— Amener la velture sur up sol

10 mitres.

horizental, face & un mur distant de

—. Moesurer la hauteur du centre de la glace de projecteur au seol

—. Allymer Péclairage « code =, Mesurer la hauteur entre e sol et la partie
supérieure ol le mur cesse d'éfre éclairé. Cette hauteur dolt dtre Inférieure de
10 & 75 cm de la hauteur du cenfre du projecteur.

— L'écartement du centre des deux
zones lumineuses doit &tre le méme que
I"'dcartement du centre des projecteurs

Le réglage du projecteur s'effectue
en adlssant sur les vis A (réglage en
diractien) et B (réglage on hauteur)
Ces vis sent accessibles lorsque la
parte du projecteur est enlevée,

REMPLACEMENT
D’'UNE LAMPE

FPROJECTEURS

— Retirer la porte du projecteur en
agissant sur la languette (1) située &
la partie Inférieure.

— Deéverrouiller le blec optique en
écartant la patte & ressort (2). Le bloc
est ensulte sorti facilement ef la lampe.
navette (lanterne), tenuve entre deux
lames flexibles, est aisés & changer,

— Pour accéder & la lampe « pharo-
code =, sortir le support en lui impri-
mant une légére rotation en sens In-
verse d'horloge, Au remoentage de la
lampe, chserver Findication = haut »

pertée sur son culot,

Bien sssuyer la lampe afln gqu'lil n'y
ait pas de taches dans le falsceau fu-
minewx,

MOTA. — §i la lampe de lanterne est
arlllée, on pout la remplacer en pré
levant la lampe dun plafonnior.

FLAFONMIERS

Exercer une légére prossion sur le
glabe et fourner en sens inverse d'hor-
lege. La lampe est malntenue entre
deux lames flexibles,




