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INTERET

En attendant d'avoir une voiture neuve, /
modernisez l'ancienne, en remplagant
votre carburateur actuel, méme un
SOLEX, par le dernier modéle SOLEX.

C'est un placement & double intérat.

INTERET immédiat :
Performances neftement améliorées (Vitesses -
Eulanﬂ - Reprises),

conomie sensible de consommation d'essence, E

Plaisir de rouler ou volant d'une voiture rajeunie.

INTERET d’avenir :

-Accroissement de la valeur de revente de la voiture.

Avec les EQUIPEMENTS SOLEX
vous éliminez tout aléa, toute perte de temps.

Votre garagiste montera en quelques
heures le type de SOLEX — sélectionné /

et réglé par les Techniciens SOLEX
& |'usine méme — pour votre moteur.

Adoptez, dés aujourd’hui, les

I n'est pas de
mallleure garantie
tle BECURITE

GOUDARD & MENNESSON - NEUILLY-SUR-_SEINE

NAULT

DEUXIEME EDITION
REVUE ET COMPLETEE
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Editions Pfc:ti'ques A utomobiles
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Paris (10¢)
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AVANT-PROPOS

L y a deux fagons de monter a cheval. Celle de se
laisser trainer a grand renfort de cris et de coups de
fouets. Et aussi celle du ""cavalier’” qui aime, connait

et ménage sa monture.
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L'automobile qui a remplacé le cheval dans notre vie
quotidienne, a aussi ses CAVALIERS. Tous ceux qui sentent
leur voiture qui, a l'oreille descellent son degré de fatigue
ou les symptémes d'une maladie ; tous ceux qui aiment leur
""mécanique’’, qui savent |'entretenir et la soigner, qui font
en quelque sorte CORPS avec elle.

SAANARN

Mais, si pour étre bon cavalier, il n'est pas nécessaire
d’étre vétérinaire, il n'est pas davantage nécessaire d'étre
mécanicien pour étre bon automobiliste.

Ce sont ces considérations qui nous ont guidés dans la
rédaction d’un ouvrage comprenant la description de divers
organes, les moyens d'y accéder, de remplacer une piéce
défectueuse, et les méthodes de réglage correct.

SO,

Et comme aujourd'hui, la montée des prix a rendu I'en-
tretien d'une voiture si lourd pour nos bourses, nous avons
7 eu présent a l'esprit un souci constant d'économie. Un seul
dépannage effectué par vous-méme grice a ce livre, vous
7 dédommagera de son prix d’achat.

Ce livre n’est donc pas un manuel, mais pluioi un “bré-
viaire du parfait automobiliste”

Voyez notre sommaire : vous y trouverez a partir
caractéristiques cle votre voiture, tout ce qui conce ea;”
entretien, jusqu’aux réparations les plus courantes. Et
ces derniéres dépassent vos possibilités, une liste des
spécialisés dans votre marque vous indiquera le ' ',
habile. Car il ne faut pas s’engager dans des opératio
exigent des connaissances et un outillage que seul
séder un professionnel. A la fin, un ensemble de
spéciales vous aidera a suivre mécaniquement et fin;
ment, la vie de votre véhicule. S
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C’est a vous qu’il appartient maintenant de me
pratique les conseils contenus dans ce livre qui vou
nous |'espérons, profitable... Nous aurions alors réussi

J. OLIVIER et J. SCHNITZER.
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CHAPITRE PREMIER

LES LOIS DE LA ROUTE

Avant de commencer le chapitre consacré & la conduite proprement dite
ou & la bonne utilisation de la voiture, nous croyons utile de rappeler brié-
vement quelques notions du Code de la Route et les derniers panonceaux
de la signalisation routiére internationale.

Souvenons-nous, & tout moment, que le Code de la Route, tel _qu'il

*  existe en France, est, malgré ses imperfections, le plus sir guide de la circu-
lation routiére ou urbaine. :

Donc, avant de songer & devenir un champion du volant, contentons-
nous d'observer rigoureusement ce Code, car nous sommes certains que si
celui-ci était mieux connu et mieux appliqué, les accidents de la route
seraient infiniment moins nombreux et moins graves.

Le Code de la Route, c'est aussi celui de votre sécurité, et... de celle
des autres.

D'autre part, au moment pénible ol le représentant de la loi s'aepré{*e
3 verbaliser, I"'observation du Code évitera que ce soit votre nom qu il ins-
crive dans la colonne réservée aux délinquants et, croyez-nous, cela vaudra

beaucoup mieux. '

lois de la route sont, en résumé, les lois de la sagesse. Le conducteur qui

sur un parcours qu'il ne connait pas, au nom de la fameuse "moyenne'’, prend

s que le gain du temps ne justifie qu'exceptionnellement.

il médite la legon des coureurs illustres qui attaquaient leurs circuits & vitesse

our l'augmenter progressivement & chaque tour. Cette méthode leur_laissait le

se familiariser avec lo parcours et les réactions de leur machine & différents

lour permettait de réussir sirement toutes leurs manceuvres et.. de gagner la

la renommée d' "As du volant".

“aussi présente & la mémoire cette courte histoire vraie :

i 'l!llr. aux U.S.A., un chauffeur de-taxi fétait sa quarantiéme année de service sans

% avolr eu le moindre accident.

= AU cours do la petite féte organisée en son honneur par la Compagnie qui l'employait,
i Jaurnaliste lul demanda comment il faisait pour rouler tous les jours, par tous les temps

dapuls guarante ans, sans jamais avoir d'accident. « C'est bien simple, répondit le
ullaur, |8 conduls comme s'il n'y avait que des fous sur la route... »

Paltes done comme lui!
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L'EQUIPEMENT INDISPENSABLE DE VOTRE VOITURE

Elle doit avoir :

I° Une plaque d'identité du propriétaire, fixée sur le tableau de bord, visible de
['extérieur de la voiture ;

2° Une plaque du constructeur (nom du constructeur, n® d'ordre dans la série du
type, n° du moteur et du chéssis) ;

3° Deux plaques de police, I'une & l'avant, l'autre & l'arridre (celle de I'arridre étant
éclairée la nuit) ; ;

45 Un essuie-glace automatique, doublé d'un systéme & main en cas de panne du
systéme mécanique ;

5° Un miroir rétroviseur ;

& Un signal sonore avertisseur, audible & 100 métres ;

7° Des feux de position : blancs ou jaunes & l'avant, rouges & l'arrigre, non éblouis-
sants placés & droite et & gauche de |a voiture et visibles & 100 métres ;

8° Un feu rouge arridre, non éblouissant, placé au centre ou & gauche de la voiture ;

% Des phares susceptibles d'éclairer la route — en phares, & 100 métres ; en code,
& 25 métres minimum ;

10° Un catadioptre rouge placé & I'arriére du cété gauche verticalement et & 40 cen-
timdtres au moins et 60 centimétres au plus du niveau du sol.

LA PRIORITE DE PASSAGE

En ville. — A un croisement, vous avez priorité sur tout véhicule venant de votre
gauche, & l'exception des tramways, ambulances, voitures de pompiers, voirie, police-
secours et voiture-secours du gaz. Vous devez laisser passer les véhicules venant sur
votre droite.

Sur route. — Lorsque vous &tes sur une route & grande circulation et que vous croisez
une route secondaire, vous avez priorité méme sur les véhicules venant & votre droite.

Lorsque vous &tes sur une route & grende circulation et que vous croisez une autre
route & grande circulation, la priorité est & celui qui vient de droite.

Lorsque vous &tes sur une route secondaire ef que vous croisez une route 4 grande
circulation, vous n'avez la priorité en aucun cas.

Lorsque vous &tes sur une route secondaire et que vous croisez une autre route
socondaire, la priorité est & celui qui vient de droite.

N. B. — Les routes & grande circulation perdent leur privilége dans les aggloméra-=
tions (retour & la priorité & droite).
Une route nationale peut ne pas &tre une route & grande circulation et inversem(ﬁmjj} i

Seuls les poteaux de signalisation peuvent vous renseigner.

INTERDICTION DE STATIONNER

Sur route. — Au milieu d'une courbe, sur une route étroite, sur un -pcnh en -

] - . -y s ] - b ¥ 4
d'un autre véhicule, & proximité du sommet d'une céte, d'un croisement, et dans t
les cas ol vous n'avez pas une visibilité de 50 métres minimum devant et derriére v%
véhicule. —

e
o

En ville. — Lorsque vous voyez l'indication ¢ Défense de’stationner %, lorsque \i%
&tes & moins de 10 matres d'un arrét d'autobus ou de tramways, devant une.
cochére, & moins de | métré de I'angle de deux rues. Vous devez également vous plier
a la régle de stationnement suivante : pour les voies de moins de 10 métres de largeur =
c6t6 des numéros pairs, les jours pairs ; coté des numéros impairs, les jours impairs. Pour
les voies de plus de 10 metres de largeur : stationnez & votre droite.
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\TION ROUTIERE INTERNATIONALE

Protocole de Genéve du 19-9-49

CROISEMENTS' ROUTES

SI YOUS CIRCULEZ EN SUISSE
v Attention aux limitations de vitesses dans les grands
centres et sur les routes de montagne. La police de la

route est faite sévérement. N'oubliez pas sur les routes

Placé sur une voie Placé sur une voie  Placé sur une voie Arret de montagne que les « Cars Postaux » (peints en jaune),
secondaire en  agrandecirculation  secondaire annonce & V'intersection ont la priorité absolue. Quand vous les croiserez, laissez-
| annonce une autre annonce une voie 2 grande leur le cété amont de la route ; roulez du cété aval.
=N une voie secondaire  circulation & 300 m Priorité 4 la vale (Mesure obligatoire.)
| * Priorild a droite @ grande circulation

SI YOUS CIRCULEZ EN BELGIQUE

Le Code de la Route est identique. Une différence, PASSAGES A NIVEAUX

cependant, Alors qu’en France la prorité des voies a

grande circulation se perd dans les agglomérations au

profit de la priorité a droite, il existe dans les grands

cenires urbains de Belgique des priorités absolues. Les (?&j)

voici dans l'ordre décroissant : < &
Voies & chaussées multiples (Boulevards). & i3

Voies occupées par une ligne de tramway. ' ;
Voies normales, (Priorité a droite.) o : \l

A Bruxelles, il est défendu dutiliser I'avertisseur.

avec Barrires sans Barriéres sans Barridres sans Barridres

Virage & gauche Virage & droite Double a gauche Double @ droife  Virage dangereux Route rétrécie Route glissante Cite a l0°/o

A A A LA A

Danger Animaux Pont Hohile Gote & 10°/o Gassis Travaux Passage clouté Ecole
: @
Circulation interdite Sens interdit Virage a gauche interdit  Délense de doubler Interdit aux Autos Interdit aux Hotos Interdit Autos-Notes Interdit Poids lourds

DOUAHE
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ke
Hauteur libre Poids maximum Poids maximum Vitesse limitde Fin limitation do vilesse Arrét

par essiou obligatoire



CHAPITRE [l

SOYEZ UN BON CONDUCTEUR

Un vrai « bon conducteur » doit posséder des connaissances et des qua-
lités de deux ordres : :

Des qualités physiques :

I° Il doit savoir effectuer correctement toutes les manceuvres mécaniques
nécessaires au bon fonctionnement de sa voiture. Ces conditions seraient
méme suffisantes si le conducteur n'était appelé & circuler que dans une ile
déserte ou sur une piste gardée. :

Des qualités mentales :

2° Pour circuler parmi d'autres voitures, piétons, cyclistes, etfc., il est
indispensable de connaitre les lois qui régissent la circulation (Code de la
Route) et I?remeux de posséder, de plus, certaines aptitudes d'observation
et de psychologie. '

Nous avons essayé de rassembler dans les quelques pages qui suivent
le fruit d'expériences variées recueillies de la bouche ou de la plume de
spécialistes qualifiés.

EPARGNEZ LA MECANIQUE

LE MOTEUR
27

N’EMBALLEZ JAMAIS VOTRE MOTEUR,
. Pour chaque moteur, on prévoit un régime maximum., A moins que le moteur ne
posséde un régulateur (ce qui n’est jamais le cas pour les voitures de fourisme), il
~ est toujours possible de dépasser le régime maximum, en descente par exemple.
: Il. est deux circonstances qui peuvent venir aggraver puissamment les inconvé-
" nients de I’'emballement du moteur, Ce sont :

1° L'EMBALLEMENT A VIDE, c’est-a-dire au point mort ou en position
débrayée. Dans ce cas, le moteur n’entraine rien. |l atfeint et dépasse irés vite son
régime maximum du fait que la seule résistance & vaincre est l'inertie des pidces
mobiles ;

ey ‘ j 3 -

2° L'EMBALLEMENT A FROID : c'est un désastre. L'huile froide est épaisse
et circule mal. L’enrichissemeni de mélange d’essence, indispensable a la mise en
marche provoque une condensation d’essence dans les cylindres froids. Cete essence

- ruisselle ‘dés les premiers tours, et «lave » les cylindres de ['huile qui avait pu y

demeurer,

Le film d’huile étant rompu pendant quelques instanis, les pistons froftent & sec
métal contre métal. D’auire part, foutes les piéces éfant froides et par conséquent
non dilatées, les jeux sont maximum et des claquements se produisent entre piston et
cylindres, bielles et vilebrequin, Si les jeux sont suffisants et le régime élevé, ces
claquements prennent une importance felle qu’on peut les assimiler & des coups de
marteau qui amorcent des arrachements de métal,

Le fonctionnement d’un moteur n’est NORMAL que lorsqu’il est chaud. On ne
doit jamais avant ce moment lui demander un effort important ou, a plus forte raison,
I"emballer, ce qui est un effort frés anormal et inutile a tous points de vue.

Il existe une autre facon de faliguer un moteur et d’abréger sa durée.
Elle consiste a l‘utiliser a un régime irop bas.

Cette mauvaise habitude est plus fréquente chez les conducteurs chevronnés qui
étaient habitués a conduire des voitures plus anciennes, de cylindrée souveni supé-
rieure a celles des modéles actuels, et dont, en tout cas, les moteurs étaient congus
pour tourner a faible régime. D’aufres, dont I'expérience est plus récente, hésitent,
soit par paresse, soit par un vain souci d’économiser [‘essence, a rétrograder lorsque
le régime du moteur s'affaiblit. YAIN souci; car il est faux de penser que la consom-
mation instantanée du moteur est en rapport direct avec son régime. Elle dépend awssi
de I'ouverture au papillon. Lorsqu’un moteur fourne a 1.500 t/mn a pleine ouverture,
il est a peu prés certain qu'il consomme davaniage que si le conducteur obtenait la

méme puissance, en rétrogradant pour amener le moteur & un régime d'a peu prés
2.500 t/mn et n'ouvrir les gaz qu’'a moitis.

Il est d'ailleurs une régle qui consiste a maintenir égal dans la mesure du pos-
sible le régime du moteur, et a effecluer toujours progressivement les ouveriure et
fermeture des gaz. On a iendance a s'imaginer que seules les pédales de frein et
d’embrayage nécessitent des manoceuvres amorties, Ceci est faux. La pleine ouverture
quand le moteur fourne a bas régime et a forte charge, ne fait pas gagner un quart
do cheval (c’est méme parfois le contraire) mais provoque un gachis d’essence et fatigue
lo moteur. Inversement, lorsqu’on reléve brusquement le pied a grande vitesse (ce
qul est parfois indispensable), on provoque une dépression relativement énorme dans
les cylindres. Il se produit alors autour des pistons une aspiration des vapeurs d’huile
contenves dans le carter, Cette huile est ensuile brilée dans la chambre de combus-
fion, d'oll consommation d’huile et calaminage.

Ces remontées d’huile ne sont d’alleurs pas toujours inutiles. C'est ainsi gu'il
osl recommandé pendant le rodage de couper brusquement les gaz ‘de temps a autres
pour provequer artificiellement des remontées d’huile et favoriser ainsi le graissage
des cylindres. ;




~ L'"EMBRAYAGE

X L’embrayage est certainement
\\\ I'organe qui nécessite le plus d’ha-
\ bileté a manceuyrer. Il est normal
de débrayer brusquement, mais par
= & conséquent la manceuyre inverse

doit TOUJOURS étre amortie et

progressive. Beaucoup de conduc-

teurs capables de démarrer sans
N secousse el progressivement pensent
que lors des changements de vitesses
en marche, on peut laisser revenir
P ibpre = = :r!---r\,' .4l le pied sans précaution. La secousse
\‘====|,, qui en résulte est évidemment moins
— ! sensible qu’au départ mais elle
3 existe et est presque aussi domma-
I : - geable pour la mécanique.

S L'EMBRAYAGE BRUTAL

X
\ La manceuvre brutale de I'embrayage a des consé-
\ . I 2 quences déplorables :
POUR LE MOTEUR :

Ecrasement des supports ; vibrations et <chocs se
transmettant au vilebrequin et aux bielles.
POUR L'EMBRAYAGE :

: Détérioration du disque et du moyeu.
POUR LA BOITE DE VITESSES :

Le choc, toujours nifaste pour les organes mécaniques, affecte de la méme

manizre la boite de vitesses, Cependant, les organes qui souffrent le plus sont les
joints de cardans.

POUR LE DIFFERENTIEL :

La présence d’un ceifain nombre de pignons possédant leur jeu propre donne
un jeu total de plusieurs millimetres, mesurés a la jante des roues. Ce jeu, pourtant,
était absorbé brutalement, provoque un choc violent sur les deniures des différents
pignons. L'effort de torsion sera surtout sensible pour les arbres de roues et les
cardans.

POUR LES PNEUS :

Un démarrage brutal fera patiner les pneus. Or, si les organes mécaniques sont
largement calculés pour résister a toutes ces erreurs de conduite, les pneus en pati-
nant s'usent exagérément.

LE PATINAGE EXCESSIF, :

De trop nombreux conducteurs ont tendance a abuser de leur embrayage, géns-
ralement par paresse.

e 1° Lorsqu'ils sont arrétés pour quelques instants dans la circulation urbaine et
qu'ils restent en position débrayée pour ne pas avoir a ramener le levier de vilesses
au point mort, pour ensuite devoir revenir en premiére.

Dans ces conditions, la buiée travaille au maximum plus longtemps que son
constructeur ne I’a prévu. C'est ce qui explique que les citadins « consomment »
beaucoup plus de butées d’embrayage que les ruraux.

7
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2° Lorsqu’il serait nécessaire de rétrograder pour reprendre de la vitesse aprés
un ralentissement et qu’ils préférent faire patiner quelques instants |'embrayage pour
éviter le cognement et les vibrations du moteur.

Dans ce cas, c’est |'ensemble de |'embrayage dont |‘usure est accélérée dans
une grande mesure. .

Il est une autre habitude trés répandue et qui consiste a laisser le pied gauche
reposer sur la pédale pendant de longs parcours. Sans poser au point de provoquer
le débrayage ou le patinage, le poids du pied est suffisant pour annuler la « garde »
a la pédale et provoquer une friction constante de la butée sur les linguets,

DIRECTION

La direction, «le volant » est le premier organe avec lequel on s'est familia-
risé, C'est aussi celui qu’on parvient trés vite et facilement a manceuvrer d’instinct.
C’est seulement plus tard qu’apparaissent les difficuliés et les subtilités de son manie-
ment.

Il faut, en tout, ne pas perdre de vue que tous les effets des changements de
direction (roulis, déport, « ripage ») sont multipliés par la vitesse de la voiture. C'est
ainsi que I'on devra faire tourner le volant d'autant moins vite que la vitesse de la
voiture est plus grande.

EN LIGNE DROITE, méme. si la chaussée est bombée, il n'est jamais a conseiller
de rouler tout a fait au centre. Il est préférable de se tenir au moins un peu sur la
droite pour ne. pas risquer d'avoir & modifier brusquement l'orientation de la voiture

pour se rabattre a droite si le besoin s'en fait sentir.

En effet, la direction est toujours concue de telle sorte que si on laisse le volant
libre, la voiture a tendance a se diriger dans le sens de la pente, et le changement
de sens au passage du sommet du bombé de la courbe est un écueil pour bien des
conducteurs plus ou moins novices, car, aussi précise que soit une direction, elle finit
par prendre un cerfain jeu inévitable qu’il faut rattraper au moment préecis ou l'ineli-
naison change de sens, et en douceur, si I’on ne veut pas amorcer une série de lacets.

Et vous deviendrez un véritable « as du volant » quand vous serez a tel point
familiarisé avec I’encombrement de votre voiture et avec ses réactions a chaque mouve-
monl du volant que vous saurez a l’avance si vous « passez » entre deux obstacles qui
te présentent sur votre trajectoire.

Mais, n'abusez pas trop de ce septiéme sens pour ne pas égratigner vos ailes et =

colles des autres. Les carrossiers sont chers de nos jours,,. 1



LA BOITE DE VITESSES

La boite de vilesses mécanique est un organe qui, dans sa forme actuelle, est
d’une robustesse extraordinaire, ce qui lui permet de supporter sans grand inconvénient
de nombreuses fausses manceuvres.

Ce n'est toutefols pas une raison suffisante pour lui imposer le maximum de
mauvais traitements, On doit, en particulier, éviter les manceuvres suivantes :

— ROULER A GRANDE ALLURE AU POINT MORT,

Parce que dans les boites modernes ou les engrenages sont toujours en prise,
les pignons de deuxiéme vitesse tournent a trés grand régime lorsque la voiture atteint
a4 peu prés 60 km/h, alors que l'arbre primaire sur leque! ils tourillonnent tourne
tres lentement, a la vilesse de ralenti du moteur. Il en résulte une vitesse relative
énorme et pour laquelle les bagues ou roulemenis ne sont pas prévus. De méme pour
le roulement, guide de I'arbre secondaire a l'intérieur du primaire,

Il est d’ailleurs une régle générale a observer qui veut que le moteur ne soit
jamais désaccouplé de la transmission que pendant les frés courts instants ou c'est
indispensable, c’est-a-dire a larrét et pendant les changements de vitesse. Une
voiture lancée a grande allure en roue libre perd une grande partie de sa tenue de
route.

D’autre part, ne pas abuser des synchronisateurs dont sont munies les boiles
de vitesses acivelles et qu'il serait plus sage de considérer simplement comme des
dispositifs destinés a amortir les effets de fausses manceuvres accidentelles.

En iout cas, si vous ne voulez pas vous astreindre au double débrayage, laissez
aux synchronisateurs le temps de jouer leur réle, c’est-a-dire d’enirer en fonction
avant que les crabots n’engrénent et de les amener ainsi a la méme vitesse pour
éviter le choc et le grincement. En effet, cette opération n'est pas instantanée ef,
surtoul, sa durée est fonction de la différence des régimes des craboils au moment du
changement de rapport, Ce qui revient a dire que le levier de vitesses doit étre
manipulé d’avtant plus lentement que le régime du moteur est élevé au moment du
changement de vitesse. On ne doit pas, comme on I’a dit souvent, marquer un temps
d’arrét au point mort (sauf si I'on fait le double débrayage), mais plutét :

1° Passer rapidement de la vitesse qu'on abandonne au point mort ;

5° Amener alers leniement le levier & la position de la vitesse que l'en
choisit. y

‘Le double débrayage — s'il est facultatif pour le passage des vitesses synchro-
nisées — reste indispensable pour le passage des vitesses non synchronisées (presque
Houjours la premiére et trés souvent la deuxime des boites & quatre vilesses),

Le double débrayage consiste & amener les deux pignons qui vont aveir a engre-
ner & des régimes frés voisins.

POUR CELA :

1° ‘Débrayer et passer vivement au point mort ;

2° Embrayer au point mort et amener le moteur au régime qu’il aura avec le
rapport de boite que l'on va engager. Done, accélérer pour rétrograder, lacher 1'accé-
lérateur ef laisser au mcteur le temps de ralentir, pour passer & un rapport supérieur ;

3° Débrayer vivemeni, engager la vitesse choisie et embrayer doucement —
en maintenant le moteur au régime correspondant a la vilesse instante a la voiture el

au nouveau rapport de la boite.
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FREINS

Les freins sont fort heureusement de plus en plus largement calculés. La commande
hydraulique est parfaitement au point, et tout cela est indispensable car, étant donné les
vitesses atfeintes actuellement par les voitures, méme de cylindrée modeste, les freins

sont l'organe qu’on peut considérer comme essentiel si l'on tient avant tout a rester
de ce monde.

S’il est normal d’avoir parfois besoin de toute la puissance des freins, on doit
toutefois se souvenir que les coups de freins coutent cher. En effet, ce ne sont pas
seulement les organes de freinage qui sont irés robustes et relativement bon marché
mais I'ensemble du chassis, des pneus, de la direction, qui s'usent & chaque coup de
frein violent. Aussi, un frein qui travaille chauffe et si on ne lui accorde aucun répit pour

se refroidir, il peut arriver qu’il perde dangereusement de son efficacité.

De ces quelques observations, on peut déduire les préceptes suivants :
(1]
1% Lors d’une descente que vous savez longue, ne vous lancez pas a toute allure
sur le rapport de boite le plus élevé et en comptant aveuglément sur les freins pour
vous ralentir & chacun des virages.

-0 Si le parcours est sinueux et ne permet pas de dépasser la vitesse maximum
réalisable normalement en deuxiéme (boite a trois vitesses) ou troisieme (boite a
quatre vitesses), rétrogradez dés le début de la descente.

2° Ne freinez jamais au point de bloquer les roues. L'effet est déplorable pour
les pneus dont toute l'usure se concenire en un point, pour les tambours qui, s'ils
sont chauds, ont tendance a s’ovaliser sous la pression des sabots, et pour le réwliai
lui-méme car s'il est prouvé qu'au moment précis ou les roues se bloquent la valeur
de la décélération diminue brusquement, on doit absolument relacher en partie la
pression sur la pédale dés l'instant ou le crissemeni caractéristique des pneus indique
que les roues sont bloquées,

Etudiez attentivement ce tableau, vous verrez que pour une vitesse donnée il faut
beaucoup plus de temps pour s'arréter qu'on le croit généralement.

VITESSE DU VEHICULE
En Em/h... 40 50 60 70 BO 90 00 110 120 140 180

Soit en mdtres sec. 11,2 | 13,9 16,7 | 19,4 22,2| 25 27,8 | 30,6| 33.4| 38,9 50

1o conducteur moyen
réagit sux avertis-
sements en 3/4 de

sesoonde. La voiture

paroourt (en métres) 8,3 | 10,4 | I2,5| 14,6 | 16,7| 18,7 | 20,9 | 23 25 29,2 | 37,5
pDistance d'arrét en m.
(décdlération 6 m/s2) 10,3 | 16,1 | 23,2 | 31,4 | 4I 52 64,5 | 76 93 126 208

Distance parcourus
(de la réaction du
sonducteur & l'arrét

vomplat) 18,6 | 26,5 357 | 46 5T.T| 70,7 85,4 | 10I 118 155,2 | 245,5




La meilleure technique pour prendre un virage n’existe pas
dans |’absolu, témoins les différences de maniéres des coureurs
professionnels dont |'habileté ne peut &tre mise en doute.

Tout dépend de la conception de la voiture, mais on peut toutefois donner une
ligne de conduite générale valable pour fout véhicule normal utilisé dans des condi-
tions normales.

L’idéal consisterait bien entendu a agrandir auvtant que possible le rayon de
la courbe et, pour cela, en jouant sur toute la largeur de la route, on prendrait les
virages a gauche a la corde, et on se placerait complétement & gauche avant de virer
a droite. Cette pratique est instinctivement appliquée par nombre de conducteurs
méme en ville, dans les carrefours.

Elle est déplorable, a cause du danger qu’il y a foujours & occuper la partie
gauche de la chaussée qui revient de droit aux voitures venant en sens inverse. On
peut bien entendu l'appliquer en cas de nécessité absolue, mais seulement lorsque la
visibilité est totale. Donc, on peut, en régle générale, s'en tenir, au principe qui consiste &
suivre le bord de la chaussée de droite de trés prés lorsqu’on tourne a droite, et d'un
peu plus loin, pour garder une marge de sécurité, lorsqu’on tourne a gauche.

L’essentiel est de juger correctement de I'angle du virage et d’adopter la vitesse
correspondante AVANT de s’engager dans un virage. Car s'il est QUELQUEFOIS
indispensable de freiner dans un virage, c’est TOUJOURS dangereux pour la tenue
de route de la voiture.

Si I’on prévoit, avant d’aborder une courbe, que le ralentissement qu’elle exige
obligera a rétrograder, il est bien préférable de le faire avant de |’aborder que pen-
dant ou aprés, car il est toujours préférable de disposer d’une puissance maximum
pour une reprise rendue éventuellement nécessaire par une difficulié imprévue.

DERAPAGE
ROUTE GLISSANTE

Pour éviter les dérapages, on doit avant tout se garder de
toute manceuvre brusque ou simplement vigoureuse,

Le seul fait de relacher brusquement |'accélérateur améne
parfois des dérapages.

On doit donc rouler relativement lentement, ne serait-ce que
pour éviter d’avoir & freiner fortement, changer de vitesses de
'_le[je sorte que le mecteur se maintienne a un régime assez lent pour amoindrir les effets
d’une manceuvre brusque de |’accélérateur. En effet, si 1’on coupe brusquement les gaz
lorsque le moteur tourne a son régime maximum, le changement de couple est maximum
et par conséquent le risque de dérapage également.
¥ C’est seulement lorsque le dérapage est amorcé qu’il peut devenir nécessaire
d’effectuer certaines manceuvres trés vite, mais avec beaucoup de précision.

On doit en principe, pour faire cesser un dérapage, faire cesser |’application de
tout couple moteur ou résistant aux rouves, c'est-a-dire ne pas accélérer, ne pas freiner
et amener, tout au moins provisoirement, les roues directrices dans le sens du dérapage.

Avec un peu d’habileté, on peut presque toujours étouffer dans |"ceuf une amorce
de dérapage sur route plate, horizontale ou montante, Il n'en est malheureusement
pas de méme si la route est bombée ou en descente. Par conséquent, redoubler de
prudence dans ces deux 'cas.
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QUALITES PSYCHOLOGIQUES

La régle de conduite est évidemment de pouveir toujours s’arréter dans |'espace
libre qu'on apercoit devant soi. Ceite simple régle est essentielle. Elle serait méme
suffisante pour écarter tout danger de collision si I'on pouvait toujours préveir qu’un
obstacle va se présenter. On arrivera trés facilement a connaitre |'espace libre a res-
pecter selon la vitesse de la voiture en consultant le tableau des distances de freinage.

Ce qui est beaucoup plus délicat, c’est de prévoir la possibilité de présentation
d'un obstacle. Pour cela, une condifion est primordiale. CONDUIRE TOUJOURS
ATTENTIVEMENT. En effet, on arrive trés souvent a conduire machinalement et
inconsciemment au bout de quelques mois de pratique.

§'il est bon de pouvoir effectuer automatiquement les manceuvres mécaniques,
il est par conire dangereux de conduire machinalement. On devrait, en principe, ne
jamais relacher son attention.

Il existe quantité de «trucs » susceptibles de donner des indications utiles pour
prévoir I” « avenir » immédiat.

1°  Regarder toujours au loin pour que le champ de vision soit aussi large que
possible.

2° Observer soigneusement l'attitude des passants, piétons, cyclistes ou auto-
mobilistes, non seulement pour apercevoir les signes qu’ils peuvent vous adresser, mais
aussi pour prévoir ce qui va se produire.

Exemples : a) A un carrefour, si vous apercevez, au bord du trottoir de la rue
fransversale, un piéton qui hésite a passer, vous pouvezr déduire qu'une voiture
s'appréte a traverser votre route.

b) Si des enfanis jouent a la balle sur le trottoir, prévoyez toujours I'éventualité
que la balle traverse la chaussée et que |'un des enfants se précipite a sa poursuite,

) Si vous traversez un carrefour dont I'un des coins qui vous fait face est occapé
par un magasin, notez que le reflet de la vitrine peut vous é&tre utile.

d) Ne négligez pas le champ de vision que peut vous laisser la voiture qui vous
précéde. Soit par-dessous, soit a travers sa lunefte arriere si ses dimensions sont suffi-
santes.

Par contre, lorsque vous suivez de prés une voiture, gardez-vous de le faire
aveuglément, avec le sentiment inconscient qu’elle vous ouvre la route et que dans son
sillage vous ne risquez rien,

Si la voiture que vous suivez fraverse un carrefour, il se peut fort bien que le
tonducteur d'une voiture venant de la rue transversale, ne vous apercevant pas,
manceuvre de facon & passer juste derrigre la voiture qui vous précéde.

e) Si une voiture qui se trouve devant vous se gare au bord du trottoir, il est
prudent de vous en écarter au moment de la dépasser car il y a fort a parier que son
tonducteur s'appréte a ouvrir sa portiére pour en descendre.

f) Lorsque, de trés loin, vous apercevez un feu vert, vous pouvez supposer qu’il
va passer au rouge avant que vous n’ayez le temps de le dépasser. Dans ce cas, ne
vous pressez pas pour prendre la toute premiére place au prix d'un coup de frein
violent, Vous économiserez usure et essence en ralentissant de telle sorte que vous
n'ayez pas a vous arréter complétement. Et de surcroit, vous avez ainsi une bonne
thance de prendre la premiére place en dépassant lentement toutes les voitures en
lrain de démarrer.

La plus grande difficulié a vaincre est 'hésitation, Pour cela, il faut parvenir a
dvaluer trés rapidement les vitesses relatives des autres véhicules ainsi que, si possible,
les changements d'allure qu'ils sont susceptibles dadopter.

C'est la un jugement assez difficile. Il n'est pour s’en persuader que d’observer
lex réactions de plusieurs piétons traversant ensemble une rue ou la circulation est
Intense, Il est extrémement rare que deux personnes réagissent de la méme facon
dovant une voiture qui survient. Ce qui prouve que chacun des sujets a estimé diffé-
temment la vitesse de la voiture et les réactions de son conducteur,
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TABLEAU DES VITESSES REELLES

Nous avons pensé que le tableau ci-dessous vous sera utile. Il vous per- .
mettra de connaftre immédiatement votre vitesse moyenne réelle, en chro-
nométrant simplement le temps nécessaire pour parcourir un kilométre.

Vous pourrez par la mé&me occasion contrdler |'exactitude de votre

compteur.
TEMPS VITESSE [ TEMPS VITESSE
chronométré pour | km. en km./h. chronométré pour 1 km. en km./h.
feinsrd Y 40 528 69
im 28 s 41 51-s 70
1m 26s 42 50 s 72
1m 24s 43 49 s 73
1m 22s 44 I 48 s 75
1m 20s 45 47 s 77
im 19 s 48 46 s 78
im 17 s a7 = 4GS 80
1im 156 s 48 44 s 82
im 14s 49 43 8 84
4. =428 50 42 s 86
1m 10s 51 418 88
im 9s 52 40 8 20
im 8s 53 39 s 92
i = 778 54 38 s 95
im 658 55 37 s 97
im 58 56 36 s 100
im 3s 57 35 s 103
4. m: =02 58 348 106
1m 1s 59 pity 199
e 0 - e
s

ee o 30 s 120

B 62 29 s 124

57 8 63 28 s 129

56 s 64 278 133

55 s 66 26 s 138

bd s 67 25 s 144

53 s 68 24 s 150
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CHAPITRE Il

CE QUE VOUS DEVEZ SAVOIR

'PNEUMATIQUES

Tous les 10.000 kilomeétres, permutez les pneus, suivant le sens
indiqué sur le schéma.

Vous prolongerez ainsi leur durée en égalisant leur usure. Si un
pneu s'use plus rapidement que les autres, mettez la roue de secours
& sa place, avant que |'usure soit trop prononcée.

Nous vous donnons ci-aprés les usures les plus fréquentes des
pneumatiques, permettant de déceler rapidement, soit des défauts
mécaniques, soit une mauvaise utilisation des pneus par sous ou sur-
gonflage. :

Les illustrations qui suivent vous permettront de comprendre les
causes de l'usure anormale de vos pneumatiques.

USURE PLUS PRONONCEE D'UN
COTE QUE DE L’AUTRE.

C’est l'indice d’un mauvais carrossage.

USURE PLUS PRONONCEE SUR LES
BORDS QU’AU CENTRE DU PNEU.

Ce défaut apparait sur les pneus insuffi-
samment gonflés.

USURE EN DENT DE SCIE.

Se produit généralement sur roues non
motfrices.

Ne pas s'inquiéter. Permutez les pneus
suvivant schéma page 18.

USURE IRREGULIERE EN “"PATATE™.

Provoquée par le shimmy ou le mauvais
état de la suspension. Faire vérifier les
amortisseurs et supprimer les jeux de la
direction.

AP




BOURSOUFLURE ET DECOLLAGE DE
LA GOMME.

Echauffement prolongé du pneu, prove-
qué par un roulage rapide ; pneu pas
assez gonflé et surchargé ; ou sur pneu
mal rechaps. ¢

Poche d‘air sur le flane, causée par un
choc (coup de trotioir) ou frottement.

RUPTURE PAR CHOC.

CEC]

Le pincement du pneu sur un obstacle,
le pneu étant insuffisamment gonflé, pro-
voque la déchirure des toiles, et souvent
I"éclatement de la chambre a air.

PROVOQUE
CELA

D’autres coupures de toiles peuvent
paraitre au centre du pneu, et sont pro-
voquées par des heurls de grosses pierres
ou des chutes dans des trous.

Ces chocs déforment les pneus, et par
la rapidité de la déformation, coupent les
toiles.

Si le mauvais état des routes est |'une
des principales causes de ces détériorations,
le conducteur peut cependant écarter ces
dangers en ralentissant.

A CEC|
PROVOQUE
CELA

NAPPES DE TOILES DECOLLEES.

Provoquées par un échauffement anormal
du pneu, dont l'erigine est encore le sous-
gonflage ou un long parcours dans un pays
trés chaud.
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ECRASEMENT DES TOILES ET DECHI-
RURES.

Pneu ayant roulé & plat, les toiles sont
profondément rapées. ‘

DISLOCATION DES TOILES.

Provoquée par une forte élévation de
température, due a un long roulage sous-
gonflé.

SORTIE DE LA TRINGLE,

Mauvais montage du pneu sur la jante
(dimensions ne correspondant pas) ou sur-
charge, provoquant une ftraction exagérée
sur les tringles. :
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LE RECHAPAGE D'UN PNEU.

Si vous voulez faire rechaper vos pneus, n’attendez pas qu'ils soient usés a I'extréme

ot que les toiles apparaissent.

LIMITE EXTREME D’USURE AVANT
RECHAPAGE.

EQUILIBRAGE

Celte opération est indispensable lors-
que l'on posséde une voiture rapide. Un
déséquilibre de 50 g. a 90 km sur une
Janle de 165X 400 donne un effort de
plus de 100 kg.

Il en résulte un travail excessif sur les
fusdes, les pivots de fusées, sur tous les
wiganes de la direction.

FQUILIBRAGE STATIQUE

Wn corps, en rotation autour de son
wie, st déséquilibré, statiquement, lors-
Wus ia position d’arrét n'est pas indiffé-
tenle et se produit toujours au méme
point aprés balancement. Ce point sera
Wiue sur |'axe vertical en-dessous de ["axe
e rotation, Ainsi sera déterminé le point
le plus lourd,

Il faudra donc, par l‘adjonction judi-
tloute de masselottes fixgées sur la jante,
isliouver |'équilibrage indifférent, c’est-
b dire que la roue s’arréte dans n'importe
yuelle position,

TROP USE POUR ETRE
RECHAPE.

EQUILIBRAGE DYNAMIQUE

Si I'on obtient une amélioration par cet
équilibrage statique, cette opération n’est
cependant pas suffisanfe et sera complé-
tée utilement par un équilibrage dynami-
que.

Or, la nécessité de ces opérations
n'étant apparue que depuis peu de temps
en France, le matériel indispensable, et
fort onéreux, ne se trouve pas encore
dans fous les garages, Cependant, les
concessionnaires les plus importants des
principales marques d’automobiles et
quelques stations-services sont & méme
d’exécuter ce travail,

Un bon équilibrage des roues est un
facteur important pour la fenue de route :
il évite le shimmy, les réactions de la
direction et, par conséqueni, ['usure
anormale des pneus.

L’équilibrage dynamique permet non
seulement de retenir ’emplacement du
point le plus lourd sur la circonférence
de la roue, mais aussi dans son épaisseur.
L’équilibrage parfait peut &tre ainsi obte-
nu,
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LE BUDGET DE VOTRE YOITURE

Les frais d'utilisation d'un véhicule & moteur sont comptabilisés en trois

catégories :

— Les frais fixes (indépendants du kilométrage parcouru mais fonction du

temps) ¢

— Les frais variables (frais de route, fonction du kilométrage effectué) ;

— Les frais de capital (amortissement du véhicule, pouvant &tre assimilés
aux frais fixes pour des kilométrages inférieurs & 10.000 km. par an,
ou aux frais variables pour des parcours supérieurs).

I° LES FRAIS FIXES :
A Le garage (loyer, frais de chauffage
(le cas échéant) ;
B L'assurance (responsabilité civile, in-
cendie, vol, etc.):

Frais lotaux

1.000. 000 Fry

800.000
600.000

400.000 r
200.000 2

Km/an 10.000 20000 30000
2 LES FRAIS VARIABLES :

A Essence ;

B Huile ;

C Pneus ;

D Entretien : lavage, graissage, petits
raccords de peinture, achat d'anti-
gel, etc. ;

E Réparations,

3° LES FRAIS DE CAPITAL :

L'amortissement du capital investi gréve
lourdement le budget des frais d'utilisation.
Pour des cas spéciaux, il peut étre indiqué
de négliger l'amortissement et par consé-
quent le prix d'achat. Pour les véhicules qui
doivent étre revendus rapidement, |'amortis-
sement & calculer doit, en principe {il y a
eu des exceptions du fait de la difficults
d'avoir des voitures neuves), étre plus fort
que le montant calculé proportionnellement
a la durée d'utilisation.

Ceci est surtout vrai pour les voitures
puissantes et chéres qui se déprécient beau-
coup plus rapidement & la revente que les
voitures de faible cylindrée. T

—-- 24 —

Quel est le budget moyen pour une petite
voiture 2 Il est naturellement extrémement
variable suivant la résidence du propriétaire
et les conditions d'emiploi.

Pour une 3 & 5 CV, par exemple, le
prix d'un garage ordinaire & Paris et dans
les grandes villes est maintenant de 1.900
francs par mois, soit, au bas mot, 23.000
francs par an. Et le prix de lscation d'un
box particulier peut correspondre & celui
que certains locataires encore privilégiés
paient pour leur appartement. En revanche,
I'automobiliste résidant en banlieue ou & la
campagne pourra avoir un garage dans sa
maison qui ne lui colitera pratiquement rien.

Celui qui veut une assurance "tous ris-
ques” et utilise sa voiture "pour affaires”
paiera une assurance sans comparaisons pos-
sibles avec celui qui se contentera d'une
assurance aux ''tiers'. >

Clest pourquoi il est si difficile de fixer
un budget de principe et M. ARNAUD,
dans une conférence faite 3 la S.I.A., a pu
conclure que le prix de revient kilométrique
d'une 3-5 CV se 'situait aux environs de
19 fr. 47, chiffre qui a soulevé des réactions,
alors que M. PERROT, au cours d'une réu-
nion suivante, a démontré, chiffres en main,
que la dépense était au maximum de
Il fr. 32 en province et de 12 fr. 82 &
Paris, pouvant méme &tre inférieure dans
de nombreux cas.

Frais par km

100 Fr.
49 80
.\ 60
o : s
20

10000 20000 30000 Km/an

VOTRE GARAGE PARTICULIER

Lorsque vous faites construire votre garage particulier, r}'hési’rez pas
4 le voir grand. trés grand. Ses dimensions doivent éire déterminées non en

fonction de la voiture que vous possédez actuellement, mais .en fonction de
i e, A -
colles que vous posséderez ultérieurement. N'oubliez pas qu avec un méme
budget on peut « entretenir » aussi bien une 2 CV Citroén qu'une 4 CV.
Nous avons figuré ci-dessus le garage type du particulier. Ce schéma demande
fuelques commentaires :

DIMENSIONS

Ellos ont été calculées de fagon & pouvoir loger aisément n'importe quelle voiture
do fourisme, en laissant un passage suffisant autour pour permettre de descendre sans
whne anormale.

LEGENDE DU PLAN D’ENSEMBLE

1, Fosse. 7. Panoplie. 13. Panier a éponge.

4 Nutoir, 8. Lampes « Dessin ». 14, Fer If?iourh tordre la
I, Tableite sous établi. . 9. Porte latérale. 15 %eoﬂlfimf_ CRAMIOLS,

1. Flabli, v 10, Eclairage latéral. Iﬁ' Tuyau d‘arrosage.

b, Radiateur, 11. Chargeur. 17. Bourrelet.

W, Klau., 12. Armoire. 18. Eaxtincteur.
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. ] 12% max.

ENTREE

L'entrée devra étre de préférence aussi large que le garage. En cas d'impossibilité, on
donnera au minimum 2 m. 80 de largeur sur 2 m. de hauteur.

Parmi fous les types de portes proposés, nous conseillons les classiques portes & deux
vantaux et les portes qui se plaquent d'une seule piéce sous le plafond. Nous déconseillons
les rideaux métalliques qui réveillent tout le quartier lorsque vous rentrez tard, et les portes
& glissiéres qui déraillent régulidrement chaque fois que vous &tes pressés.

Une porte latérale de sortie est trés utile. Celle-ci donnera directement dans la
maison lorsque le garage est incorporé.

SOL“El -ACCES

Le sol sera cimenté. La pente de 0,5 % assurera I'écoulement de I'eau de lavage vers
I'extérieur. Une poutre placée en travers servira de butoir aux roues AV.
Si le garage est situé en contrebas de la rue, il y a lieu de construire une rampe
ayant au maximum 12 % de pente.
R On retiendra d'autre part le chiffre de 4 m. 30 pour le rayon intérieur des courbes
accés.

AMENAGEMENT

Le principe de l'aménagement intérieur consiste & diviser le matériel en deux
groupes : d'une part l'outillage, qui sera installé dans le « coin de travail », au fond du
garage ; d'autre part l'outillage d'entretien, qui sera placé entre les deux portes, afin de
laisser une largeur maximum utile.

En respectant ces deux groupes (matériel pouvant recevoir de la graisse et matériel
ennemi de la graisse), votre garage sera facile & entretenir, vous protégerez votre
outillage, vous travaillerez plus rapidement.

ECLAIRAGE

L'éclairage se fera par deux lampes fixées sur les murs latéraux, & 2 métres de hauteur,
commandées par un commutateur auprés de chaque porte ; deux lampes, genre « lampe
& dessin », fixées au-dessus de |'établi, & | matre des murs latéraux ; deux projecteurs trés
puissants (ampoules de 75 watts) situés dans le fond de la fosse. On placera aussi des
prises de courant.

L'installation sera réalisée sous tubes.

ETABLI

L'établi sera fait & l'aide d'une planche, placée sur le fond du garage (épaisseur
5 cm., profondeur 60 cm., longueur minimum 2 métres et, si possible, toute la largeur du
garage]. Cette planche sera fixée & 0 m. 90 de hauteur par deux fers en U pliés & angle
droit et scellés.

On fixera & | métre du mur latéral gauche un étau du type & « mors paralldles »
de 230 mm. d'ouverture et de préférence monté sur base pivotante.

Sur une tablette située 20 cm. au-dessous de I'établi, on disposera une série de boites
contenant les divers outils fragiles : limes, pieds & coulisse, et les fournitures : papier &
it;i;f, hermétic, boulons, écrous, rondelles, vis diverses, petits accessoires et piéces déta-
chées.
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L'outillage sera disposé au-dessus de |'établi sur une panoplie (hauteur 80 cm.).

Comme on le remarquera sur notre figure, on cherchera & former des groupes d'outils.

Un trait de peinture blanche encadrant le groupe est plus facile & faire et est plus
pratique que le dessin de la clé.

Sous la figure représentant ce modéle d'établi, nous donnons la liste des outils utiles
4 posséder. Nous rappelons que ces outils ne constituent qu'un ensemble destiné & vous
permettre d'effectuer les divers travaux d'entretien et les petites réparations faciles. Il ne
peut étre question d'entreprendre sans exiracteur, palan, etc., des travaux importants qui
devront obligatoirement étre confiés & votre garagiste habituel.

CHARGEUR

Un chargeur portatif convient parfaitement bien pour un garage particulier. Au
moment de l'utilisation, on |'approchera le plus prés possible de la batterie, pour avoir
une longueur minimum de fils entre chargeur et batterie. On respectera soigneusement la
polarité de la batterie en repérant & la peinture les pinces du chargeur.

Parmi la grande variété de chargeurs portatifs, citons les marques suivantes :
WESTINGHOUSE (type Miniwest), E.C.R., CLEM, DARY, etc.

GONFLEUR

Il existe plusieurs modéles de gonfleurs portatifs utilisables aussi bien pour gonfler
les pneus que pour alimenter le pistolet & peinture que vous utiliserez pour vos raccords.
Citons : MICHELIN-DUNLOP, CREYSENSAC, etc. Le mano-gonfleur GD, qui s'adapte

4 la place de la manivelle, peut également convenir, sauf pour I'alimentation du pistolet.

CHAUFFAGE

Le chauffage & feu apparent étant & proscrire pour le danger qu'il représente, il ne
reste que le chauffage central ou les réchauffages localisés du dessous du capot par
radiateur catalytique ou de la circulation d'eau par résistance montée & demeure dans la
durit inférieure du radiateur.

ENTRETIEN r ST
CARROSSERIE | e

On groupera tout le nécessaire
pour l'entretien de la carrosserie
autour du poste d'eau (robinet ali-
menté & la pression de la ville, pou-
vant recevoir un embout de tuyau
d'arrosage et situé & | m. 50 de la
porte principale, 0 m. 80 de hau-
teur). Le tuyau’ sera roulé autour
d'une vieille jante proprement re-
peinte et fixée au mur ;-les éponges,
brosses et peaux de chamois seront
groupées dans un panier en fil de
fer ; les outils et produits de carros-
serie (marteau télier, blocs de pon-
gage, pistolet, brosse & coussins, pa-
pier émeri, coton, mastic, peinture,
diluant, produits & polir, lustrer, dé-
tacher) seront rangés dans une pe-
tite armoire au-dessus du « bloc
@au ».

Nous vous rappelons que, dans le
chapitre « Entretien des garnitures »,
nous vous avons déjd conseillé un
choix de produits & employer.
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AMENAGEMENT-TYPE

1. Scie @ métanzx, 10.
2. Démonte-pneus. 115
3. Pompe a graisse, bureite. 12
4. Clé a magnéto, jeu de cales, mano- 13

metre, 14
5. Tournevis. ]5'
6. Clés réglables, 3
7. Clés en tube (au-dessous, clés a 16.

douilles), 17.
8. Clés plates. 18.
9. Lampe. 19.

o0

Brosse métallique.
Outils de choc et méches.

. Chignolle,
. Pinces.

Clés a bougies.
Etau,
Chandelles.
Huile,

Bidons essence.
Cales.

CHAPITRE IV

LE DEPANNAGE

Nous vous conseillons vivement d'avoir dans votre trousse d'outillage les différentes
piéces de rechange, dont nous vous donnons la liste ci-dessous. Ceci vous évitera de
rester en panne faute d'une piéce indispensable.

OUTILLAGE INDISPENSABLE

grand tournevis. Du fil de fer. clé & molette.

1 l

| petit tournevis. De la ficelle. | marteau.

| pince universelle. Du chatterton. | jeu de clés plates.
I clé & tube de 6 et 8. | eric. I cale de 4/10.

I cale de 6/10. I clé & bougie. Clés pour gicleurs.

PIECES DE RECHANGE

| joint de pompe & essence.
I bobine d'allumage.

| condensateur.

4 bougies.

1" durit d'essence.

| jeu de fusibles.

2 lampes phare code.

| lampe feu AR.

Joints fibre de gicleurs.

I métre de fil électrique.

ELECTRICITE

L'installation électrique d'une voiture, et particulidrement le circuit d'allumage, sont
constitués par des appareils extrémement simples et pourtant bien mystérieux pour
beaucoup. i '

En lisant attentivement les explications que nous vous donnons, vous pourrez déceler
vous-méme l'origine d'une panne et, par conséquent, 'organe qui est & incriminer.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

La masse, ou retour du courant, est constituée par l'ensemble des é&léments métal-
liques de la voiture. Chacun des appareils. n'est, par conséquent, alimenté que par un
seul fil, ce qui facilite beaucoup la compréhension des schémas et les recherches en
cas de panne.

Le courant sort de la batterie par un cible de grosse section.

Ce cable isolé va au démarreur.

Sur la borne du démarreur est branché un fil allant & I'indicateur de charge. Le
courant ayant traversé cet appareil va sur une des bornes du bouton de contact distri-
buant le courant aux divers appareils et notamment au circuit d'allumage, le seul qui nous
intéresse dans ce chapitre. ;

Le circuit d'allumage est ainsi dénommé parce qu'il donne naissance & I'étincelle allu-
mant ie mélange air-essence dans les cylindres.
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Si les appareils formant ce circuit sont actuellement d'une qualité irréprochable, il
incombe & l'utilisateur de veiller & leur entretien. Celui-ci n'occupe qu'une faible part
dans l'entretien général, et sans négliger ces opérations indispensables au bon fonction-
nement, toute l'attention doit &tre attirée par une vérification fréquente du bon état
des fils reliant ces appareils les uns aux autres, tant au point de vue isolement que bons
contacts aux différentes connexions.

Evitez que l'oxydation vienne amoindrir |'efficacité des surfaces de contact; assurez-
vous du bon serrage des bornes, et supprimez toutes les traces de corps gras, venant
aussi occasionner des pertes de courant, nuisant au bon fonctionnement de l'allumage
du moteur.

Le courant arrive donc & l'une des bornes de la bobine, ressort par l'autre borne
d'oll il est dirigé vers l'allumeur. Le condensateur est branché sur la borne de I'allumeur.

Y

Ce courant arrive & une vis platinée et retourne & la masse par l'intermédiaire de
l'autre vis.

Lorsque les vis s'écartent le courant est interrompu.

Ce sont ces interruptions qui influencent la bobine et lui font débiter le courant
secondaire qui atteint une tension de 20.000 volts.

Ce courant sortant de la bobine est dirigé vers l'allumeur qui le distribue aux bougies
dans un ordre donné.

LES PANNES DE BOUGIES

“N'employer que le type de bougie recommandé par le constructeur"

Vous avez certainement remarqué que les arcs électriques rongent les électrodes.
Ainsi I'écartement augmente, rendant les départs difficiles et diminuant le rendement
du moteur.

De plus, un dépdt de calamine inévitable, dont I'importance varie avec l'usure du
moteur, a tendance & court-circuiter ces électrodes.

Un netoyage avec une brosse métallique s'impose de temps en temps, ainsi que
le réglage de l'écartement des électrodes & 0,5 mm.

Vous pouvez aussi faire nettoyer ces bougies dans un garage équipé d'une sableuse

spéciale, cela vous cofitera moins cher que des bougies neuves.

Donnez de temps a auvtre un coup de chiffon sur la porcelaine, pour enlever les
traces d'huile et les poussiéres qui occasionnent des pertes de courant, d'ou un affai-
blissement de la vigueur de I'étincelle.

Si votre moteur est trés usage. et que vous constatiez des "remontées” d'huile qui
encrassent les bougles (électrodes imprégnées d'huile au bout de quelques kilométres),
vous pouvez, & la rigueur, attendre la prochaine révision en intercalant entre la bougie et
la culasse des culots spéciaux vendus dans le commerce.

Ces culots ont pour but de maintenir les électrodes des bougies hors de portée des
remontées d'huile.

La dépense est modique et, d'autre part, le rendement du moteur et les départs,
méme & froid, ne sont pas sensiblement affectés.

Sachez pourtant que, de toutes maniéres, la révision du moteur sera proche.

S (] e

LES MAUYAIS CONTACTS

Tous mauvais contacts occasionnent des chutes de tension diminuant le rendemenf
du moteur et provoquent un allumage irrégulier.

Vérifier souvent le serrage de toutes les bornes des divers appareils ou accessoires
blociriques. Yeillez & avoir des contacts propres sans frace d'oxydation.

LES PANNES DU CONDENSATEUR
UTILITE DU CONDENSATEUR

Cet appareil absorbe I'étincelle du rupteur, évite I'action destructive de celles-ci sur
las vis platinées, tout en augmentant la valeur de I'étincelle aux bougies.

Lorsqu'un moteur est chaud, le mauvais état d'un condensateur peut ne pas l'empé-
cher de tourner, mais, inversement, il le mettra irrémédiablement en panne, quand il
wera froid.

Le condensateur peut &tre :

I* COURT-CIRCUITE.

Dans ce cas, tout le circuit primaire est en court-circuit, et il n'y a pas d'étincelle aux
viv platinées.

2* EN MAUYAIS ETAT.

Il pout ne pas interrompre la marche du moteur, quand celui-ci est chaud, mais il y a
une btincelle jaune au lieu d'une bleue aux vis platinées.

1" EN MAUVAIS CONTACT.

Cn défaut se traduit en général par des pétarades 3 I'échappement. Resserrez le con-
dunsateur aprés avoir nettoyé son point de contact sur le corps de l'allumeur.
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DIFFICULTES DE DEPART

Si le moteur démarre mal, dévissez les bougies et rebranchez-les.
Maintenez ensuite le culot d'une bougie en contact avec une partie
métallique du moteur ou de la voiture et faites tourner le moteur par
un aide, & la manivelle ou au démarreur, et observez si une étincelle
jaillit entre les électrodes des bougies.

S'il n'y a pas d'étincelles & une ou plusieurs kougies, vérifier leur
_état et celui de leur fil.

LES PANNES DUES A L'ALLUMEUR

Il convient de préciser que ce sont en général les vis platinées qui provoquent les
désordres imputables & cet appareil.
Un mauvais contact entre ces vis, causé par |'oxydation ou par la présence de corps
étrangers, est la panne la plus fréquente. -
A l'aide d'une petite lime plate, nettoyer soigneusement les deux surfaces de contact.
Un mauvais écartement de ces vis (écartement normal 4 & 5/10) provoque des
désordres dans I'allumage sans toutefois I'interrompre. C'est donc le rendement du moteur
qui en souffrira, et les départs seront plus difficiles.

REGLAGE DES VIS "PLATINEES"

Le réglage des vis platinées s'obtient en desserrant la vis A aprés avoir préa]ableme.ni
écarté au maximum ces vis en procédant comme indiqué sur le schéma en haut du dessin.
Réglez |'écartement a 5/10 en agissant sur la vis B, et resserrez la vis A,

POUR

LES MOTEURS
BICYLINDRES
CETTE CAME
COMPORTE
DEUX _ BOSSAGES

LES PANNES DE LA BOBINE D'ALLUMAGE

Afin de comprendre le fonctionnement de la bobine, voyons d'abord de quoi elle se
compose. ;

La bobine joue le réle de transformateur, elle comporte deux enroulements & noyau
de fer doux.

L'enroulement primaire, qui est constitué par un fil relativement gros (I mm. environ),
comprend un faible nombre de spires [une centaine dans la majorité des cas). Cet enrou-
loment laisse passer | ou 2 ampéres sous & ou 12 volts.

L'enroulement secondaire, lui, comprend un nombre de spires considérable qui atteint
plusieurs milliers, le fil utilisé est extrémement fin, il dépasse rarement I'épaisseur de deux
dixiémes de millimétre avec son isolant. Il subit une tension de l'ordre de 20.000 volts
sous un faible ampérage (I milliampére environ).

C'est I'enroulement primaire qui recoit le courant de la batterie, coupé par le rupteur
thaque fois que I'étincelle doit jaillir & la bougie.

Le flux magnétique subit, grace & cette rupture, une variation brusque qui engendre
ilans l'enroulement secondaire une tension induite d'autant plus élevée que le nombre de
ipires de ce dernier est plus grand.

Une des extrémités du fil de I'enroulement primaire est reliée & la batterie, I'autre
o raccorde au rupteur. Le secondaire peut prolonger le primaire, son exirémité libre
#ant reliée au plot central du distributeur. :

In co qui concerne les pannes de bobine, il faut se souvenir que, contrairement au
tundensateur, la bobine peut donner un allumage & froid, alors qu'a chaud elle met irré-
mbdlablement le moteur en panne.

La grosseur du fil primaire lui assure une robustesse qui le met rarement en cause en
was da panne, y 5

ot done, dans la majorité des cas, I'enroulement secondaire qui sera & la base des
puiturhations provoquées par la bobine. c

e
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LA CARBURATION

SCHEMA DE PRINCIPE

RESERVOR

UN CIRCUIT D'ALIMENTATION COMPORTE :

Un réservoir d'essence placé plus bas que le carburateur.

Une pompe aspirante et refoulante aspirant I'essence dans le réservoir et le refou-
lant au carburateur.

Un carburateur ol se fait le mélange air-essence dans des proportions bien déter-
minées.

Une tubulure distribuant le mélange air-essence aux cylindres.

Quatre facteurs déterminent la qualité de la carburation dans un moteur. Ce sont :

I. La réqgularité d'arrivée du carburant.
2. Le dosage correct du mélange.

3. La compléte vaporation du carburant.
4. L'homogénéité du mélange.

ALIMENTATION PAR POMPE

C'est de beaucoup la solution
la plus employée aujourd'hui. On
utilise principalement la pompe
& membrane, & commande mé-
canique ou électrique.

Les pompes & membrane fonc-
tionnent toutes suivant le méme
principe. Seuls leur commande et
leur emplacement différent.

L'emplacement du filtre varie
suivant les modéles. Il est sou-
vent monté & c6té du corps de
pompe. Certains modéles de
pompe comportent & la place de
la cloche en verre, une calotte
métallique qui a l'avantage

d'étre peu fragile, car la moin- : =
dre ébréchure rend la cloche en S ,///////‘}
l

verre inutilisable.

Certaines pompes sont pourvues d'un déme formant réservoir entre la partie aspi-
rante et refoulante de la pompe, assurant un écoulement continu et non soumis & des
pulsations.

La pompe comporte un levier d'amorgage & main, pour le cas o la cuve du car-
burateur s'est vidée, ce qui peut se produire par évaporation quand il fait chaud. Mais
ce levier ne peut agir que si le doigt de commande se trouve dans une position donnée.
Sinon; faire tourner légérement le moteur & la main.

—Carburaleur

,—Baque’ coulissante

Membrane YLevier de commande

Ressort dappui—

Tiqe centrale——

Came du levier w
Levier & main 7723 came
DEFAUTS DE LA POMPE A ESSENCE

La pompe cause assez rarement des ennuis. Ceux-ci peuvent étre dus & un ou plu-
sieurs des défauts ci-aprés : "

1° Bouchons de clapets non étanches (mal serrés ou joint défectueux) ;

2° Clapets défectueux : ressorts affaiblis, clapets usés, voilés, coincés ou portant mal
4 cause d'une impureté, sidges corrodés ou encrassés. La surface polie du clapet doit
toujours se trouver cété siége ;

3° Tamis de filtre colmaté ;

4 Cloche ou joint de filtre défectueux ou mal serré ;

5 Trou d'air obstrué (sous le diaphragme] ;

&° Entrée d'air entre les plans de serrage du diaphragme ;

7° Diaphragme poreux ou percé, rondelles de diaphragme mal serrées ;

8° Filetage des orifices d'entrée ou de sortie détérioré [ceci arrive souvent du fait
que les raccords ne sont pas vissés droit, surtout quand les canalisations sont en tube
trés rigide) ;

9° Ressorts de rappel de diaphragme affaiblis ;

10° Levier faussé ou usé.

LE RESERVOIR

A premisre vue, il ne semble pas devoir occasionner de pannes. Il peut cependant
présenter un certain nombre de défauts auxquels il faut remédier si l'on ne veut pas
ilre obligé de procéder & intervalles trop rapprochés au nettoyage de la pompe & essence
ot du carburateur.

|° OBSTRUCTION DU TROU D'AIR qui fait communiquer l'intérieur du réservoir
avec l'air extérieur.

2° CORROSION DES PAROIS par divers agents chimiques contenus dans certains
sarburants et qui, & la longue, attaquent peu & peu les parois, malgré le revétement pro-
laoteur de celles-ci.
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3* COLMATAGE OU OBSTRUCTION DE LA CREPINE du tube d'aspiration d'es-

sence ou méme du tube lui-m&me lorsqu'il n'y a pas de crépine.

4° PLONGEUR TROP COURT. Ce défaut ne se renconire que sur des véhicules
ayant subi des transformations. Nous avons vu des réservoirs oi il fallait 20 litres d'es-
sence avant que la pompe aspire. Il arrive aussi, qu'd |'occasion d'une réparation du
réservoir, le plongeur soit faussé et descende moins bas.

5° FUITE AU BOUCHON DE VIDANGE, dont le filetage est détérioré ou dont on
a dessoudé le siége en forgant pour dévisser un bouchon grippé. Nous avons vu le cas
maintes fois, entre autres sur des véhicules neufs. Cette fuite n'influe évidemment pas sur

I'alimentation, mais elle occasionne des pertes qui sont & I'heure actuelle particuliérement -

préjudiciables.

On essaie souvent de nettoyer un réservoir rouillé et rempli d'impuretés, en le
« chainant », opération qui consiste & introduire une chaine & petits maillons et & secouer
énergiquement le réservoir pour détacher des parois les paillettes, gomme et autres impu-
retés pouvant y adhérer et qu'on élimine ensuite, plus ou moins complétement par
soufflage. Le procédé n'est pas d'une efficacité certaine, et finalement la meilleure solution
consiste & remplacer purement et simplement le réservoir.

DEPOTS GOMMEUX

Les essences, notamment celles obtenues par-« cracking » (pour le moment nous
en avons peu en France), donnent lieu & la formation de gommes qui se déposent si
le véhicule reste un certain temps immobilisé. C'est ainsi qu'on a pu voir, aprés la
Libération, de nombreux véhicules dont la remise en route s'avéra trés laborieuse du fait
de l'obstruction des canalisations et gicleurs, et du collage des clapets, par ces dépéts.
Ces gommes sont insolubles dans ['essence, mais on peut les dissoudre en lavant les pigces
dans du diluant & peinture cellulosique, dans de l'alcool ou de I'éther.

De toute maniére, si un véhicule doit éire immobilisé pendant quelque temps, il est
bon de vidanger le réservoir et tout le systéme d'alimentation.

LE VAPOR-LOCK

Le vapor-lock est un « tampon de vapeur » qui empéche quelquefois |'essence d'ar-
river jusqu'au carburateur, surtout par temps chaud.

On sait que l'essence n'est pas un combustible homogéne, mais un liquide constitué
par un certain nombre d'hydrocarbures qui ne sont pas également volatils. Certains se
transforment en vapeur & une température relativement basse, de l'ordre de 60°C.,
chiffre qui, par temps chaud, peut-étre dépassé & l'intérieur du capot (on a relevé 80° C.).

Si, par surcroit la tubulure allant du réservoir & la pompe passe & proximité d'un
organe particuliérement chaud, par exemple le collecteur d'échappement, une partie de
I'essence contenue dans le tube peut se transformer en vapeur. La veine liquide se rompt
alors ot la pompe, au lieu d'aspirer de l'essence, aspire de la vapeur. Elle se désamorce,
le carburateur n'étant plus alimenté se vide et le moteur s'arréte.

Pour repartir, il n'y a qu'un moyen : refroidir la tubulure avec un linge mouillé dans
de |'eau froide.

Certains moteurs sont plus sujets que d'autres & ce phénoméne en raison de la dis-
position des organes. Mais, en général, quand la pompe se trouve prés d'un point chaud,
on fait passer la tubulure d'essence par I'avant, en I'exposant le plus possible au courant
d'air créé par le ventilateur. Quelquefois, on dirige méme le courant d'air frais & l'aide
d'un défecteur, et on place entre la tubulure et le collecteur d'échappement un écran
garni d'amiante.

D'autre part, la canalisation ne doit comporter ni coudes brusques (rayon minimum
5 e¢m.), ni aplatissement dans les coudes, car ceux-ci freinent I'écoulement et facilitent
alnsi la vaporisation. Il faut éviter également que le tube, venant du réservoir, soit trop
prés du tube d'échappement. Souvent, il est placé du cdté opposé.

maps

PANNES DE CARBURATION

En cas de départ rés difficile, manceuvrer comme suit : ne pas mettre le contact,
tirer le starter, laisser tourner le moteur pendant trois ou quatre secondes. Pendant que
lo moteur tourne, mettre le contact, le moteur doit partir.

Si, aprés plusieurs tentatives infructueuses, vous avez noyé votre moteur, repoussez
lo starter, appuyez & fond sur l'accélérateur et actionner le démarreur.

SUR UN MOTEUR FROID

Si la bougie n'est pas humectée aprés avoir fait tourner un moment le moteur sur
le starter, démonter le gicleur de ce dernier qui doit étre bouché.

SUR UN MOTEUR CHAUD

Vérifier que les gicleurs de ralenti et de route ne soient pas obstrués.

S| ETANT EN ROUTE, LA VOITURE LANCEE, LE MOTEUR S'ARRETE BRUSQUE-
MENT, LOCALISEZ IMMEDIATEMENT LA PANNE EN TIRANT LE STARTER.

Si le moteur repart, le gicleur de route est obstrué.
SINON

VOUS AVEZ UNE PANNE D'ALLUMAGE (759, DES CAS)
OU UNE PANNE DE CARBURATION (259, DES CAS)

LE REGLAGE DU RALENTI

Pour régler le ralenti, on agit :

a) Sur la vis de butée du ralenti A, qui ne fait qu'accélérer le régime du moteur,
par une plus grande admission du mélange air-essence, dans les cylindres ;

b) Sur la vie B, qui régle la richesse de ce mélange.
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CHAPITRE V

CARACTERISTIQUES

MOTEUR

L'ESSENCE N'ARRIVE PAS AU CARBURATEUR

AVANT OCTOBRE 1950 APRES OCTOBRE 1950
Type Type | Cylin-| Puis- Type Type | Cylin-| Puis-
voiture| moteur | drée sance | voiture| moteur | drée sance
e L 2 3.500 a 3.500
t/m t/m

Commerciale | R2070| 662/1 | 760 cc|17 CV | R2071| 662/2 |748 cc 17 CN
Standard } R1060| 662/1 |760 ce|17 CV | R1062| 662/2 |748 cc| 17 CV

Luxe
Grand Luxe | R1060|662/1 L |760 cc|21 CV | R1062|662/2 L | 748 ce 21 CV
Type 662/1 662/1 L 662/2 662/2 L

Nombre de cylindres 4 4 4 4
Alésage 55 mm | 55 mm | 54,5 mm | 54,5 mm
Course 80 mm 80 mm | 80 mm | 80 mm
Cylindrée 760 cc 760 cc 748 cc | 748 cc
Rapport volumétrigque ) 6,7 7,25 6,7 7,25
Puissance fiscale 4 CV 4 CV 4 CV 4 CV
Volume d’une chambre }

de combustion 30,7 cc 27,8 cc 30,1 cc | 27,3 cc

-

— Culasse aluminium a culbuteurs.

—_ Siéges soupapes acier spécial, emmanchés a l'air liquide.

— Cylindre et carter d’un bloc.

— Chemises humides.

— Distribution commandée par pignons hélicoidaux.

— Vilebrequin sur 3 paliers.

— Arbre a cames i 3 portées.

- Pistons alliage léger renforcés.

-~ Graissage sous pression.

— Refroidissement par eau avec ventilateur, pompe 2 eau et rideau
d’oceultation du radiateur.

— Alimentation par pompe & membrane.

— Allumage par batterie bobine et distributeur.

— Carburateur SOLEX 22IAC.

EMBRAYAGE

FERODO - Type PK H5 (a disque unique).
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MECANISME

Type RENAULT 3 A - 3 vitesses et une marche arriére.
— Rapports de démultiplication :

A A e AR e i AR 3,7
P e P e s e e et A 18
I B el s e 1,07

-— Marche arriére, 3,7.
— Rapport couple conique, 4,71 (33x7).
Différentiel a 2 satellites.

TRANSMISSION

— Joints de cardans i aiguilles Nadella.
-— Poussée et réaction absorbées par les articulations i cages, 3 aiguilles
des deux demi-arbres oscillants.

DIRECTION

— A crémaillére avec deux ressorts de rappel.

SUSPENSION

— 4 roues indépendantes.

— 4 ressorts hélicoidaux. \

~— 4 amortisseurs hydrauliques.

— A Yavant, quadrilatére déformable, a biellettes de longueurs inégales.
— A Parriére, deux demi-arbres oscillants.

FREINS

— Au pied : hydrauligue LOCKHEED Bendix sur les quatre roues.
— A main sur les deux reues arriére.

DIMENSIONS GENERALES

— Voie avant: 1 m. 19.

— Voie arriére maximum : 1 m. 19,

— Empattement : 2 m. 10.

-— Poids 2 vide en ordre de marche : 520 kg.
— Longueur hors tout : 3 m. 60. .
— Hauteur totale & vide : 1 m. 45,

— Largeur hors tout : 1 m. 43.

— Garde au sol: 0 m. 18.

— Rayon de braquage : 4 m.

I (g

ROUES ET PNEUS

— Les flasques de roues sont fixées aux tambours de freins. Seules, les
jantes sont amovibles.

— Pneus de 135x400 ou 5,00x15.
— Pression : AV 1 kg.; AR 1 kg. 600.

CAPACITES

Huile : moteur 2 litres (minimum 1,25 litre).
— Contenance boite 0 1. 6.
— Carter différentiel 0 1. 4.
— Totale 1 litre.
— Les remplissages se font en commun, les vidanges séparément.
— Essence 29 litres.
— Eau 4,5 litres.
— Liquide Lockheed 0,6 litre.

IDENTIFICATION

CHASSIS
Plaque ovale, perforée, rapportée a l'intérieur du coffre 2 bagages
coté droit.

MOTEUR
Plaque rectangulaire rapportée sur le carter coté allumeur.
CAISSE _
Plaque ovale, gravée « carrosserie n° .... », rapportée a Pintérieur du

coffre a bagages, coté droit.

Numéro d’ordre dans la série du type, plaque rapportée a Pintérieur
et au centre du coffre 2 bagages. Poinconné d’autre part sur le plancher,
porte arriére droite.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE : TUDOR ou FULMEN.
YVoltage : 6 V.
Capacité : 75 amp.-heure.

DYNAMO : RENAULT n° 120 ou DUCELLIER (3.616 S.P. 6) ou
DUCELLIER (modéle définitif : 3.618 S.P. 6).

DEMARREUR : RENAULT n° 201, pignon 9 dents, rotation & droite.
REGULATEUR DE TENSION : DUCELLIER RG 6 A2 SP 34. Conjonc-
tion a 800 t.-m.

N




CHAPITRE VI

CARROSSERIE

COMMENT LAVER VOTRE VOITURE

Pour bien laver une voiture, il est indispensable d'aveir un jet d'eau, et é&viter de
faire cette opération en plein soleil, ou lorsque la température est en dessous de 0° C.

Yous commencerez par |'intérieur des ai-
les avec un jet assez puissant. Il ne faut
absolument pas gratter, pour éviter d'en-
lever la matiére insonorisante ou la pein-
ture.

Cette opération terminée, réduire le jet,
arroser entiérement la carrosserie en pre-
nant soin de ne pas diriger ce jet perpen-
diculairement pour chasser les poussiéres et
traces de boues.

Ensuite, passez ['éponge, en mouillant
abondamment, mais éviter de rayer la
peinture.

Avec une peau de chamois, ESSUYEZ
la totalité de la carrosserie ; rincez souvent
cette peau et essorez-la bien avant de con-
tinuer 'essuyage.
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Si la peinture est oxydée, vous n'obtiendrez pas un beau brillant par cette seule
opération de lavage. Il sera indispensable d'employer un produit d'entretien.

Nous conseillons ensuite I'emploi d'une cire protectrice, qui protégera le brillant
de la peinture et évitera une nouvelle oxydation.

Dés que vous remarquez un éclat de peinture, ou une rayure profonde, mettant la
téle & nu appliquez une couche de laque ou d'apprét sur la partie abimée (& moins que
vous ayez l'intention de faire exécuter rapidement un raccord par un peintre).

Vous éviterez que la rouille ne s'installe sur ces endroits dénudés, et vous empé-
cherez cette oxydation de s'infiltrer dangereusement sous la peinture avoisinante.

De méme surveillez les joinfs de capot, de portitres, de coffre AR. Des éclats se
produisent trés souvent & ces endroits, en général mal recouverts de peinture.

Aprés chaque lavage du dessous de la voiture, faites faire une pulvérisation chez
votre garagiste, ou passez vous-méme du pétrole ou gas-oil sur toutes les #8les ot les
éléments mécaniques, en évitant de toucher aux piéces en caoutchouec.

L'application de ce produit aura I'avantage de faciliter le prochain lavage, tout en
préservant les t5les de la rouille.

ENTRETIEN DES GARNITURES

TACHES DE GRAISSE : N'employez pas d'essence, cello-ci laisserait une auréole.
Employez de la benzine, de I'éther ou du trichloréthylne, puis talquez avant séchage.
Brossez une heure aprés.

TACHES DE FRUITS : Ne pas employer d'eau savonneuse. Prendre de I'eau irds
chaude et frotter jusqu's ce que la tache disparaisse. On pourra terminer |'opération
en frottant avec du tétrachlorure de carbone.

TACHES DE ROUGE A LEVRES : Humectez la tache avee du tétrachlorure ou
du chloroforme, puis appliquez un buvard ; répétez l'opération jusqu'a disparition de
la tache.

TACHES DE SANG : Frottez avec un chiffon imbibé d'eau froide dans laquelle vous
mettrez un peu d'ammoniaque.

TACHES DE GOUDRON : I° Humectez avee du chloroforme, grattez légérement et
frottez avec du benzol ou du tétrachlorure de carbone :

2° Si le goudren est frais, mettez avec précaution du beurre sur la tache of laissez-le
quelques minutes. Enlevez avec un couteau I'amalgame formé et frottez ensuite avec de
la benzine sans étaler.

POILS DE CHIENS, CHEVEUX, etc. : Passez sur les coussins un papier de verre assez
fin et humide qui roulera et agglomérera les poils ou cheveux de telle fagon qu'on pourra
les enlever facilement.
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CHAPITRE VII - MOTEUR .

Coupe longitudinale du moteur 4 CV Renault. On remarque les
chemises amovibles et la circulation d’eau autour des sieges de sou-
papes assurant leur bon refroidissement.
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REGLAGE DES CULBUTEURS

Pour régler les culbuteurs, procédez de la facon suivante.

Déposer de préférence les bougies, pour faciliter la rotalion du moteur faite
avec la manivelle.

En tournant celle-ci, abaissez au maximum le culbuteur 1 (le premier en avant
du moteur).

Celte position est obtenue lorsque le ressort de soupape est comprimé au maxi-
mum, Réglez la soupape d’admission 6 et la soupape échappement 8.

Procédez ensuite en suvivant le tableau ci-dessous :

METHODE DE REGLAGE DES CULBUTEURS

Soupapes a abaisser Soupapes a régler

1 Admission 6 8 Echappement

5 Echapement 4 7 Admission

8 chappement 1 3 Admission

4 Admission 2 5 Echappement
1°F cylindre 2° cylindre 3° cylindre 4° cylindre
E A A E E A A E
1 2 3 4 5 6 7 8

S AR SR T T AT
Le jeu sous les culbuteurs doit étre

e

A FROID :
admission — 0,10 mm.
= échappement — 0,20 mm. =
R R T
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CULASSE
CARACTERISTIQUES

Hauteur :

Etant donné les différences de cylindrée entre les moteurs 662/1
et 662/2 et les différences de rapport volumétrique entre la « Grand
Luxe » et les autres modéles, Renault livre en série des culasses de
4 hauteurs différentes et dont les volumes des chambres de com-
bustion sont les suivantes :

~© Numéro |

_H‘F‘i‘e“r"':_ catalogue
L ay Tk

96,7 mm

95,6 mm

e B
DEPOSE IMPORTANT.

La culasse étant déposée, s’abste-
nir rigoureusement de faire tourner
le vilebrequin, cette manceuvre pro-
voquant infailliblement le déplace-
ment des chemises qui ne sont plus
maintenues par la culasse.

Pour éviter les déformations, ne
jamais effectuer la dépose de la
culasse avant refroidissement com-
plet du moteur :

— Vidanger le groupe.

— Débrancher :

la pipe d’arrivée d’air au car- S’assurer de la rectitude des sur-
burateur ; faces de portée de la culasse et du
la commande de starter ; bloc. Si nécessaire, procéder au
I’arrivée d’essence au carbu- dressage des surfaces.
rateur 3 Ne pas hésiter a remplacer le joint
le départ de la pompe 4 essen- de culasse lors d’une dépose de
ce; celle-ci.
la commande d’accélérateur ; N’utiliser qu’une brosse métalli-
les fils de bougie. que fine pour le décalaminage de la
— Enlever : culasse.

. s Les tiges des culbuteurs ne doi-
le dt;.g:l}:er de ﬁ?"t"’“ ;1“ p‘it vent &tre remises en place que

leg;:el?l})?emen sur le €o0l- Jorsque la culasse est remontée, leur
ot it ’ ertiae montage et leur démontage sont
est. u‘li} és drentree et de S0r-  ,ggsibles sans démonter les culbu-
1 e dem;i’ G ¢ teurs, mais en les faisant simple-
a vis de hxation du support  n,ant glisser sur leurs axes, suffi-

de radiateur. samment pour dégager les tiges.

— Faire sauter la courroie du ven-

tilateur (si le chauffage est en

position hiver, mettre le coté 9 4 1 5 10

droit en position été). LA Lo el
— Enlever le couvercle de culbu-

teurs. Enlever les écrous de fixa- Ordre de serrage des écrous

tion de la culasse. de culasse.

ety T AL




REPOSE

Veiller a la propreté parfaite des
faces en contact, monter le joint de
culasse en placant les sertissures du
coté du bloc et en veillant & ne pas
boucher les trous d’huile (au milieu
c6té allumeur) et d’eau (coté pre-
mier cylindre), aprés mise en place,
serrer les écrous de culasse dans
Pordre indiqué par le schéma.

Couple de serrage : 6,5 m./kg.

Si la culasse est équipée d’un
joint Reinz, opérer comme suit :

— Au bout de trois minutes de
marche, effectuer un premier ser-
rage des écrous de culasse, toujours
dans l'ordre prescrit ;

— Apreés vingt minutes d’utilisa-
tion modérée du véhicule, soit lors-
que le moteur a pris une tempéra-
ture de 70° environ, procéder 3 un
second resserrage.

Veiller particulidrement i faire un
serrage trés régulier, des déforma-
tions de culasse pouvant résulter

d’un serrage inégal. L’emploi d’une
clé dynamoméirique est particulie-
rement recommandé.

Repose de la culasse fixée par vis.

Les vis ont respectivement les
longueurs indiquées par le schéma
ci-dessous.

Lors de la repose, procéder com-
me suit ¢

1° Visser & la main deux goujons-
pilotes qui serviront 3 asseoir et 3
centrer la culasse ;

2° Placer les vis a4 la main ;

3° Retirer les goujons-pilotes et
les remplacer par les vis correspon-
dantes ;

4° Procéder au serrage définitif
dans Pordre habituel et a laide
d’une clé dynamométrique.

NOTA. — En cas de dessertissage
des siéges de soupapes, il est recom-
mandé de procéder a I’échange stan-
dard de la culasse nue, mais avec
guides, goujons et couvercle.

80 mm.

R S

(0] Q Q

105 mm.

120mm.
(&) Q
o) o Jo!
100 mm.

RODAGE DES SOUPAPES

Avec de la potée-émeri et du pé-
trole. Tremper la téte de la soupape
dans le pétrole et mettre de la potée.
A Taide d’un tournevis assez large
faire tourner dans les deux sens la
soupape en la décollant de son siége
aprés chaque tour.

La soupape sera bien rodée lors-
que la surface de portée ne présen-
tera plus aucune tache brune.

Ensuite bien laver le tout au pé-
trole et souffler les piéces avee une

pompe ou un gonfleur si vous en
avez un.

Décalaminer soigneusement et au
besoin polir Pintérieur de la culasse.
Les dépdts de calamine seront plus
longs 3 s’amorcer et on évitera
Pauto-allumage par points chauds
(dépots de calamine portés au
rouge). &

Remonter les soupapes et leurs
ressorts.

BT, o o
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VUES ECLATEES
DU MOTEUR

r
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4 cv RENAULT 4
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les contenant tous les organes devant étre changés, ¢’est-a-dire :

quatre chemises, quatre pistons, quatre jeux de joints de chemise,
quatre jeux de segments, huit circlips (joncs), un joint de culasse et un

jeu de joints de carfer.

LE " COUP DE FOUET " RENAULT

Tout possesseur d'une 4 CV doit connaitre |'opération coup
de fouet, qui consiste en I'échange standard des quatre pistons et
des quatre chemises, ce qui permet une économie importante en évitant

les réalésages codteux.
Cette opération est grandement facilitée par la vente de boites

spécia
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'EMBIELLAGE

OPERATION COUP DE FOUET

La culasse étant enlevée, déposer le
carter inférieur, déposer les chapeaux de
bielles, et repérer leur emplacement et
leur sens de montage.

Faire tourner le vilebrequin pour dé-
poser, en les sortant par le haut, les en-
sembles « chemises-pistons-bielles ».

Repérer le sens de montage des biel-
les et leur position dans le moteur,

Désaccoupler les pistons des bielles en
enlevant les circlips et les axes.

Mettre en place les nouvelles chemises
en procédant de la fagon suivante :

— MNehloyer soigneusement la face
d’appui des chemises dans le groupe cy-
lindre,

— Monter et orienter la chemise
neuve, munie de son joint d'embase, afin
que les méplats soient rigoureusement
perpendiculaires & I’axe du moteur.

— La chemise une fois en place, en
vérifier la saillie qui doit étre de 0,08 a
0,12 mm au-dessus de la face du bloc.

— Assembler bielles et pistons neufs
en s assurant que chaque ensemble « che-
mise-piston » est bien apparié (le piston
doit porter le méme numéro que la che-
mise). Mettre en place les axes neufs dans
les bagues de pieds de bielles, puis les
circlips (la mise en place des axes de pis-
tons, dans les pistons, sera facilitée en
trempant, au préalable, les pistons dans
I'eau bouillante).

— Contréler I’équerrage des bielles et
rectifier, s'il y a lieu.

— Monter et tiercer les segments sur
les .pistons,

— Introduire les ensembles appariés
(bielles, pistons, segments) dans les che-
mises. Utiliser pour cela un manchon
comprimant les segments et facilitant, de
ce fait, lintroduction des pistons avec
leurs segments dans les chemises.

— Aprés avoir rodé les soupapes et
rectifié les siéges, reposer la culasse avec
un joint neuf.

— Reposer et fixer les chapeaux de
bielles (attention a leur repére). Tension
de serrage des écrous : 3,5 a 4 Mkg.

— Reposer le carter inférieur préala-
blement nettoyé avec un joint neuf.

CARTER INFERIEUR

Dans les cas ou les vis du carter sont
a fente en croix, utiliser un tournevis spé-
cial,

Au remontage, procéder comme suit :

— Remonter d’abord les joints laté-
raux en disposant la languette de chaque
joint en place dans le logement du cha-
peau de palier avant.

— Remonter ensuite le joint de palier
avant, en ayant soin d'en appuyer les
extrémités sur les languettes des joints
latéraux.

— Remonter enfin le joint de palier
arriere en appuyant les exirémités sur le
carter-cylindre de fagon a les maintenir
entre les exirémités des joints latéraux et
le palier de chapeau arriére.

Tremper les joints dans |'eau avant
remontage.

CHEMISES

Les chemises portent a leur partie su-
périeure un méplat qui permet de les
orienter sans erreur et de les empécher
de tourner, Les méplats de deux chemises
voisines sont montés face a face. Les che-
mises sont appariées avec le piston et les
segments correspondants.

— Tolérance conicité : 0,01 mm.

— Tolérance ovalisation : 0,01 mm,

—— L’échange des chemises et des pis-
tons s'impose lorsque [‘usure diamétrale
atteint 0,20.

— Les embases de chemises portent un
cordon d’étanchéité, les joints correspen-
dants ont 95/100 a 96/100 d’épaisseur,
la saillie de ces chemises doit &ire de
8/100 a 12/100, et on les monte absolu-
ment a sec et sans aucun produit pour
I’étanchéité.

AXES DE PISTONS

Acier cémenté — diamétre 14,

Ajustage a froid, doit fourner grasse-
ment dans la bague, doit entrer grasse-
ment dans le piston chauffé a 100°,

Jeu latéral piston sur bielle, 3 mm.
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PISTONS

— Poids : 144 gr. (tolérance,
2 oy

— Hauteur de la jupe: 36,8.

Sur la téte de chaque piston est
indiqué le nombre de centidmes de
millimétres au-dessus de 54 mm.
d’alésage.

— Jeu a froid entre piston et che-
mise & froid, 0,04 (3 mesurer avec
un peson i ressort de 1 kg. i
1 kg. 5, et une lame de clinquant
de 0,035, largeur 10 mm.).

DEPUIS MARS 1949 :

Les chemises et pistons étant appa-
riés avant livraison, il wm’est plus
nécessaire de vérifier les jeux entre
les uns et les autres, ni de tenir
compte des différences de couleur
de leur repérage, mais seulement de
les tenir soigneusement appariés pen-
dant le montage.

DEMONTAGE
D'UNE CHEMISE

BIELLES

Les bielles sont du type non dé-
porté a régulage direct ¢

— diamétre téte de bielle, 35 ;

— longueur téte de bhielle :

jusqu’au  moteur n°® 58900 :

28 mm, ;

a partir du moteur n° 58901 :
© 26 mm. ;

— jeu latéral, 0,065 2 0,15 ;

— jeu diamétral, 0,025 a 0,050 ;

— diamétre pied de bielle, 16.

Sur I'une des faces du pied de
bielle, un chanfrein est prévu pour
faciliter ’emmanchement de la ba-
gue,

— Entr’axe de bielle, 145,

Les bielles sont marquées de leur
poids ou de A ou B.

DEPUIS OCTOBRE 1948 :

Les bielles ne sont plus marquées
de leurs poids respectifs, mais seu-
lement de «A» ou «B».

On ne doit jamais monter ensem-
ble des bielles « A» et ¢« B» sur un
méme moteur. : %
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SEGMENTS

— Trois segments d’étanchéité,
— Un segment racleur,
— Jeu en hauteur :

1™ gorge, 0,03 a 0,06,

2® et 3° gorge, 0,02 & 0,05,

4* gorge (racleur), 0,03 a 0,05,
jeu a la coupe, 0,10 a 0,15.
Les réparations s’effectuant par
échange des chemises, pistons et
segments, il n’est pas prévu de cotes
réparations.

VILEBREQUIN
EMBIELLAGE

ET CARTER D'HUILE

@
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GRAISSAGE DU MOTEUR

L’évolution de la construction automobile tendant a |'augmentation de la puissance
et de la vitesse de rotation du moteur, pour une méme cylindrée, procure une élévation
imporiante de la température de fonctionnement, rendant le graissage des organes de

plus en plus délicat.

La qualité des huiles & employer pour chaque organe a donc une importance

capitale pour leur bon fonctionnement.

Il importe donc de ne pas utiliser n'importe quelle huile pour: le moteur, la

boite de vitesses, le différentiel, efc.

C’est toujours dans le but de vous aider a bien entretenir voire voiture, d'ol
sauvegarder vos intéréts, que nous vous donnons ci-aprés les tableaux de correspon-

dance des huiles.

Vous pourrez ainsi adopter la marque d’huile qui vous conviendra le mieux, sans
risquer la détérioration des organes par une mauvaise appropriation.

Ne mélangez jamais des huiles de marques différentes ;

ces huiles peuvent :e

détruire entre elles, & plus ou moins longue échéance, et perdre toutes leurs qualités

de lubrification.

Sl vous arrive d’adopter une aulre marque, vous devez effectuer la vidange

compléte de |'organe et son rincage.

Nous vous conseillons d’adopter les huiles détergentes qui garderont voire moteur
propre et le conserveront plus longtemps en bon état.

‘f..glIIIIIII|II|I|IIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIll!lllilllI]lllIIIIII!Illll[iIII[IIIHIIﬂIIllIIHIII[IIIllIIIIIIlIlII[I!III|IIIIIIHIIIIIIIIIIIllIIl]IIIl]III

Rodage, toutes

Au-dessus

UNTHTTETTE T

a 4.000 t.-m.

SOUPAPE DE DECHARGE
— diamétre de la bille : 10 ;
— nombre de spires du ressort : 10 ;
— longueur libre : 38 ;
— longueur sous charge de 1 kg: 20;
— diamétre du fil : 0,8.

POMPE A HUILE

La pompe a huile doit &ire essayée lors
de toute révision.

L’huile étant maintenue aux environs de
50°, une pompe en bon état doit, la sou-
pape de décharge bloquée et le robinet
d’arrét fermé, donner une pression de
4 kg-cm® 3 500 t.-m. Au cas ob ce résul-
tat ne serait pas obtenu, on devrait pro-
céder a la révision,- ou mieux, a |’échange
de la pompe. La soupape de décharge
doit agir & partir de 2,5 kg-cm®.

Si la soupape agit au-dessus ou au-des-
sous de cette pression, son ressort devrait
étre échangé contre un ressort correcte-
ment taré,

Au-dessous de — 12°C : SAE 10 W.
Entre — 12° et + 32°C : SAE 20.

La pression doit &tre de 0,450 kg a 500 t.-m. et de 3 kg
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I
HUILES RECOMMANDEES g
saisons : SAE 20. =
de + 32°C : SAE 30. g
E'
REFROIDISSEMENT
L’échauffement excessif d’un moteur

pouvant enirainer rapidement |’ébullition
de |'eau de refroidissement améne bien
souvent de sérieux ennuis, qui peuveni se
traduire par: Soupapes grillées, bielles
coulées, déformation de la culasse, rayure
des cylindres, et usure rapide de tout
I'équipage mobile, par dilatafions exces-
sives.

Ces échauffements ont bien souvent
pour origine des dépéts de farire, de cal-
caire, de graisse ou de rouille.

Toutes ces matiéres se déposent sur les
parois des chemises oi elles forment une
couche isolanie, obstruent les fubulures du
radiateur, ralentissent la circulation d’eau
et génent le refroidissement de cette der-
niére,

La nécessité d’un nettoyage annuel au
début du printemps ne vous échappera -
pas.
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CULBUTERIE

Si vous démontez les culbuteurs,
bien repérer la position et P’ordre
des rondelles, des ressorts et des
culbuteurs eux-mémes.

Le démontage des culbuteurs
extrémes peuf s’opérer sans dépose
des axes.

_Pour retirer une rampe de culbu-
teurs (ou les deux) :

DISTRIBUTION

— Nombre de dents de la roue de
commande de distribution : 16 ;

— Nombre de dents du pignon
intermédiaire (céloron) : 31 ;

— Nombre de dents du pignon de
I’arbre & cames : 32;

1° Enlever le bouchon placé
I’arriére de la culasse ;

2° Retirer les freins en corde 2
piano qui maintiennent les ressorts
de culbuteurs en place ;

3° Donner aux culbuteurs un jeu
suffisant sur les tiges ;

4° Dévisser les bouchons filetés
placés aux extrémités des deux
axes ;

5° Enlever les vis de blo-
cage des axes ;

6° Extraire les axes a
Paide de l’outil spécial
Renault-Service. Les gui-
des de soupapes sont en
fonte. Ils sont emmanchés
a la presse i 'aide de 'ou-
til spécial Renault-Service.

Jeu de la tige dans le
guide : 0,03 a 0,086.

RESSORTS DE SOUPAPES

— Longueur libre : 38 :

— Sous-charge de 7 kg
(soupape fermée) : 31;

— Sous-charge de 14 kg
(soupape ouverte) : 24 ;

— Nombre de spires uti-
les : 5,53

— Diamétre du fil : 2,5;

— Diamétre extérieur du
ressort : 22 ;

" — La poussée axiale est absorbée
par une butée en bronze vissée sur
le carter moteur, derriére le pignon
d’arbre a4 cames ;

— Chaque portée est graissée sous
pression.

A et

COTES DE REGLAGE

Avance ouverture admission : 6°
ou 0,3 mm. ;

Retard fermeture admission : 30°
ou 4 mm. ;

Avance ouverture échappement :
45° ou 9 mm. ;

Retard fermeture échappement :
7° ou 0,4 mm. ;

Ordre d’allumage : 1, 3, 4, 2.

Attention : Pour régler la distribu-
tion selon les cotes indiquées ci-dessus,
établir au préalable un jen provisoire
de 020 mm. sous les culbuteurs d'ad-
mission et de 0,30 mm. sous les culbu-
teurs d'échappement. Mais il est en tout
cas préférable, chaque fois que c'est
possible, de se fier uniquement aux
repéres portés par les pignons @ deux
coups de pointeau sur le pignon de lar-
bre & cames, un sur la roue de com-
mande sur le vilebrequin, placés respec-
tivement enm concordance avec un et
deux coups de pointeau diamétralement
opposés sur le pignon intermédiaire
(voir figure).
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CALAGE DE L'ALLUMAGE

Placer en concordance la fente de la
poulie d’entrainement de dynamo et le
repére porté par le carter de distribution
(voir croquis), ce qui correspond au point
mort haut premier cylindre. Desserrer le
collier qui se trouve sous le corps d’allu-
meur, retirer le couvercle de ce dernier,
et le doigt du distributeur qui se trouve
en dessous.

Faire tourner le corps d’allumeur d’en-
viron un huititme de tour dans le SENS
INVERSE des aiguilles d'une montre.
S’assurer alors que les vis platinées sont
bien en contact, les séparer légérement
pour y introduire une feuille de papier a
cigarette qui doit normalement se trou-
ver bloquée entre les contacts par la pres-
sion du ressort. D’une main tirer alors trés
légérement sur la feuville de papier pen-
dant que [‘on fait tourner le corps d'allu-
meur dans le SENS des aiguilles d’une
montre, jusqu’au peoint précis ou la feuille
de papier se trouve libérée.

ce moment, le calage est réalisé ; il
suffit de blogquer la
vis du collier de ser-
rage de l'allumeur-en
maintenant ce dernier
parfaitement  immo-

bile.

Avance automatique maxi. a 4.000 #/mn :
30° ;

Ecartement électrodes bougies: 0,4 a 0,5 ;

Ecartement rupteur : 0,4 mm. :

FILTRE A AIR

1% TYPE (ci-dessus)

Vidange et netloyage tous les 12.000
kms. Mettre de I’huile moteur. Vérifier et
faire le niveau tous les 4.000 kms.

Déposez le filire de sur la voiture et
vidangez I’huile en dévissant ['écrou a
oreilles placé a la base du filire ; sortez
le couvercle et |'élément filtrant.

Nettoyez foutes les pigces a |'essence et
trempez I’élément filtrant dans |"huile ; le
laisser égoutter avant remontage.

Dévissez le bouchon de niveau et met-
tre I’huile moteur dans le corps du filtre.

2° TYPE (VOKES)

Tous les 1.000 kilometres, dévisser
I'écrou a oreilles qui se trouve a la par-
tie supérieure du filire, déposer le cou-
vercle, dégager, par le bas, la cartouche,
et la frapper légérement sur le sol pour
faire tomber les poussiéres accumulées.

Ne jamais supprimer le filtre a
air ou négliger son entretien.
Dans le cas particulier de la 4 CV

RENAULT son réle est primor-

dial. Si toutes les poussieres qui

‘entrent par les ouies de refroidis-

sement sont en mesure de péné-
trer dans le moteur, elles ne tar-
dent pas a éroder profondément
les cylindres. Si le filtre vient a
se colmater, le remplissage, et
par conséquent la puissance du
moteur, diminuent alors que la
consommation augmente du fait
de la dépression exagérée en
amont du carburateur.
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REGLAGE DU CARBURATEUR

La 4 CV Renault est équipée avec un carburateur SOLEX
inversé, type 22 IAC, comportant les dispositions suivantes :

Le BISTARTER assure a mise en marche a froid, le fonctionnement du ralenti a
froid et la mise en action, utilisable tant que le moieUr n‘a pas atteint sa température
normale de fonctionnement.

Le RALENTI: Pour la marche ra-
lentie.

MARCHE NORMALE: En marche
normale, |’alimentation du moteur est
assurée en essence par le gicleur d'ali-
mentation et en air par la buse. L’auto-
maticité du dosage est assurée par une
enfrée d’air cahbrée par l'ajutage d’au-
tomaticité.

CALIBRAGE
soLEx2214€| ?‘P‘ffuggzﬁ
Régl
g et 2L et 2
Buse 18 14,5
Gicleur principal 95 75
Ajutage automati-
cité 180 210
Ralenti : Air 100 100
Essence 40 40
Starter ; Air 3.6 3.5
Essence 90 90
Pointeau 1,5 1.8
Poids du flotteur 11 ar 11 gr
A. Buse.
B. Gicleur de ralenti.
C. Vis réglage vitesse de ralenti.
D. Vis réglage vitesse de ralenti.
E. Gicleur de starter.
F. Gicleur principal.
G. Gicleur d’émulsion ou d’auto-

maticité.

Pour nettoyer la cuve, débranchez le tuyau d’arrivée d’essence. Déposez le cou-
vercle fixé par trois boulons. (Attention de ne pas détériorer le joint.) Enlevez le flotteur
et procédez au netoyage.

Au remontage, serrez progressivement les vis de fixation,

Ry




CHAPITRE VIl

MECANISME

EMBRAYAGE

FEBOPO Iype‘PKH 2ot 1™ version - 9 ressorts | 2° version - 6 ressorts
a disque unique sec
e Rl S 110 1T TS0 Ty el s s it Ferodo 44 VYoir plus bas
— Diamétre extérieur garnitures .. .. .. 160 mm 160 mm
— Diameétre intérieur garnitures .. .. .. 110 mm 110 mm
— Epaisseur des garnitures .. .. .... .. 3.2 mm 2,8 et 3,2 (voir plus loin)
—— Epaisseur disque complet - maximum. 7,4 mm 7.4 mm
—— Diametre du fil des ressorts .. .. .. 2,8 mm 3 mm
— Longucur des ressorts : libres .. .. .. 34,12 mm 33 mm
— Nombre de leviers .. .....:.... 3 3
— Garnitures a rivets tubulaires . . .. .. oui avec pieds de centrage
GRAISSAGE
Enfermé dans un carter et fonctionnant a sec, I’embrayage n'a guére besoin d’en-
tretien.

La timonerie de commande sera huilée tous les 1.000 kilometres a ses articu-
lations, avec de |’huile moteur.

Depuis fin 1950, les commandes qui passent sous la voiture sont enfermées dans
un carter et dans ce cas il n'est plus nécessaire de graisser le cable.

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

Pour assurer une marge
de sécurité a |'embrayage,
ayez toujours une garde de
2 centimétres a la pédale.
MNous vous rappelons qu’en
route, en ne doit jamais lais-
ser le pied sur cette pédale.

Le réglage de I'em-
brayage s'effectue sur |’ex-
trémité du cable de com-
mande fixé a l'arbre de
débrayage.

— Faire sauter Ie ressort
de rappel.

— Débloquer le contre-
écrou de la chape de fixa-
tion du cable de commande
sur le palonnier, Enlevez
I'axe de la chape goupillée
sur le palonnier.

. — Le réglage seffectue
par la fension du cable de
commande en vissant ou dévistant la chape sur son filetage.

iben i

OBSERVATIONS

NOTA. — Les deux modéles de mécanisme d’embrayage soni absolument inter-
changeables.

— Depuis peu, un nouveau disque d’embrayage comporte des ressorts de pro-
gressivité entre les garnitures et il est fendu sur sa périphérie. Les garnitures sont en
Ferodo 44 (3,2 noir) c6té moteur et en Ferodo M 8 (2,8 jaune) cété plateau. Elles
sont fixées par 6 rivets et 6 pieds de centrage.

Si 'embrayage broute, vérifier :

1° Que les garnitures et surfaces de frottement sont en bon état ;

2° Que le disque n’est pas voilé ;

3° Que I’arbre d’embrayage coulisse dans le moyeu sans présenter de jeu excessif,
contréler les plans de joint des cartes d’embrayage et de moteur,

Veiller au bon état des pieds de centrage.

Vérifier la tension du firant arrigre du moteur, et |'état des tampons de caoutchouc
de fixation du moteur.

L’embrayage ne comporte aucun dispositif de réglage des Imguefs

BOITE DE VITESSES ET DIFFERENTIEL

La boite de vitesses de la 4 CV Renault est présentée en vue
crevée a la page 64. Remarquer sa disposition « retournée », c’est-a-
dire que le couple moteur, au lieu de « traverser » de part en part
la boite de vitesses entre par l'arbre supérieur et sort aprés démulti-

plication a l'extrémité arriere de l'arbre .inférieur, c’est-a-dire du
méme cété de la boite elle-méme. Il n’y a donc pas de prise directe,
puisque au moins deux pignons sont toujours en fonction.

Boite de vitesses Couple conique

Nombre de dents des pignons : — Rapport couple : 33 X7 (4,71).
— De 3° vitesse sur primaire : 28 ;
— De 3° vitesse sur secondaire : 30 ;
— De 2° vitesse sur primaire : 21 ;
— De 2° vitesse sur secondaire : 38 ;
— De 1™ et marche arriére sur pri-
maire : 10 ;

— De marche arriére: 15 ;

— Baladeur de 1™ et marche arrie-
re: 37;

Commande de compteur

— Vis de commande : 4 filets ;
— Roue : 13 dents.

T T T TR
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GRAISSAGE DU MECANISME

Le mécanisme de la 4 CY RENAULT ne nécessite en principe jamais des répara-
tions et c’est doublement heureux pour l'utilisateur, car elles ne peuvent &tre entre-
prises qu'en afelier spécialisé ; c’est pourquoi nous ne les décrirons pas. Seul entretien
_nécessaire, le graissage, s'effectue comme suit :
Huile SAE 90 (voir page 30). Capacité : boite, 0 |. 6 ; différentiel, 0 I. 4. Vidange
tous les 20.000 kilomatres.
Les vidanges &tant faites, remettre en place et bloquer les bouchons de vidange
aprés les avoir nettoyés soigneusement.
Introduire 1,5 litre d’huile par |'orifice de remplissage.
Attendre quelques minutes pour que le niveau s'établisse enire les carters de boite
et de différentiel.
Retirez le bouchon de trop-plein et laissez s"écouler I’huile en excédent.
Lorsque I'huile ne coule plus que goutte a goutte, replacez le bouchon de trop-
plein, Bien bloquer tous les bouchons. ;
Tous les 1.000 kms, graissez les points d’arficulations des leviers et cables de
commande du changement de vitesses,
Tous les 6.000 kms, vérifiez le niveau d’huile de la boite de vitesses.

COUPE. DU CARTER DE

SCANISME MONTRANT
LES EMPLACEMENTS DES
BOUCHONS DE REMPLIS-
SAGE, DE VIDANGE ET DE
TROP PLEIN,

La conception générale de la boite de vitesses qui, avant la
guerre, semblait stabilisée, se transforme & nouveau.

Outre-Atlantique, il n’est question que d’automatisme et de dis-
positifs hydrauliques, alors qu'en Europe, oi I'on reste fidéle aux
solutions purement mécaniques, on a di résoudre des problémes
d’encombrement et de disposition. “Tout & l'avant”” ou “tout a
I'arriere”” obligent a “‘ramasser’” la boite avec le couple conique et
le différentiel.

RENAULT, pour la 4 CV, a adopté le dessin le plus courant
dans les tractions avant qui sortaient avant la guerre. (Voir dépliant
ci-contre.)

L g







CHAPITRE 1X

- TRAINS AVANT ET ARRIERE
TRAVERSE ARRIERE

La conception du groupe propulseur de la 4 CV lui
procure d’excellentes qualités de suspension en rendant
chaque demi-essieuv indépendant et en réduisant consi-
dérablement le poids non suspendu.

C’est aussi cette conception qui donne un carrossage
négatif aux roues arriére, produisant une inclinaison trés
accusée de celles-ci lorsque la voiture est en charge.

La réalisation de cet ensemble avec un seul joint de
cardan par demi-essieu limite les frais de remplacement
de ces piéces trés coiteuses et toujours faibles dans une
transmission.

SUSPENSION AR
ET TRANSMISSION

4 0V RENAULT 5 i




Ancien modéle

Les numéros de piéces & com-
mander pour effectuer la trans-
formation sont les suivants ;
5.530.713 - arbre de roue ar
riére.
9.815.135 - moyeu avec flasque.

6.038.982 - bague conique fen~

due.

7.059.750 - écrou d'arbre de
roue.

89.030.350 - goupille du précé-
dent.

8.240.685 - bague d'étanchéité,

6.037.274 - rondelle d'écrou
(déflecteur).

On devra en outre, pour les
voitures sorties avant novembre
1949 (n™ inférieurs & 71.795 et
8.679) commander les pidces
suivantes :

9.815.157 - couvercle de roule-
ment avec goujons.
6.037.600 - joint de couvercle.

6.037.595 - entretoises de cou-
vercle (2 par roue
arridre).

Nouveau modéle

S e

Noter qu'd partir des numéros
121.824 dans les berlines et
10.290 dans les commerciales,
les voitures sont équipées d'un
nouveau dispositif d'arbre de
roues arriére ; jusque l& I'arbre
et le flasque de tambour de
frein, assemblés par rivets, for-
maient un tout inséparable.

Depuis ces numéros, les arbres
sont cannelés & leur extrémité
extérieure et regoivent des flas-
ques de tambours démontables.
La fixation de ces derniers est
assurée par un écrou goupillé et
une bague conique. Renault ne
livce plus que des arbres du
deuxidme type, mais leur mon-
tage est aisé sur les voitures qui
n'en étaient pas munies & l'ori-
gine.

Les figures jointes permettent
de comprendre aisément le pro-
cessus & employer. On doit sup-
primer le joint .chromex qui se
trouve & l'intérieur de la trom-
pette pour le remplacer par un
déflecteur de tdle.

Dans ce dernier cas, le pla-
teau de frein devra, avant re-
montage, étre entaillé selon le
croquis joint pour permetire le
montage des entretoises.

DEPUIS LE 7 FEVRIER 1949 :

Les tubes des demi-essieux ar-
riére sont renforcés par une four-

SV

rure intérieure de 40 mm de lar-
geur et 5 mm d'épaisseur, dans
laquelle est vissé l'axe d'articu-
lation inférieure de la biellette
d'amortisseur, lequel est ensuite

soudé.

Les sangles passant sous les
demi-essieux arriére sont suppri-
mées et remplacées par un limi-
teur de débattement, constitué
par une tige montée avec inter-
position de blocs de caoutchouc
& l'intérieur des ressorts arridre.

DEPUIS AVRIL 1949 :

Echancrures & pratiquer dans les anciens
plateaux de freins avant montage des nouveaux
arbres de roues. ‘

Les caractéristiques des ressorts arridre deviennent les suivantes :

Longueur libre : 262 mm.

Longueur sous charge de 250 kilos: 218 mm.
L'effet visible de cette modification est un carrossage négatif des roues arriére

lorsque la voiture est en charge.

Par conséquent, pour les voitures dont les numéros sont inférieurs & :
7.431 dans la série 1.060 et 1.062 dans la série 2.070, on doit prévoir le remplace-

ment des ressorts arridre par paire.

DEPUIS FIN AVRIL 1950:

Les fusées ont été modifiées pour recevoir des roulements extérieurs de moyeux de

17 X 40 % 13 au lieu de 15 % 35 X I1.

DEPOSE DE LA TRAVERSE
ARRIERE

L’ensemble propulseur et le mo-
teur étant déposés :

— Débrancher le flexible Lock-
heed a son extrémité fixée sur le
tube-fusée ;.

— Débrancher, sur le raccord
trois directions, ’autre flexible
Lockheed ;

— Enlever les quatre écrous fixant
la partie centrale de la traverse sur
Pensemble du mécanisme ;

— Débrancher la fixation des biel-
lettes d’amortisseurs sur les tubes-
fusées ;

DEPOSE DES TUBES-FUSEES

La traverse arriére étant déposée :

— Dévisser et enlever les écrous
maintenant en place les demi-coquil-
les ;

" — Celles-ci étant désaccouplées,
chaque ensemble tube-fusée, arbre
de roue, se trouve libéré.

A A
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HAUTEUR DE SUSPENSION

AN e
Figure 1

Figure 2

La présentation des modéles 1950 a été
améliorée par l'allongement des ressorts de
suspension, pour supprimer le carrossage
négatif en charge.

Il est possible de faire bénéficier les
anciens modéles de cette amélioration en
montant des entretoises de ressorts arriére
au lieu de remplacer les ressorts.

Il existe deux modsles d'entretoises cor-
respondant aux deux modéles successifs de
traverses arriére. (Avec ou sans limiteur
de débattement) :

1° Yoiture non munie & l'origine de limi-
teurs de débattement, utiliser (fig. 1) :

— Entrefoise supérieure  de fixatign de
ressort arriére A - 6.038.772.

— Vis de coupelle de retenue B: H. 10 -
60/26 N.

2° Voiture munie 3 I'origine du limiteur
de débattement (fig. 2) :

— Entretoise supérieure de fixation de
ressort arrigre « C» 6.038.771.

Le montage de I'entretoise sur la traverse
arriére ne comportant pas de limiteur de
débattement, implique le remplacement de
la vis de coupelle de retenue «B». La nou-
velle vis, comme la précédente, sera arrétée
sur la coupelle par un point de soudure.

Par contre, le montage de [|'eniretoise
sur traverse arrigre munie du limiteur de
débattement, ne nécessite pas le remplace-
ment de la tige de limitation du. débatte-
ment. Cependant, la face supérieure du
contre-écrou « D » devra affleurer I'exiré-
mité de cette tige (fig. 2).
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'SUSPENSION AVANT

DEPUIS MARS 1949 .

Le train avant est équipé d'une barre de torsion ; les modéles

précédents peuvent en étre munis également.

ENTRE MAI ET JUILLET 1949 .

L’articulation inférieure & la caisse est modifiée et le carrossage

s'en trouve porté de 1° 30" précédemment & 3° 20" (en charge). le

carrossage a vide doit étre de 2° 50°.

Le montage de ces axes peut étre réalisé selon la méthode
employée pour le montage des anciens modéles. Toutefois, en cas
d’échange, procéder toujours par paire et ne pas oublier de refaire
le réglage du parallélisme (3 mm. a vide). :

Noter que le carrossage se trouve automatiquement modifié.

TRAIN AV

Réglage du train avant
— Pincement : 0 & 2 mm. ;
— Carrossage en charge : 1° 30°;
— Angle de chasse : 10°.

NOUVEAU MODELE

SUSPENSION
AV ANT




AMORTISSEURS
(jusqu’a juin 1951)

Renault, type 35 a huile.

Pour supprimer le claquement des amortisseurs sur les voitures sor-
ties avant le 26 janvier 1949, interposer deux rondelles élastiques en acier
spécial entre chacune des deux soupapes et leurs siéges respectifs.

Pour ce faire, utiliser les rondelles spéciales vendues sous le n° 7.057.436
(quatre par amortisseur i reviser).

1) Déposer 'amortisseur ;

p 2) En nettoyer minutieusement l’extérieur pour éliminer toute pous-
siére.

En s’aidant si possible de la clé spéciale « R.S. 52 », dévisser les bou-
chons d’extrémité et recueillir la rondelle d’étanchéité ;

3) Chasser le jonc d’arrét maintenant I'un des clapets pour déposer
celui-ci.

Nettoyer l’ensemble de la soupape et toutes les parties internes de
Pamortisseur ;

4) Remonter la soupape, mais en la munissant cette fois des deux
rondelles élastiques, ainsi que le montre la figure, puis verrouiller cet
ensemble 4 I'aide du jone d’arrét que 'on remetira en place en utilisant
de préférence Poutil spécial « R.S. 51 ».

Procéder de méme pour le second clapet.

Prendre garde de mne pas intervertir les deux soupapes d'un méme
amortisseur au remontage, leur tarage étant différent.

Coté choce : gros ajutage et ressort gros fil.
Coté rebond : petit ajutage et ressort gros fil.

Avant de refermer les amortisseurs, il est indispensable d’en remplacer
les joints d’étanchéité par des joints neufs.

Le plein d’huile doit se faire exclusivement avec de ’huile « R.I.A.M. ».

ENTRETIEN DES AMORTISSEURS

AVANT. — Déposer la roue avant correspondant & ’amortisseur.
— Enlever les deux écrous de fixation du couvercle d’amortisseur, puis

le couvercle et son joint.

— Faire le plein de I'amortisseur i vérifier, en actionnant légérement
la suspension de ce ¢oté, afin que les bulles d’air s’échappent.

ARRIERE. — Mémes opérations, mais la dépose de la roue est inutile.
On accéde aux amortisseurs arriére par deux trappes situées derriére le

dossier de banquette arriére.

Le diamétre intérieur des amorlisseurs est porté de 35 & 36 mm.

A partir de juin 1951, la suspension avant et arriére a été compléyement
modifiée (voir planches suspension) pour recevoir des amortisseurs
hydrauliques télescopiques Allinquant de Carbon, qui ne nécessitent

AUCUN ENTRETIEN.

DIRECTION

La direction de la 4 CV est du
type 3 crémaillére et fixée sur la tra-
verse avant. Son mécanisme est en-
fermé dans un carter étanche. Un
dispositif spécial a ressort de rap-
pel tend 4 ramener la direction au
point milieu et la rend insensible

-aux inégalités de la route.

Il est possible, dans une certaine
mesure, de faire varier le jeu d’en-

grénement du pignon avec la cré-
maillére. Il s’agit 12 d’une opération
exceptionnelle. On fait diminuer le
jen en dévissant la vis a contre-
écrou qui se trouve & la partie su-
périeure du boitier de direction. On
accéde a cette vis par une petite
trappe de caoutchouc située a I'in-
térieur du coffre, & Parriére de la
batterie. :

/ %
NOTA. — Les 4 CV Grand Luze dont %

le n° est supérieur a 128.005 et toufes
les autres sorties depuis octobre 1950,
sont munies d’amortisseurs dont le ta-

rage est modifié,

La soupape cOté choc (n° 9.823.419)
est percée de quatre trous de 0,85 mm.

La soupape coté rebond (n° 9,823.418)
est percée de deuxr trous de 0,65 mm.

//
*//

,/

De méme, la capacité des chapeaur
d’amortisseurs a été augmentée. N° des
nouveaur chapeaur : 5.529.856 avec
bouchon-clapet ne 8.240.704.

En aucun cas on ne devra monier
des chapeauz nouveau modéle sur des
amortisseurs wayant pas déjo subi la
modification de tarage par échange des
clapelts.
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Un certain nombre de 4 CV ont
été livrées avec direction sans res-
sort de rappel. Ces directions peu-
vent étre modifiées pour recevoir
des ressorts. ‘

Mais noter que, parallélement d la
mise en chaine des directions mon-
tées avec ressorts de rappel, la
crémaillére. a dii étre raccourcie.

Le montage des ressorts sur les di-
rections qui w’en possédaient pas
précédemment suppose donrc obliga-
toirement le montage de biellettes

‘de connexions spéciales, opération

qui ne peut étre effectuée correcte-
ment que par un agent de la mar-
que.

t‘o@ ‘,

e T4 -
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CHAPITRE X

FREINS

CARACTERISTIQUES
Maitre cylindre
‘Diamétre : 3/4 de pouce
E}ein; évani
;-Diamétre du cylindre : 22 mm.
" Freins arriere

" Diameétre du cylindre : 3/4” .
(19 mm.). 1

Dimensions des garnitures AY
ou AR
Largeur des garnitures : 30 mm.
Epaisseur des garnitures : 5 mm.
Longueur des garnitures : avant,
195,6 mm. (fixée par 10 rivets).
Longueur des garnitures : arriére,
160 mm. (fixée par 8 rivets).

Dans la 4 CV Renault, le tambour
de frein fait office de flasque de
roue. La roue elle-méme n’est for-
mée que d’une jante fixée par 5 .

écrous au tambour. Pour atteindre
le mécanisme des freins, il est né-
cessaire de procéder comme suit :

— Enlever le bouchon de moyeu.
— Dégoupiller, puis déposer

. I’écrou de blocage. Sortir 'ensemble

rondelle d’arrét du roulement exté-
rieur et roulement extérieur.

Déposer le roulement intérieur,
la rondelle déflecteur d’huile et la
butée de roulement intérieur.

Depuis le n° 32.645 (sauf 34.445 &
34.507) pour les 1.062, et le 1.471 pour
les 2.071, les 4 CV sont équipées de
freins Bendiz a segmenis [lottants
(voir fig.). Dans ce cas il nm’est donc
Jamais nécessaire de régler le cenirage
des mdchoires. Une application vigou-
reuse des freins suffit & Passurer,

D’autre part, le réglage de ratirapa-
ge d'usure seffectue & la fagon habi-
tuelle, au moyen d'un erxcentrique par
mdchoire.

Les n°® de pidces sont les sulvanis
pour Uavant ou Uarriére :

Segment comprimé n° 9.815.110.
Segment fendu n° 9.815.1411,
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Un certain nombre de 4 CV ont
été livrées avec direction sans res-
sort de rappel. Ces directions peu-
vent étre modifiées pour recevoir
des ressorts.

Mais noter que, parallélement d la
mise en chaine des directions mon-
tées avec ressorts de rappel, la
crémaillére. a dit étre raccourcie.

Le montage des ressorts sur les di-
rections qui m’en possédaient pas
précédemment suppose donc obliga-
toirement le montage de biellettes

‘de connexions spéciales, opération

qui ne peut étre effectuée correcte-
ment que par un agent de la mar-
que.

— T

CHAPITRE X

FREINS

CARACTERISTIQUES
M‘aieii-e cylindre
" Diamétre : 3/4 de pouce

Freins avant
;-Diamétre du cylindre : 22 mm.

b

Freins arriére

" Diamétre du cylindre : 3/4”

(19 mm.). -

Dimensions des garnitures AY
ou AR
Largeur des garnitures : 30 mm.
Epaisseur des garnitures : 5 mm.
Longueur des garnitures : avant,
195,6 mm. (fixée par 10 riveis).
Longueur des garnitures : arriére,
160 mm. (fixée par 8 rivets).

Dans la 4 CV Renault, le tambour
de frein fait office de flasque de
roue. La roue elle-méme n’est for-
mée que d'une jante fixée par 5

écrous au tambour. Pour atteindre
le mécanisme des freins, il est né-
cessaire de procéder comme suit :

— Enlever le bouchon de moyeu.

— Dégoupiller, puis déposer
I’écrou de blocage. Sortir ’ensemble
rondelle d’arrét du roulement exté-
rieur et roulement extérieur.

Déposer le roulement intérieur,

la rondelle déflecteur d’huile et la .

butée de roulement intérieur.
[}

Depuis le n° 32.645 (sauf 34.445 &
34.507) pour les 1.062, et le 1.471 pour
les 2.071, les 4 CV sont équipées de
freins Bendiz & segments floftants
(voir fig.). Dans ce cas il n'est donc
Jjamais nécessaire de régler le cenirage
des mdchoires. Une application vigou-
reuse des [reins suffit a Vassurer,

D’autre part, le réglage de rattrapa-
ge d'usure s'effectue & la fagon habi-
tuelle, au moyen d'un excentrique par
mdchoire.,

Les ne°® de piéces sont les suivants
pour Uavant ou Uarriére :

Segment comprimé ne 9.815.110.

Segment tendu n° 9.815.111.
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REGLAGE DES FREINS

Lorsque la pédale a trop de course, et a tendance a « aller au plancher », il est
nécessaire d'effectuer un réglage des machoires de freins, en procédant de la fagon
/;

suivante :
1° Lever la voiture sur un cric, en plagant ce ;s ))/;X

dernier aux endroits prévus sous la voiture.

Tournez la téte 6 pans dans le sens convena-
ble. Tournez jusqu’au blocage complet de la roue,
puis revenez en arriére jusqu'a ce que la roue
tourne librement. :

Procédez de la méme maniére sur-les auvires 2
tates de réglage et sur les auires: roues. Donnez
toujours un peu plus de serrage aux roues-AV.

Ce réglage, purement mécanique, peut étre
complété par une « purge» de la canalisation
hydraulique. -

On 's'apercoit de la nécessité d’une purge lorsque la pédale va buter le plancher,
et que |'on est obligé de donner un deuxiéme coup de pédale pour obtenir un frei-
nage correct. i

IMPORTANT. — Le maitre-cylindre (pompe principale actionnée par la pédale)
est réglé, une fois pour toutes, par le constructeur, et |'on ne doit sous aucun prétexte
medifier ce 'réglage, qui assure une garde a la pédale de 10 mm. indispensable pour
le bon fonctionnement. '

Si celte opération est nécessaire, confiez la voiture a un spécialiste pour freins
hydrauliques.

CHAPITRE XI

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT DE CHARGE - CIRCUIT D'ALLUMAGE

FREIN A MAIN

Le réglage des freins & main se fait
en agissant sur la longueur de la trans-
mission allant du levier au tambour.

La voiture étant sur cric et le réglage
du frein a pied déja effectué :

— Déposer |'axe maintenant la chape
sur le levier de commande de frein a
main ;

~—— Visser la chape sur la fige de ré-
glage du frein a main jusqu'a ce que le
levier de commande soit au maximum
vers |’avant, les cables étant tendus mais
n’agissant pas encore sur les freins;

— Remetire I'axe de chape en place
et goupiller.

PURGE

Avant de purger, assurez-vous que le petit réservoir alimentant le circuit est a son
niveau maximum,

Pour purger, dévissez la vis-bouchon vissée dans la vis-pointeau. Metire a la place
le tuyau de caoutchouc. Enfilez la clé de purge jusqu’a engagement sur la téte de la
vis-pointeau, |‘avtre extrémité du tube viendra dans un récipient transparent contenant
un peu de fluide propre prélevé dans le bidon,

Desserrez la vis-pointeau pendant qu’un aide actionnera lentement ei a fond la
pédale de frein jusqu'a ce qu’il ne sorte plus d'air par le tuyau de purge,

La pédale étant appuyée, et le tuyau plongeant toujours dans le récipient, resserrer
la vis-pointeau, enlever le tuyau de purge, et remettez en place la vis-bouchon.

gy 20 ;
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PHARES

Réglage des phares

Pour étre conformes au Code de la route, les phares doivent &tre correctement
réglés.

1° Disposer la voiture normalement chargée sur un sol bien plat, et placer son
avant en face et a 10 meétres d’un mur ou d'un obstacle perpendiculaire au sol ;

2° Vérifier que les stries des projecteurs sont verticales ;

3% Allumer I’éclairage phare. Mesurer la hauteur du sol au cenire de la partie
éclairée.

Cette hauteur doit &tre inférieure a celle du centre de la glace au sol d’une
quantité comprise entre deux centimétres au moins et cing centimétres au plus.

5° Effectuer ce réglage en faisant varier I'inclinaison et |'orientation a |'aide des
deux vis accessibles lorsque la calotte du phare est enlevée.

Ecartement des phares.
Hauteur d'axe des phares, moins 5 centimétres.
10 métres.

O=>

selipgha

LE CIRCUIT DE CHARGE

De .nombreux usagers oublient fréquemment de surveiller leur tableau de bord,
Si I'utilité de l'indicateur de vitesses et du compteur kilométrique ne leur échappe pas,
les autres indications portées sur ce tableau ne leur paraissent pas avoir une imporfance
capitale. Cependant,- toute la vie du moteur est conirdlée par ces appareils dont seul
le témoin de charge nous intéressera dans ce chapitre.

Il s’agit donc du voyant lumineux vert qui doit s’allumer lorsque vous mettez le
contact et s'éteindre lorsque le moteur tourne. Si, en route, ce voyant s'allume, arrétez-
vous au garage le plus proche, et faites examiner le circuit de charge, La cause peut
provenir de la dynamo ou du régulateur de tension.

Les voitures modernes sont actuellement équipées d'un allumeur alimenté par une
batterie d’accumulateurs. D'ols le nom : allumage par batterie.

Or, cette batterie est chargée par la dynamo et le circuit de charge contrélé par
un voyant lumineux,

L’utilité de cet appareil est donc de vérifier si la dynamo remplit son office.

Le manque de surveillance peui enirainer une décharge compléte des accumula-
teurs et ceux-ci ne pouvant plus fournir le courant nécessaire a |‘allumage, provoquent
la panne de moteur. Seule une recharge peut permetire de repartir, & moins d’une
réparation de la dynamo. Dans ce cas, il faut que le véhicule en panne atteigne par
remorquage, une vitesse suffisante permettant a la dynamo de débiter un courant de
2 ou 3 ampéres pour alimenter le circuit d’allumage.

Panne sans excuse, qu’un peu d’attention aurait pu éviter,

DYNAMO A REGULATEUR

La baterie d'accumulateurs, située dans le coffre avant, est maintenue en charge
par une dynamo & deux balais dont le débit est contrélé par un régulateur de tension.
Grace a cet appareil, le débit de la dynamo diminue au fur et 3 mesure que la batterie
se charge, ce qui a pour effet d’éviter |'évaporation inutile de |'électrolyte et une
surcharge préjudiciable aux éléments de la batterie.

Ce type de dynamo ne posséde pas de réglage. Le débit des phares se trouve
automatiquement compensé, De plus, le régulateur protége la charge de la balterie,
puisqu’il met en circuit une résistance, réduisant le courant d’excitation lorsque la
batterie est chargée.

BATTERIE D'ACCUMULATEURS

La batterie d'accumulateurs constitue l'un des organes essentiels de
I'équipement électrique des véhicules automobiles.

Les accumulateurs sont constitués, par des éléments séparés, un élément ayant [a
propriété de fournir une tension de 2 volts.

Chaque é&lément comporte un certain nombre de plaques positives et négatives
baignant dans un mélange d'acide sulfurique et d'eau distillée, appelé « électrolyte ».

Pour cbtenir les & volts prévus pour I'équipement électrique de votre voiture, la
batterie comprendra donc 3 éléments formés par 3 compartiments du bac en ébonite.
Les plaques contenues dans chaque compartiment sont maintenues écartées par des
@ séparateurs » pour éviter tout court-circuit.

On maintiendra le niveau de I'électrolyte dans tous les éléments & une hauteur de
1 & 2 em au-dessus des séparateurs. On se rappellera que sauf accident, la baisse de
niveau est due 3 une perte d'eau, soit par évaporation, soit par décomposition éleciro-
chimique au cours de la surcharge. Il ne faut donc pas ufiliser d'acide pour rétablir
le niveau mais de I'eau distillée. A défaut on pourrait utiliser I'eau de pluie recueilliel
dans un récipient propre. Nous insistons sur les dangers que présente pour votre batterie
I'emploi de l'eau impure pouvant engendrer des réactions chimiques nuisibles au bon
fonctionnement. Il est utile d'avoir une « pipette pése-acide » qui tout en vous facilitant
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I'opération de remplissage d'une batterie vous donne la densité de I'électrolyte. Quand
la densité est inférieure & 27° Baumé on doit recharger la batterie.

Une précaution élémentaire pour assurer un usage normal consiste & vérifier le parfait
serrage des colliers sur les bornes et la propreté de ces dernitres. En effet, le dépét
de sels que l'on constate souvent & cet endroit provoque un mauvais contact empéchant
le passage du courant et provoquant un échauffement anormal. Pour éviter cet incon-
vénient, il suffit d'enduire les bornes et les colliers de serrage de vaseline chaque fois
ou I'on constatera la formation d'un dépdt verdatre.

Quand la fension d'un des &lé-
ments est descendue & | volt 7, il
est temps de recharger votre bat-
terie. Ne pas laisser descendre la
tension au-dessous de ce chiffre, la
décharge deviendrait alors trop
rapide, au préjudice de vos accus.

Pour mesurer la tension de cha-
que élément, utiliser un “tate-aceu".
(Yoir fig.)

CHARGE
DES BATTERIES.

Sur la voiture, la batterie est re-
chargée par la dynamo lorsque le
moteur tourne suffisamment vite.
Mais il faut, en plus, procéder pé-
riodiquement & une charge qui per-
mettra & la batterie de récupérer la
dépense d'énergie électrique insuf-
fisamment compensée par la dyna-
mo, si l'on utilise souvent la voiture
de nuit sur de petites distances.

Cette opération consiste & relier
respectivement les péles négatif et
positif de la batterie aux péles néga-
tif et positif d'une source de courant
continu qui est le chargeur d'accus.

Pour des installations privées, nous
conseillerons un chargeur du type
«redresseur sec » ne nécessitant au-
cun entretien et d'un réglage fa-
cile. Si vous procédez vous-méme &
la charge, servez-vous d'une régle
bien simple qui vous donnera ['in-
tensité optima pour vos accus.

LE REGIME DE CHARGE EST DE UN DIXIEME DE LA CAPACITE
DE LA BATTERIE. ;

Pour votre 4 CV qui est équipée avec 75 ampéres, le régime de charge sera donc
de 7,5 ampéres.

LISTE DES AGENTS
RENAULT

des principales villes de France

ABBEVILLE (Somme), Gueudet Fréres, 53, rue du Maréchal (Tél. 391).

AGEN (Lot-et-Garonne), S.I.A.S.0. (Société Indust. d’Automobiles du Sud-
Ouest), 14, cours de Belgique (Tél. 304). .

AIX-LES-BAINS (Savoie), Ch. Perrel, square Alfreci—Boucher.'

AJACCIO (Corse), Sté Commerciale, Industr. et Immobiliére, 75, cours Napoléon.
ALBI (Tarn), Emile Puech et €', 1, 3, Tue du Général-Pont (Tél. 8.13).
ALENGON (Orne), Marcel Hébert, grand garage de la Pyramide (Tél. 3.22).

AMIENS (Somme), Gueudet Fréres, 19, rue des Otages. Annexe : 10 & 18, route
de Paris (Tél. 55-41 a 55-44).

ANGERS (Maine-et-Loire), M. Durand, grand garage d'Anjou, 23, rue Paul-
Bert (Tél 39-40 39-41). -

ANGOULEME (Charente), R.N.U.R., 11, route de Paris (Tél. 363).

ANI':EOY 3(H§u-te—Savoie), Société Savoie Automobile, 25, rue des Marquisats
Tél. 3.78).

A(NI:(J)NOA(}'O)(Mdéche), 8. Ribes et €. Livernois, 33, boulevard de la République
el Sy !

ARCACHON (Gironde), R.N.U.R., 224, boulevard de la Plage (Tél. 5.78).

ARLES (Bouches-du-Rhéne), Etablissements Georges Debregeas, route de la
Crau (Tél. 533).

ARRASl (é’zﬁ-)de—calais}, Les Grands Garages de I’Artois, 37, rue de Lille
(Tel. 3. 5

AUBUSSON (Creuse), F. Foussadier, 4, rue de Clermont (Tél. 76).

AUCH (Gers), M. Castex et P. Barliac, Central Garage, place Denfert-Roche-
reau (Tél. 0.34). :

AURILLAC (Cantal), Pierre Monraisse, 51, avenue de la République et Jules-
Ferry (Tél. 3.1%). |

AUXERRE (Yonne), A. Fourneau, grand garage Paul-Bert, 5, avenue Gam-
betta (Tél. 1.39). y

AUTUN (SaoOne-et-Loire), R. Hug, rue de la République (Tél. 198).

AVALLON (Yonne), Grand Garage Houroux, 26, rue de Paris (Tél. 535).

AVIGNON (Vaucluse), C.P.T.A. (Cic Proven%ale de Transports Automobiles),
14, boulevard Saint-Michel (Tél 3.85 6.50).
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AVRANCHES (Manche), Claude Pinson, rue des Ponts (Tél. 0.69).

BAGNERES-DE-BIGORRE (Hautes-Pyrénées), H. Doux, 24, rue de la Répubii-
que (Tél. 134).

BAGNOLES-DE-L’ORNE (Orne), Garage Edouard Prier, rue du Vieux-Moulin
VRl 16 )

BAINS-LES-BAINS (Vosges), Frangois Notter, avenue des Thermes (Tél. 214).

BAR-LE-DUC (Meuse), Rochette Fréres, 27, rue A.-Theuriet et 13, quai Car-
not (Tél. 2.92).

BAULE (La) (Loire-Inférieure), André Richard (Grands Garages), 2006, avenue
de Paris (Tél. 20-30),

BAYONNE (Basses-Pyrénées), J. Molia, Garage Moderne, 17, entrée des Allées
Marines (Tél. 502.91).

BAYEUX (Calvados), M. Lerat, 24, rue Larcher (Tél. 70).

BEAULIEU-SUR-MER (Alpes-Maritimes), M. Cabanizza, Grand Garage de la
Réserve, boulevard du ‘Général-Leclere.

BEAUNE (Cote-d’Or), Garage Monnot Freéres, 136, route de Dijon (Tél. 51).
BEAUVAIS (Oise), Gueudet Fréres, 21, place de IHdtel-de-Ville (Tél, 1.95).

BELFORT (Territoire de¢ Belforl), Grand Garage Belfortain, 6, faubourg de
Monthéliard. :

BERCK-PLAGE (Pas-de-Calais), Grand Garage du Nord, 82, rue de I'Impéra-
trice (Tél. 2).

BERGERAC (Dmdovne) Garages Montjier-Nouhaud Girard, avenue du Prési-
dent-Wilson et 3 plaoc Clairat (Tél. 322 et 46).

BESANGON (Doubs), Etablissements Thieulin, 24, avenue Fontaine-Argent
(Tél. 32.01 et 32.02).

BETHUNE (Pas-de-Calais), Gérard Laderiére, 26, boulevard Poincaré (Tél. 33).
BEZIERS (Hérault), R.N.U.R., avenue Louis-Gallet (T¢l. 23-93).

BIARRITZ (Basses-Pyrénées), Central-Auto-Garage, 2, !1 6, avenue du Maré-
chal-Foch (Tél. 402.50).

BISCHWILLER (Bas-Rhin), W. Nitschke, aulo-garage (Tél. 87).
BORDEAUX (Gironde), R.N.U.R., 83, rue Croix-de-Seguey (Tél. 815.19).

BOULOGNE-SUR-MER (Pas-de-Calais), Francgois Landrot, 20, rue Frangois-
Soulés (Tél. 1472 et 2063).

BOURBOULE (La) (Puy-de-Ddme), L. Guire, avenue du Funiculaire (Tél. 34).

BOURGES (Cher), Société anonyme du Garage du Centre, 21, avenue Jean-
Jaures (Tél. 12.92 et 12.93).

BREST (Finistére), Auto-Garage Brestois, 49, rue Sébastopol (Tél. 184).

BRIANGON (Hautes-Alpes), Etablissements Germain Jullien et ses Fils, 20, ave-
nue de la République (Tél. 30)

BRIONNE (Eure), Marcel Nogrette, boulevard de Valleville (Tél. 16).

CAHORS (Lot), Société Nouvelle Automobiles Gely-Noyer, rue des Jacobins
(Tél. 334).
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CALAIS (Pas-de-(Calais), Auto-Garage Calaisien, place de 1I'Hotel-de-Ville
(Tél. 3.84). !

CAMBRAI (Nord), Henri Deichambre, 1, rue Saint-Ladre (Tél. 11.55).

‘CANCALE (Ille-et-Vilaine), Colson Albert, 1, route de Saint-Malo (Tél. 60.65).

CANNES (Alpes-Maritimes), Georges Hilt et C', rue du Comte-Vidal et rue
Lecerf (Tél. 929-30).

CARCASSONNE (Aude), Alaux et Gestin, 30, rue Antoine-Marty (Tél. 509).

CARPENTRAS (Drome), Etablissements Gilly, Corbex et Cl¢, avenue Nolre-Da-
me-de-Santé (Tél. 275).

CASTELNAUDARY (Aude), Etablissements Galinier et Franco, 33, rue du
11-Novembre (Tél. 32).

cAs(TEéLSQGR)RASIN (Tarn-et-Garonne), Pierre Dupart, 5 et 7, rue de la Vertu
TélL %

CASTRES (Tirn), Société Tarnaise Automobile, 11, bd du Collége (Tél. 1.04).
CAUDEBEC-EN-CAUX (Seine-Inférieure), Beyle, traverse Tour-Neuve (Tél. 60).
CAVAILLON (Vaucluse), André Messier, « Garage du Bac» (Tél. 384).

CHALONS-SUR-MARNE (Marne), Maurice Leblanc, « Garage Central», 8-12,
rue Lochet (Tél. 85).

cHA(;OIN SIgIZ)—SAONE (Sadne-et-Loire), Georges Ramel, 48-50, rue Gloriette
él. 5

CHAMBERY (Savoie), C. Lapierre et C'°, 37, rue Nicolas-Parent (Tél. 3.58).
CHAMONIX (Haute-Savoie), Arpin Fréres, « Garage du Bouchet » (Tél 175).

CHANTILLY (Oise), Nanjod, « Chantilly Automobile », avenue du Maréchal-
Joffre (Tél. 190).

CHARTRES (Eure-et-Loir), Lechevalier et Fils, 16 et 20, rue du Docteur-Mau-
noury (Tél. 0.99).

CHATEAUDUN (BEure-et-Loir), L. Giraud, « Garage Central», 29 & 37, rue de
Varize (Tél. 75).

CHATEAU-GONTIER (Mayenne), Raphaél Mauguet, 24, rue d'Alsace, rue Cote-
liére (Tél. 2.25).

CHAUMONT (Haute-Marne), Bruand et Boyer, 12, rue des Halles {Tél. 1.57).
CHAUNY (Aisne), Garage E. Charbonnier, 10, 12, rue de Paris (Tél. 263).
CHERBOURG (Manche), R. Divetain et J. Oger, 47, rue du Val-de-Saire

(Tél. 1.28).

CHINON (Indre-et-Loire), Malezy, place de la Gare et avenue A]sace Lorraine
(T€l. 68).

CHOLET (Maine-et-Loire), Maurice Bussereau, place de la République
(TéL 3.96).

CLERMONT-FERRAND (Puy-de-Ddme), Rosier et C'*, grands garages des Bou-
levards, 53, boulevard J.-B.-Dumas (Tél. 42-75).

COGNAC (Charente), Moreaud et C!°, garage Peyraud-Moreaud, rue Jules-Bris-
son (Tél. 7.37).

COLMAR (Hau{-Rhin), A. Zeh, « Aufo-Centrale », 50, avenue de la Républi-
que (Tél. 25.91).
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CONCARNEAU (Finistére), A. Delom, « Modern-Garage », 8, avenue Pierre-
Guéguin (Tél. 115).

COULOMMIERS (Seine-et-Marne), G. Metz, 8, 10, avenue V.-Hugo (Tél. 204).

COUTAN%ESSa)(Manche), Grand Garage Legoueix, bdulevard d’Alsace-Lorraine
(Tél. 2.33). }

GREUSO.I;G%e) (Sadne-et-Loire), Charles Gautard, 45 & 7, rue Jean-Jaures
(Tal. .

GRCzlSélc 9()I.e) (Loire-Inférieure), Constant Germon, 6, boulevard de ]’Oééan
Tel, ¥
DA); lfli:;indes), Garage J. Forcade et C'*, 151, avenue Vincent-Depaul (Tél

DIJON (COle-d’Or), R.N.U.R., 16, boulevard des Brosses (Tél. 40.50).

DIN(AI:I(Ciﬂtes—du—Nord), Favre et Chauvet, « Garage Moderne », 19, rue Carnot
Tél. 1.83).

DINARD (Ille-et-Vilaine), Grands Garages C. Martin, 11, rue de la Poste
- (Tél 380-69).

DOLE (Jura), Etablissements Thieulin, 14 bis, avenue de Gray (Tél. 131).
DOMFRONT (Orne), G. Girard, rue Georges-Clemenceau (Tél, 64).
DOUAI (Nord), R.N.U.R., 115, 117, rue de Paris (Tél. 14.90).
DOUARNENEZ (Finistére), J. Gouzien, 60, rue Jean-Jaurés (’I‘é‘].‘ 206).

DREUX (Eure-et-Loir), J.-L. Chanoine, 44 et 57, rue Parisis, 6, rue Chene-
votte (Tél. 135).

ELBEUF (Seine-Inférieure), R.N.U.R., 42, rue Jean-Jaurés (Tél. 528).
EPERNAY (Marne), R.N.U.R., 16, avenue Paul-Chandon (Tél. 416).

EPERNON (Eure-et-Loir), Rousseau, garage du Prieuré (Tél. 50).
EPINAL (Vosges), R.N.U.R., 58, rue d’Alsace (Tél. 28.44).
ETAMPES (Seine-et-Oise), P. Roulleau, 73, rue Saint-Jacques (Tél. 227).

ETRETAT (Seine-Inférieure), Lucien Wallin, Central-Automobile, 14, avenue
George-V.

EVIAN-LES-BAINS (Hle-Savoie), Lhemann Fréres, « Royal Garage » (Tél. 472).

EVREUX (Eure), R.N.U.R., 22, rue Joséphine ; 19, rue Vietor-Hugo (Tél. 449).
FALAISE (Calvados), Chesne-Baloud, rue Lebaillif (Tél. 41).

FECAMP (Seine-Inférieure), Barbereau et Buquet, 29, rue A.-Legos (Tél 3.67).

FOI%(Té(lAr;gge), Jean Verge, « Garage Foix-Automobile », avenue de la Gare
. 93).

FONTAINEBLEAU (Seine-et-Marne), R.N.U.R., 111, rue de France (Tél. 29.‘91).
FONTENAY-LE-COMTE (Vendée), E. Senac, 20, rue Kléber (Tél. 2.68).
FORBACH (Moselle), Richert Fréres, 170, rue Nationale (Tél. 1.61).
FRIEDRICHSTHAL (Sarre), Auto Schorr.

FRO{%‘&IG;HSJ?N (Hérault), Roger Tremelat, 25, boulevard de I'Esplanade

ST

GAILLON (Eure), Edouard Thibault, « Auto-Garage », route de Rouen (Té€l. 143).

GAP (Hautes-Alpes), Etablissements F. Taynaud et C!¢, 29, avenue du Com-
mandant-Dumont (Tél. 5.61).

GARCHES (Seine-et-0Oise), G. Ferrault, 6, rue de Suresnes (Tél. Gam. 01.11).

GERARDMER (Vosges), Lahache, André, Campazi, Garage Moderne, rue
Lucienne (Tél. 189). ;

GIEN (Loiret), Emile Reverdy, route de Bourges (Tél. 283).
GISORS (Eure), Lucien Chales, place du Marché (Tél. 66).

GOURNAY-EN-BRAY (Scine-Inférieure), Monestier et Cie, fauhourg de Rouen;
boulevard de Montmorency (Tél. 84).

GRANVILLE (Manche), R.N.U.R., 101, rue Couraye (Tél. 338).
GRASSE (Alpes-Maritimes), Gambini et David, 12, bd Vietor-Hugo (Tél. 3.03).

GRENOBLE (Isére), Etablissements Galtier, 22, cours Jean-Jaurts (Tél. 4.08,
34.70). 5

HAGUENAU (Bas-Rhin), Alfred Renckert, 2 route de Strashourg (Tél. 294).
HAVRE (LE) (Seine-Inférieure), R.N.U.R., 147, rue Demidoff (Tél : 77-31).

HENDAYE (Basses-Pyrénées), Marcel San Miguel, Garage International, avenue
de la Gare (Tél. 2.34).

HONFLEUR (Calvados), André Feuillet, quai Lapaulmier (Tél. 201). .

HOUDA; (;g;ne—et—Oise}, J. Seray, Grand Garage du Cygne, 1, place du Cygne
(Tél. :

INGWILLER (Bas-Rhin), Garage Micheli, 1, rue de la Gare (Tél. 41).
ISIGNY-SUR-MER (Calvados), Dalbard, 27, rue de Paris (Tél. 38).
ISSOIRE (Puy-de-Ddme), Verrier-Frugére, 23, route de Brioude.
ISSOUDUN (Indre), Armand Cousin et Fils, 54, rue de la République (Tél. 92).
ISSY-LES-MOULINEAUX (Seine), D. Dubois, 46, bd Gambetta (Tél. Mie. 16-74).

"JARNAC (Charente), Raoul Cormeau, avenue Pasteur (Tél. 113).

JONZAC (Charente-Maritime), R. Ransae, 8, rue Sadi-Carnot (Tél. 40).
LAMBALLE (Cotes-du-Nord), Hervé et Blanchard, 40, rue du Val (Tél. 50).

LANE(!%;N%A;I (Finistére), Louis Gloaguen, 38, rue de La Tour-d'Auvergne
. 65).

LANGEAIS (Indre-et-Loire), Maxime Bouhourdin, garage du Chéteau, 13, rue
Anne-de-Bretagne (Tél. 31). -

LANGRES (Haute-Marne), Piérre—Antoine Viard, 10, rue Gambetta ; 42, bd
de 1a République (Tél. 51).

LAON (Aisne), Hamel et Maraindier, 23, boulevard Gras-Brancourt (Tél. 2.35).
LAPALISSE (Allier), Auroux et Dujon, garage (Tél. 1).

LAVANDOU (LE) (Var), J. Georcenthurm, garage des Maures.

LIBOURNE (Gironde), Garage Hervé, 24, rue du Maréchal-Pétain (Tél. 4.60).
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LILLE (Nord), Garage Métropole, 5, rue Bouchers (Tél. 462.27).

LILLE (Nord), R. Vallin, 72, rue d’Artois.

LIMOGES (Haute-Vienne), Joseph Bernis, 33, avenue Gabriel-Péri (Tél 32.25).
LISIEUX (Calvados), R.N.U.R., 56, boulevard Herbet-Fournet (Tél. 876).
LIVAROT (Calvados), Raymond Mallet, rue Parmentier (Tél. 31).

LOCHES (Indre-et-Loire), Chebassier, rue Alfred-de-Vigny (Tél. 77).

LONGWY-BAS (Meurthe-et-Moselle), Société des Anc. Etabl. Paul Leclerc,
rue de la Chiers (Tél. 341).

LONS‘(,%IEIE-??‘;J)NIER (Tura), Alexandre Coulon, 13 bis, rue Rouget-de-1'Isle

LORIENT (Morbihan), Garage C. Court, 51, rue L.-Blanc (Tél. 1.94).

LOURDES (Hautes-Pyrénées), S.A.G.A.P. (Sté An. des Garages et Autocars
des Pyrénées), 14, av. Maransin (Tél. 30).

LOUVIERS (Eure), R.N.U.R., 1, place Ernest-Thorel (Tél. 197).

LUNEVILLE (Meurthe-et-Moselle), Marcel Bonhomme, garage d'Alsace, 38, rue
d’Alsace  (Tél. 286).

LUXEUIL-LES-BAINS (Ilaulte-Sadne), Etablissements Clément Fréres, 6, rue
de Grammont. !

LYON (Rhone), E. Béjuit, 38, quai Pierre-Seize.

MACON (Sadne-el-Loire), M. Daligand arage Continental, 31 bis, rue de
Lyon (Tél. 882). H BE 3

MADELEINE (LA) (Nord), R.N.U.R., 140-150, bd de la République (Tél. 53.112).
MANS (LE) (Sarthe), R.N.U.R., 22, rue de I'Eloile (Tél. 31-74 et T1-73).
MANTES-GASSICOURT (Seine-ef-0ise), R.N.U.R., 29, bd Duhamel (Tél. 1.53).

MARI#I&I}IDE;)LOI;—M—G.aronne), Etablissements Max Deldon, place de 1'Estang

MARSEILLE (Bouches-du-Rhone), R.N.U.ﬁ., rond-point du Prado. (Tél
Dr, 41.95).

MAUBEUGE (Nord), Société Sambre-Automobile, 101 ter, route d'Avesnes
(Tél. 615.37).

MEAUX (Seine-et-Marne), Etablissements E. Vance et Cie, 31-33, avenue
Franklin-Roosevelt (Tél. 576),

MELUN (.Scine—et—Marne). Marcel Vergne, 29, rue Saint-Ambroise ;
A. Liauty, 77, cours d'Ornano (Tél. 994).

METZ (Moselle), J. Gomez, 11, rue d’Orléans (Tél. 36.26).
MEUNG-SUR-LOIRE (Loiret), Stiedel et Blazer, 69, rue de Besan¢on (Tél. 54).

MONTBELIARD (Doubs), H. Thévenet, Garage Central, 8, quai du Général-
de-Gaulle (Tél. 1.48).

MONTCEAU-LES-MINES (Satne-et-Loire) (Tél. 89).

MONTE-CARLO, G.-L. Hugues, Splendid-Garage, 5, avenue Saint-Laurent
(Tél. 021.07). -

LB

MONTELIMAR (Drome), Hugues et Jean, 8, route de Valence (Tél. 1.69).

MONTFORT-L’AMAURY (Seine-et-Oise), Raymond Sanglebeeuf, Sélect-Garage,
rue Saneé.

MONTLUGON (Allier), Grand Garage Montlugonnais, 21, r. Barathon (T¢L 207).
MONTMEDY (Meuse), H. Préaux, garage, 12, route de Stenay (Tél. 34).
MONTPELLIER (Hérault), R.N.U.R., rond-point et av. de Toulouse (Tél. 27.40).
MORLAIX (Finistére), F. Masson et Cie, garage Huitric, 26, r. de Brest (Tél. 39).
MORTAIN (Manche), M. Henriet, 60, rue du Rocher (Tél. 53).

MORZINE (Haute-Savoie), Antoine Baud, garage La Plagne (TéL 33).

MOULINS-SUR-ALLIER (Allier), Léon Boyer, grand galrage Paris-Lyon, 18, rue
de Lyon ; 4-6, boulevard de Courtais (Tél. 4.44 e

NANCY (Meurthe-et-Moselle), R.N.U.R., 41, rue Victor-Hugo (TéL 31.04).
NANTES (Loire-Inférieure), R.N.U.R., 63, bd Meusnier-de-Querlon (Tél. 138.53).
NARBONNE (Hérault), R.N.U.R., 4, avenue de I'Hérault (Tél. 7.98).

NEVERS (Nidvre), D’Assigny, Guillemain d’Echon et Cie, 88, rue de Paris
(Tél. 0.69). \

NICE (Alpes-Maritimes), R.N.U.R., 83, avenue Gambetta (Tél. 809.58).
NOIRMOUTIER (Vendée), P. Bachmae, garage (Tél. 615).

ORANGE (Vaucluse), Louis Buffat, 17, av. de I’Arc-de-Triomphe (Tél. 114).
ORLEANS (Loiret), R.N.U.R., 49, faubourg Bannier (Tél. 26—427).

PAG‘E-%?RéiE)lJRE (Bure), Marcel Larousse, 74-123, rue Edouard-Isambard
. (Tel. :

PAIMPOL (Cotes-du-Nord), Robert Le Lionnais, quai Duguay-Trouin (Tél. 56).

PAU (Basses-Pyrénées), Efablissements J. Broque, Palais des Pyrénées, rue
Louis-Barthou (Tél. 51.12).

PERIGUEUX (Dordogne), Etablissements Gonthier-Noueaud, 53, rue du Prési-
dent-Wilson (Tél. 0.79).

PERPIGNAN (Pyrénées-Orientales), Grand Garage de Catalogne, 2, boule-
vard des Pyrénées (T€l. 4.73).

PITHIVIERS (Loiret), Victor Cadeau, faubourg de Beauce.

PONT-A-MOUSSON (Meurthe-et-Moselle), Alfred Jacques, 16 bis, rue de -
Verdun (Tél. 0.74).

PONT-AUDEMER (Eure), Etablissements Guillou, rue Alfred-Canel (Tél. 63).
PONT-AVEN (Finistére), Henri Cannevet, rue de la Gare (Tél. 33).
PORNIC (Loire-Inférieure), P. Préville, prés de la gare de Pornic (Tél 141).
PROVINS (Seine-et-Marne), Randon et Cie, 23, rue Max-Michelin (Tél. 367).
PUY (LE) (Haute-Loire), R.N.U.R., 22, boulevard Alex.-Clair (Tél. '7.98:;.
QUIMPERLE (Finistere), Jean Guillou, route de Lorient (Tél. 138).
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QUIMPER (Finistére), Nargeot, Bernard et Cie, garage de 1'0det, rue Th.-de-
Hars et 82, quai de 1'Odet (Tél 1.08).

RAMBOUILLET (Seine-et-Oise), J. Rodier, gars 1 b i-
Carnof (61, 357 » garage de la Gare, 7, rue Sadi

REIMS (Marne), R.N.U.R., 4-8, rue du Colonel-Fabien (Tél. 49.32).
RENNES (Ille-et-Vilaine), R.N.U.R., boulevard Marbeuf (T€l. 37-86).
RETHEL (Ardennes), Vaillant et Cie, Tue Gambetia (Téi. 274).
RIOM (Puy-de-Dome), Jaffeux, 25, avenue de Clermont.

ROANNE (Loire), Etablissements Lafay, place Diderot (Tél. 24.08).

ROCHEFORT-SUR-MER (Charente-Maritime), Peyronnet Fréres, 43, rue Duvi-
vier (Tél. 0.09).

ROCHELLE (LA) (Gha.rente -Maritime), Société Comm. Automobile d’Aunis,
10, avenue Guiton (Tél. 30.10).

ROCHE-SUR-YON (LA) (Vendée). I.. Saget, Grand Garage Moderne, 8, rue
Georges-Clemenceau (Tél. 1.58

RODEZ (Aveyron), Etablissements Ginestet Fréres, 5, av. Vietor-Hugo (Tél. 18).
ROHAN (Morbihan), Jules Allain, garage (T¢l. 28).

ROMILLY-SUR-SEINE (Aube), P. Brillais, garage d ) g
e b i » garage de la Boule d'Or, 223, route

ROMORANTIN (Loir-et-Cher), Masson, Renault et Cie (Les Garages de la-

Poste), 4, rue de la Tour (Tél. 53)

ROQUEBRUNE-CAP-MARTIN (Alpes-Maritimes),  Gion - Guiguet - Colonelli
Sporting-Garage, quartier Carnolés (Tél. Menton 2.97). :

ROUBAIX (Nord), R.N.U.R., 1, boulevard Gambetta (Tél. 306.47, 306.48).
ROUEN (Seine-Inférieure), R.N.U.R., 164, av. du Mont-Riboudet (Tél. 377.04).

SABLES-D’OLONNE (Vendée) R. Parvé Gérard entral-
Poilu-de-France (Tél, 1.27). r i Sental-Gargge.” plans g

SALIE%-}DE;%E)ARN (Basses-Pyrénées), Laborde et Garbay, garage des Pyrénées

SALON-DE-PROVENCE (Bouches-du-Rhone), Revolon, garage des Alpilles, 26,

allée de Craponne (Tél. 240).
SANCERRE (Cher), P. Garrau, garage, 1, rue Saint-André (Tél, 42).
SARREBOURG (Moselle), Billiard, Grand-Garage, 25, avenue Poincaré (TéL 114).

SARREGUEMINES (Moselle), Etablissements Kozstle Fréres Grand Garage
Central, 8-10-12, chaussée de Louvain (TéL 144). : =

SARLAT (Dordogne), A.-M. Robert, Auto-Garage, 33, avenue Thiers (Tél. 48).
SARRELOUIS (Sarre), Altmeyer Fﬁéres, Auto-Centrale, Lothringerstrasse, 3.
SAUMUR (Maine-gt-Loire), L. Mehel, 25-27, place Bilange (Tél. 2.70),
SAVERNE (Bas-Rhin), E. Frey, garage des Vosges.

SEDAN (Ardennes), Ardennes-Automobiles, 2, rue de Naviéres (Tél. 3.80).

O

SELESTAT (Bas-Rhin), A. Rcedele, Garage Moderne, quai de I'Ill, 12, rue
Poincaré (Tel, 164).

SENS (('S’Yomﬁ), Desgranges et Julien, Sens-Auto-Agence, 19 bis, rue de Paris
(Tél. 34).

SETE (Hérault), G. Tarteret, 5, place Delille (Tél. 4.74).

SEVRES (Seine-et-Oise), Garage R. Poulain, Maurice Croizie gérant, 17, rue
de Ville-d'Avray.

SISTERON (Basses-Alpes), M. Bues, place de I'Eglise (Tél, 18).
STRASBOURG (Bas-Rhin), R.N.U.R., 11, rue de Lausanne (Tél. 404.95).
SAINT-AMAND-LES-EAUX (Nord), M. Foucart, 105, route de Lille (Tél. 260).

SAINT-BRIEUC (CoOtes-du-Nord), J. Boulaire, 56, rue du 71°-d'Infanterie (Tél.
2.70 et 8.88).

SAINT-DIE (Vosges), M. Bail, 53, rue d’Alsace (Tél. 4.18).

SAINT-DIZIER (Haute-Marne), P. Fogel, Saint-Dizier-Automobile, 155-124,
avenue Alsace-Lorraine (Tél. 256).

SAINT-ETIENNE (Loire), R.N.U.R., 40, rue Balay (Tél. 29.15).
SAINT-GIRONS (Ariége), H. Delort, 27, avenue Gallieni (Tél. 33).

SAINT-JEAN-D’ANGELY (Charente-Maritime), Guiberteau et Gaudin, square
des Lussaut (T€l. 63).

SAINT-JEAN-DE-LUZ (Basses-Pyrénées), A. Saillard et Cie, Grand Garage de
la Poste, boulevard Victor-Hugo (Tél. 614.28).

SAINT-JEAN-DE-MAURIENNE (ba,vme), Archer, Grand Garage de Maurienne,
avenue des Platanes (Té€l. 0.46).

SAINT-MAIXENT L’ECOLE (Deux-Sévres), M. Mouzin, Régional-Garage, ave-
nue Wilson (Tél. 80).

SAINT-MALO (Ille-et-Vilaine), Garage Y. Griveau et Cie, 45, avenue Pasteur.
SAINT-MIHIEL (Meluse), J. Savard, rue Carnot (Tél. 71.02).

SAINT-OMER (Pas-de-Calais), De Laage, garage «Le Progrés», 109, rue
d’Arras.

SAINT-PIERRE-D’OLERON (Charente-Maritime), Paul Laurengon, garage (Tél
213).

SAINT-QUENTIN (Aisne), Gueudet Fréres, 25, rue de la Sous-Préfecture (Tél.
L2

SAINT-RAPHAEL (Var), H. Redeilh, Grand Garage de la Gabelle, route de
Fréjus, quarlier Galllem Boitle Post.a]e 25 (Tél. 3.88).

TARBES (Hautes-Pyrénées), Sté An. des Anc. Etabl. F. de la Fitole et P. Char-
rel, Central-Garage, avenue B.-Barréres (Tél 59).

THIONVILLE (Moselle), Société Gardin Fréres, Grand Garage de la Poste, 5-7,
rue de la Paix (Tél 179 et 760).

THONON-LES-BAINS (Haute-Savoie), Etablissements J.-M. Degenéve, avenue
d’Evian (Tél. 75).

TOUL (Meurthe- et—Moselle), M. Bertaux, Garage Moderne, 2, rue de la Répu-
blique (Tél. 244).

TOULON (Var), R.N.U.R., 45, avenue F.-Cuzin (Tél 35.57).

TOULOUSE (Haute-Garonne), R.N.U.R., 5, place Riquet (Tél. 249.65 et 249.66).
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TOURCOING (Nord), Georges Debruyne, 100, rue Fin-de-la-Guerre.

TOURS (Indre-et-Loire), Sté Nle de Wentes Automobiles (NOVA), 20, rue
dEntraigues (Tél. 40.57).

b éggt‘é‘iem) NOM ET ADRESSE Téléph. :

TRAPPES (Seine-et-Oise), G. Lauzeret et Lavenant, Le Relais, 99, rue Jean-

Jaures (Tél 23). |PARIS 3° arrt « Garage Barbette » (M. Foyin). Tur. 90-52
TREGUIER (Cotes-du-Nord), M. Tomine, garage. A AR B R e g sl Are. 05-51
TULLE (Corréze), P. Peyrafort, rouie de Clermont (Tél. 135). — 4 arrt Grand Garage de la Bretonnerie
VALENCE (Drome), Sapet Fréres, 105, avenue Sadi-Carnot (Tél. 2.37). (sﬁliﬁlt%_gfgﬁ%fie?ﬁfslggffﬁggie_%' i Tur. 77-64
VANNES (Morbihan), Lambert et Dupré, T, rue J.-Le-Brix (Tél. 70 et 133). s D aREs Etablissements Bernard et Maussang,

« Garage Claude-Bernard », 28, rue Pascal.| Gob, 86-98

VARENNES (Meuse), R. Stomb, garage. Garage des Patriarches (Dr Bernard

i ; Dautier), 11, rue de Mirbel, Gob. 76-91
VERNEUIL (Eure), R. Chesneau, 76, rue de la Madeleine (Tél. 39). 8° arpt Ass.:su 92 )rue d’Assas i Dan, 94-17
i, ‘ oL kgl
VENISSIEUX (Rhoine), R.N.U.R., 364, route de Vienne (Tél. PAR. 65.50). A. Leroux, « Grand Garage Bonaparte », 54-28
ey s ' 64, rue Bonaparte, Dan. 54-
VERNON (Eure), R.N.U.R., 25, rue Saint-Lazare (Tél. 52). e Etablissements Biguet Fréres, 16, boulevard|Inv. 12-07
VIENNE (Istre), Grand Garage Central, 4, cours de Verdun (Tél. 193). i Raspail.

A. Aubin, « Garage de Bourgogne », 20, ruz
de Bourgogne.

— 8 arrt Société Ponthieu Automobiles, 51, rue de

Ponthieu. : Ely. 36-53

Deldon et Boyer, « M2ssine Automobiles »,
6 bis, rue Treilhard-avenue de Messine, |Lab. 77-80

VIERZON (Cher), Robinet, Garage du Centre, 9, rue de la République (Tél. 115).
VILLEDIEU (Manche), R.N.U.R., boulevard de la Gare (TéL. 70).

VILLEFRANCHE-SUR-MER (Alpes-Maritimes), Garage Mari
Maréchal-Foch (Tél. 272. Op) : 9 Th g arind

ok 9° t . |
WLLFT“‘ANCH\E-SLURI?AON% élnngne) Christin et Richard, Garage Moder'n, 7 ¥ bt A e e s T EIvpeded
2 13 rue tor-Hug ! : i i
3 ictor-Hugo ( : Garage Central (Jean Jardilliet, directeur), P 61-31
VILLENEUVE (Aveyron), R. Lestang, Garage Moderne (Tél. 16), e it BPE. 83-70
— 10 arrt Etablissements M. Petit, 161, rue Lafayette.
VILLENEUVE-SUR- Lot-et-G , i ; S sneau i
ol U3|}17])-°T (Lol-el-Garonne), Coulombeix Fréres, avenue Gam Garage Albouy (M. Chesneaux), 22, rue 8B3 Alasn
g : : ) ot. 21-90
Luecien-Sampaix.
VILLERS-COTTERETS (Aisne), J. Brocheton, Garage du Cenfre, 17, rue i LR T Etablissements Delavenne, 8, place Voltaire.| ROG: 79-91
Alexandre-Dumas. Garage Alhambra (M, Poli), b, avenue de la Obe. 96-10

République. ; i
— 120 arrt Société G.R.A.D.A., 8-10, boulevard Diderot.| Did- 84-4
Société Nouvelle du Garage Bayard

VIRE (Calvados), B. Seigneur, route d’Aunay.
VITTEL (Vosges), Etablissements Leterme, 19, avenue de Chafillon (Tél. 19).

; : Wintenberger), 103, rue de Picpus. Did. 88-80
VOUVRAY (Indre-el-Loire), Guessard, Garage des Sports, av. Brulé (Tél. 21). —  413° arrt De(gmppes etgnjﬁel 17;- bomemg de la
- 3 £
\(\.rl-:TdO'l'C (FCE.DG'I(%I‘?%“@SUEP.E)' ‘Garage de Normandie, Aubry et Bardin, 99, rue ) el G;‘_'e' i et P, ggg' 22'22
u Calvaire (Tél. 83). —= Etablissements Pierre Humblot, -84, rue| Gob, 24-
: du Faubourg-Saint-Jacques. g 31-24
Garage du Maine, 214, et 216, avenue du
e NOM ET ADRESSE Téléph. : Maige, s ol
(Département) R — 15° arrt Garage Dupleix, 6, rue Dupleix. Seg. 24-94
i ¢ 5-32
PARIS 1°r arrt Frog(gr et Bressol, Gut. 99-49 Et?ﬁfﬁfgf?ﬁﬁfnq"e'm’ R e 27—82
« Garage de la Place des Victoires », 2 iy ;
’ 48, rue Croix-des-Potits-Ghamps. — 16 arrt Ang-zlscoIe Verﬂgln!{{ 1(‘mee Versigny), ek
=y sy Galr\';ge h‘éers‘d@n]ueH(Mmeé S e e Etabli;s:xie;:ltz B?giei ‘Fréres 65, rue i
ik L SO R Chardon-Lagache. ronh Aut. 81-40
i o v S‘f;fj“;;‘t“(}ggl o »,?"“ﬁ"";ug %%r;t&glgul;iéaumur Gen §7-50 Poilpre, « Auto-Stand », 34, rue Pergolése.| Pas. 49-98
)) 3 ] £ . 4 R . ", .
— 8¢ appt Froger et Bressol « Garage Nazareth », Arc. 40-14 Raynouard-Automobiles, 8, avenue il
29, rue Notre-Dame-de-Nazareth. Marcel-Proust. Aut. - 00-05
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VILLE

(Département) NOM ET ADRESSE Téléph. :
— 17¢ arrt R.N.U.R., 218, boulevard Péreire, Eto. 06-20
Etablissements Delavenne, 243, boulevard
Peéreire, ; Eto. 14-70
— 18¢ arrt Etablissements Ch. Escoffier, 11, rue Forest.| Mar. 71-14
H. Boisgard, 8, rue Pajol. Nor. 65-73
— 19 arrt Etabl. Renesco, 186, avenue Jean-Jaurés. | Bot. 79-56
A. Durand, « Garage Rouvet», 15, rue
Rouvet. Nor. 08-95
— 20° arrt L. Chaleaux, 12, rue de Pali-Kao. Mén. 67-56
Chenue et Laporte, « Grand Garage ». Roq. 76-66
Jaquenod, « Belleville Auto», 352, rue des
Pyrénées. Mén. T7-55
« Grand Garage Moderne » (M. J. Lazpetit),
40, rue Ménilmontant, Mén, T8-44
ALGERIE
ALGER Société Algérienne des Autos Renault, 603-45
206, rue. Sadi-Carnot 608-46
BLIDA Bernard, 14 bis, avenue Le Goff 21-43
BONE Bourderon fréres, avenue de la Marne 22-22
BOUGIE Pouzade, place Foch 0-45
CONSTANTINE Société Algérienne des Autos Renault, 36-50
9, avenue de Roumanie £0-97
GUELMA Rieffel,’ quartier Bon-Accueil. 0-917
MARENGO Chassagne, Grande-Rue 1-16
MASCARA Bon, 11, rue du Maréchal-Joffre 3-42
MOSTAGANEM Georges Reynieér, Garage du Colisée 26-79
Delerm, avenue Gusiave-Jobert 28-22
ORAN Société Algérienne des Autos Renault, 228-41
86, avenue de la République 239-84
ORLEANSVILLE Arnaume, avenue Carnot 1-52
PERREGAUX Puech, 4, avenue Raymond-Poincard 1-46
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VILLE . : ;
(Département) NOM ET ADRESSE Téléph.:
PHILIPPEVILLE Di Miglio, route de la Corniche 8-00
SETIF | Collet, rue du 64°-de-Ligne 20-27
SIDI BEL ABBES Liepmann, 8, avenue Loubet 28-T1
TIARET Bilella, 33, rue Cambon-Tiaret 6-62
TLEMCEN Rossines, 40, rue Ximénes 0-64
MAROC
CASABLANCA Auvin, 48, rue Guynemer A 16-52
FES Hugot, rue d’Espagne 22-32
MARRAKECH Amioc, avenue Landais ' 20-33
MAZAGAN Garage de la Plage, av. Raymond-Poincarég| 0-17
MEKNES Peyron, avenue de la République 21-44
MOGADOR Levat, Garage de la Plage 1-50
OUJDA Boinot, boulevard Foch 8-38
PORT LYAUTEY Guellard, route de Fes
RABAT QGodefin, bouleva;‘d Gouraud 32-41
SAFI Gaign, 12, rue de la Poste 2-19 :
TANGER Thisselin et Legg, boulevard Pasteur 12-64
gummmmmmmmn - CORRESPONDANCE s
= ENTRE LES NUMEROS DE CHASSIS £
= ET LES DATES DE SORTIE D'USINE El
£ 1949 : 1950 + =
= JANNIER 8t 1,174.716 TTEENG S e ot 1.387.077 E
- L Gt 1235457 | SEPTEMBRE 1422008 £
NS e LR s DECEMBRE ...... 457852
= SEPTEMBRE 1.294.652 ks do it =
E DECEMBRE ...... 1.323.194 | 1951 : E
£ 1950 : ANVAER 'ty 1.469.685 =
S O BANVIER G 1.333.808 ARSI Ak 1.502.967 £
E MARSE: ek 1.359.387 2B e 1.556.386 g
ﬁ“lﬂl"ﬂ“ﬂ“lII"ﬂ|||||||||“||""“I"""""l"""||||||||[|||||||||l||!|“|||||||||||||||||||“"I"l"“ll"“““l|||||||||l|||||l||||||li||ﬂl=-‘:‘.‘
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VILLE

(Département) NOM ET ADRESSE Téléph. :
— 17 arrt R.N.U.R., 218, boulevard Péreire, Eto, 06-20
Etablissements Delavenne, 243, boulevard
Péreire, y Eto. 14-70
— 18¢ arrt Etablissements Ch. Escoffier, 11, rue Forest.| Mar. 71-14
H. Boisgard, 8, rue Pajol. Nor. 65-73
— 19 arrt Etabl. Renesco, 186, avenue Jean-Jaureés. | Bot. 79-56
A. Durand, « Garage Rouvet», 15, rue
Rouvet. Nor. 08-95
— 20° arpt L. Chaleaux, 12, rue de Pali-Kao. Mén. 67-56
Chenue et Laporte, « Grand Garage ». Rog. 76-66
Jaquenod, « Belleville Auto», 352, rue des
Pyrénées. Mén. T7-55
« Grand Garage Moderne» (M. J. Lapetit),
40, rue Ménilmontant, Mén, 78-44
ALGERIE
ALGER Société Algérienne des Autos Renault, 608-45
206, rue. Sadi-Carnot 608-46
BLIDA Bernard, 14 bis, avenue Le Goff 24-43
BONE Bourderon fréres, avenue de la Marne 22-22
BOUGIE Pouzade, place Foch 0-45
CONSTANTINE Société Algérienne des Autos Renault, 36-50
9, avenue de Roumanie £0-97
GUELMA Rieffel,” quartier Bon-Accueil. 0-97
MARENGO Chassagne, Grande-Rue 1-16
MASCARA Bon, 11, rue du Maréchal-Jofire 3-42
MOSTAGANEM Georges Reynier, Garage du Colisée 26-T9
Delerm, avenue Gustave-Jobert 28-22
ORAN Société Algérienne des Autos Renault, 228-41
86, ayenue de la République 239-84
ORLEANSVILLE Arnaume, avenue Carnot 1-52
PERREGAUX Puech, 4, avenue Raymond-Poinecaré 1-46
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VILLE ) : 3
(Dépurterent) NOM ET ADRESSE Téléph.:
PHILIPPEVILLE Di Miglio, route de la Corniche §-00
SETIF |Collet, rue du 61°-de-Ligne 20-27
SIDI BEL ABBES Liepmann, 38, avenue Loubet 28-T71
TIARET Bilella, 33, rue Cambon-Tlaret 6-62
TLEMCEN Rossines, 40, rue Ximénés 0-64
MAROC
CASABLANCA Auvin, 48, rue Guynemer A 16-52
FES Hugot, rue d'Espagne 22-32
MARRAKECH Amic, avenue Landais . 20-33
MAZAGAN Garage de la Plage, av. Raymond-Poincaré| 0-17
MEKNES Peyron, avenue de la République 21-44
MOGADOR Levat, Garage de la Plage 1-50
OUJDA Boinot, boulevard Foch 8-38
PORT LYAUTEY Guellard, route de Fes
RABAT Godefin, houlevard Gouraud 32-44
SAFI Gaign, 12, rue de la Poste 2-19
TANGER Thisselin et Legg, boulevard Pasteur 12-61
Uy CORRESPONDANCE  mumumumumsummminis
£ ENTRE LES NUMEROS DE CHASSIS E
= ET LES DATES DE SORTIE D'USINE =
£ 1949: 1950 + =
E JANVIER ..... '1.174.716 RIENG svs s s 1.387.077 £
E %Algs --------- };ggig; SEPTEMBRE 1422098 E
B e e DECEMBRE ...... 457.852 £
S SEPTEMBRE 1.204.652 e o
E DECEMBRE 1.323.194 | 1951 : E
£ 1950 : JANVIER .....:.. 1469.685 =
E JANVIER. 1.333.808 MARSE o o 1.502.967 E
B OVERARSE 1.359.387 M o 1.556.386 £
ST
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CARNET DE BORD

La premiére mesure pour éviter le gas-
pillage consiste a connaitre ses dépenses.

Notez sur ces pages vos achats de matiéres
consommables et vos frais de réparations.

Vous saurez 3 combien vous revient votre voi-
ture en fonction du temps el du kilométrage
parcouru et vous vous apercevrez, a temps,
si un chapitre des dépenses devient excessif.
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REPARATIONS MECANIQUES

KM.
ORGANES OBJET pE 1A REPARATION avant DATES PRIX
réparat.

R S S

REPARATIONS CARROSSERIE

ORGANES

KM.
OBJET pE 1A REPARATION avant DATES
: réparat. !

PRIX ]

N'OUBLIEZ PAS DE RENOUVELER VOTRE ASSURANCE '

AYEZ TOUJOURS DE BONS FREINS
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Quantité Km. l Quantité Km, § Quantité Km. Quantité . Km. D
: ates Prix
Litres P Dates Prix . Litres A Dates Prix SRR TS Dates Prix Litres R

SURVEILLEZ YOTRE CONSOMMATION RELEVEZ LES -NUMEROS DE VOS CLES




POUR ALLER A L'ETRANGER

PASSEPORTS

OBTENTION DE PASSEPORTS

Adresser a Monsieur le Préfet du département ou vous étes domicili
: ié une
demarnde de passeport sur formulaire délivré par la Préfecture. s

PIECES A PRODUIRE

ligué tgutes les personnes agées de 15 ans au moins : p
> Carte d’identité établie par une Préfecture ou un Commissariat ‘
«certificat pour obtention de passeport» a demander a votre Comm‘i‘ssar(i%%
de Police).

2¢ Certificat de domicile datant de moins de huit jours. Légali
Commissaire de Police ou le Maire et indigquant depuis e Sl
a cefte adresse (au moins trois mois). : ¥ A hab1tez‘

3° Deux photographies format identité (4 x4) de face et sa
partir de 1’'dge de 7 ans, avec nom et prénom au verso. 5 P horga
De plus, pour les :
HOMMES :
Agés de moins de 55 ans, piéces militaires (selon le cas : li : hilitai
feuille de démobilisation, certificat de réforme ou feuille de s&:'gﬂf)t iiialg
FEMMES :

Célibataires, extrait d’acte de naissance datant de moi j

, €3 ( oins de 90 jours.

Femmes mariées, extrait de mariage datant de moins de 90 jmllrs.r
Femmes veuves, 1° livret de famille portant mention du décés du mari ou

l;gl]jt;f;i}s de déceés du mari; 2° extrait d’acte de naissance datant de moins de

FEMMES DIVORCEES :
divoi'ceJ?gement de divorce ou extrait d’acte de mariage portant mention de
2° Extrait d'acte de naissance datant de moins de 90 jours.

ENFANTS

lEnfants a mentionner sur le passeport de I'un des parents :
menlé‘. io;;:g'?i I’li; sa:gc:g()%itgiaj% é)l?éis;sanc?, autorisation légalisée dLT pére. pour
M ‘ci-désms. cte de naissance, 2 photos, autorisation légalisée
o Opu;r 1<13§ ﬁr;ig.gltgedfaln;lﬁligs de 15'ans, D’extrait de naissance peut étre rem-

Passeport individuel pour un enfant de moins de 15 ans :

1° Certificat pour obtention de passeport ou carte d'identité i
domicile, acte de naissance de moins de 3 i A e UL
o sl o na e mois, 2 photos, autorisation du pére

Nota. — 1° Tous les mineurs doi el i
A a1 oivent fournir l'autorisation du pére{ avec
;?: Eees actes d’état civil peuvent étre établis sur papier libre.
.€s garcons ayant plus de 15 ans qui possédent un i i
dispensés de produire un acte de naissac}lce.p e Pl e

PERMIS INTERNATIONAL

DEMANDE DE PERMIS INTERNATIONAL DE CONDUIRE

a adresser au Préfet du Département de votre résidence pour les catégories
de véhicules ci-apres :

a) Voitures pesant moins de 3.500 kilos.

b) Voitures pesant plus de 3.500 kilos.

¢) Motocyclettes avec ou sans side-car.

Piéces a produire :

— permis de conduire francais.

— photographie 4 x 4.

__ certificat de domicile 1égalisé.

en plus pour les personnes de nationalité étrangere : carte d’identité. -

CERTIFICAT INTERNATIONAL POUR AUTOMOBILES

Piéces a produire :
— carte grise.

__ certificat de domicile légalisé.
— en plus pour les personnes de nationalité étrangere : carte d'identité.

'DOUANE

DOCUMENTS DOUANIERS

Pour sortir de France un véhicule automobile immatriculé sous numeéro
francais (sauf CD et TT) et T'y rentrer sans difficulté, il est nécessaire d’étre
muni d'un passavant descriptif pour 1a douane francaise.

Pour P'importer temporairement a Tétranger en franchise des droits, il
convient de se munir d'un triptyque valable pour un seul pays déterminé ou
d'un carnet de passages valable indifféremment pour un seul ou plusieurs pays.

4 DOCUMENTS DE POLICE
Pour circuler a Tétranger, il est nécessaire d'étre muni des piéces suivantes :
— Passeport pour chacune des personnes transportées (A demander a la
__ Qertificat international pour automobile Préfecture du dépar-
__ Permis international de conduire tement de résidence)

Nota. — Les piéces de circulation francaises sont admises pour les véhi-
cules de tourisme circulant en Belgique, Luxembourg, Suisse et Italie.

-

ASSURANCES DOUANIERES

1a responsabilité (paiement des droits) encourue par le titulaire d’'un docu-
ment douanier vis-a-vis des administrations douaniéres au cas ot il se trouverait,

* pour une cause indépendante de sa volonté, dans 1‘impossibﬂ1pé de réexporter
son véhicule, peut étre assurée au moyen d’'un coupon d'un prix ;n_odique, & la
condition que cette assurance soit souscrite au moment de la délivrance d'un

titre.
Les cautionnements bancaires, lorsqu’ils sont exigibles, peuvent étre, dans
certains cas, évités par le versement d’'une prime d’assurance.




Piéces a présenter :

ASSURANCES AUX TIERS

L’assurance aux tiers est obligatoire dans les pays suivants :
— Grande-Bretagne et Irlande ;

— Suisse ;

— Pays Scandinaves.

CONDITIONS AUXQUELLES DOIT SATISFAIRE LE TITULAIRE
D’UN DOCUMENT DOUANIER

1° DOMICILE. — Les titres douaniers ne peuvent étre délivrés qu'au nom
du propriétaire du véhicule ; ils ne peuvent étre valables que pour des pays
dans lesquels celui-ci ne réside pas.

2° OBJET DU VOYAGE. — Tourisme. Sauf dans quelques pays, le triptyque
et le carnet de passages en douanes ne sont admis que pour des voyages &
caractére purement touristique, & I’exclusion de tout déplacement pour affaires.

3° OBLIGATION DE REEXPORTER LA VOITURE. — Toute personne
ayant importé temporairement son véhicule dans un pays sous couvert d'un
titre de mouvement doit l'en réexporter avant la date d'expiration du titre.

4° INTERDICTION DE CESSION DE VEHICULE. — Toute cession, a titre
gratuit ou onéreux, d’'un véhicule automobile, placé .sous couvert d'un titre
d'importation temporaire non apuré est absolument interdite.

5° APUREMENT DU TITRE. — La réexportation du véhicule doit étre
constatée par la douane, qui annote & cet effet la sortie définitive sur le titre
ainsi régulierement apuré. Le troisiéme volet du triptyque ou le carnet de pas-
sages diment apuré doit étre remis au plus tard dans les trente jours qui
suivent la date d’expiration du délai de validité.

Tout titre non utilisé doit étre également restitué dans ces délais.

6° CONSIGNATION. — Le montant de la consignation versée lors de la
délivrance d’un titre douanier sera diminué, s'il y a lieu, des frais de régulari-
sation.

7° PAIEMENT DES DROITS DE DOUANE. — Si le titre douanier (triptyque
ou carnet de passages) ne peut étre restitué, dament régularisé, et s'il est impos-
sible de produire les justifications d’exportation requises, le titulaire de ce
titre s’engage a verser sans délai le montant des droits de douane et toutes
sommes quelconques qui pourraient, du fait de la non-régularisation de ce titre,
étre réclamés par les Administrations douaniéres,

Carte grise.

Carte d’'identité du titulaire de la carte grise.

Passeport du conducteur & l'étranger.

N. B, — Lorsque la carte grise est au nom d’une Société, la demande doit étre

établie au nom de ’Administrateur ou du Directeur avec sa signature et cachet
de la Société & l'appui.

PLAN DE
"GRAISSAGE

Neﬂoyez‘ trés soigneusement les graisseurs avant d'y
appliquer la pompe & graisse pour ne pas introduire des
poussiéres plus ou moins abrasives dont l'action est
beaucoup plus néfaste qu'un manque passager de lubri-
fiant. La carrosserie comporte relativement peu d'arti-
culations et donc de points & graisser. Toutefois, on devra
périodiquement graisser & la burette les charniéres de
portes, les tringleries de I'accélérateur et du changement
de vitesses, la méche qui se trouve sous le doigt du dis-
tributeur, les graisseurs de chacun des deux paliers de la
dynamo et le céble de commande du frein & main au
voisinage de ses gaines.
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