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TEMOINS ET INDICATEURS
D’ALERTE

1. Pression d’huile moteur

S'allume contact mis et doit
s'éteindre dés que le moteur tourne.

S'il ne s'éteint pas ou clignote en
marche, arréter immédiatement le
moteur et contréler le niveau d'huile
moteur. Faire I'appoint si nécessaire
(voir chapitre « Entretien courant »). Si
le niveau est correct, ne pas continuer
a rouler, arréter le moteur et faire
dépanner le véhicule.

2. Charge batterie

S'allume contact mis et doit
s'éteindre dés que le moteur tourne.

S'il s'allume en route, arréter le véhi-
cule et le moteur et vérifier la courroie
trapézoidale ou multipiste de I'alterna-
teur. Si I'état et la tension sont corrects,
faire vérifier le circuit électrique
d'urgence.

Sur les moteurs essence, il est pos-
sible de continuer sa route quelques
kilometres, méme avec une courroie
cassée, en ayant soin de n'utiliser que
les seuls accessoires électriques
nécessaires a la marche du véhicule et
a sa signalisation la nuit.

Sur les moteurs Diesel, si la courroie
est rompue ou en mauvais états, la
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —
COMBINE D’INSTRUMENTS

remplacer impérativement, car elle
entraine également la pompe a eau.
Dans le cas contraire, il y a risque de
surchauffe et de grosses avaries
moteur. Si la courroie n'est pas en
cause, il est possible de continuer sa
route quelques kilomeétres, en ayant
soin de n'utiliser que les seuls acces-
soires électriques nécessaires a la
marche du véhicule et a sa signalisa-
tion la nuit.

3. Indicateur de température
du liquide de refroidissement

S'allume contact mis et s'éteint a la
mise en route.

La température est correcte lorsque
:'algualle se trouve dans la zone centra-
e.

S'il s'allume ou clignote pendant la
marche et que l'aiguille se trouve vers
la droite, il signale une température du
liquide trop elevée. Celle-ci peut étre
provoquée par un niveau insuffisant
dans le vase d'expansion, par le non-
fonctionnement du motoventilateur dont
le fusible a sauté ou encore unique-
ment sur les moteur Diesel par la cas-
sure de la courroie de pompe a eau. Si
apres vérification le témoin ne s'éteint
toujours pas ou que l'aiguille ne redes-
cend pas, faire a un spécialiste. Pour le
controle du niveau, se reporter au cha-
pitre « Entretien courant ».
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4. Indicateur frein de stationnement
et niveau du liquide de frein
S'allume contact mis, lorsque le frein

a main est serré ou que le niveau du

liquide de frein est insuffisant.

S'il s'allume en marche et que le
frein & main est desserré, arréter le
véhicule et faire dépanner le véhicule.

5. Systéme de freinage « ABS »
(selon équipement ou option)
S'allume contact mis et doit

s'éteindre des que le moteur est lancé.
S'il s'allume en route, il indique que

le systeme antiblocage est défaillant,
sans incidence toutefois sur le freinage
normal. Conduire alors avec vigilance
sur route glissante et faire examiner
rapidement le véhicule.

Remarque : en cas d'anomalie, il
convient dans un premier temps de
contréler le fusible du systéme « ABS »
ge reporter au chapitre « Equipement

lectrique »). Le remplacer le cas
échéant.

TEMOINS ET INDICATEURS
DE SURVEILLANCE

6. Transmission automatique

Indique le programme de conduite.
Le voyant s'allume pour le passage en

{ e




. Aérateur latéral gauche.
. Commutateur d’éclairage.

. Commandes de projecteurs
antibrouillards avant.

. Correction du faisceau
d’éclairage.

. Commande de la signalisation
(éclairage, clignotants).

. Combiné d’instruments.

. Commande d’essuie/lave-
glace avant, lave-phares
* et lave-lunette arriére *.

— CONDUITE ET ENTRETIEN —
POSTE DE CONDUITE
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8. Module d’affichage * :

- heure ;

- date ;

- autoradio ;

- température extérieure.

9. Aérateurs centraux.

10. Commande de feux
de détresse.

11. Commande

de chauffage/ventilation.

12. Boite a gants *.

13. Aérateur latéral droit.

14. Emplacement autoradio
ou vide-poches.

15. Cendrier.

16. Levier de vitesses.
17. Avertisseur sonore.
18. Boite a fusibles.

19. Levier de déverrouillage
du capot moteur.

20. Commande de feu
de brouillard arriére.

* 1 Suivant équipement

)
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COMPARTIMENT MOTEUR

CAPOT MOTEUR

OUVERTURE

* Tirer le levier de déverrouillage
situé sous le tableau de bord, coté
gauche.

* Par I'entrebéillement du capot, libé-
rer la sécurité en soulevant la palette
au centre du capot.

* Mettre en place la béquille de main-
tien, coté droit.

Déblocage du crochet de sécurité

>

Mise en place de la béquille de maintien

FERMETURE

= Dégager la béquille de son ancrage
et la replacer dans sa fixation.

= Lacher le capot lorsqu'il est a 20
cm de sa position initiale, il se ver-
rouillera par son propre poids.

« Contrdler son bon verrouillage.

> Y Compartiment moteur 1.21 et 1.4
1. Réservoir du liquide de refroidissement - 2. Jauge d’huile moteur et remplissage - 3. Filtre a air - 5. Batterie - 6. Réservoir du liquide de
freins - 7. Réservoir du lave-glace - 8. Jauge de transmission automatique et remplissage - 9. Réservoir de liquide de direction assistée

B
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COMPARTIMENT MOTEUR

1. Réservoir du liquide de refroidis-
sement - 2. Jauge d'huile moteur
et remplissage - 3. Filtre & air -
4, Systéme ZBS - 5, Batterie -

6. Réservoir du liquide de freins -
7. Réservoir du lave-glace -

9. Réservoir de liquide de direction
assistée

Compartiment moteur Diesel

BT
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COMBINE CONTACT - DEMARRAGE - ANTIVOL

Le systéme de contact est combiné avec le verrouillage de
I'antivol. Une seule clé est utilisée pour le contact-démarreur, les
gones. le coffre & bagages et le bouchon de remplissage de car-

urant. Le jeu de clés d'origine, porte un numéro qu’il est bon
d'enregistrer, de maniére a obtenir rapidement une clé de
rechange en cas de perte.

Les différentes positions de la clé (voir figure) correspondent
aux repéres et aux fonctions suivantes :

Combiné contact-démarrage-antivol

B. Stop Antivol

_ Pour faciliter le déverrouillage, manoeuvrer le volant a droite et
a gauche en tournant la clé. Pour verrouiller le volant, retirer la
clé et tourner le volant jusqu'au déclic de blocage de I'antivol de
direction (bruit de déclic).
1. Direction libre

Le contact moteur est coupé. La direction reste libre.

Il. Contact

Dans cette position, le moteur est prét & démarrer (moteurs
essence) ou en mode préchauffage (moteurs Diesel).
lll. Démarrage

Si le moteur ne part pas au premier essai, ramener la clé en
arriére puis renouveler 'opération (essence) et de préchauffage
(Diesel). Lacher la clé dés que le moteur tourne.

LANCEMENT DU MOTEUR

Frein de stationnement serré.

Levier de vitesses au point mort ou sélecteur de transmission
automatique sur « N » ou « P »,

DEMARRAGE DU MOTEUR

MOTEUR ESSENCE

Moteur froid ou chaud, actionner le démarreur pendant 10
secondes maximum sans toucher a la pédale d'accélérateur.

Si le moteur ne démarre pas, attendre 30 secondes avant de
renouveler I'opération.

MOTEUR DIESEL
Moteur froid

* Tourner la clé sur la position « Il » et attendre I'extinction du
voyant de préchauffage.

* Actionner le démarreur jusqu'a ce que le moteur tourne, sans
toucher a I'accélérateur. Lacher la clé dés le départ du moteur,

* Laisser tourner le moteur quelques instants avant de faire
rouler le véhicule.

* En hiver, par temps de gel, débrayer de préférence pendant
I'action du démarreur.

Moteur chaud

* Actionner le démarreur. Si le moteur ne part pas du premier
coup, recommencer I'opération en utilisant le préchauffage.

DEMARRAGE A L’AIDE D'UNE BATTERIE
AUXILIAIRE

Si la batterie du véhicule est déchargée, on peut quand méme
démarrer le moteur a l'aide d'une batterie auxiliaire (autre véhi-
cule par exemple). Pour ce faire, on utilise des cébles spéci-
fiques que I'on relie de la maniére suivante. ;

- Relier les bornes (+) des deux batteries a I'aide d'un céble
électrique (pince rouge).

- Relier les bornes (-) des deux batteries avec |'autre céble
(pince noir). Cette opération se réalise moteur coupé (risque de
détérioration des diodes de l'alternateur).

Une fois le raccordement effectué, remettre le premier véhicu-
le en route, puis le deuxiéme.

Voilure en panne Voiture de secours

e

==
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Batterie

Nota : brancher les cables dans I'ordre indiqué sur la figure.
Ne débrancher les deux cables que lorsque le moteur se stabili-
se au régime de ralenti.

Attention : ne pas faire tourner le moteur dans un local fermé,
car les gaz d'échappement sont toxiques.

—Vil==



] — CONDUITE ET ENTRETIEN —

BOITE DE VITESSES MANUELLES

La grille des vitesses est gravée sur le pommeau du levier.

Pour passer la marche arriére, actionner le levier a partir du
point mort et déverrouiller la sécurité en soulevant la bague
située sous le pommeau.

N'enclencher la marche arriére que lorsque le véhicule est a
I'arrét, moteur au ralenti.

Grille des vitesses

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Boite & 4 rapports dotée d’'un sélecteur de programme et équi-
pée d'un embrayage de convertisseur de couple verrouillable sur
les 3e et 4e rapports. La gestion est effectuée par un boitier
électronique associé au systéme de gestion du moteur.

SELECTEUR DE PROGRAMMES

Un sélecteur de programmes situé sur le dessus du pommeau
du sélecteur permet de choisir entre les deux programmes sui-
vants : « Economique » et « Sport ». La touche située a droite du
sélecteur de vitesse permet de sélectionner le programme
« Hiver ».

A. Sélecteur de transmission automatique -
S. Sélection du programme de conduite -
T. Touche d'aide au démarrage

CONSEILS DE CONDUITE

Programme « Economique »

Position de conduite normale. Dans ces conditions, la boite
enclenche trés 6t les rapports supérieurs et ne rétrograde que
lorsque I'effort demandé au moteur devient trop important pour le
rapport engagé. Ce type de fonctionnement s’accompagne d'une
consommation raisonnable.

Programme « Sport »

La sélection s'effectue avec la touche « S » et un voyant lumi-
neux s'allume au combiné d'instruments. Dans ces conditions, la
boite enclenche les vitesses a un régime plus élevé permettant
d'exploiter au maximum les réserves de puissance du moteur.
Dans cette position, la boite rétrograde a un régime moteur plus
élevé qu'en position normale.

Programme « Hiver »

La touche est située a droite du sélecteur de vitesses et facilite
le démarrage sur route glissante. Pour ce faire, enclencher la
touche uniquement lorsque le levier de sélection se trouve sur la
position « D ». La mise hors circuit du dispositif se realise soit
au-dessus de 80 km/h, soit par simple désenclenchement de la
touche, soit par sélection manuelle d'une autre vitesse ou par
I'arrét du moteur.

SELECTEUR DE VITESSES

Le levier de sélecteur peut occuper les positions suivantes,
d’avant en arriére, a condition de déverrouiller certaines posi-
tions.

P. Parking

Les roues motrices sont verrouillées mécaniquement. N'enga-
ger cette position que véhicule a l'arrét. Pour engager le levier
sur cette position, il faut enfoncer la touche de déverrouillage
incorporée a la poignée du levier. |l est également conseille de
serrer le frein de stationnement. Pour dégager le levier de cette
position, il faut, contact mis, enfoncer la touche de déverrouillage
et appuyer sur la pédale de frein.

R. Marche arriére

N'engager cette position que véhicule a I'arrét et moteur au
ralenti. Pour passer de « N » ou « P » sur « R », il est nécessaire
d'appuyer sur la pédale de frein et d'enfoncer la touche de
déverrouillage.

N. Point mort

Aucun rapport n'est enclenché. Dans cette position le démar-
reur peut étre commandé comme en position « P ».

D. Marche avant automatique

Les quatre rapports sont automatiquement engagés en fone-
tion de I'effort supporté par le moteur, de la vitesse du véhicule
et du programme (« E » ou « S ») sélectionné.

3. Passages automatiques sur1-2-3

L'accés au 4e rapport est interdit. Cette position permet la cir-
culation en régions vallonnées en utilisant une démultiplication
adaptée aux faibles cotes et procurant un frein moteur suffisant

2. Passages automatiques sur 1-2

Accés aux rapports 3 et 4 interdit. Position pour conduite en
montagne nécessitant une puissance importante et un frein
moteur efficace.

1. Premiére imposée

Le véhicule ne roule qu'en premiére. Position recommandée
dans des conditions trés sévéres, cotes et pentes a forts pour-
centages, et pour certains efforts en traction.

KICK-DOWN (OU RETRO COMMANDE)

Pour rétrograder sur le rapport inférieur et obtenir ainsi une
accélération maximale, appuyer a fond et assez brutalement sur
'accélérateur au-dela du point dur.

—VilI==



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

PRECAUTIONS D'USAGE
DE LA TRANSMISSION AUTOMATIQUE

- Véhicule a l'arrét, toujours appuyer sur la pédale de freins
pour toute sélection manuelle.

- Véhicule & l'arrét, ne pas accélérer pendant la sélection d'un
rapport.

- 8i « N » est enclenché en cours de route, attendre que le
moteur revienne au ralenti avant de repasser un rapport avant.

- Pour stationner sur un terrain plat « P » suffit. En cote, serrer
d'abord le frein & main avant d’engager « P ».

- Il est impossible de démarrer le véhicule en le poussant.

- En cas de remorquage, lever les roues avant, sélectionner
« N » et ne pas dépasser 50 km/h.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

FEUX DE POSITION

Tourner le commutateur jusqu'au premier cran. Le repére se
place face au symbole (1). Le poste de conduite s’éclaire ainsi
que les commandes de chauffage-ventilation, d'accessoires,
d'agrément et de confort.

L'intensité lumineuse du tableau (suivant versions) peut-étre
réglée a l'aide de la molette située sous le commutateur d’éclai-
rage.

Commutateur d'éclairage et éclairage intérieur
0. Extinction de I'éclairage - 1. Feux de position - 2. Feux code/route -
M. Molette de réglage d'intensité de I'éclairage - B. Commande de
feu arriére de brouillard - R. Phares antibrouillard avant

FEUX DE CROISEMENT/ROUTE

Tourner le commutateur jusqu'au deuxiéme cran. Le repére se
place face au symbole projecteur (2). Un témoin correspondant
s'allume sur le combiné d'instruments.

La manette étant en position feux de croisement (FC), la pous-
ser vers le tableau de bord afin d'obtenir les feux de route (FR).
Le témoin correspondant s'allume sur le combiné d'instruments.

PROJECTEURS ANTIBROUILLARDS AVANT
(suivant version)

Linterrupteur est situé au-dessus de celui des feux de
brouillard arriére. lls fonctionnent a partir des feux de position,
feux de croisement ou de route.

AVERTISSEUR LUMINEUX
Tirer la manette d'éclairage quel que soit sa position (AL).

— X —

Commande feux code/route, avertisseur lumineux et clignotants
FC. Feux de croisement - FR. Feux de route - AL avertisseur lumi-
neux. CD. Clignotants droits - CG. Clignotants gauche

CLIGNOTANTS

Quelque que soit la position de I'éclairage, manoeuvrer la
manette dans le plan du volant et dans le sens ou vous allez
tourner :

- manette vers le bas (CG) : clignotant gauche ;

- manette vers le haut (CD) : clignotant droit.

Nota : pour signaler un dépassement ou un changement de
voie, notamment sur autoroute, ne pas actionner la manette a
fond, mais simplement la maintenir au contact du point dur sans
le franchir. La manoeuvre terminée, relacher la manette qui
reviendra automatiquement a zéro.

FEU DE BROUILLARD ARRIERE

L'interrupteur est situé a coté du commutateur d'éclairage. La
mise en service est signalée par I'allumage d’un témoin incorpo-
ré au contacteur ainsi que sur le combiné d'instruments. Le feu
arriere de brouillard fonctionne uniquement lorsque I'éclairage a
été sélectionné.

SIGNAL « DANGER » (OU DE DETRESSE)

L'interrupteur est placé au milieu du tableau de bord entre les
aérateurs centraux. |l actionne simultanément les quatre feux cli-
gnotants. Il ne doit étre utilisé qu'en cas de danger afin d'avertir
les autres automobilistes (immobilisation imprévue, conditions de
conduite particuliéres, etc.). Sa mise en service est signalée par
I'allumage d'un témoin.

Nota : le signal « Danger » fonctionne également contact
coupeé.

Contacteur de feux de détresse
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REGLAGE DU SITE DES PROJECTEURS (suivant version)

Ce réglage permet de modifier la hauteur des projecteurs pour
tenir compte de la charge du véhicule. Tourner la molette (repére
4 de la figure « Poste de conduite ») située sur la planche de
bord, a droite du commutateur d’éclairage.

Vers le bas pour abaisser le faisceau. Vers le haut pour le
relever. Les positions de réglage correspondent environ aux
charges suivantes :

=06 )

™ )
I
We =0

Figure de réglage manuel des phares.

Berline

0. Neutre. Coffre vide, conducteur seul.
1. Coffre vide, 5 personnes a bord.

2. Coffre chargé, 5 personnes a bord.
3. Coffre chargé, conducteur seul.

Livraison et Combo
0. Deux personnes a bord.
1. -

2. Coffre & moitié chargé, 2 personnes a bord.
3. Coffre a pleine charge, deux personnes & bord.

Remarque : le réglage de base du faisceau des projecteurs
ne doit étre entrepris qu'avec la molette en position « 0 ».

AVERTISSEUR SONORE

Appuyez au centre du volant ou pour les versions munies d'un
« Coussin gonflable », sur les touches situées a droite ou a
gauche vers |'extérieur.

PLAFONNIER

S'allume par I'ouverture de I'une des portes avant.
Pour obtenir I'éclairage permanent, tirer le commutateur
d’éclairage.

SPOT DE LECTURE ARRIERE (suivant équipement)

Ce spot est commandé par le basculement de l'interrupteur
situé en avant du feu, soit :

- vers la gauche : arrét ;

- au milieu : lumiére allumée aprés 'ouverture d'une porte
arriere ;

- vers la droite : marche.

ECLAIRAGE DE LA BOITE A GANTS (suivant équipement)
S'allume lorsque le contact est mis et I'abattant ouvert.

ECLAIRAGE DE COFFRE (suivant équipement)

Sur la face supérieure du coffre & bagages. S'allume toujours
avec l'ouverture du coffre.

REMPLACEMENT DES LAMPES

Voir affectation des lampes page 93.

Nota : les lampes a iode doivent étre manipulées avec pré-
caution. Utilisez pour la manipulation un chiffon non pelucheux.
En cas de contact avec les doigts, la nettoyer lampe avec de
I'alcool.

De plus, monter uniquement des lampes de mémes couleurs
(blanche ou jaune).

LAMPES DE PROJECTEUR

De l'intérieur du compartiment moteur :
* Déposer le connecteur de lampe .
* Déposer le cache plastique (1).
*» Dégrafer le ressort de maintien (2) et sortir la lampe (3).
H4.) Remplacer la lampe par une autre du méme type (lampe
Pour le remontage, procéder dans I'ordre inverse en veillant
au bon engagement des deux doigts inférieurs.

Remplacement des lampes de projecteurs
1. Protecteur - 2. Ressorts de maintien - 3. Lampe Code/phare -
4. Porte-lampe de feu de position - 5. Porte-lampe de feu
de clignotant.

LAMPE DE FEUX DE POSITION

On y accéde comme pour les lampes de projecteurs.

* Pour extraire le porte-lampe (4) situé sur le bloc optique, le
pousser vers I'avant en le tournant vers la gauche.

* Remplacer la lampe et remonter I'ensemble sur son support.

LAMPE DE CLIGNOTANT AVANT

* Ouvrir le capot, par l'intérieur du compartiment moteur :

* Tourner d'un quart de tour le porte-lampe (5).

* Sortir la lampe et la remplacer par une lampe de méme type.
* Procéder en sens inverse pour la repose.

LAMPES DE FEU ARRIERE

Elles se trouvent a l'intérieur du coffre, sur la partie arriére des
ailes, derriere un petit volet protecteur.

L -
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Dépose du volet
pour I'accés
aux lampes

de feu arriére

* Quvrir le hayon.

* Déclipser le volet.

* Pour retirer le bloc de feux, appuyez :

A.- sur les deux languettes de fixation (berline 3 portes et
livraison) ;

B.- vers le haut, sur la languette située au centre du support
(berline 5 portes) ;

C.- en comprimant les languettes situées en haut et en bas
(Combo).

* Extraire la platine porte-lampes.

* Remplacer la lampe défectueuse.

* Procéder aux opérations inverses pour le remontage en
contrdlant le verrouillage de la platine puis du volet.

LAMPE DE PLAQUE DE POLICE

* Soulever le cache transparent, cété droit & I'aide d'un tourne-
vis fin.

* Ouvrir le boitier en appuyant sur la languette qui dépasse.

* Sortir le porte-lampe et remplacer la lampe.

* Procéder en sens inverse pour la repose

LAMPE DE PLAFONNIER

* Déclipser le couvercle de plafonnier & l'aide d’'un tournevis
plat.

* Sortir la lampe en écartant les languettes, remplacer la
lampe et renfoncer le plafonnier dans son logement.

é>

Dépose d'une lampe d’éclaireur de plaque de police

Lampe de plafonnier

C

Dépose et disposition des lampes de feu arriére
A. Berline 3 portes - B. Berline 5 portes - C. Combo.
1. Feu stop - 2. Feu de position - 3. Feu clignotant - 4. Feu de recul - 5. Feu de brouillard arriére - 6. Feu de position/Feu de brouillard

— X —
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LAMPE DE REPETITEURS LATERAUX
« A l'aside d'un tournevis plat, déclipser délicatement le répéti-
teur.

* Tourner d'un quart de tour le porte-lampe et sortir la lampe
pour effectuer le remplacement.

Dépose d’une lampe
de répétiteur latéral

ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE

ESSUIE-GLACE DE PARE-BRISE

Le levier de commande est derriére le volant, a droite. Il se
déplace dans le plan du volant.

Les positions du levier permettent d’obtenir (voir figure) :

-0 : arrét.

- 1: balayage intermittent.

- 2 : balayage normal.

- 3 : balayage rapide.

Commande d'essuie/lave-glaces
1. Balayage intermittent - 2. Balayage normal - 3. Balayage rapide -
4. Lave-glace - 5. Essuie-glace ir_lgermittent arriére - 6. Lave-glace
arriere

LAVE-GLACE AVANT

Pour obtenir la mise en marche du lave-glace et de l'essuie-
glace pour quelques balayages, ramener le levier vers le volant
(4) quelle que soit sa position.

LAVE-PROJECTEURS (suivant équipement)

Couplés avec le lave-glace lorsque les phares sont allumés.

ESSUIE/LAVE LUNETTE ARRIERE (suivant équipement)

En poussant la manette vers l'avant, on obtient :

1er cran : essuie-vitre intermittent (5) ;

2e cran : lave-vitre et balayage tant que la position est mainte-
nue (6). Dés qu'il est laché, 'essuie-glace assure encore
quelques balayages puis s'arréte .

RESERVOIR DE LAVE-GLACE

Il est situé dans le compartiment moteur, derriére le tablier
arriere coté droit, et alimente conjointement le lave-vitre avant et
le lave lunette arriére. Capacité 2,6 litres. Compléter réguliére-
ment le niveau avec un mélange eau + liquide de lave glace,
dont la dilution sera fonction de la température extérieure (le
liquide étant antigel).

Emplacement du réservoir de lave-glaces

RESERVOIR DE LAVE-PHARES (selon équipement)

Il est situé dans le compartiment moteur, cété gauche.
Capacité 4,5 litres.

— Xl —
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AERATION -CHAUFFAGE - VENTILATION

BOUCHES D’ENTREE D’AIR

L'air pénétre dans I'habitacle par, des ouies orientables et a
débit reglable constituées par deux aérateurs latéraux et les
deux aérateurs centraux, des ouies fixes vers les vitres, le pare-
brise et le sol.

Commande d'aération-ventilation-chauffage
R. Répartition : 1. Vers les aérateurs - 2. Vers le sol - 3. Vers le sol, le
pare-brise et les vitres latérales - 4. Vers le pare-brise et les vitres
latérales -

S. Débit de soufflerie et commande de dégivrage de lunette arriére -
T. Température et commande de climatisation - . Commande
d'isolation de I'habitacle - d. Recyclage intérieur - g. Admission d'air
extérieur

COMMANDE DE TEMPERATURE(T)

Le réglage progressif de la température s'obtient en tournant
le bouton soit vers la droite (plus chaud) soit vers la gauche (plus
froid).

COMMANDE DE SOUFFLERIE (S)

‘La soufflerie dispose de quatre vitesses. Placer l'index a la
vitesse choisie par rotation du bouton vers la droite.

COMMANDE DE REPARTITION (R)

Il occupe quatre directions & débit directif (voir figure).
- air dirigé vers les aérateurs (1).

- air dirigé vers le sol (2).

- air dirigé vers le sol et le pare-brise (3).

- air dirigé vers le pare-brise et vitres latérales (4).

COMMANDE D'ISOLATION DE L'HABITACLE (I)

- Curseur vers la droite : recyclage intérieur ;

- Curseur vers la gauche : admission d'air extérieur.

Dans cette position, I'air est pris dans I'habitacle puis recyclé
sans admission d'air extérieur.

HABITACLE

COMMANDE D'AIR CONDITIONNE (suivant équipement)

La mise en marche et I'arrét de I'air conditionné s'effectuent en
tirant le bouton de température (T) situé sur la console de chauf-
fage-ventilation. Un témoin allumé signale son enclenchement.
Cette fonction permet d’abaisser la température dans I'habitacle
notamment par fort ensoleillement, en circulation ou en station-
nement prolongé.

Pour en augmenter 'efficacité, on positionne le curseur (I) sur
la gauche, l'air étant pris dans I'habitacle puis recyclé sans
admission d'air extérieur puis on positionne le bouton de souffle-
rie sur la vitesse maximum. L'utilisation prolongée de ce recycla-
ge interne produit parfois un léger embuage des vitres ou pro-
voque des odeurs (fumeurs). Pour éviter ce désagrément et
lorsque la température est & souhait, il est conseillé de ramener
la commande sur la position de droite.

Nota: afin de conserver une bonne étanchéité du compres-
seur, il est conseillé de le faire fonctionner au moins une fois par
mois.

COMMANDE DE DEGIVRAGE DE LUNETTE ARRIERE

Elle est située sur le bouton de commande de soufflerie. La
mise en route s'effectue en tirant le bouton vers vous. Afin d'évi-
ter une consommation de courant excessive, éteindre le témoin
lumineux dés que la vitre est claire.

OUVRANTS

VERROUILLAGE MANUEL

Les portes avant et arriére sont verrouillables et déver-
rouillables de I'extérieur avec la clé et de l'intérieur en abaissant
ou en tirant les tiges en haut de la garniture de chaque porte. On
peut aussi effectuer la fermeture de la porte conducteur de
I'extérieure, en abaissant directement le loquet tout en mainte-
nant la poignée soulevée. Dans le cas contraire (poignée non
maintenue) le loquet remonte automatiquement.

La clé permet également le verrouillage et le déverrouillage du
coffre et du bouchon du réservoir de carburant.

VERROUILLAGE CENTRAL (selon équipement) '

Toutes les portes, le coffre et la trappe & carburant sont ver-
rouillables et déverrouillables de 'extérieur avec la clé a partir de
I'une des portes avant et de l'intérieur a partir du bouton situé en
haut de la garniture des portes avant (portes fermées).

On peut aussi effectuer la fermeture générale de I'extérieure,
en abaissant directement le loquet tout en maintenant la poignée
soulevée. Dans le cas contraire (poignée non maintenue) le
loquet remonte automatiquement.

De plus, lorsque la fente de la serrure du coffre est en position
horizontale, il est commandé directement par le verrouillage cen-
tral. Lorsque la fente se trouve en position verticale et que I'on
déverrouille a partir d'une porte avant, le hayon reste verrouillé.
On peut toutefois déverrouiller le hayon séparément. Pour ce
faire, tourner la clé a fond vers la droite jusqu’en butée. Dans
cette position, la clé ne peut pas étre retirée de la serrure.

DISPOSITIF ANTIVOL MECANIQUE

La mise en et hors circuit se réalise en tournant la clef rapide-
ment vers la droite jusqu'a I'horizontale, dans la serrure de la
porte conducteur. Ce dispositif agit sur les serrures de toutes les
portes et en bloque I'ouverture y compris de l'intérieur.

ALARME ANTIVOL (selon équipement)

La mise en et hors circuit se réalise avec le dispositif méca-
nique. Ce systéme comprend un autodiagnostic intégré et se
signale par ia présence d'une diode électroluminescente située
au centre du tableau de bord. L'alarme se distingue par un aver-
tisseur sonore et par le clignotement des feux de détresse.

— Xl —
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SECURITE ENFANTS (5 portes)

Il est possible de verrouiller 'ouverture intérieure des portes
arriere pour assurer la sécurité des enfants installés aux places
arriere.

Déplacer le levier situé au-dessus de la serrure de chacune
des portes arriére (voir figure). L'ouverture c}e l'intérieur est ren-
due impossible, 'ouverture extérieure reste libre.

Sécurité enfants

PORTES ARRIERE DE COMBO

Un dispositif permet d'ouvrir les portes arriére jusqu’a 180° en
dégageant le ressort de maintien situé en bas du montant de
porte.

COMMANDE ELECTRIQUE DES VITRES (selon équipement)

Suivant équipement, les vitres avant peuvent étre comman-
dees électriquement. Le conducteur dispose sur le panneau de
porte de deux interrupteurs, un pour sa vitre, I'autre pour celle de
la porte du passager. Le passager dispose d'un interrupteur sur
son panneau de porte.

Commande

de léve-vitres
électriques avant
1. Interrupteur
vitre passager -
2. Interrupteur
vitre conducteur

Commande de léve-vitre électrique avant
1. Interrupteur vitre passager

VITRES ARRIERE (3 portes et selon version)

Pour entrebailler la vitre, tirer sur le levier et pousser la vitre.
Pour la fermer, tirer et appuyer sur le levier.

TOIT OUVRANT (selon équipement)

Mécanique ou électrique, le toit ouvrant offre deux possibilités
d'ouverture.

- Quverture totale : le panneau coulisse vers l'arriére.

- Ouverture partielle : le panneau se souléve de 'arriére.

Commande manuelle

Il s'agit d'une manivelle placée au centre du pavillon, au-des-
sus du pare-brise. Pour la débloquer, appuyer sur le bouton
« PRESS » et la tourner simultanément. Ne jamais forcer.

- Ouverture : tourner a gauche, en butée position de confort.

- Fermeture : tourner & droite, en butée position de confort.

- Soulévement : toit fermé, tourner & droite.

- Abaissement : tourner a gauche.

Rabattre la manivelle dans son logement.

Commande

de toit ouvrant

1. Bouton

de déverrouillage -
2. Manivelle
d’ouverture du toit

Le toit s’ouvre en coulissant jusqu’en butée, position de
confort. On peut également ouvrir au-dela de cette position en
réappuyant sur le bouton «<PRESS ».

Pour fermer a partir de la position « confort », appuyer sur le
bouton de déverrouillage et tourner la manivelle vers la droite.
Celui-ci se désenclenchera position fermée.

Toit ouvrant électrique (selon équipement)

Les interrupteurs sont situés entre les pare-soleil, & droite pour
I'ouverture, a gauche pour la fermeture. Relacher les boutons
quand le toit se trouve en fin de course.

En cas de défaillance électrique, on peut ouvrir ou fermer le
toit & l'aide d'une manivelle fixée sur le couvercle arriére de la
console de pavillon.

Nota : le circuit électrique du toit est protégé par un fusible
logé dans la boite a fusibles.

RETROVISEURS

RETROVISEUR INTERIEUR

Deux réglages sont disponibles pour disposer d’'une visibilité
constante. Position normale pour le jour et poussé vers l'avant
position nuit (anti-éblouissement).

Orientation

du rétroviseur
intérieur,
positionnement
jour/nuit

RETROVISEUR EXTERIEUR

? m J
N
A réglages manuels

Contréler que I'ensemble rétroviseur (miroir + support) se trou-
ve dans une position correcte. Régler ensuite de l'intérieur du
véhicule a l'aide du levier.

— XV —
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Manette de réglage du rétroviseur extérieur

Nota : le réglage des rétroviseurs de « Combo » s'effectue en
appuyant directement sur la glace.

Rétroviseurs chauffants a réglage électrique
(selon équipement)

Sur certains équipements, les rétroviseurs droit et gauche sont
réglables électriquement en agissant sur le bouton d'orientation
(4 positions) situé sur la poignée de la porte conducteur.
Basculement du bouton vers la gauche, réglage du rétroviseur
gauche, basculement du bouton vers la droite, réglage du rétro-
viseur droit.

Le dégivrage des miroirs des rétroviseurs s'effectue en enfon-
cant la touche du commutateur et se signale par un témain lumi-
neux vert. Il s'arréte automatiquement au bout de 15 minutes de
fonctionnement.

AFFICHEUR MULTIFONCTIONS

Suivant le mode d'affichage, double ou triple, on obtient :

- I'heure et la température extérieure ;

- I'heure, la date, la température extérieure et 'autoradio.

Le réglage de la montre et de la date s'effectue de la fagon
suivante :

- appuyez environ deux secondes sur le bouton du haut pour
obtenir le clignotement des jours puis réglez avec le bouton du
bas. Procédez de la méme fagon pour les autres informations,
mois, années, heures, minutes et secondes.

4 1 2 3

5

1. Affichage de I'heure - 2. Affichage de la radio (suivant version) -
3. Affichage de la température extérieure (suivant version) -
4. Réglage des heures - 5. Réglage des minutes.

COUSSIN GONFLABLE (selon versions)

Systéme qui permet de réduire les blessures au niveau du tho-
rax et de la téte en cas de choc frontal & partir de 30 km/h. Lors
d’une collision, un sac se remplit instantanément de gaz et forme
un coussin de sécurité entre le volant et le conducteur. Il est
donc préférable de bien régler son dossier et son siége et de
conserver sa ceinture de sécurité attachée. Ce dispositif se com-
pose :

- d'un sac a air intégré dans le volant muni d'un générateur de

az |
- d'un capteur de collision ;
- de I'électronique de commande ;
- d’'un témoin de contrdle visible sur le tableau de bord.

« Coussin gonflable »

Toutefois, ce systéme ne se déclenche pas en cas de :
- légers chocs frontaux ;

- capotage de la voiture ;

- collisions latérales et arriére.

Attention : « Coussin gonflable » ne se déclenche qu'une
seule fois. Faire remplacer immédiatement le dispositif qui s'est
déclenché.

CEINTURES DE SECURITE

Les ceintures de sécurité avant sont réglables en hauteur.

Appuyer sur le point d'ancrage latéral, le déplacer vers le haut
ou vers le bas de telle sorte que la sangle passe au milieu de
I'épaule et non sur le cou. Relacher ensuite le bouton pour blo-
quer.

Réglage du point
d’ancrage latéral
d’une ceinture

de sécurité avant

SIEGES ET BANQUETTE

REGLAGE LONGITUDINAL

Pour avancer ou reculer le siége a la position choisie, soulever
le levier situé sous l'assise. Le relacher et imprimer au siége un
mouvement AV/AR pour assurer un blocage correct.

Réglage

des siéges avant

1. Barre de réglage
longitudinal -

2. Manivelle de réglage
en hauteur du siége
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INCLINAISON DU DOSSIER

A l'aide de la molette située a la base du dossier, coté inté-
rieur, soulager I'action du dos sur le dossier et tourner la molette
jusqu'a la position choisie.

Molette d’inclinaison
du dossier

HAUTEUR DE L'ASSISE (selon équipement)
Elle est commandée par une manivelle située sous l'assise.

ACCES AUX PLACES ARRIERE (3 portes)

Pour accéder aux places arriére, soulever la commande située
sur le coté du dossier. Celui-ci bascule et I'assise glisse vers
l'avant. L'ensemble reprendra sa position initiale lors de la remi-
se en place du dossier.

Basculement du siége
pour l'accés
aux places arriére

DEPOSE DES APPUIS-TETE

Pour extraire les appuis-téte, déverrouiller les clips de main-
tien en appuyant dessus.

Bouton
de déverrouillage
de I'appuie téte

SIEGES CHAUFFANTS (suivant équipement)

lls sont commandés par deux interrupteurs situés de part et
d'autre du tableau de commande de chauffage-ventilation.

BANQUETTE RABATTABLE

Pour faciliter le transport d'objets encombrants, il est possible
de rabatire la banquette arriére contre les siéges avant. Polir ce
faire, procéder de la maniére suivante :

* Tirer sur la sangle située au centre et basculez I'assise ou
chaque assise contre les dossiers des siéges avant.

* Déverrouiller ensuite le(s) dossier(s) avec la ou les com-
mandes (2) situées au centre ou de part et d'autre en haut du
dossier et le(s) basculer en position horizontale.

Lors de la remise en place de I'ensemble (dossier et assise)
vérifier leur verrouillage et prendre soin de bien positionner les
ceintures de sécurité.

Commande

de déverrouillage
et d'inclinaison

des dossiers arriére

TABLETTE ARRIERE

Pour déposer la tablette effectuer les opérations suivantes :

 Décrocher les cordons.

* Soulever l'arriere de la tablette a 45° pour la dégager de ses
axes de maintien latéraux et la tirer vers soi.

Pour le remontage, positionnez la tablette verticalement sur
les axes puis I'abaisser. Remonter ensuite les cordons de fixa-
tion.

Dépose de la tablette
arriére.

GRILLE DE PROTECTION (Livraison et Combo)

La protection des occupants est assurée par une grille en cas
de glissement d'objets transportés. Ce dispositif peut étre monté
derriére les siéges avant (véhicule de livraison et Combo) et der-
riere le siége arriere (Combo muni d'un siége arriére). La fixation
est assurée par quatre orifices taraudés prévus a cet effet.

De plus, pour une plus grande sécurite, des oeillets d'arrimage
sont disponibles dans I'espace de chargement.



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

CRIC ET MANIVELLE

L'ensemble de l'outillage nécessaire au changement de roue
(cric, manivelle et clé) se trouve dans le coffre arriére, sous la
roue de secours (berline et livraison).

Sur la « Combo », le cric est fixé derriére le siége conducteur.
Quant a l'outillage, il se trouve avec la boite de secours et le tri-
angle de pré-signalisation, derriére le siége passager.

Pour les Combo munis de siéges arrieres le cric et l'outillage
sont regroupés derriére le siege arriére.

Outillage de bord.

ROUE DE SECOURS

Berline et livraison

Elle est placée dans le coffre & bagages. Pour la sortir procé-
der de la fagon suivante :

* Quvrir le hayon.

* Soulever le tapis de sol.

« Dévisser I'écrou de fixation et dégagez la roue de secours de
son logement.

Roue de secours dans son logement (berline et livraison)

CHANGEMENT DE ROUE

Combo

Elle est placée dans un panier sous le coffre & bagages. Pour
la sortir procéder de la fagon suivante :

= Quuvrir le hayon.

« Par l'intérieur, desserrer a 'aide de la clé de roue, ['écrou de
blocage situé sur le plancher du coffre.

* Par I'extérieur, soulever le panier, dégager le crochet vers
I'arriére et abaisser 'ensemble pour sortir la roue.

Remarque: certaines versions avec roue en aluminium dispo-
sent d'une roue de secours en acier. Les vis de roues (alu) peu-
vent étre utilisées avec la roue de secours.

CHANGEMENT DE ROUE

* Placer la voiture de préférence sur un sol plan et résistant.

« Serrer le frein & main.

« Sortir la roue de secours, le cric et l'outillage.

« Déposer I'enjoliveur a la main ou & l'aide de la clé de roue.
Pour les modéles dotés d'écrous antivol, utiliser la clé de sécuri-
té prévue a cet effet.

« Débloquer les vis de la roue avec la clé (sans les déposer).

Nota : quatre ancrages spécifiques, situés sur le bas de cais-
se, sont prévus pour positionner la téte de cric.

Positionnement du cric sur le bas de caisse pour le levage

» Commencer a visser le cric de fagon a placer correctement la
semelle au sol. Dans le cas d'un sol instable, interposer une
planchette sous la semelle.

= Lever le véhicule.

« Oter les vis et déposer la roue.

» Mettre la roue de secours en place et faire coincider les trous
de fixation et du moyeu.

T Approcher les vis sans les bloquer et reposer le véhicule au
sol.

« Serrer les vis correctement, reclipser I'enjoliveur sur la roue
et replacer I'outillage de bord.

« Remettre la roue dans son emplacement et la confier a un
spécialiste pour une réparation éventuelle dés que possible.

Important : ne jamais se glisser sous la voiture lorsqu'elle est
soulevée a l'aide du cric.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

HUILE MOTEUR

CONTROLE DU NIVEAU

Contréler le niveau tous les 1 000 km ou avant chaque par-
cours important. Ce controle s'effectue moteur froid ou apres
quelques minutes d'arrét, sur un sol plat.

Le niveau ne doit jamais descendre au-dessous du repéere de
la jauge. Dans le compartiment moteur, le controle s'effectue de
la fagon suivante :

* Oter la jauge et |'essuyer.

* Enfoncer la jauge a fond, la ressortir et lire le niveau (voir
figure).

= Si nécessaire, compléter sans dépasser le maxi.

Attention : au cours des interventions sous le capot moteur,
le ventilateur peut se mettre en route a tout instant.

VIDANGE

A effectuer au moins tous les 15 000 km ou tous les 12 mois
(moteurs essence), tous les 7 500 km ou tous les 12 mois
(moteurs Diesel), de préférence moteur chaud ou tiéde. Il
convient d'augmenter la fréquence en cas d'utilisation urbaine
fréquente ou dans I'hypothése de trajets en régions poussié-
reuses et d'utilisation intensive.

* Quvrir le bouchon de remplissage.

* Oter le bouchon sous le carter.

* Laisser s'écouler I'huile.

ENTRETIEN COURANT

Bouchon de vidange moteur.

* Revisser le bouchon sans attendre la derniére goutte, aprés
avoir remis un joint neuf.

* Refaire le plein d'huile sans dépasser le maxi.

Remplissage et niveau
d’huile moteur
A.Moteurs 1,2let1,41-
B. Moteurs 1,6 | -

C. Moteurs Diesel

1. Bouchon

de remplissage -

2. Jauge.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

REMPLACEMENT DE LA CARTOUCHE FILTRANTE

Remplacer la cartouche filtrante a chaque vidange moteur.

* Pour le dépose, utiliser une clé a sangle aprés avoir vidanger
I'huile.

* Pour le repose, serrer le filtre a la main sans utiliser de clé ou
se reporter aux instructions indiquées sur le filtre.

Localisation du filtre a huile

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

CONTROLE DU NIVEAU

Le niveau doit étre controlé a froid, moteur arrété, au moins
tous les 1 000 km, sinon a chaque plein. |l doit se situer entre les
reperes « MIN » et « MAX » visibles sur la paroi du vase
d’expansion, et ne doit jamais descendre sous le repére mini.

Niveau du liquide de refroidissement

N'utiliser qu'un mélange spécial homologué pour une protection
jusqu’'a - 23°C ou éventuellement - 40°C.

Attention : ne jamais dévisser le bouchon du vase quand le
moteur est chaud. Risques de brilures.

ALIMENTATION

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR

Remplacer la cartouche filtrante tous les 20 000 km.

Pour ce faire, 6ter les circlips de maintien placés sur le coté du
couvercle. Soulever I'ensemble, sortir I'élément filtrant, nettoyer
le boitier puis remonter la cartouche neuve en s’assurant de son
bon positionnement. Replacer le couvercle et les crochets de
maintien.

Dépose du filtre a air

BOITE DE VITESSES MECANIQUE
[}

Le programme du constructeur ne prévoit pas de vidange de
I'huile de boite de vitesses mais simplement un contréle du
niveau tous les 30 000 km. Pour cela, utiliser de I'huile préconi-
sée par Opel.

* Déposer le bouchon de remplissage et a I'aide d'une
seringue compléter le niveau si nécessaire. Pour obtenir un
niveau correct, I'huile doit affleurer I'orifice du trou.

* Remonter le bouchon muni d'un joint neuf et bloquez-le.

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

CONTROLE DU NIVEAU

Le vehicule doit étre placé sur un plan horizontal. le niveau du
liquide ne doit étre mesuré que lorsque I'huile est a sa tempéra-
ture de fonctionnement (au bout de 10 km environ apres le
départ a froid, I'huile atteint la température requise).

Le moteur doit tourner au ralenti, le frein & main doit étre serré
et le levier sélecteur placé en position « P ».

Pour la vérification, retirer la jauge, I'essuyer avec un chiffon
propre non pelucheux et I'enfoncer jusqu’en butée.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Retirer la jauge et vérifier le niveau. Celui-ci doit se trouver
entre les deux repéres lorsque I'huile est a sa température de
fonctionnement. Dans le cas contraire, rechercher la cause de
cette différence de niveau (fuite). Il ne suffit pas de faire I'appoint
d'huile ou de vidanger.

VIDANGE

Le programme constructeur prévoit un contréle de niveau tous
les 15 000 km et la vidange tous les 60 000 km ou tous les
quatre ans.

DIRECTION ASSISTEE (selon versions)

CONTROLE DU NIVEAU

A effectuer tous les 10 000 km, moteur a l'arrét.

Le type de bocal dépend de la version ou du niveau d'équipe-
ment. Selon les cas, effectuer le contréle comme suit :

- Le niveau doit se trouver entre les repéres « MIN » et « MAX »
indiqués sur la paroi du réservoir.
_ - Le niveau doit se trouver entre les deux repéres gravés sur la
jauge.

Niveau du liquide de direction assistée

FREINS

CONTROLE DU NIVEAU

Vérifier souvent le niveau du liquide de freins dans le réser-
voir.

Le niveau ne doit jamais descendre au-dessous du repére
mini, sinon faire vérifier I'étanchéité des circuits et, le cas
échéant, remédier aux anomalies ou fuites constatées.
Contacter d'urgence un agent de la marque.

Niveau de liquide de freins

BATTERIE

Tous les mois, vérifier le niveau.

* Déposer les bouchons, le niveau doit se situé a 1,5 cm au-
dessus des plaques.

* N'ajouter que de I'eau distillée ou déminéralisée.

PNEUMATIQUES

CONTROLE DE LA PRESSION

A contrdler une fois par mois, ou avant tout parcours impor-
tant. Les pressions doivent étre contrélées a froid. Voir pressions
page 00.

Nota : ne pas oublier de contrdler également la roue de
secours.

CONTROLE DE L'USURE

Le remplacement des pneumatiques est obligatoire lorsque la

- profondeur des sculptures est inférieure ou egale a 1,6 mm.

Certains pneumatiques possedent des témoins d'usures corres-
pondant a cette valeur.

Témoins d'usure sur un pneumatique
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etude technique et pratique

OPEL "corsa"

essence et Diesel depuis 1983

Nous tenons a remercier ici, les Services Apres-Vente et Relations
Presse de General Motors France automobile pour l'aide efficace
Eﬂu qu'ils nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux.
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OPEL "Corsa" depuis 1993

essence et Diesel

segment B, la petite Corsa a

fait une belle carriére pendant
10 ans. |l fallait une refonde
compléte pour replacer Opel dans le
peloton de téte de la catégorie.
Le résultat se nomme toujours
Corsa, c'est la 2e génération (Corsa
B) qui comporte beaucoup
d'innovations.
Par rapport a la précédente, la
nouvelle Corsa est plus longue de
77 mm, plus large de 73 mm, et plus
haute de 53 mm. L'espace entre les
siéges avant et la banquette arriére

Premier modéle Opel dans le

a été agrandi ; les passagers arriére -

gagnent ainsi 79 mm au niveau des
genoux.

Tout en adoptant une longueur
hors-tout de 3 279 mm seulement,
pour satisfaire les besoins et désirs
spécifiques des différentes
catégories d'automobilistes, la
nouvelle Corsa est proposée en
deux carrosseries différentes a trois
et cing portes, qui bénéficient d'une
ligne distincte. Six niveaux

d'équipement sont disponibles :
City, Joy, Viva, Sport, GLS et GSi
16V. Les modeéles Joy, Sport et GSi
16V n'existent qu'en version trois
portes, tandis que le modéle GLS
n'est livrable qu'en version cinq
portes.

La nouvelle Corsa peut recevoir six
motorisations a quatre cylindres.
Afin de réduire les émissions
polluantes a I'echappement, les
moteurs essence 1,2 litre, 1,4 litre et
1,6 litre, et méme les 1,5 litre Diesel
et turbo Diesel, sont équipés en
série d'un catalyseur.

Hormis I'adoption de ['injection sur
les moteurs a essence, les moteurs
de la Corsa sont repris de I'ancien
modéle, ainsi que les Diesel et turbo
Diesel fourni par Isuzu, une firme
japonaise dont General Motors
detient une part du capital.

Pour le haut de gamme Corsa, Opel
a mis a profit, son expérience
obtenue avec |'excellent 2 litres 16
soupapes des Kadett GSi, Vectra et
Astra GSi pour développer un tout

La Corsa B, 3 portes offre des lignes particulieres modernes et élégantes, ici une GSi
16V, (moteur 16 soupapes).

La Corsa 5 portes posséde un arriére spécifique avec un pavillon plus haut.

L'utilitaire Combo reprend de la Corsa, que la partie avant et la mécanique.

nouveau moteur de 1,6 litre. Il s'agit
de la premiére mécanique “maison”
& disposer, dans cette classe de
cylindrée, de deux arbres & cames
en téte et de quatre soupapes par
cylindre.

Le moteur 16 soupapes 1,6 litre se
démarque par sa gestion moteur
toute nouvelle, qui comprend une
injection multipoint (a injecteurs
double jet), un débitmétre massique
a fil chaud placé dans le filtre a air,
et un corps de papillon avec
commande intégrée du ralenti.

Le systeme d'allumage direct se
caractérise par une bobine
d'allumage par paire de cylindres ;
I'allumage est calé avec une tres
grande précision par le détecteur de
cliquetis sélectif qui s'adapte
automatiquement a la qualité de
carburant sans plomb utilisée.

En septembre 1993, la Corsa a
moteur 1,4 litre 44 kW/60 ch est
proposée avec la nouvelle
transmission automatique Opel
AF13 a quatre rapports et pilotage
électronique, déja disponible sur
I'Astra 1,6i. |l s'agit d'une version
plus compacte de la transmission
automatique Opel que I'on trouve
sur les modéles a moteurs 1,8 litre
et 2 litres.

Cette transmission adopte une
architecture classique a trois arbres
de transmission pour permettre le
regroupement de la pignonnerie et
du couple réducteur dans le méme
carter en alliage léger. Elle se

distingue en outre par son
convertisseur de couple
verrouillable. La sélection et le
passage des rapports sont
commandes par un puissant
calculateur qui combine ses
algorithmes de calcul & ceux du
systéme de gestion du moteur.

En novembre 1993, une nouveauté
importante : la fourgonnette Combo.
Alors que le précédent utilitaire
Combo dérivait de la Kadett E, le
nouveau modele est issu de la
Corsa. La vocation particuliére de ce
modeéle a nécessité un empattement
allongé et un train arriére spécial. La
caisse offre un volume
particuliérement intéressant. Cette
version utilise le moteur a essence
1.4 litre 60 ch ou le Diesel
atmosphérique de puissance
identique.

Fin 1993, les berlines Corsa voient
leur suspension s'améliorer grace a
I'adoption d'amortisseurs & gaz.

En avril 1994 |a version 1,2 litre
regoit une boite de vitesse “courte”.
Ainsi équipée, elle se trouve
pénalisée d'un cheval fiscal en
France mais y gagne de meilleures
accélérations.

Dans sa 2e année d'exploitation, la
gamme Corsa B était déja complete
et mature en attendant de donner
naissance a un coupé “Tigra"
présenté officiellement au salon de
Geneve 1994,

Benoit Pérot
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NUMERO D'IDENTIFICATION (A)

Le numéro d'identification du chassis (17
chiffres normes C.E.E.) est frappé a froid
sur le bas de caisse droit dans I'habitacle. Il
est situé a droite du siége passager sous
une trappe.

NUMERO MOTEUR (B)

Le numéro moteur est frappé a froid a
I'avant gauche du bloc-cylindres. Sur le plan
du joint de culasse pour les moteurs a 8
soupapes ou sur une surface usinée proche
du carter d'embrayage sur le moteur a 16
soupapes.

PLAQUE CONSTRUCTEUR (C)

La plaque du constructeur est rivée sur la
traverse supérieure du radiateur. Elle com-
porte les indications suivantes :

- le nom du constructeur ;

- le numéro d’homologation ;

- le numéro de série (identification) ;

- le poids total en charge ;

- le poids total roulant autorisé ;

- le poids maxi autorisé sur I'essieu avant ;

- le poids maxi autorisé sur I'essieu arriére ;
- le code carrosserie ;

- le numéro pour piéces de rechange.




— MOTEUR —

Corsa 3 portes

Appellation Type Type Cylindrée (cm3)/ Transmission typef Puissance
commerciale Mines moteur Puissance nombre de rapports administrative
(kW/ch a tr/min) en France
1.2i City
1.2 Joy CB7408NB C12NZ 1195/33/45 &4 5 000 4
1.2i Viva F 10/5 WR
ou
1.4i Joy CBC408NB F 13/5 WR
1.4i Viva &
1.4i Sport
1.4i Affaires CBUC408 C14NZ 1388/44/60 &4 5 200 8
1.4i Joy Auto
CBCB08NB AF13
1.4i Viva Auto 7
1.48i Sport CB4308NB C14SE 1 388/60/82 a 5 800 F 13/5CR
1.6i 16V GSI CBL308NL C16XE 1598/80/109 4 6 000 F 15/5 CR 8
1.5D City CBA408NE
4
1.5D Viva CBA408NB
4ECH 1 488/37/50 4 4 800
1.5D Affaires* CBA4TONE F 13/5 WR
6
1.5D Affaires™ CBUA408
1.5TD Viva CBB408NB
T4ECA 1 488/49/67 & 4 600 4
1.5TD Sport CBB408NJ
* jusqu'a Décembre 93
** & partir de Janvier 94
Corsa 5 portes
o CB7465NB Cl2NzZ 1195/33/45 4 5 000 4
: F 10/5 WR
3 ou
1.4i Viva CBC468NB F 13/5 WR 6
1.4i GLS CBC468NL
C14NZ 1 388/44/60 a 5 200
1.4i Viva Auto CBCG668NB
AF13
1.4i GLS Auto CBCB68NL 7
1.48i GLS CB4368NL C14SE 1 388/60/82 a 5 800 F13/5CR
1.5D City CBA468NE
4ECA1 1 488/37/50 a 4 800
1.5D Viva CBA468NB
F 13/5 WR 4
1.5TD Viva CBB468NB
T4ECA 1 488/49/67 & 4 600
1.5TD GLS CBB468NL
Corsa Combo
Combo 1.4i CBC4252 C14NZ 1 388/44/60 a 5 200 F 10/5 WR 8
Combo 1.7D CBZ4252
4EE1 1 686/44/60 a 4 500 F 13/5 WR 7
Combo 1.7D * CBZ4252R

* version a charge augmentée (& partir de Janvier 94).




OPEL « Corsa » EEE
essence et Diesel
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AVEC LE CRIC DE BORD AVEC UN CRIC ROULEUR OU UN PONT ELEVATEUR

Des points de levage sont prévus sur les bas de caisse proches des Nota : ne pas prendre appui sur le corps d'essieu arriére.

roues. Lever le véhicule au niveau des bas de caisse, juste derriere les roues

avant ou devant les roues arriére. Prendre soin d'intercaler une cale
entre le cric et la voiture.

Points de levage des Corsa berlines. Points de levage des Corsa Combo.
A. Avec le cric de bord - B. Avec un pont élévateur. A. Avec le cric de bord - B. Avec un pont élévateur.

EELTRTH

T

Un crochet & I'avant et a l'arriére droit est prévu pour le remorguage.

i




Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur & essence 4 temps, 4 cylindres en ligne verticaux, disposé transver-
salement & l'avant. Un arbre & cames en téte sur moteurs 8 soupapes et
deux arbres & cames en téte sur moteur 16 soupapes.

Caractéristiques principales

Type moteur C12NZ C14NZ C14SE C16XE

Alésage (Mm) ......cc.cc....... 72 77,6 79

Course (mm)....... 73,4 73,4 81,5

Cylindrée (cm3) ............... 1195 1388 1598

Rapport volumetrique ...... 91+02 | 94+02| 98+02 | 10503

Pression de

compression (bar)............ 13

Ecart maxi de pression

entre les cylindres (bar) ... 1

Puissance maxi ;

- kW/tr/min (CEE) 33/5000 | 44/5200 | 60/5800 | 80/6 000

- chitr/min (DIN) .............. 45/5000 | 60/5200 | 82/5800 | 109/6 000

Couple maxi :

- N.m/tr/min (CEE) .......... 8,6/2 800 | 10,3/2800( 11,4/3400| 15/3 800

- m.kg/tr/min (DIN) ........... 8,8/2 800 | 10,5/2 800 11,6/3 400 | 15,3/3 800
CULASSE 8 SOUPAPES

En alliage léger a simple arbre & cames en téte et poussoirs hydrauliques.
Hauteur de la culasse : 95,25 + 0,45 mm.

Défaut de planéité maxi : 0,025 mm.

Défaut de rugosité maxi : 0,025 mm.

Rectification tolérée dans les limites des cotes de hauteur.

JOINT DE CULASSE

Monté a sec, repére “Oben Top” dirigé vers le haut.
Epaisseur: 1,752 1,9 mm.

SOUPAPES

En acier spécial au chrome pour 'admission et bimétal chrome-manganése &
I'échappement, montées verticalement et arrétées par deux demi-clavettes.
Les soupapes d'échappement possédent un dispositif de rotation.

SIEGES DE SOUPAPES

En fonte aciérée rapportés dans la culasse.
Largeur de la portée (mm) :
-admission:1,3a1,4;

- échappement:: 1,6 21,8.

Angle de la portée : 45° + 30

Angle de dégagement inférieur : 60° + 30°

POUSSOIRS

Poussoirs hydrauliques coulissant dans les alésages usinés dans la culasse
et agissant sur des linguets.
Une soupape régule la pression d’huile admise aux poussoirs.

LINGUETS

Articulés sur rotule en bout de poussoirs hydrauliques et centrés sur la
queue de soupapes par un guide.

RESSORTS DE SOUPAPES

Un ressort par soupape, identique a I'admission et & 'échappement.
Les ressorts sont différents entre les types moteurs.

GUIDES DE SOUPAPES

Alésage des guides (mm) :

- origine : 7,030 2 7,050 ;

- majoré +0,075:7,1054 7,125 ;

- majoré +0,150: 7,180 27,200 ;

- majoré + 0,250 : 7,280 a 7,300.
Position de montage : 80,85 & 81,25 mm.

C12NZ et C14NZ C14SE

Caractéristiques (mm)

ADM ECH ADM ECH
Longueur totale :
o OO s s S R R 105 105 105 105
- TEPATAtioN ...t 104,6 104,6 104,6 104,6
Diamétre de [atete..........ccovvvveeeeeecereiis e, 33 29 38 31
Diamétre de la queue :
o[0T T 6,998 27,012 6,978 46,992 6,998 a 7,012 6,978 246,992
- majoré + 0,075 7,0732a7,087 7,053 47,067 7,073a7,087 7,053 27,067
- majore + 0,150 7,148 247,162 7,1282a7,142 7,16227,148 7,128a7,142
~Majoré - 0:250 nmum s e 7,248 27,262 7,228247,242 7,248 427,262 7,228 27,242
Angle de pore....cceeev e 44° 44° 44° 44°
Jeu SOUPAPE/GUIdE......crere e 0,018 20,052 0,038240,072 0,018 2 0,052 0,038 40,072
Défaut maxi de concentricité queue/siége 0,03 0,03 0,03 0,03
Cote entre queue de soupape et culasse .........cccccceceeuce. 14,4 14,4 14,4 14,4
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— MOTEUR ESSENCE —

CORRESPONDANCE ENTRE COTES DE RECTIFICATION
DES CYLINDRES ET LES PISTONS

CULASSE 16 SOUPAPES

En alliage léger & double arbre & cames en téte et poussoirs hydrauliques.
Hauteur de la culasse : 134,70 & 135,00 mm.

Défaut de planéité maxi : 0,05 mm.

Défaut de rugosité maxi : 0,025 mm.

Rectification tolérée dans les limites des cotes de hauteur.

Alésage des paliers d'arbre & cames : 28 2 28,021 mm.

JOINT DE CULASSE

Monté & sec, repére « Oben Top » dirigé vers le haut.
Epaisseur : 1,2 mm.

SOUPAPES

En acier spécial et refroidies au sodium & 'échappement. Elles sont montées
suivant un V de 43° dans la culasse et arrétées par deux demi-clavettes.

Moteur C12

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

R|T|a

Alésage du cylindre

Repére sur bloc

Diamétre du piston

E:aracléris!iques (mm) ADM ECH
Longueur totale :

OOy o e o s vivesiarvnns siasacsvasie 101,92 101,52

- réparation ..........cceveneennen. 100,95 101,56
Diameétre de latéte ......ooooeeeeeeeiiceeeccaenn 30,5 275
Diamétre de la queue :

= ONQING cvsisaismis iy it st 5,955 4 5,970 | 5,935 a 5,950
-majoré + 0,075 ..o, 6,030 26,045 | 6,010 26,025
- majoré + 0,150 ..... 6,10526,120 | 6,0852 6,100
Angle de portée .......... 45° 45°

Jeu soupape/guide 0,040 20,070 | 0,040 20,070
Défaut maxi de concentricité queue/siége . 0,03 0,03

(mm) cylindres et sur piston {mm)
Origine 1
71,96 + 0,005 6 71,94 + 0,005
71,97 £ 0,005 7 71,95 + 0,005
77,98 £ 0,005 8 71,96 + 0,005
Origine 2
71,99 + 0,005 99 71,97 + 0,005
72,00 + 0,005 00 71,98 £ 0,005
72,01 + 0,005 01 71,99 + 0,005
72,02 + 0,005 02 71,995 4 72,008
Origine 4
72,07 £ 0,005 07 72,042 + 0,008
Réparation
72,47 £ 0,005 7+05 72,45 + 0,008
Moteurs C14

Alésage du cylindre

Repére sur bloc

Diamétre du piston

SIEGES DE SOUPAPES

En fonte aciérée rapportés dans la culasse.
Largeur de la portée (mm) :

Admission: 1a1,4.
Echappement:1,441,8.

Angle de la portée : 45°30".

Angle de dégagement supérieur : 30° + 30".
Angle de dégagement inférieur : 60° + 30'.

POUSSOIRS

Poussoirs hydrauliques coulissant dans la culasse, intercalés entre les
arbres & cames et les soupapes.
Une soupape régule la pression d'huile admise aux poussoirs.

RESSORTS DE SOUPAPES
Un ressort par soupape, identique a 'admission et a 'échappement.

GUIDES DE SOUPAPES

Alésage des guides (mm) :

- origine : 6,000 2 6,012 ;

- majoré + 0,075 : 6,075 2 6,090 ;

- majoré + 0,150 : 6,150 a 6,165.
Position de montage : 10,7 2 11 mm.

BLOC-CYLINDRES

En fonte avec flts directement usinés dans le bloc.
Réalésage possible : + 0,5 mm.

Ovalisation maxi d'un cylindre : 0,013 mm.
Conicité admissible : 0,013 mm.

Jeu piston/cylindre (mm) :

- origine 0,02 ;

- réparation 0,01 2 0,03.

(mm) cylindres et sur piston (mm)
Origine 1
77,56 + 0,005 6 77,54 + 0,005
77,57 + 0,005 74 77,55 + 0,005
77,58 £ 0,005 8 77,56 + 0,005
Origine 2
77,59 + 0,005 99 77,57 + 0,005
77,60 + 0,005 00 77,58 + 0,005
77,61 0,005 01 77,59 + 0,005
77,62 + 0,005 02 77,595 & 77,608
Origine 4
77,67 £ 0,005 07 77,650 £ 0,008
Réparation
78,07 £ 0,005 7405 78,050 + 0,008
Moteur C16

Alésage du cylindre

Repére sur bloc

Diametre du piston

(mm) cylindres et sur piston (mm)

Origine 1

78,95 £ 0,005 5 78,93 + 0,005
78,96 + 0,005 6 78,94 + 0,005
78,97 £ 0,005 7 78,95 + 0,005
Origine 2

78,98 + 0,005 8 78,96 + 0,005
78,99 + 0,005 99 78,97 + 0,005
79,00 £ 0,005 00 78,98 + 0,005
79,01 0,005 01 78,99 + 0,005
Origine 3

79,02 = 0,005 02 79,00 + 0,008
79,03 £ 0,005 03 79,01 £ 0,005
79,04 + 0,005 04 79,02 £ 0,005
79,05 £ 0,005 05 79,03 £ 0,005
79,06 + 0,005 06 79,04 + 0,005
Origine 4

79,07 £ 0,005 07 79,05 £ 0,005
79,08 + 0,005 08 79,06 + 0,005
79,09 £ 0,005 09 79,07 £ 0,005
79,10 + 0,005 1 79,08 £ 0,005
Réparation

79,47 + 0,005 7+05 79,45 + 0,005
79,48 + 0,005 8+05 79,46 = 0,005
79,49 + 0,005 9+05 79,47 + 0,005
79,50 £ 0,005 0+05 79,48 + 0,005

.
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EQUIPAGE MOBILE

Coussinets de vilebrequin

Coussinets du type trimétal & coquille d’acier, disponibles en cotes réparation
0,25 et 0,50 mm.

VILEBREQUIN
Vilebrequin en fonte modulaire tournant sur 5 paliers et équilibré par 8 Code couleur
contrepoids. Sélection des coussinets
Faux rond admissible du palier central (vilebrequin placé dans le blog) : Supérieur Inférieur
0,03 mm.
Ovalisation maxi d'un tourillon ou d’'un maneton : 0,04 mm. afigin? - . Br,lfibf} Vert
Jeu axial du vilebrequin : 0,1 & 0,2 mm. 0T =4y il Vertibleu
Jeu radial du vilebrequin : 0,013 & 0,043, s R A Vankane J
’ Manetons
Caractéristiques Diamétre des Repére Largeur du
des vilebrequins (mm) tourillons couleur tourillon n°3
Diamétre Largeur 7
Origine 54,980 a 54,997 Aucun 26,000 4 26,052 42,971 2 42,987
Minoré - 0,25 54,730 & 54,747 Bleu 26,200 a 26,252 42,721 442,737 21,960 & 22,080
Minoré - 0,50 54,482 3 54,495 Blanc 26,400 a 26,452 42,471 2 42,487
BIELLES VOLANT

Bielles en acier forgé a section en « I »,

Jeu radial de la bielle/vilebrequin : 0,019 a 0,071 mm.
Jeu axial de la bielle/vilebrequin : 0,11 & 0,24 mm.
Largeur de la téte ; 21,838 a 21,890 mm.

Ecart de poids maxi entre chaque bielle : 8 g.

Coussinets de bielles

Coussinets du type trimétal, coquille en acier.

Les coussinets de bielles existent en cote d'origine et réparation.
Repéres couleurs :

- Origine : sans ;

-minoré - 0,25 : bleu ;

- minaré - 0,50 : blanc.

PISTONS

Pistons forgés en alliage d’aluminium. Les pistons des moteurs 16 soupapes
sont refroidis par arrosage d’huile par pissettes sur les tétes de bielles.

Jeu piston/cylindre (mm) :

- origine : 0,02 ;

- réparation : 0,01 4 0,03.

Désaffleurement du piston par rapport au bloc-cylindres : 0 mm.

AXES DE PISTON

Axes en acier traité. lls sont montés serrés dans les bielles et flottants dans
les pistons.

Longueur (mm) :

-moteur C12: 50 ;

- moteurs C14 et C16 : 55.

Diamétre : 18 mm.

Jeu dans le piston : 0,007 & 0,01 mm.

Jeu dans la bielle :sans jeu.

SEGMENTS

3 segments par piston.
Sens de montage : repére tourné vers le haut.
Tiergage des segments : 180° {voir précisions page 38).

Volant en fonte, fixé par six vis.

Voile maxi de la couronne de démarrage : 0,5 mm.

Température de montage de la couronne : 205 + 25°C,

Rectification maxi de la surface de friction : 0,3 mm.

Distance a respecter entre face de friction et la surface d’appui du mécanis-
me aprés rectification (mm) :

-moteurs C12et C14:21+1;

-moteur C16: 19,15+ 0,1.

DISTRIBUTION 8 SOUPAPES

Un arbre a cames en téte logé dans un carter paliers fixé sur la culasse.
L'arbre & cames est entrainé par courroie crantée depuis le vilebrequin et
commande les soupapes par l'intermédiaire de linguets.

Diagramme de la distribution
Non communiqué.

ARBRE A CAMES

Arbre & cames en téte placé dans un carter comportant 5 paliers.
(voir tableau page ci-contre)

COURROIE DE DISTRIBUTION

Marque et type : Gates Powergrip 40433 x 17 mm ;
Tension : determinée par le ressort du galet tendeur, voir réglage de base
page 29.

DISTRIBUTION 16 SOUPAPES

Deux arbres a cames en téte logés dans la culasse, commandant directe-
ment les 16 soupapes par l'intermédiaire des poussoirs. L'un commande les
8 soupapes d’admission et l'autre les 8 soupapes d’échappement. lls sont
entrainés par une courroie crantée.

Segment Coup de feu Etanchéité Racleur

Type moteur Cl2etC14 C16 Ci2etC14 c16 Ci2etCl14 C16
Type bombé rectangulaire a face cénique en 3 parties

Jeu a la coupe (mm) 03405 0,3a05 04a14
Epaisseur (mm) 1,5 1,2 1,5 1,5 3 2,5
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ARBRE A CAMES (DISTRIBUTION 8 SOUPAPES)

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

RIT|a

Lettre d'identification F G F D B E J
Code couleur : .
SOROING s s s Gris Violet Gris Brun Blanc — —
- MINOFE = 0,1 MM .o — — — — — Violet Violet
Levée de cames (mm) :
S AOMISSION ;i T 6,12 5,20 5,20 5,61 5,61 6,01 6,67
- BChAPPEMENE ....ocevvveriieeccrenrrnnies 6,12 5,60 5,60 6,12 6,12 6,39 6,67
Ovalisation des paliers (Mm) .....cceuueeeee 0,04
Jeu axial (MM s cvsemsssevmsmrssessrassssinis 0,09 20,21
Diamétre des tourillons (mm) :
-touriflon n®1 ... 39,445 + 0,01
- tourillon n°2 ....... 39,695 + 0,01
- tourillon n°3 ... 39,945 + 0,01
- fourillon n°4 ... 40,195 + 0,01
= tourillon NS e 40,445 + 0,01
Alésages des paliers (mm) :
S0 [T i S 39,500 & 39,525
- paliern2 .... 39,750 &4 39,775
- paliern®3 ........ 40,000 & 40,025
- paliern°4 ........ 40,250 2 40,275
BOANEN T i sssisisims inssassts 40,500 a 40,525
Diagramme de la distribution REFROIDISSEMENT

Non communiqué.

ARBRES A CAMES

Deux arbres a cames en téte placés dans la culasse et tournant sur 6
paliers.

Identification : pas de repere.

Faux rond maxi : 0,04 mm.

Jeu axial : 0,04 a 0,144 mm.

Levée de cames : 8,5 mm.

Diamétre des paliers : 27,939 & 27,960 mm.

Diamétre des logements des paliers : 28 a 28,021 mm.

COURROIE DE DISTRIBUTION

Marque et type : Gates Powergrip.
Tension : déterminée par le ressort du galet tendeur, voir réglage de base
page 30.

LUBRIFICATION

La lubrification est réalisée par une pompe & pignons concentriques entrai-
née en bout de vilebrequin. Le moteur C16XE est équipé en plus d'un échan-
geur thermique eau/huile.

POMPE A HUILE

Jeu entredents : 0,1 20,2 mm.
Retrait des pignons par rapport au corps : 0,08 4 0,15 mm,
" Pression d’huile au ralenti & 80 °C mini : 1,5 bar.

FILTRE A HUILE

Marque et type : Purflux LS 530.
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 15 000 km ou tous les ans.

HUILE MOTEUR

Capacité avec filtre : 3,5 litres.

Capacité du filtre : 0,5 litre.

Capacité entre repéres mini et maxi de jauge : 1 litre.

Preconisation : huile multigrade SAE 5W50, 10W50, ou 20W50 repondant
aux normes API SF/CC ou SF/CD et CCMC G4 ou G5.

Périodicité d’entretien : vidange tous les 15 000 km ou tous les ans.

Par liquide toutes saisons. Circulation par pompe a eau montée sur excen-
trique et entrainée par la courroie crantée de distribution. Le circuit comprend
en plus, un radiateur, un thermostat, un vase d'expansion et un ventilateur
électrigue commandé par thermocontact.

POMPE A EAU
Pompe centrifuge entrainée par courroie crantée.

RADIATEUR

Radiateur a circulation transversale.

Surface d'échange (cm2) :

- moteurs C12 ou C14 et C16 sans climatisation : 1500 ;
- moteurs C14 et C16 avec climatisation : 1800.

THERMOSTAT
Type moteur C12etC14 C16
Repére 88 92
Début d'ouverture 88°C 92°C
Fin d'ouverture 106°C 107°C

MOTOVENTILATEUR

Ventilateur électrique commandé par thermocontact sur radiateur.
Nombre de pales : 5 asymétrigues.

Diamétre (mm) :

- tous types sans climatisation sauf C16 : 280 ;

- C12 et C14 avec climatisation et C16 tous types : 305.

THERMOCONTACT

Placé sur le radiateur, il commande le ventilateur.
Enclenchement : 100 °C.
Arrét : 95 °C.

BOUCHON DE VASE D’EXPANSION

Repére d'identification : 120.
Pression d’ouverture de la soupape : 1,20 & 1,35 bar.

L
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LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité (litre) :

-C12:59;

- C14 sans climatisation et C16 avec climatisation : 5,8 ;
- C14 avec climatisation : 6,1 ;

- C16 sans climatisation : 5,6.

Préconisation : mélange eau antigel Opel.

Protection :

Jusqu'a - 10 °C : 20 % antigel.

Jusqu'a - 20 °C : 34 % antigel.

Jusqu'a - 30 °C : 44 % antigel.

Jusqu'a - 40 °C : 52 % antigel.

Périodicité d'entretien : pas de vidange, contrble du niveau tous les 15 000
km ou tous les ans.

ALIMENTATION EN CARBURANT

Alimentation en carburant par réservoir en tdle d’acier et pompe électrique
immergée. Injection menopoint Multec sur moteurs C12NZ et C14NZ.
Injection multipoint séquentielle simultanée Multec-M sur moteur C14SE.
Injection multipoint séquentielle phasée Multec-S sur moteur G16XE.
Récupération des vapeurs de carburant dans un réservoir & charbon actif.

RESERVOIR A CARBURANT

Réservoir : en tole d'acier placé sous la caisse devant l'essieu arriére.
Capacité : 46 litres.
Préconisation : carburant sans plomb, indice d'octane minimum 91 RON.

FILTRE A CHARBON ACTIF

Placé dans le passage de roue avant droite, derriére un carénage en plas-
tique.

VANNE DE RECYCLAGE DES VAPEURS DE CARBURANT

La vidange du filtre & charbon actif est réalisée par une vanne pneumatique
sur les moteurs C12NZ, C14NZ et C14SE ou par une électrovanne pilotée
par le calculateur sur le moteur C16XE.

Résistance du bobinage de I'électrovanne : 35 £ 5 Q.

POMPE A CARBURANT

Pompe & carburant électrique a rouleaux, immergée dans le réservoir.
Commandée par le calculateur via un relais.

Tension:7415V.

Débit & la pression de régulation et sous 12 V : 85 litres/heure.

FILTRE A CARBURANT

Placé sous la caisse entre le réservoir et le bas de caisse.
Marque et type : Purflux EP 100.
Périodicité d'entretien ; remplacement tous les 30 000 km.

INJECTEUR

Injecteur électromagnétique. Un seul injecteur pour 'ensemble des quatre
cylindres sur les systémes monopoints ou un injecteur par cylindre sur les
systémes multipoints.

Résistance (€2) du bobinage d'injecteur :

- monopoint : 1,8 environ

- multipoint : 15 4 16,5 (a 30 £ 10°C).

REGULATEUR DE PRESSION

Il est placé sur le boitier papillon sur les injections monopoints ou sur la
rampe d'injection sur les systémes multipoints. Correction de la pression de
régulation en fonction de la pression dans le collecteur d'admission sur les
systémes multipoints.

Pression de régulation (bar) :

- moteurs C12NZ et C14NZ : 0,76 ;

- moteurs C14SE et C16XE : 3.

ALIMENTATION EN AIR

Alimentation en air par filtre & air sec.

FILTRE A AIR

Filtre & air sec a élément papier interchangeable.
Margue et type : Mann 90410651.
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 30 000 km.

BOITIER PAPILLON

Placé en amont du collecteur d'admission, il supporte le potentiometre de
papillon et le régulateur de ralenti. Sur l'injection monopoint, il comporte éga-
lement le régulateur de pression et l'injecteur.

REGULATEUR DE RALENTI

C’est un moteur pas a pas qui contrdle la section de passage d’un canal en
dérivation du papillon des gaz. Commandé par le calculateur, il stabilise e
régime de ralenti quelque soit la charge.

Reésistance aux bornes des enroulements du moteur () :

-afroid: 552 65;

- achaud : 45 4 60.

ALLUMAGE

Sur moteurs C12NZ et C14NZ, allumage a effet Hall, module amplificateur,
bobine & self-induction, distributeur rotatif et bougies, avance cartographique
mémorisée dans le calculateur commun & linjection. Le point d’avance initial
est réglable par rotation de I'allumeur.

Sur moteurs C14SE et C16XE, allumage statique par bobine double compor-
tant le module o’amplification, bougie et avance cartographique mémorisee
dans le calculateur commun & l'injection.

ALLUMEUR {moteurs C12NZ et C14NZ)

Placé en bout d'arbre & cames, il contient le générateur de Hall et distribue la
haute tension.
Ordre d'allumage : 1-3-4-2.

MODULE D’AMPLIFICATION

Intégré au bloc de bobine sur les allumage statiques, placé sur le support de
bobine sur les allumages & distributeur.

BOBINE

Marque et type :

- moteurs C12NZ et C14NZ : Sagem 2526049

- moteurs C14SE et C16XE : Delco Remy.
Résistances des enroulements (%) :

- primaire {(moteurs C12NZ et C14NZ) : 0,45 + 0,05 ;
- secondaire : 6 + 1 kQ.

BOUGIE

Marque et type :
. Bosch WR7DC.
Ecartement des électrodes : 0,7 2 0,8 mm.

GESTION MOTEUR

CALCULATEUR

Fixé sur le pied de caisse avant droit sous la planche de bord.

Il commande le relais de pompe a carburant, I'injecteur, 'actuateur de ralenti
et effectue I'autodiagnostic.

POTENTIOMETRE DE PAPILLON

Placé sur l'axe du papillon, il informe le calculateur de I'état de charge du
moteur.
Marque : NEI ou CTS.

L (o
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Les potentiométres de marque CTS portent cette inscription sur le haut a
gauche, ceux de marque NEI ne sont pas identifiés et n'équipent qu'une par-
tie des moteurs C12NZ et C14NZ.

Résistance aux bornes du potentiométre (k) :

Position du Bornes Potentiométre | Potentiométre
papillon NEI CTS
Quelconque AetB 426 439
Fermé BetC 3a4 143
Quvert BetC 6a7 5a10

CAPTEUR DE PRESSION ABSOLUE

Placé sur le tablier dans le compartiment moteur, par un piquage sur le col-
lecteur d’admission en aval du papillon, il informe le calculateur de la charge
du moteur.

Tension délivrée en fonction de la pression

Pression (bar) Tension (volts)
0 4,7a5,1
0,2 34a39
04 23a28
06 1,2a1,7
0,8 0,3a0,7

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Type : CTN (Coefficient de Température Négatif).
Elle est placee sur le boitier thermostatique.
Résistance (k) :

Température (°C) Résistance (kQ)
-20 15
-10 9,45
0 5,6
20 2,45
40 1,18
60 0,65
80 0,32
100 0,18

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR (moteur C14SE)

Type : CTN éCoefﬁcient de Température Négatif).

Elle est placée sur le collecteur d'admission a I'opposé du botier papillon.

(F}ésislances : identiques aux valeurs données pour la sonde de température
"air.

DEBITMETRE D’AIR MASSIQUE (moteur C16XE)

Débitmeétre massique a fil chaud placé entre le filtre a air et le boitier papillon.

CAPTEUR DE POSITION ET REGIME VILEBREQUIN
(moteurs C14SE et C16XE)

Placé en regard de la poulie de vilebrequin.
Entrefer (non réglable) : 1 £ 0,7 mm.
Résistance : Q.

CAPTEUR DE POSITION D’ARBRE A CAMES (moteur C16XE)

Placé en regard de la poulie dentée d'arbre & cames d'échappement, il iden-
tifie le PMH compression du cylindre n°1.

SONDE LAMBDA

Placée sur la tubulure d'échappement, elle informe le calculateur de la
teneur en oxygéne des gaz d'échappement.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

FICHE DE CODAGE D’INDICE D’OCTANE
(moteurs C12NZ, C14NZ et C14SE)

Une fiche a 2 positions placée proche de la tourelle d’'amortisseur gauche
dans le compartiment moteur permet d'adapter les lois d'allumage pour des
indices d’'octane de RON 91/95 ou RON 95/98.

R|T|a

CAPTEUR DE CLIQUETIS (moteur C16XE)
Il est placé a l'arriere du bloc-cylindres.

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE

Capteur inductif placé sur la prise de tachymétre, il informe le calculateur de
la vitesse du véhicule.

VALEUR DES PARAMETRES

Régime de ralenti (tr/min) :

-moteur C12NZ : 920 + 80 ;

- moteur C14NZ : 910 + 80 ;

- moteur C14SE : 930 + 80 ;

- moteur C16XE : 900 + 80.

Teneur maxi en CO : 0,4%.

Avance a l'allumage a température normale de fonctionnement :

- moteurs C12NZ et C14NZ (réglable) : 10° avant PMH & 850 + 150 tr/min ;

- moteurs C14SE et C16XE (non réglable) : 11 + 4° avant PMH au régime de
ralenti.

— G
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Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

JEU AUX SOUPAPES

Le montage des poussoirs hydrauliques rend le réglage du jeu aux soupapes
inutile.

DESCRIPTION

La commande des soupapes est différente entre les moteurs 8 et 16 soupapes.
Sur les moteurs a 8 soupapes |'unique arbre a cames actionne les soupapes par
I'intermédiaire de linguets. Les linguets sont articulés sur des poussoirs hydrau-
liques qui les maintiennent en permanence en contact avec les cames. Sur les
moteurs a 16 soupapes, il y a un arbre a cames pour les soupapes d'échappe-
ment et un autre pour les soupapes d’admission. Les arbres a cames sont placés
directement au-dessus des soupapes, un poussoir est intercalé entre eux et per-
met d’annuler le jeu a tout instant.

Poussoir hydraulique
(moteur 8 soupapes).

1. Poussoir - 2. Linguef -
3. Arbre a cames -

4. Soupape.

CONSTITUTION ET FONCTIONNEMENT

Les poussoirs des différents moteurs sont sensiblement identiques dans leur
composition et pour cette raison leur fonctionnement est semblable . Seuls les
poussoirs des moteurs 16 soupapes sont détaillés dans les lignes qui suivent.

Poussoir hydraulique
(moteur 16 soupapes).
1. Came -

2. Chambre d'huile -

3. Bille de soupape
anti-retour -

4. Arrivée d'huile -

5. Chambre haute-pression
- 6. Poussoir -

7. Piston -

8. Cylindre -

9. Ressort de rattrapage
de jeu -

10. Queue de soupape.

Constitution

Le poussoir hydraulique se compose essentiellement de deux pigces mobiles :
- le poussoir (6) avec piston (7) ;

- le cylindre (8).

La pression exercée par le ressort (9) écarte ces deux pieces de maniére a
annuler les jeux.

La soupape anti-retour (3) assure le remplissage et I'étanchéité de la chambre
haute pression (5).

Fonctionnement

Au début de I'ouverture de soupape, la came attaque le poussoir, la soupape
anti-retour se ferme et la pression augmente dans la chambre haute pression.
Cette hausse de pression ne provoque cependant pas de variation du volume
d'huile dans la chambre. Le poussoir agit donc comme un élément rigide.

A "ouverture de la soupape, la came exerce une forte pression sur le poussoir,
ce qui entraine une augmentation de pression dans la chambre. Une pelite
quantité d’huile s'échappe par le jeu existant entre le cylindre et le piston. Ceci
provogue une compression du poussoir de 0,1 mm maxi pendant la levée, ce
Qui est une nécessité de construction afin que le poussoir puisse s'adapter,
méme si la cote entre la came et la soupape diminue.

Phases de fonctionnement
d’un poussoir hydraulique.

A. Début de la levée de soupape -
B. Levée de soupape -
C. Rattrapage du jeu.

e
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ALLUMAGE ET ALIMENTATION

Constitution et fonctionnement
ALIMENTATION EN CARBURANT

La pompe a rouleaux immergée refoule du carburant qui est filtré a la sortie du
réservoir puis conduit jusqu’au boitier papillon (monopoint} ou a la rampe
d'injection (multipoints) ot il traverse I'injecteur et passe par le régulateur de
pression. Sur les moteurs a injection monopoint, le régulateur maintien la pres-
sion a une valeur fixe de 0,76 bar sous |'action d’un ressort. Sur les moteurs a
injection multipoints, le régulateur maintien constant la différence de pression
entre le carburant et le collecteur d’admission (amont et aval de I'injecteur).
Ceci est réalisé grace a I'action d'un ressort assistée de la pression qui régne
dans le collecteur d'admission. L'excédent de carburant repart au réservoir par
une canalisation. Le bouchon de réservoir est totalement hermétique et la mise
a l'air libre s'effectue par une canalisation qui relie la goulotte de remplissage
au réservoir a charbon actif. Le réservoir a charbon actif (ou canister) permet
tn échange de pression entre le réservoir a carburant et I'atmosphére tout en
piégeant fes hydrocarbures. Une canalisation entre le boitier papillon et le
réservoir a charbon actif permet la réaspiration des vapeurs d’hydrocarbures
lorsque le moteur fonctionne. Une vanne pneumatique, ou une électrovanne
commandée par le calculateur (C16XE) n"autorise la réaspiration que sous cer-
taines conditions de fonctionnement du moteur (température, charge etc...).

Principe de fonctionnement
du générateur d'impulsions 3 effet Hall.

ALIMENTATION EN AIR

L'air frais est épuré par un filtre a élément en papier. Sur le moteur C16XE, Iair
travers le débitmetre massique a fil chaud chargé de mesurer la quantité d'air
admise par le moteur. La veine d'air passe par le boitier papillon qui adapte la
quantité d'air grace au papillon qui génére une perte de charge dans le circuit.
Un canal en dérivation du papillon permet de réguler le régime de ralenti
lorsque le papillon est en appui sur sa butée repos et assure la fonction d'air
additionnel en départ a froid. C'est un moteur pas a pas a deux enroulements
et commandé par le calculateur qui au moyen d'un boisseau régle le débit
dans le canal. Le recyclage des vapeurs d'huile s'effectue par deux canaux,
I'un pris en amont du papillon des gaz pour les fortes charges et I'autre en aval
pour les faibles charges.

GESTION MOTEUR

Sondes et capteurs

MOTEURS C12NZ et C14NZ INJECTION MONOPOINT MULTEC

- Tension batterie : elle est mesurée par la source d'alimentation du calcula-
teur,

- Signal de Hall : il est placé dans le distributeur d’allumage. C'est un semi-
conducteur traversé par un courant de commande a partir des électrodes de
liaison «A» et «B» (voir figure). Lorsqu‘un champ magnétique «H» traverse per-
pendiculairement le semi-conducteur, il apparait une di(;férence de potentiel
entlrle les électrodes «E» et «F». C'est ce phenomene qui prend le nom d'effet
Hall.

Le générateur de hall est incorporé au distributeur. Il est constitué d'un élément
fixe, la barriére magnétique, et d’un élément mobile, le rotor.

La barriere magnétique se compose d’un aimant permanent monté sur le pla-
teau et du détecteur de Hall, ou circuit intégré de Hall, placé face a I'aimant
sur un support en céramique. Le rotor comprend 4 toles (ou écrans) correspon-
dant au nombre de cylindres du moteur : lorsqu'il tourne, les dles passent dans
I'entrefer existant entre I'aimant et le détecteur de Hall. Quand une téle

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

R|T|a

Générateur a effet Hall.

1. Téle du rotor -

2. Barriére magnétique -

3. Détecteur de Hall -

4. Entrefer - b. Largeur

des toles du rotor

correspondant a la valeur
d’angle de came 4

d’un allumeur classique.

R
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Tension Hall Uy ——e—

A. Courbe représentative
du signal délivré par un

A Temps —e— générateur a effet Hall -

B .Courbe représentative

du signal délivré par un

B énérateur d'impulsions
a induction.
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Injection monopoint Multec.

1. Injecteur - 2, Régulateur de pression - 3. Régulateur de ralenti - 4. Sonde de tempéra-
ture de liquide de refroidissement - 5. Potentiométre de papillon - 6. Capteur de pres-
sion absolue - 7. Filtre a carburant - 8. Pompe a carburant - 9. Relais de pompe i carbu-
rant - 10. Capteur de vitesse véhicule - 11. Témoin d’alerte - 12. Bobine haute tension -
13. Allumeur - 14. Fiche d'indice d’octane - 15. Catalyseur - 16. Batterie -

17. Contacteur a clef - 18. Prise de diagnostic - 19. Sonde lambda - 20. Filtre a charbon
actif - 21. Boilier papillon - 22, Calculateur - 23. Réservoir de carburant.

— S



— MOTEUR ESSENCE —

7 ALLUMAGE

A. Moteurs C12NZ et C14NZ -
& B. Moteurs C14SE et C16XE. .
10 1, Allumeur - 2. Doigt d’allumeur - 3. Téte distributri-
ce - 4. Bobine haute tension - 5. Bobine haute tension
a quatre sorties - 6. Fil haute tension - 7. Bougie -
ﬁ 8. Capteur de cliquetis - 9. Capteur de position et
régime moteur - 10. Capteur de pression collecteur.

pénétre dans |'entrefer, cela a pour effet de détourner le champ magnétique et
d'interrompre I'effet Hall dans le détecteur. Dés que I'effet Hall cesse, le tran-
sistor de déclenchement devient conducteur et laisse passer le courant primaire
dans la bobine. Lorsque la téle a terminé son passage devant |'aimant, le
champ magnétique agit de nouveau, le courant primaire est interrompu, ce qui
donne naissance, comme dans toute bobine classique, & un courant haute ten-
sion dirigé vers les bougies.

La largeur des tdles correspond a I'angle de cames, c’est-a-dire qu'il demeure
constant et ne nécessite aucun réglage.

- Sonde de température moteur : c’est une thermistance de type CTN
(Coefficient de Température Négatif). Sa résistance varie de fagon inversement
proportionnelle a la température du liquide de refroidissement.

- Pression dans le collecteur d’admission : c’est un capteur piézo-électrique qui
informe le calculateur de la pression qui régne dans le collecteur d’admission.
Il est alimenté sous une tension de 5V et restitue une tension variable suivant la
pression.

- Potentiométre de papillon : il informe le calculateur sur la position angulaire
du papillon. Il est alimenté sous une tension de 5V et restitue une tension
variable suivant la position angulaire du papillon.

- Teneur en oxygene des gaz d'échappement : une sonde lambda placée sur le
tube primaire d'échappement délivre une tension variable suivant la teneur en
oxygene des gaz d'échappement, dont la richesse est fonction. Le calculateur
va donc adapter la richesse d'aprés la tension.

- Correcteur d'avance : un connecteur placé sur le passage de roue droite per-
met d’obtenir deux lois d'allumage différentes aﬁn de s’adapter a I'indice
d’octane du carburant.
- Vitesse véhicule : elle est obtenue par un capteur inductif placé sur la prise de
tachymétre.

MOTEUR C14SE INJECTION MULTIPOINT MULTEC-M

- Tension batterie : identique a I'injection Multec.

- Régime et position moteur : c’est un générateur d’impulsions. Il est composé
d’une roue dentée fixée  la poulie d’entrainement des accessoires et d’un cap-
teur inductif placé radialement a celle-ci. Le passage des dents devant le cap-
teur donne naissance a une tension sinusoidale dont la fréquence est propor-
tionnelle au régime moteur. Une dent est supprimée a la périphérie de la cou-
ronne, a son passage devant le capteur, elle génére une pointe de tension. La
dent est retirée a un endroit tel que la pointe de tension apparaisse lorsque les
cylindres 1 et 2 sont au PMH. Ainsi position et régime moteur sont définis.

- Capteur de pression absolue : identique a I'injection Multec.

- Potentiométre de papillon : identique a I'injection Multec.

- Sonde de température moteur : identigue a I'injection Multec.

- Sonde de température d'air d'admission : c'est une thermistance de type CTN
(Coefficient de Température Négatif). Sa résistance varie de fagon inversement

26 27 28

Injection multipoint séquentielle simultanée Multec-M.

1. Réservoir de carburant - 2. Pompe a carburant - 3. Filtre & carburant - 4, Rampe
d'injection - 5. Régulateur de pression - 6. Capteur de pression absolue - 7. Réservoir &
charbon actif - 8. Vanne de recyclage des vapeurs de carburant - 9. Boitier papillon -
10, Collecteur d’admission - 11. Injecteur - 12. Ensemble bobine haute tension et
module d’amplification - 13. Bougie - 14. Filtre & air - 15. Contacteur a clef -

16. Potentiométre de papillon - 17. Rgﬁulateur de ralenti - 18. Sonde de température
d"air d’admission - 19. Collecteur d’échappement - 20. Sonde lambda - 21. Batterie -
22, Carteur de régime et position du vilebrequin - 23. Cible - 24. Catalyseur -

25. Calculateur - 26. Capteur de vitesse véhicule - 27, Témoin d'alerte - 28. Prise de
diagnostic - 29. Sonde de température de liquide de refroidissement.

proportionnelle 2 la température de I'air contenue dans le collecteur d’admis-
sion.

- Teneur en oxygéne des gaz d'échappement : identique a l'injection Multec.

- Correcteur d'avance : identique a I'injection Multec.

- Vitesse véhicule : identique a I'injection Multec.

— 16—



— MOTEUR ESSENCE —

Injection multipoint séquentielle
Phasée Multec-S.

1. Calculateur -

2. Potentiométre de ‘papillon -

3. Débitmétre massique a fil chaud -

) 4. Filtre a air -
5. Electrovanne de recyclage des vapeurs
de carburant -

6. Filtre a charbon actif -

7. Réservoir de carburant -

8. Pompe a carburant -

9. Filtre a carburant -

10. Rampe d'injection -

11. Régulateur de pression -

12 Ensemhleiobine haute tension

et module d’amplification -

13. Capteur de position d'arbre 3 cames -
14. Sonde lambda -

15. Catalyseur -

16. Régulateur de ralenti -

17. Collecteur d'admission -

18. Capteur de température de liquide
Jle refroidissement -

19. Capteur de cliquetis -

20. Capteur de régime et position
gu vilebrequin -

21. Prise de diagnostic.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

R|T|a

+ permanent

+ aprés contact

MOTEUR C16XE INJECTION MULTIPOINT MULTEC-S

- Tension batterie : identique a I'injection Multec.

- Régime et position moteur : identique a l'injection Multec-M.

- Position de I'arbre & cames d'échappement : c’est un capteur inductif placé
en regard d'un plot de I'arbre a cames d'échappement. Chaque passage du plot
devant le capteur génére une tension qui correspond au PMH compression du
cylindre n°1.

INS

T

Débitmetre a fil chauffant : placé en aval du filtre 4 air, il mesure la quantité
d‘air aspirée par le moteur. A
- Potentiométre de papillon : identique a l'injection Multec-M. a0 2
- Sonde de température moteur : identique i Iinjection Multec-M, zz
- Teneur en oxygeéne des gaz d'échappement : identique a |'injection Multec.
- Détecteur de cliquetis : c’est un capleur piézo-6lectrique qui décéle les vibra- o
tions engendrées par le cliquetis. w z o
- Vitesse véhicule : identique a Iinjection Multec. t— R S
- Commande de climatisation : la mise en service de la climatisation est 3 b t{__f;—l @
demandée au calculateur qui peut suivant les conditions de fonctionnement K20 AT RiiAR Dls BI, *éﬁ Js
autoriser ou interdire I'embrayage du compresseur et augmenter le régime de ® L Koo (@) J
ralenti au préalable pour contrer la chute de régime. 004 €4CS5CICE_ 1201 DG AB AIB —q2
: F:‘.' ] ‘L :|1= |.!! JI, .L 2‘!"- 2 l i jxu
- Citssn EREC S E e | d
Commande des organes | 25l2 szze0 gy S g
ey e d7dE il 5 me e
RELAIS DE POMPE A CARBURANT (M I l l 7
Le calculateur commande la fermeture du relais de pompe a carburant lorsquil B I D | v | VT h F1
recoit une information régime moteur (signal de Hall ou générateur d'impul- [ & 4| X1 (
sion). [l - 5
LI M33 r i
Schéma électrique du systtme d'injection Multec, { ) T
F1. Fusible - F13. Fusible - H30. Témoin d'alerte - K20. Module d'allumage - > J Sie ‘t | | d4
K58, Relais de PomEe a carburant - K100. Calculateur - L1. Bobine d'allumage - 3 1 - M
M21. Pompe a carburant - M33. Régulateur de ralenti - P23. Capteur de pres- w n 5
sion absolue - P30. Sonde de température de liquide de refroidissement - z 8 e 0Es 5w
P33. Sonde lambda - P34. Potentiométre de papillon - Y10. Capteur 2 effet = 555 o
Hall/distributeur - ¥32. Injecteur - X11. Connecteur (14 piles) - 1 @ la o e Ja | Is

X13. Connecteur de diagnostic (10 péles) - X15. Fiche de codage d'indice masse

d’octane (3 pdles).
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— MOTEUR ESSENCE —

INJECTEUR

La pression d’alimentation étant régulée & une valeur fixe, le seul paramétre
qui influence la quantité injectée est la durée d'ouverture de l'injecteur. le cal-
culateur détermine la quantité d’air aspirée par le moteur (pression collecteur
et position papillon ou débitmétre A fil chaud) et adaﬁte la richesse par la durée
de I'impulsion envoyée a I'injecteur. Lorsque le véhicule roule & une vitesse
supérieur 3 50 km/h et que le papillon est en position ralenti (décélération), le
ca?culateur interrompe les impulsions a I'injecteur.

Moteurs C12NZ et C14NZ injection monopoint Multec

L'injecteur uniﬂue placé dans le boftier papillon alimente les (?uatre cylindres.
Il est commandé en fonction des impulsions du signal de Hall, deux fois par
tour.

Moteur C14SE injection multipoint Multec-M

Un injecteur par cylindre fixé sur le collecteur d’admission en amont de la sou-
pape. Les injecteurs sont commandés simultanément par couple (1-2 et 3-4).

Moteur C16XE injection multipoint Multec-§

Un injecteur par cylindre fixé sur le collecteur d’admission en amont de la sou-
pape. Les injecteurs sont commandés individuellement par le calculateur et
ceci de fagon synchronisée avec la distribution. Le phasage est réalisable gréce
3 la combinaison du capteur inductif de vilebrequin qui identifie les PMH des
cylindres et celui d'arbre a cames qui détecte le PMH compression du cylindre
n°1. L'injection se poursuit suivant |'ordre dallumage.

REGULATEUR DE RALENTI

C'est un moteur pas A pas fixé au boftier papillon et qui agit sur un pointeau,
charger de faire varier la section d'un canal en dérivation du papillon. La varia-
tion du débit de ce canal permet de maintenir constant le régime de ralenti
quelque soit la charge.

COMMANDE DE L’ALLUMAGE

Les valeurs d’avance, en fonction des paramétres moteur, sont mémorisées .
dans le calculateur. Celui-ci pilote, via le module de puissance, le circuit pri-
maire de la bobine avec I'avance retenue pour les conditions instantanées de
fonctionnement du moteur.

Moteurs C12NZ et C14NZ injection monopoint Mulltec

La haute tension de la bobine est acheminée au cylindre concerné par le distri-
buteur qui est entrainé par I'arbre a cames.
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Identification des bornes B1
des connecteurs du calculateur
sur injections Multec et Multec-M.
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ALIMENTATION EN CARBURANT

A. Moteur C12NZ - B. Moteur CT4NZ - C. Moteur C14SE - D. Moteur C16XE.
1. Réservoir de carburant - 2. Fixation de réservoir (Combo) - 3. Fixation de réservoir (tous types sauf Combo) - 4. Goulotte de remplissage - 5. Crépine
- 6. Pompe a carburant - 7. Filtre a carburant - 8. Filtre & charbon actif - 9. Injecteur - 10, Rampe distributrice - 11. Régulateur de pression -
12. Régulateur de régime de ralenti - 13. Capteur d'angle de papillon - 14. Prise de dépression.
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Schéma électrique du systéme d'injection Multec-M.
F26. Fusible (20 A) - K57. Calculateur - K58. Relais de pompe i carburant - L2. Ensemble bobine/module - M21. Pompe a carburant - M66. Régulateur de ralenti - P23. Capteur de
pression absolue - P29. Sonde de température d‘air - P30. Sonde de température de liquide de refroidissement - P34. Potentiométre de papillon des gaz - P35. Capteur de vitesse et
position vilebrequin - X4. Connecteur tableau de bord et moteur (4 pdles) - X5. Connecteur tableau de bord et moteur (9 pédles) - X7. Connecteur tableau de bord et carrosserie (50
poles) - X13. Connecteur de diagnostic (10 péles) - X15. Fiche de codage d'indice d’octane (3 pdles) - X37. Connecteur carrosserie arriére et réservoir (5 poles} - Y7. Injecteurs.
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Schéma électrique du systéme d'injection Multec-S.

F26. Fusible (20 A) - K57. Calculateur - K58. Relais de pompe a carburant - L2. Ensemble bobine/module - M21. Pompe a carburant - M66. Régulateur de ralenti - P30. Sonde de
température de liquide de refroidissement - P32, Sonde [ambda - P34. Potentiométre de papillon des gaz - P35, Capteur de vitesse et position vilebrequin - P46. Capteur de cliquetis
- P47, Capteur Ee position arbre & cames - P52. Débitmétre massique d'air - X4. Connecteur tableau de bord et moteur (4 péles) - X5. Connecteur tableau de bord et moteur (9
péles) - X10. Connecteur tableau de bord et carrosserie (5 péles) - X13. Connecteur de diagnostic (10 péles) - X37. Connecteur moteur et appareil de commande - Y7-1. Injecteur
cylindre 1 - Y7-2. Injecteur cylindre 2 - Y7-3. Injecteur cylindre 3 - Y7-4. Injecteur cylindre 4. Y34. Electrovanne de recyclage des vapeurs de carburant.
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Moteurs C14SE et C16XE injection multipoint Multec-M et Multec-S

Le calculateur comporte deux sorties, une pour le couple de cylindres 1 et 4 et
une pour le couple 2 et 3. Elles commandent les modules de puissance intégrés
aux bobines haute tension. Lorsque le module interrompe le courant primaire
dans \'une des bobines, il se produit un courant induit haute tension dans le
secondaire. Chacune des extrémités du circuit secondaire est relié a une bou-
gie d'un méme couple de cylindre, si bien qu'il se produit simultanément une
étincelle au cylindres qui se trouvent en méme temps au PMH. L'étincelle qgui
apparait lors de la phase d'échappement est perdue. Ce systeme, hormis le
générateur d'impulsion, est totalement statique.

ELECTROVANNE DE RECYCLAGE DES VAPEURS DE CARBURANT
{moteur C16XE)

Le calculateur commande une électrovanne placée sur la canalisation entre le
réservoir a charbon actif (canister) et le boitier papillon. Elle permet, lorsqu’elle
est ouverte, I'aspiration par le moteur des hydrocarbures contenus dans le
canister et qui proviennent de I'évaporation du réservoir. L'électrovanne ne
sera ouverte que sous certaines conditions (régime, température etc...) afin de
ne pas perturber le fonctionnement du moteur.

RELAIS DE CLIMATISATION

Lorsque le véhicule en est équipé, le calculateur pilote le relais de mise en
marche du climatiseur. Cela lui permet de vérifier par les sondes ou capteurs

Identification des bornes
des connecteurs

du calculateur

sur injection Multec-S.

ﬂue la puissance prise par le compresseur ne perturbera pas le fonctionnement
u moteur, auquel cas il n"autorise pas sa mise en marche. Lors du fonctionne-
ment au ralenti, si le climatiseur est sollicité, le régime est préalablement relevé
par le moteur pas a pas avant d’enclencher le compresseur.

AUTODIAGNOSTIC

Le calculateur comporte une fonction de surveillance de ses périphériques
(sondes, capteur et indirectement faisceaux) qui mémorise le ou les dysfonc-
tionnement éventuels. La lecture de cette mémoire n’est possible qu’avec
I'appareillage du constructeur.

Dépose-repose
du distributeur
d’allumage
(moteurs C12NZ
et C14NZ)

Cette opération ne pose pas de diffi-
culté. Toutefois, avant la dépose,
effectuer des reperes de position
entre le corps du distributeur et le
boitier d'arbre & cames. Les tocs
d'entrainement sont pourvus de
détrompeurs qui évitent les erreurs
a la repose.

Controle

et dépose-repose
d’un capteur
d’impulsions

a induction

CONTROLE DE L’ENTREFER

* Tourner la poulie de vilebrequin de
fagon & ce qu'une dent se trouve
juste dans |'axe du capteur.

* A l'aide de jauges d’épaisseur,
relever la valeur de I'entrefer com-
pris entre le capteur et la dent de la
poulie.

» Comparer la valeur a celle donnée
dans les «Caractéristiques Détail-
lées», si celle-ci n'est pas correcte,
remplacer le capteur.

DEPOSE-REPOSE

* Débrancher le connecteur du cap-
teur.

* Retirer la vis de fixation du capteur
puis déposer celui-ci.

» S'assurer que les surfaces de
contact entre le capteur et le support
sont parfaitement propres.

» Mettre en place le capteur puis le
fixer a l'aide de la vis.

Dépose-repose
du capteur de cliquetis
(moteur C16XE)

DEPOSE

= Débrancher le cable de masse de
la batterie.

« Débrancher le connecteur du cap-
teur de cliquetis.

* Déposer la vis de fixation du cap-
teur puis l'extraire.

REPOSE

» Nettoyer parfaitement les surfaces
de contact entre le capteur et le bloc
moteur.

Mesure de I'entrefer
du capteur de régime
et position vilebrequin.

= Serrer la vis de fixation du capteur
au couple prescrit.

* Rebrancher le connecteur du cap-
teur et le cable de masse de la bat-
terie.

Dépose-repose
de la pompe
a carburant

DEPOSE

* Vidanger le réservoir, pour cela,
utiliser la pompe d'alimentation, si
celle-ci est hors-service, introduire
un tuyau par l'orifice de remplissage
et vidanger a 'aide d'une pompe
annexe.

Berline

Nota : la pompe & carburant est

immergée dans le réservoir. Elle est
accessible par I'habitacle.

* Relever la banquette arriere,
replier le tapis suivant la découpe et
retirer le recouvrement en matiére
plastique sur la tdle de plancher.

« Retirer le cabochon, débrancher le
connecteur électrique puis les cana-
lisations.

Combo

La pompe est immergée dans le
réservoir. Elle nécessite la dépose
du réservoir pour y accéder.

* Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur et déposer le réservoir.
 Débrancher le connecteur élec-
trique et les canalisation au niveau
des raccords rapides, pour cela res-
serrer les ergots et tirer sur les rac-
cords.

Tous types

* Déverrouiller la pompe a l'aide de
la clef a ergots KM-797.

« Desserrer le collier et déposer le
tuyau de retour.

» Resserrer les trois languettes et
extraire le carter de pompe du réser-
voir & I'aide d'un crochet en prise
sur l'anneau.

» Déposer le tamis sur la pompe.

* Rapprocher les trois languettes de
fixation et séparer la pompe du car-
ter.

REPOSE

» Reposer la pompe dans le carter
et vérifier que les languettes se ver-
rouillent correctement.

* Emboiter un tamis neutf.

+ Rebrancher le tuyau de retour sur
le couvercle de pompe et serrer le
collier.

» Mettre en place la pompe et I'encli-
queter dans le réservoir.

* Placer un joint neuf dans le cou-
vercle et le verrouiller a l'aide de
l'outil KM-797.
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ALIMENTATION EN AIR

A. Moteurs C12NZ et C14NZ - B. Moteur C145E - C. Moteur C16XE.
1. Buse d'air frais - 2. Canalisation d’a

. 4. Hément de filtration - 5. Débitmétre d’air - 6. Coiffe - 7. Boitier
papillon - 8. Collecteur d’admission.

ir chaud - 3. Boitier de filtre & air

» Rebrancher le connecteur et les
canalisations.

* Sur les Combo, reposer le réser-
vOir,

* Sur les berlines, reposer I'obtura-
teur et rabattre la banquette.

Remplacement
du filtre a essence

Nota : le filtre a essence se trouve
sous le vehicule entre le réservoir et
le bas de caisse droit.

* Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur.

« Utiliser des pinces a durits sur cha-
cune des canalisations puis les
débrancher au niveau des raccords

rapides. Utiliser un tournevis pour
resserrer les ergots.

* Retirer la vis du collier de serrage
du filtre et le déposer.

 Mettre en place un filtre neuf, la
fleche sur le corps du filtre doit étre
orientée vers le moteur, serrer le
collier de fixation du filtre.

* Rebrancher les raccords rapides
des canalisations et retirer les
pinces a durits.

Diagnostic du systeme
d’injection/allumage
- La procédure de diagnostic ainsi

que les contrles décrits ci-aprés ne
s'appliquent qu'aux véhicules traités

Localisation du filtre

a carburant

et débranchement

des canalisations.
Respecter le sens

de la fleche, vers le moteur.

dans cette étude (voir tableau
d'identification page 6) étant enten-
du qu'ils sont conformes a leurs
spécifications d'origine.

- Les caractéristiques électriques
des organes constituants le systeme
d'injection/allumage fournies dans
les pages qui suivent, résultent de
mesures effectuées a I'aide d'un
multimétre Métrix MX 63 de com-
mercialisation courante. Cet appareil
est un multimétre numérique clas-
sique auquel ont été intégré des
fonctions a usage spécifiquement
automobile {(compte-tours, mesure
du temps d’injection, rapport
cyclique sonde lambda, efc...).

Il'est indispensable de disposer d’un
appareil de performances au moins
équivalentes pour mener & bien le
diagnostic.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

UTILISATION
DE LA PROCEDURE
DE DIAGNOSTIC

Important :

- Avant d’entamer la procédure de
diagnostic, il est absolument néces-
saire d’effectuer les contrbles préli-
minaires mentionnés ci-aprés ainsi
que les réparations qui peuvent en
découler.

- Les caractéristiques électrigues
fournies sans tolérance sont le
résultat de mesures effectuées sur
véhicule. Leur interprétation doit
donc tenir compte des disparités de
praduction.

» L'utilisation de la procédure néces-
site la connaissance préalable du
fonctionnement du systeme d'injec-

Identification des éléments de I'injection Multec.
1. Capteur de pression absolue - 2. Injecteur - 3. Régulateur de pression de carburant -
4. Potentiométre de papillon - 5. Régulateur de ralenti - 6. Vanne pneumatique de recy-
clage des vapeurs de carburant.
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Localisation du filtre & charbon actif dans
le passage de roue droit.
1. Filtre - 2. Conduite de collecte des
vapeurs du réservoir - 3. Conduite de rin-
cage - 4. Mise a 'atmospheére.

tion/allumage, pour cela se reporter
au paragraphe le décrivant.

* La procédure de diagnostic doit
systématiquement commencer par
I'analyse des symptémes de dys-
fonctionnement.

* Le tableau ci-aprés permet d'éta-
blir a liste des controles a effectuer
en fonction des symptomes consta-
tés.

CONTROLES
PRELIMINAIRES

Circuit de démarrage en état : batte-
rie, cablage et démarreur.

Carburant conforme et en quantité
suffisante.

Filtre & carburant propre et monté
correctement.

— MOTEUR ESSENCE —

Localisation d’éléments

de l'injection Multec-S.

1. Régulateur de pression -
2. Régulateur de ralenti -

3. Boitier papillon -

4. Rampe d'injection -

5. Capteur de cliquetis -

6. Générateur d'impulsions.

Identification des bornes du connecteur

de diagnostic (sur platine i fusibles).

B. Circuit d’e
de I'électronique

. Masse -
xcitation
moteur -

C. Tension batterie aprés contact -
D. Tension batterie -

E. Circuit de données bidire

du connecteur
du relais

ctionnel.

Identification des bornes

de pompe a carburant

Canalisations de recyclage des
vapeurs de carburant étanches et
non pincées.

Circuit d'alimentation en air : étan-
chéité des canalisations, étanchéité
des pieces entre elles (joints de col-
lecteur, de boitier papillon, etc...),
filtre & air propre et en place, clapet
thermostatique du boitier de filtre
fonctionnant.

Réglage du cable d'accélérateur :
retour en position ralenti et ouvertu-
re maxi du papillon.

Canalisations de recyclage des
vapeurs d’huile : étanchéité, cali-
breurs en place et de bon diamétre,
Circuit d’'assistance des freins
etanche et clapet de retenue en
etat.

Moteur en état mécanique (com-
pression etc...).

B

Localisation de la sonde de température
de liquide de refroidissement sur moteurs
C12etC14.

Bougies en état et conformes a la
préconisation.

Fusible principal du systéme injec-
tion/allumage en état.
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Le démarreur tourne, le moteur ne démarre pas ou difficilement
Le moteur démarre et cale

Probléme de ralenti

Probléme de progression

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

R|T|a

TABLEAU DE CONTROLE DES ORGANES
EN FONCTION DES SYMPTOMES

Ratés moteur
Mangue de puissance
Consommation trop importante
Fonctionnement en auto-allumage
Le moteur cliquete
Le moteur chauffe
Causes possibles
X X X X X X X X X X Contréles préliminaires
% X Alimentation électrigue
X X X % X X X X X X Alimentation en carburant
X X X X X X X X Sonde de température d'eau
X X X X X X Sonde de température d'air
X X X X X X Capteur de pression absolue
X X X X X X X Potentiométre de papillon
X X X X X X Débitmétre massique d'air
X X X X X X Régulateur de ralenti
X X X X X X X X Injecteur(s)
X X X X X Sonde lambda
X X X X X Electrovanne de recyclage des vapeurs de carburant
X Capteur de vilebrequin ou générateur a effet Hall
X X Capteur d'arbre & cames
X Bobine d'allumage
X Module d'amplification
X X X Capteur de cliquetis
) PROCEDURE ET CONTROLES
ALIMENTATION ELECTRIQUE

Ce contrdle consiste a vérifier si le systéme d'injection/allumage est alimenté correctement.

Moteurs C12NZ et C14NZ injection Multec

Contréle n® | Condition de contréle Contréle Valeur a trouver | Origine probable de la panne
17 Contact coupé B1 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie Faisceau
112 C16 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie Faisceau
113 30 du relais de pompe & carburant et masse Tension batterie Faisceau
1/4 Contact mis A6 du connecteur du calculateur et masse Environ tension - Faisceau entre relais et
batterie calculateur.
- Relais.
1/5 D15 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie Faisceau
1/6 15 du connecteur de bobine d'allumage et masse | Tension batterie Faisceau
1/7 1 du connecteur du module amplificateur et masse | Tension batterie Faisceau
environ
1/8 Contact coupé A12 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
1/9 D1 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
1110 D6 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
111 2 du connecteur du module amplificateur et masse | 0 Q Faisceau

= Do .




Moteur C14SE injection Multec-M

— MOTEUR ESSENCE —

Contrédle n°®

Condition de contréle Controle Valeur a trouver | Origine probable de la panne‘)
21 Contact coupé B1 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie Faisceau T
22 C16 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie Faisceau (
213 30 du relais de pompe & carburant et masse Tension batterie Faisceau ’
2/4 Contact mis 86 du relais de pompe a carburant et masse Tension batterie Faisceau ‘
2/5 B6 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie - Faisceau entre relais et {
moins 0,6V environ | calculateur.
- Relais.
2/6 C4 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie Faisceau J
217 1 du connecteur du bloc bobine d'allumage Tension batterie Faisceau j
et masse
2/8 Contact coupé A12 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau J
2/9 B10 du connecteur du calculateur et masse oQ Faisceau (
2/10 C12 du connecteur du calculateur et masse 04Q Faisceau .
211 C13 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau #
212 D1 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau J
213 2 du connecteur du bloc bobine d'allumage 0Q Faisceau
et masse
Moteur C16XE injection Multec-S
Contréle n®° | Condition de contrdle Contréle Valeur & trouver | Origine probable de la panne
31 Contact coupé F13 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie Faisceau
32 F12 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie Faisceau
33 30 du relais de pompe & carburant et masse Tension batterie Faisceau
3/4 Contact mis 86 du relais de pompe & carburant et masse Tension batterie Faisceau
3/5 B15 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie - Faisceau entre relais et
moins 0,6V environ | calculateur.
- Relais.
3/6 C du connecteur du débitmétre d'air et masse Tension batterie Faisceau
317 A du connecteur du capteur d'arbre & cames Tension batterie Faisceau
et masse
3/8 1 du connecteur du bloc bobine d'allumage Tension batterie Faisceau
et masse
3/9 F10 du connecteur du calculateur et masse Tension batterie Faisceau
3/10 Contact coupé A1 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
3111 A16 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
312 E15 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
313 E16 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
314 F9 du connecteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
315 B du connecteur du débitmétre d'air 0Q Faisceau
3/16 C du connecteur du capteur d'arbre & cames 0Q Faisceau
317 2 du connecteur du bloc bobine d'allumage 0Q Faisceau

— DA
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CONTROLES DES SONDES, CAPTEURS, ELECTROVANNES ET FAISCEAUX

Ces contrbles doivent étre effectués depuis le connecteur du calculateur aprés 'avoir débranché.

Moteurs C12NZ et C14NZ injection Multec

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

RITla

Contréle n° | Organe contrdlé Mesure entre bornes Valeur a trouver | Origine probable de la panne
41 Régulateur de ralenti C3etC4 50 & 650 - Faisceau
442 C5etC6 - Régulateur défectueux
4/3 Potentiométre C14 et D2 Voir aux - Faisceau
de papillon «Caractéristiques
4/4 C13etD2 Détaillées» - potentiométre
4/5 Injecteur A6 etD15 1,80 - Faisceau
- Injecteur
4/6 Sonde de température de | C10 et A11 Voir valeurs aux - Faisceau
liquide de refroidissement «Caractéristiques | - Sonde
Détaillées»
4/7 Fiche de codage Cl12etD2 0€} (codage - Faisceau
d'indice d'octane RON 91}
4/8 220Q (codage - Fiche
RON 95)
Moteur C14SE injection Multec-M
Contréle n° | Organe contrdlé Mesure entre bornes Valeur a trouver | Origine probable de la panne
51 Régulateur de ralenti C8etC9 Afroid : 552650 | - Faisceau
5/2 C5etC6 A chaud : 45 4 60Q | - Régulateur défectueux
5/3 Potentiométre A8 et D2 Voir aux - Faisceau
de papillon «Caractéristiques
5/4 AB et B8 Détaillées» - potentiométre
5/5 Injecteurs cylindres n°1 et 2| C10 et borne 87 du relais de pompe a carburant - Faisceau
154 16,5Q - Injecteur cylindre n°1 ou 2
_ (230 £10°C)
5/6 Injecteurs cylindres n°3 et 4| C11 et bomne 87 du relais de pompe & carburant - Faisceau
- Injecteur cylindre n°3 ou 4
57 Sonde de température d'air | A11 et D3 Voir valeurs aux - Faisceau
«Caractéristiques
5/8 Sonde de température de | A11 et B12 Détaillées» - Sonde
liquide de refroidissement
5/9 Fiche de codage D2 et D11 220Q2 (codage - Faisceau
RON 95)
5/10 d'indice d'octane 4700 (codage - Fiche
RON 98)




Moteur C16XE injection Multec-S

— MOTEUR ESSENCE —

Contrdle n® | Organe contrdlé Mesure entre bornes Valeur & trouver | Origine probable de la panne W
6/1 Régulateur de ralenti Al11 et A12 Afroid : 55 4 65Q | - Faisceau
6/2 A9 et A10 A chaud : 45 3 60%2 | - Régulateur défectueux
6/3 Potentiométre F14 et F16 Voir aux - Faisceau
de papillen «Caractéristiques
6/4 B2 et F16 Détaillées» - potentiométre
6/5 Injecteur cylindre n°1 B1 et borme 87 du relais de pompe a carburant - Faisceau
- Injecteur cylindre n°1
6/6 Injecteur cylindre n°2 A15 et bomne 87 du relais de pompe a carburant 152 16,5 - Faisceau
(230 +£10°C) - Injecteur cylindre n°2
6/7 Injecteur cylindre n°3 A2 et borne 87 du relais de pompe a carburant - Faisceau
- Injecteur cylindre n°3
6/8 Injecteur cylindre n°4 A4 et borne 87 du relais de pompe a carburant - Faisceau
- Injecteur cylindre n°4
6/9 Sonde de température de | E12 et F11 Voir aux - Faisceau
liquide de refroidissement «Caractéristiques
Détaillées» - Sonde
610 Electrovanne de purge E1 et borne 87 du relais de pompe a carburant 30a40Q - Faisceau
canister - Electrovanne

CONTROLE DE L’ALIMENTATION DES SONDES, CAPTEURS ET ELECTROVANNES DEPUIS LE CALCULATEUR
Ces contréles doivent étre effectués connecteur branché sur le calculateur.

Moteurs C12NZ et C14NZ injection Multec

Contrdle n° | Organe controlé Mesure entre bornes Valeur a trouver | Origine probable de la panne
m Alimentation sonde de Al1etC10 5V Calculateur
température d'sau connecteur du capteur de pression absolue
débranché
72 Potentiométre de papillon | C14 et D2 connecteur du capteur de pression 5V Calculateur
absolue débranché
7/3 Alimentation du capteur de | A11 et C14 5V Calculateur
pression absolue AlletCi1
connecteur du capteur de pression absolue
débranché
7/4 Capteur de pression Al1etCi1 voir valeurs aux - Faisceau
absolue connecteur de la sonde de «Caractéristiques
température débranché Détaillées» - Capteur de pression absolue
7/5 Sonde lambda D7 et masse Oscillation entre 0 | - Faisceau
et 0,8 V aprés - Sonde lambda
2 minutes de
fonctionnement

= DR




Moteur C14SE injection Multec-M

— MOTEUR ESSENCE —

essence et Diesel

OPEL « Corsa »

R|T|a

Contrélen® | Organe contrdlé Mesure entre bornes Valeur a trouver | Origine probable de la panne
81 Alimentation sonde de Al1etB12 5V Calculateur
température d'eau connecteur de la sonde de température d'air
débranché
8/2 Alimentation sonde de Al1etD3 5V Calculateur
température d'sau connecteur de température d'eau débranché
8/3 Alimentation du capteur de | A11 et A7 5V Calculateur
pression absolue A11 et B8
connecteur du capteur de pression absolue
débranché
8/4 Capteur de pression Al1 et A7 voir valeurs aux - Faisceau
absolue connecteur de la sonde de température débranché | «Caractéristiques | - Capteur de pression absolue
Détaillées»
8/5 Potentiométre de papillon | B8 et D2 5V Calculateur
capteur de pressicn absolue et codification d'indice
d'octane débranchés
8/6 Sonde lambda B11 et masse Oscillation entre 0 | - Faisceau
et0,8 V aprés - Sonde lambda
2 minutes de
fonctionnement
8/7 Capteur de vilebrequin A2 et B3 Tension alternative | - Faisceau

- Si entrefer correcte et cible propre,

remplacer capteur

Moteur C16XE injection Multec-S

Contrdle n® | Organe contrélé Mesure entre bornes Valeur a trouver | Origine probable de la panne
91 Alimentation sonde de E12 et F11 5V Calculateur
température d'eau

9/2 Potentiométre de papillon | B2 et F14 5V Calculateur

9/3 Capteur de vilebreguin Al3 et Al4 Tension alternative | - Faisceau
de 1,5 V environ - Si entrefer correcte et cible
au régime de propre, remplacer capteur
démarrage

CONTROLE DE L’ALLUMAGE

« Contrdler la présence d'étincelles

aux bougies.

* Si les étincelles sont faibles ou
absentes, contrdler :

- les bougies ;

- le circuit haute tension (faisceau,
téte distributrice et doigt (C12NZ et
C14N2Z), efc...) ;

- la bobine {voir plus loin).

» Contréler le point d'avance (voir
plus loin).

* Si tous ces contrfles sont corrects
le circuit d'allumage est en état.

Contrdle et réglage du point
d’avance initial

Nota : il est possible de contrdler le
point d'avance sur tous les véhi-
cules mais il n'est réglable que sur
les moteurs C12NZ et C14NZ.

* Amener le moteur & sa températu-
re normale de fonctionnement (80°C
mini).

Contrdle du capteur de pression absolue & I'aide du multimétre Métrix MX 63.
A. Application d’une pression avec une pompe manuelle -
B. Mesure aux bornes correspondantes du connecteur du calculateur.

S
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CONTROLE DE L’ALIMENTATION EN CARBURANT

Contréle n° | Contréle de Condition de contréle Valeur relevée Commentaire

101 Alimentation électrique Connecteur de la pompe débranche, contact mis. | Tension batterie Alimentation correcte.

de la pompe pendant 2s
ov Contrdler le faisceau.

10/2 Pression d'alimentation Canalisations de carburant ni percées ni pincées. [P=0 Contréler I'alimentation électrique
de la pompe, si correcte remplacer
la pompe.

Brancher un manometre, 0 & 6 bars, sur la P<P de régulation | Pincer la canalisation de retour,
canalisation d'arrivée du carburant sur le boitier si la pression augmente remplacer
papillon ou la rampe d'injection (suivant le type). le régulateur, si la pression reste
Shunter les bormes 30 et 87 du relais de constante vérifier I'étanchéité du ou
pompe & carburant. des injecteurs puis essayer une
pompe neuve.
P>P de régulation | Remplacer le régulateur.
10/3 Contrdle du maintien Brancher un manometre, 0 a 6 bars, sur la Pas de chute Correcte
de la pression. canalisation d'arrivée du carburant sur le boitier significative pendant
papillon ou la rampe d'injection. Shunter les bornes | 10 min environ.
30 et 87 du relais de pompe a carburant. - —
Chute importante | Contrdler visuellement I'étanchéite
de pression. du ou des injecteurs puis essayer
une pompe neuve
(clapet de décharge).
10/4 Contréle du débit. Canalisation de retour débranchée et plongée dans | Débit supérieur Correcte.
une éprouvette. Shunter les bornes 30 et 87 du 20,83 /min
relais de pompe a carburant. - —
Débit inférieur Vérifier le filtre, les canalisations,
40,83 I/min. visuellement I'étanchéité du ou des
injecteurs puis essayer
une pompe neuve.

* Brancher une lampe strobosco-
pique munie d'un déphaseur.

* Shunter les bornes A et B du
connecteur de diagnostic situé sur la
platine porte fusible dans I'habitacle.
* Mettre le moteur en marche et le
faire tourner a son régime de ralenti.
* Braquer la lampe stroboscopique
sur la poulie de vilebrequin puis par
déphasage relever 'avance a l'allu-
mage par rapport au PMH.

* Sur les moteurs C12NZ et C14NZ
débloguer la bride de fixation de
I'allumeur sur le porte arbre &
cames.

» Tourner l'allumeur jusqu'a obtenir
la valeur préconisée aux «Carac-
téristiques Détaillées».

« Serrer la bride de fixation de l'allu-
meur et terminer par un contrdle du
point d'avance.

* Déposer le shunte sur la prise de
diagnostic.

Contréle d’'un ensemble
module/bobine

Nota : sur les bobines équipant les
moteurs C14SE et C16XE, il n'est

pas possible de mesurer la résistan-
ce du circuit primaire puisque celui-
ci est interne au bloc bobines-ampli-
ficateur.

* Pour les autres moteurs, a l'aide
d'un ohmmeétre, mesurer la résistan-
ce entre les 2 bornes de la bobine.

* Comparer la valeur a celle donnée
dans les «Caractéristiques Détail-
lées», si celle-ci n'est pas correcte,
remplacer la bobine.

» Sur les moteurs avec distributeur
d’allumage, relever la résistance
entre la sortie haute tension et une
borne basse tension de la bobine.

» Sur les moteurs C14SE et C16XE,
relever la résistance entre les 2 sor-
ties haute-tension de chaque bobi-
ne.

» Si les valeurs relevcfzes sont diffé-
rentes de celles données aux carac-

i
résistance résistance
. secondaire  primaire

A A

téristiques détaillées, remplacer la
bobine ou I'ensemble bobines-
amplificateur sur les moteurs C14SE
et C16XE.

— 28 —

Contréle de la bobine d’allumage.
1. Module d’amplification.
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TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION
8 SOUPAPES

Remplacement,
calage et tension
de la courroie
de distribution

DEPOSE DE LA COURROIE

ARV 18 14 TR

Attention : & chaque dépose de

‘la courroie, la remplacer par:une
neuve..

..........

« Débrancher la batterie.

» Déposer le filtre a air et la canali-
sation.

* Déposer la courroie d'alternateur
ou la courroie multipiste.

» Déposer la téle de fermeture de
I'embrayage, immobiliser le volant
moteur puis déposer la poulie
d'entrainement des accessoires.

= Déposer les couvercles de la cour-
roie de distribution.

* Amener le piston du cylindre n° 1
au PMH allumage, repére sur la
roue dentée de vilebrequin en face
du repére fixe sur le corps de
pompe & huile (repéres a 6 heure).

» Vérifier si le repere de la roue den-
tée d'arbre a cames est en face du
repere fixe (repéres a midi).

* Tourner le galet tendeur dans le
sens horaire jusqu'a engager un
chasse goupille de diamétre adapté
dans les trous pour le bloquer.

* Déposer la courroie crantée.

REPOSE ET CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

» Vérifier si la roue dentée de vile-
brequin est face au repere fixe
(PMH allumage cylindre n° 1).

» Vérifier si le repére de la roue den-
tée d'arbre & cames est en face du
repere fixe.

» Dans cette position reposer la
courraie crantée en veillant a ce qu'il
n'y ait pas de mou entre la roue
dentée de vilebrequin et la roue
dentée d'arbre a cames.

» Faire passer la courroie autour du
galet tendeur.

= Retirer le chasse goupille pour

| libérer le tendeur.

* Tourner le vilebrequin de deux
tours dans le sens normal de rota-
tion et vérifier que les repéres de
calage coincident a nouveau.

« Vérifier la tension de la courroie,
au besoin effectuer le réglage de
base.

REGLAGE DE BASE
DE LA TENSION DE COURROIE

Nota : pour cette opération, le
moteur doit étre froid.

» Vérifier que le moteur est en posi-
tion de calage.

* Débloquer la pompe & eau puis la
tourner dans le sens de la tension a
I'aide de I'outil KM-421-A, ceci a
pour effet de déplacer le. galet ten-
deur a fond vers la butée droite.

* Faire tourner le moteur a l'aide de
la vis de poulie de vilebrequin de 2
tours dans le sens de rotation nor-

A .Immobilisation du galet
tendeur en position
«tension mini» -

B .Positionnement du galet
aprés tension.

1. Galet tendeur -

2. Mandrin de diamétre
adapté -

3. Support de galet.

Calage de la distribution
sur moteurs C12 et C14.
A. Arbre a cames -

B. Vilebrequin.

essence et Diesel
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Tension de la courroie

de distribution des moteurs
Cl2et C14.

1. Outil Opel KM-421-A -
2. Pompe a eau -

3. Galet tendeur -

4. Index mobile -

5. Repére fixe.

mal sans & coups puis stopper
lorsque les repéres de calage coin-
cident.

* A l'aide de I'outil Opel KM-421-A
en prise sur la pompe a eau, tourner
celle-ci dans le sens inverse de la
tension pour amener l'index mobile
du galet tendeur en face du repére
fixe {voir figure).

» Bloquer les vis de la pompe a eau
a la valeur prescrite.

* Reposer les couvercles de la cour-
roie de distribution.

* Reposer la poulie d'entrainement
des accessoires.

* Reposer la courroie d'alternateur
ou la courroie multipiste.

* Reposer le filtre & air.

* Rebrancher la batterie.

DISTRIBUTION
16 SOUPAPES

Remplacement,
calage et tension
de la courroie
de distribution

DEPOSE DE LA COURROIE
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DISTRIBUTION

A. Moteurs C12NZ, C14NZ et C14SE - B. Moteur C16XE.
1. Couvre boitier d'arbre & cames - 2. Arbre a cames - 3. boitier d'arbre & cames - 4. Linguet - 5, Eléments de blocage en rotation des linguets -
6. Clavettes - 7. Vérin hydraulique de rattrapage de jeu - 8. Coupelle supérieure de ressort - 9. Ressort de soupape - 10. Joint de queue de soupape -
11. Coupelle inférieure de ressort - 12. Soupape d’admission - 13. Soupape d’échappement - 14. Roues dentées d’arbres a cames - 15. Courroie crantée -

16. Galet tendeur - 17. Roue dentée de vilebrequin - 18, Carter intérieur de distribution - 19. Carter extérieur de distribution - 20. Poussoir hydraulique -
21. Arbre & cames d'échappement - 22. Arbre & cames d’admission - 23, Galets de guidage - 24. Bride d’arrét axial d’arbre & cames.

« Débrancher la batterie.

e Débrancher le connecteur du
débitmetre massique d'air

* Déposer le filtre a air, la canalisa-
tion et le débitmétre.

* Déposer la courroie multipiste
d'entrainement des accessoires.

* Engager le 3e rapport, appuyer sur
la pédale de frein et débloguer la vis
de fixation de la poulie de vilebre-
quin.

* Déposer la poulie d’entrainement
des accessoires.

= Déposer les carters supérieur et
inférieur de distribution.

= Tourner le vilebrequin dans le sens
horaire jusqu'a amener le piston n°
1 au PMH de compression, pour
cela:

- le repere sur la roue dentée de
vilebrequin doit étre face au repére
fixe sur le carter arriére de distribu-
tion ;

- les repéres de roue dentée d'arbre
a cames doivent étre en regard 'un
de l'autre et étre alignés avec le

plan de joint supérieur de la culasse.
» Débloquer la vis de fixation du
galet tendeur de la courroie crantée.
= Déposer la courroie crantée.

REPOSE, CALAGE ET TENSION
DE LA COURROIE
DE DISTRIBUTION

Nota : le réglage de la tension de la
courroie doit s'effectuer obligatoire-
ment a froid.

* Vérifier si le vilebrequin et les
arbres a cames sont bien en posi-
tion de calage (voir figure).

» Vérifier si la pompe a eau est cor-
rectement orientée, pour cela le
repére sur le corps de la pompe doit
étre aligné avec celui du bloc-
cylindres (voir figure).

* Mettre la courroie de distribution
en place en respectant l'ordre sui-
vant :

- roue dentée de vilebrequin ;

- galet tendeur ;

Calage de la distribution
sur moteur C16.

1. Reperes de calage

des arbres a cames -

2. Pompe a eau -

3. Galet tendeur -

4. Index mobile -

5. Repére fixe.




- pompe & eau ;
- galet enrouleur coté échappement ;
- roue dentée d’arbre & cames
d'échappement ;
- roue dentée d'arbre a cames
d'admission ;
- galet enrouleur coté admission.

sion, s'assurer qu'aucun
soit sautée et que le rep _
roue soit toujours ‘aligne :
plan de joint supérre_ dela culas-f

se,

* Tourner le galet tendeur a fond
dans le sens inverse horaire, jusqu'a
atteindre la tension maximum.
L'index se trouve alors & droite de
I'encoche.

* Dans cette position, bloquer le
galet tendeur.

» Effectuer deux tours de vilebrequin
dans le sens de rotation normal et
vérifier que les repéres reprennent
leur position de calage.

* Placer la clef a six pans male dans
I'excentrique du galet tendeur et
débloquer sa vis.

* Tourner le galet, dans le sens
horaire, jusqu'a faire correspondre
l'index et I'encoche puis bloguer la
vis de fixation.

églage' e brun tendu dé la oour-
doit pas présenter: de

* Reposer les carters de distribution.
* Reposer la courroie d'entraine-
ment des accessoires.

* Reposer la courroie multipiste.

* Reposer le filtre a air, la canalisa-
tion et le débitmétre.

* Rebrancher le connecteur du
débitmétre.

* Rebrancher la batterie.

CULASSE
8 SOUPAPES

Dépose-repose
de la culasse

DEPOSE

Attention : débuter cette opéra-
‘tion Iorsque le moieu esi roid

» Afin de faire chuter la pression
dans le circuit d'alimentation, dépo-
ser le relais de pompe a carburant
puis faire fonctionner le moteur
durant cinq secondes minimum. Sur
le moteur C14SE, il est possible de
faire chuter la pression par la valve
placer sur la rampe distributrice.

— MOTEUR ESSENCE —

» Débrancher la batterie.

» Déposer le boitier de filtre a air et
le flexible d’admission.

¢ Quvrir le bouchon du vase
d’expansion, déposer la durit infé-
rieure du radiateur et récupérer le
liquide de refroidissement.

» Débrancher toutes les canalisa-
tions, les cables et les durits de
refroidissement attenant a la culas-
se, au collecteur d'admission ou au
boitier papillon.

* Débrancher le connecteur de I'allu-
meur ou de I'ensemble module/baobi-
ne et le faisceau de fils haute-ten-
sion.

= Déposer la courroie d'alternateur
et la direction assistée.

« Placer des pinces sur les canalisa-
tions de carburant et les débran-
cher,

« Désolidariser le tube d'échappe-
ment du collecteur d'admission.

» Débrancher le connecteur de la
sonde lambda.

» Déposer la courroie d'entraine-
ment des accessoires.

» Dévisser la vis supérieur de 'alter-
nateur et pivoter celui-ci sur le coté.
» Déposer la courroie crantée (voir
page 29).

» Déposer la roue dentée d'arbre a
cames.

» Déposer les vis supérieures de
fixation du carter arriere de la cour-
roie.

= Déposer le couvre arbre & cames.
* Déposer les vis de culasse en les
dévissant dans 'ordre inverse du
serrage (voir figure) en plusieurs
phases : 1re phase de 1/4 de tour,
2e phase de 1/2 tour, 3e phase :
totalement.

» Déposer le carter paliers d'arbre &
cames.

= Déposer les linguets, les poussoirs
hydrauliques et les guides de lin-
guets en repérant leur ordre de
montage.

* Déposer la culasse.

REPOSE

» Nettoyer les plans de joints et tous
les alésages des vis de culasse.

* Contréler la planéité de la culasse.
* Poser sur le bloc-cylindres un joint
de culasse neuf, repére «En
haut/Top» vers le haut et dirigé coté
distribution.

Encoche pour décollage
de la culasse.

* Reposer la culasse sur le bloc-
cylindres.

» Remonter les guides de linguets,
les poussoirs hydrauliques et les lin-
guets en tenant compte des repéres
de démontage. Enduire les points
de contact des piéces de graisses a
base de molybdene.

* Enduire de produit d’étanchéité les
plans de joint d'assemblage culas-
se/carter paliers d'arbre a cames.

* Reposer le carter palier d'arbre a
cames.

essence et Diesel
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= Serrer les vis neuves a la main,
jusqu'en bute.

» Serrer les vis de culasse dans
I'ordre et au couple préconisé.

* Reposer les vis d'assemblage du
carter arriére de courroie crantée a
la culasse.

* Reposer la roue dentée d'arbre &
cames. Une seule position de mon-
tage (pion de centrage).

* Reposer la courroie crantée et
caler la distribution (voir page 29).

= Reposer les carters avant de cour-
roie crantée.

* Reposer le couvre arbre a cames
avec un joint neuf et serrer les vis
au couple et suivant I'ordre pres-
crits.

* Reposer la courroie d'entraine-
ment des accessoires.
 Rebrancher les connecteurs élec-
triques, les canalisations de carbu-
rant et les durits de refroidissement.
* Assembler le tuyau d’échappe-
ment au collecteur avec un joint
neuf.

* Rebrancher le connecteur de la
sonde lambda.

* Rebrancher les connexion d'allu-
mage et le faisceau haute-tension.

* Reposer le filtre a air.

* Rebrancher la batterie.

. Effectuer le remplissage et la
ircuit de refroidissement.

Ordre de serrage des vis de couvre-culasse (8 soupapes).



Remise en état
de la culasse

DEMONTAGE

* Déposer la culasse (voir opération
précédente).

= Déposer le collecteur d'échappe-
ment, la tubulure d’admission et le
boitier de thermostat.

* Déposer les bougies.

* Comprimer les ressorts de sou-
papes et déposer les clavettes, les
soupapes, les coupelles supé-
rieures, les ressorts, les dispositifs
de rotation des soupapes d'échap-
pement (Rotocap) et les coupelles
inférieures des soupapes d'admis-
sion. Prendre soin de repérer toutes
ces piéces.

= Déposer les bagues d’'étanchéité
sur les guides de soupapes.

CONTROLES

» Contrdler la hauteur et la planéite
de la culasse (rectification dans la
limite de la hauteur de culasse).

» Controler I'état des siéges de sou-
papes et les rectifier si besoin est

— MOTEUR ESSENCE —

LS

(voir valeurs dans les caractéris-
tiques détaillées).

En cas de rectification, changer ou
rectifier les soupapes.

» Contréler I'état des soupapes. Les
rectifier si besoin est. Dans ce cas,

Point d'immobilisation
de l'arbre & cames.

rectifier également les siéges de
soupapes.

» Roder les soupapes sur leurs
siéges apres rectification des sou-
papes ou des siéges.

* Contréler le jeu des soupapes

CULASSE

A. Moteurs C12NZ, C14NZ et C145SE - B. Moteur C16XE.
1. Couvre boitier d’arbre a cames - 2. Boitier d’arbre a cames - 3. Culasse - 4. Vis de culasse - 5. Couvre culasse -
6. Isolant phonique - 7. Bouchon de remplissage d’huile.

Remontage des soupapes.
1. Joint de queue de soupapes-
2. Dispositif «Rotocap» sur soupape
d'échappement.

Plaquette d'arrét axial de I"arbre a cames,

dans les guides et, si nécessaire,
remplacer les soupapes apres avoir
réalésé les guides (voir cotes aux
«Caractéristiques Détaillées»).

*» Contréler le dépassement entre
l'extrémité de la queue de soupape
et le plan de joint supérieur de
culasse. Si la cote est dépassée,
remplacer les soupapes puis vérifier
a nouveau le dépassement. Si la
cote est encore dépassee, rempla-
cer la culasse.

REMONTAGE

» Mettre en place les soupapes avec
de I'nuile moteur.
* Monter des bagues d'étanchéité
neuves sur les guides de soupapes
avec une douille.
* Remonter le dispositif de rotation

Repose d'un IinEuet.
1. Linguet - 2, Poussoir hydraulique -
3. Guide de linguet.



des soupapes d'échappement
(Rotocap), les coupelles inférieures,
les soupapes d'admission, les res-
sorts, les coupenes supérieures et
les claveites a l'aide d’'un compres-
seur.

* Reposer les bougies, le boitier de
thermostat, la tubulure d'admission
et le collecteur d’échappement.

* Reposer la culasse.

Dépose- repose
d’un arbre a cames

Cette opération nécessite la dépose
de la culasse et le remplacement du
joint de culasse. Se reporter a la
description de cette opération page
31.
« Placer le boitier d'arbre a cames a
plat et déposer le,couvercle.
* Dévisser le pignon de I'arbre a
cames, maintenir I'arbre & cames a
['aide d'une clé plate engagée sur le
méplat prévu a cet effet sur 'arbre &
cames.
e Déposer la plaquette d'arrét de
. l'arbre & cames (voir photo), puis le
sortir du boitier cté allumeur/distri-
buteur.

Nota : si I'arbre & cames doit étre
remplacé, changer également les
linguets.

Pour la repose, procéder dans
l'ordre inverse de la dépose, monter
la courroie crantée {voir page 29).
Reposer I'allumeur/distributeur et
reprendre le reste des opérations
décrites pour la repose de la culas-
se. Serrer le pignon d'arbre 4 cames
au couple préconisé,

%
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CULASSE
16 SOUPAPES

rose repose
e la culasse

DEPOSE

Attention : db@%ﬁ tte
tlon lorsque le moteur: ésn

* Faire chuter la pression dans le
circuit d’alimentation par la valve
placée sur la rampe distributrice.

* Débrancher la batterie.

 Déposer le filtre a air et son boitier
puis le débitmétre d'air.

* Déposer la courroie de distribution.
* Quvrir le bouchon du vase
d’expansion, déposer la durit infé-

& N
120°17°
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\/ Cotes de rectification
des S|e|ges de soupapes
des culasses 8 soupapes.
A. Admission -

B. Echappement.

Mesure de la cote “A”
entre |'extrémité

dela {1ueue de soupape

et le plan de joint supérieur
de la culasse.

Montage du joint
de culasse : repére
«TOP/OBEN> vers le haut.

rieure du radiateur et récupérer le
liquide de refroidissement.

¢ Débrancher les durits attenantes
au vase d'expansion puis déposer
ce dernier.

» Déposer I'enjoliveur de recouvre-
ment du faisceau d'allumage.

* Placer des pinces sur les canalisa-
tions de carburant puis débrancher
ces dernieres.

* Débrancher le faisceau de fil haute
tension.

* Déposer la canalisation de recycla-
ge des vapeurs d'huile et la canali-
sation d’assistance de frein, tous
deux reliés au collecteur d'admis-
sion.

* Déposer le flexible de dépression
du régulateur de pression de carbu-
rant ainsi que la canalisation de
I'électrovanne de recyclage des
vapeurs de carburant.

» Désolidariser I'électrovanne de
recyclage des vapeurs de carburant
du collecteur d’admission puis la
déplacer sur le coté.

* Désaccoupler le cable d’'accéléra-
teur du boitier papillon et le placer
sur le coté.

¢ A |'avant, débrancher le connec-
teur de la sonde lambda.

» Débrancher les connecteurs de
I'ensemble module/bobine d'alluma-
ge et des sondes de températures
sur le boitier de thermostat.

« Déposer le tube avant d’échappe-
ment, fixé au collecteur et au cataly-
seur.

 Débrancher les connections élec-
triques sur le démarreur et déposer
ce dernier.

* Déposer le boitier papillon et le
dégager sur le coté.

Ordre de serrage des vis
de culasse (16 soupapes).

e
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* Retirer les quatre yis de fixation et
déposer la partie supérieure du col-
lecteur d’admission.

* Debrancher les connecteurs du
cablage des injecteurs, du généra-
teur d'impulsions d'arbre a cames et
du générateur d'impulsions de vile-
brequin.

* Déposer le cable de masse fixé &
la partie inférieur du collecteur
d’admission.

* Déposer le couvre-culasse.

¢ Déposer les roues dentées
d'arbres & cames. Un hexagone est
prévu sur chaque arbre pour les blo-
quer en rotation.

* Déposer les vis d'assemblage du
carter arriere de courroie de distribu-
tion sur la culasse.

» Desserrer les vis de culasse dans
I'ordre inverse du serrage. Utiliser
une clef Torx E 24,

* Dévisser entiérement les vis de
culasse.

* Déposer la culasse.

* Retirer le joint.

REPOSE

* Nettoyer les plans de joints de
culasse et tous les alésages des vis
de culasse.

= Contrdler la planéité de la culasse
et du bloc-cylindres.

* Poser sur le bloc-cylindres un joint
de culasse neuf, repére «Qben/
Top» vers le haut et dirigé c6té dis-
tribution.

* Reposer la culasse, poser les vis
et les approcher.

* Serrer les vis de culasse dans
l'ordre et au couple prescrit.

» Refixer le carter arriére de la cour-
roie crantée.

* Reposer les roues dentées
d'arbres & cames, repére coté exté-
rieur. Une seule position de monta-
ge possible (pion de centrage), la
roue dentée d'arbre a cames
d'échappement comporte les cibles
du générateur d'impulsion. Respec-
ter les couples de serrage.

e Monter le couvre culasse avec des
joints neufs.




* Visser le cable de masse sur la
partie inférieure du collecteur
d’admission.

» Fixer la canalisation de recyclage
des vapeurs d'huile et celle de
dépression du régulateur de pres-
sion de carburant.

* Rebrancher les connecteurs du
ciblage des injecteurs, et des géné-
rateurs d’impulsion.

* Mettre en place la partie supérieu-
re du collecteur d’'admission.

¢ Assembler le boitier papillon au
collecteur avec un joint neuf.

* Fixer le démarreur au bloc-
cylindres et rebrancher ses connec-
tions électriques.

* Remettre en place le tube avant
d'échappement sur le collecteur et
sur le catalyseur.

* Rebrancher le connecteur de la
sonde lambda, de I'ensemble modu-
le/bobine et du capteur de tempéra-
ture (injection et indicateur sur com-
biné d'instruments).

* Fixer le cable d'accélérateur et son
ressort de rappel. Vérifier que le
réglage du cable est correcte, retour
au ralenti et contrainte normale en
accelération maxi.

* Rebrancher toutes les canalisa-
tions sur la partie supérieure du col-
lecteur d'admission.

* Reposer et caler la courroie cran-
tée de distribution (voir opération
page 30).

* Reposer le support du collecteur
d’admission sur le bloc-cylindres.

* Reposer 'enjoliveur de protection
sur le faisceau d'allumage.

¢ Rebrancher les durits sur le radia-
teur et sur le vase d'expansion
aprés I'avoir reposé.

* Effectuer le remplissage et la
purge du circuit de refroidissement
(voir page 41).

* Reposer le boitier de filtre a air, le
débitmétre d'air et la canalisation.

« Rebrancher la batterie.

* Démarrer le moteur et vérifier
I'absence de fuite.

Remise en état
de la culasse

DEMONTAGE

* Poser le plan de joint de culasse
sur 2 blocs de bois.

 Déposer I'écran thermigue sur le
collecteur d’échappement puis
déposer ce dernier.

* Déposer simultanément la rampe
d'injection et les injecteurs.

» Déposer la patte de fixation et le
collecteur d'admission.

» Déposer le boftier thermostatique.

* Déposer 'ensemble module/bobi-
ne et son support.

— MOTEUR ESSENCE —
2 3 4 5.

Chapeaux de palier
d’arbre & cames.
A. Identification

des chapeaux de palier -
B. Point de repére

des chapeaux.

« Déposer les bougies.

e Desserrer les chapeaux de palier
d'arbre a4 cames n°1, 3 et 5 (arbre &
cames d’admission) ou n°6, 8 et 10
(arbre & cames d'admission) d’un
demi-tour puis d’un tour et totale-
ment.

* Desserrer alternativement en croix
les chapeaux de palier d'arbre a
cames n°2 et 4 (arbre 4 cames
d’admission) ou n°7 et 9 (arbre a
cames d'échappement).

» Déposer les arbres & cames.

* Preparer une boite pour ranger les
poussoirs hydrauliques, les sou-
papes et leur ressorts en repérant
leur position.

* Déposer les poussoirs a 'aide
d'une ventouse.

ﬁ tﬁﬂﬁéiﬁ.:p |
“sens inverse |

* Repérer les soupapes sur leur
téte.

« Comprimer les ressorts avec un
compresseur.

« Extraire les clavettes de retenue
avec un toumnevis aimanté (s'ils sont
collés, un léger choc sur le leve-sou-
pape doit permettre leur dépose).

* Déposer les ressorts de soupapes
avec la coupelle d’appui supérieure.
« Enlever les joints de queue de
soupape.

» Déposer les coupelles d'appui infé-
rieures et les soupapes. .
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CONTROLES

» Nettoyer soigneusement le plan de
joint et controler la planéité a l'aide
d'une régle et d'un jeu de cales sui-
vant la longueur, la largeur et la dia-
gonale, ainsi que I'état de surface.

* Si un défaut de plus de 0,05 mm
en déformation ou 0,025 mm en

1]
71;{1

rugosité est constaté, faire effectuer
une rectification du plan de joint
dans la limite de la hauteur mini-
mum de la culasse, mesurée entre
les deux plans de joint.

« Contrdler I'état des siéges de sou-
papes et les rectifier si besoin est
{voir valeurs dans les «Caractéris-
tiques Détaillées»). En cas de rectifi-
cation, changer ou rectifier les sou-
papes.

+ Contréler l'état des soupapes. Les
rectifier si besoin est, une a deux
rectification sont tolérées. Dans ce
cas, rectifier également les sieges
de soupapes.

* Roder les soupapes sur leurs
sieges apres rectification des sou-
papes ou des siéges.

* Remonter les soupapes, a leur
place respective (sans joint de
queue), avec les coupelles et les
ressorts. Placer la chambre de com-
bustion vers le haut, la remplir de
carburant et vérifier que les sou-
papes ne présentent pas de fuite,
sinon poursuivre le rodage.

= Contréler le jeu des soupapes
dans les guides et, si nécessaire,
remplacer les soupapes aprés avoir
réalésé les guides (voir cotes aux
«Caractéristiques Détaillées»).

REMONTAGE

« Placer les soupapes, queue [ubri-
fiée & 'huile moteur.

* Remettre les coupelles inférieures
enduites de graisse.

* Glisser le fourreau de protection
livré avec les joints neufs sur les
gorges de la queue de soupape.

* Monter les joints de queues de
soupapes neufs et lubrifié avec une
douille en les enfongant en butée
sur les guides & légers coups de
marteau avec attention, puis dépo-
ser le fourreau de protection.

* Placer les ressorts et leur coupelle
supérieure.

i

B

Cotes de rectification des siéges de snupapes et des soupapes du moteur C16XE.
B. Echappement.

A. Admission -
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* Comprimer les ressorts avec un
compresseur.

* Placer les clavettes de retenue
avec un tournevis magnétique puis
décomprimer les ressorts. Vérifier
que les clavettes soient correcte-
ment positionnées.

* Remettre a leur place respectives
les poussoirs hydrauliques préala-
blement lubrifiés.

= Enduire les plateaux des poussoirs
avec du bisulfure de molybdéne.

e Metire en place les arbres a
cames.

» Etancher les faces de contact des
chapeaux de paliers d’arbres a
cames cbté roue (n°1 et 6) dentée
avec du Loctite 572.

* Placer les chapeaux de palier en
veillant & juxtaposer les chiffres
repéres.

» Serrer en croix et de fagon pro-
gressive jusqu'au contact les cha-
peaux de palier d'arbre & cames n°2
et 4 (arbre & cames d'admission) et
n°7 et 9 (arbre & cames d'échappe-
ment).

* Serrer alternativement et de fagon
progressive jusqu'au contact les
chapeaux de palier d'arbre a cames
n°1, 3 et5 (arbre & cames d'admis-
sion) et n°6, 8 et 10 {arbre a cames
d’échappement).

* Serrer au couple de 0,8 m.daN les
chapeaux de palier d'arbre a cames
en spirale en partant du palier cen-
trale. Effectuer le serrage d’un arbre
& cames puis de l'autre.

* Tourner les arbres a cames avec
une clé a fourche pour amener les
goupilles de roues d’entrainement
vers e haut,

* Lubrifier les lévres des joints
d'étancheite neufs puis les mettre
en place a Vaide des vis des roues
dentées et d'une douille de diamétre
adapté.

* Monter les roues dentées a leur
place respective et serrer les vis au
couple prescrit, maintenir immaobile
I'arbre a cames par le six pans
moulé au niveau du cylindre n°1.

* Monter le collecteur d’échappe-
ment avec des joints neufs puis
I'écran thermique.

* Monter le boitier thermostatique
avec un joint neuf.

* Installer la partie inférieure du col-
lecteur d’admission sur la culasse
avec un joint neuf et fixer la patte
support du boitier papillon.

* Enduire les joints toriques des
injecteurs d'une couche de vaseline
puis installer les injecteurs et la
rampe d'alimentation sur le collec-
teur d’admission.

* Fixer 'ensemble module/bobine et
son support & la culasse.
« Monter les bougies.

— MOTEUR ESSENCE —
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DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR

Dépose

* Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur laissant les roues pendantes.
« Débrancher la batterie, le boitier
de filtre & air et la canalisation.

* Sur le moteur C16XE, débrancher
le connecteur du débitmétre et
déposer ce demier.

¢ QOuvrir le bouchon du vase
d’expansion. Débrancher les durits
inférieure et supérieur sur le radia-
teur ainsi que celle reliée au vase
d’expansion. Récupérer le liquide de
refroidissement.

e Sur les moteurs C12 et C14,
débrancher le connecteur du moto-
ventilateur puis deposer par le haut
I'ensemble motoventilateur et son
support.

* Sur le moteur C16XE, déposer
I'enjoliveur sur le faisceau de fil
haute tension.

« Débrancher le cable d'accélérateur
etle dégager sur le coté.

* Débrancher les tuyaux de dépres-
sion sur le boitier papillon.

« Sur le servofrein, débrancher la
canalisation d'assistance.

« Débrancher le connecteur du ou
des injecteurs et le dégager sur le
coté.

o Sur le moteur C16XE, débrancher
le cable de masse fixé au collecteur
d’admission.

« Débrancher la durit sur le vase
d’expansion et deposer ce dernier.

* Placer des pinces sur les durits de
chauffage puis les dégager du
tablier.

e Déposer l'agrafe du céable
d’'embrayage et le décrocher.

« Débrancher le connecteur des feux
de recule.

* Faire chuter la pression de carbu-
rant, repérer les canalisations de
carburant, déposer le support les
fixant au collecteur d’admission puis
les débrancher.

= Dévisser la prise de tachymétre,

passer le 2e ou 4e rapport pour plus
de facilité.

* Repérer puis débrancher les
cables, flexibles et conduites atte-
nant au moteur et notamment le
connecteur du compresseur de cli-
matisation si le véhicule en est pour-
VUL

* Si le véhicule est équipé de la
direction assistée, déposer la cour-
roie d'entrainement de la pompe
puis désolidariser celle-ci de son
support et la dégager sur le cdté
sans en débrancher les canalisa-
tions.

* Déposer les roues avant.

« Débloquer le collier de la tringle de
changement de vitesses et séparer
les deux morceaux.

* Débrancher les connections elec-
triques sur l'alternateur et sur le
démarreur.

 Désolidariser I'échappement en
sortie du collecteur et dégrafer les

silentblocs. Sur le moteur C16XE

SUPPORTS MOTEUR

A. Support droit - B. Support anti-renversement - C, Support gauche - D. Moteurs C12NZ, C14NZ et CT4SE -
E. Moteur CT6XE.
1. Silentbloc - 2. Platine.
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désolidariser également au niveau
du catalyseur et déposer le tube
complet.

» Déposer les vis de bridage de la
gueue de rotule du bras inférieur
dans le pivot. Séparer la rotule du
pivot,

« Sur la caisse, dévisser les bras et
les supports de tirant de chasse.
Dépaser 'ensemble bras, barre sta-
bilisatrice et tirant de chasse.

» Extraire de la boite de vitesses
larbre de fransmission gauche avec
I'outil KM-460-2 et I'arbre de trans-
mission droit avec I'outil KM-460-1.
Attacher les arbres vers le haut.

* Sur les véhicules & moteur G16XE,
déposer complétement les transmis-
sions.

¢ A l'aide d’un vérin de fausse, sou-

— MOTEUR ESSENCE —

Localisation des anneaux
de levage.

tenir 'ensemble moteur/boite de
vitesses et le soulever Iégérement.

* Déposer les supports moteurs.

* Abaisser légérement (10 cm envi-
ron) I'ensemble moteur/boite de
vitesses par le dessous du véhicule,
s'il est monté, déposer le compres-
seur de climatisation sans débran-
cher les canalisations et le dégager
sur le coté.

* Exiraire 'ensemble moteur/boite
de vitesses par le dessous du véhi-
cule.

Repose

Pour la repose, effectuer les opéra-
tions de dépose a l'inverse de la
dépose en respectant les points sui-
vants :

- nettoyer les filets des trous tarau-
dés dans les longerons & l'aide d'un
taraud de diamétre adapté ;

- avant de reposer les vis de fixation

des supports moteur, les enduire de
mastic frein ;

- remplacer systématiquement les
vis & serrage angulaire ;

- effectuer le réglage de la comman-
de des vitesses (voir page 68) ;

- pour le serrage des écrous de
transmission des véhicules a moteur
C16XE, se reporter & la page 82 ;

- respecter les couples de serage
Préconisés ;
- effectuer le plein de liquide de

retroidisspment et le niveau de la
boite de vitesses ;

- effectuer la tension de la courroie
d'entrainement des accessoires ;

- contrdler I'absence de fuite.

DEMONTAGE DU MOTEUR

* Déposer le moteur et vidanger
I'huile de lubrification.

* Séparer la boite du moteur et
deposer les accessoires.

* Déposer la culasse (voir page 31
ou 33 suivant le moteur).

* Déposer le disque et le mécanis-
me d'embrayage.

* Déposer le volant moteur.
* Déposer le carter inférieur.

* Déposer la pompe a huile (vaoir
pages 38 et 39).

« Déposer la poulie de vilebrequin.

= Déposer la roue dentée de vilebre-
quin.

* Déposer les chapeaux de bielle en
les repérant et déposer les
ensembles bielle-piston.

« Déposer les chapeaux de paliers
de vilebrequin.

* Déposer le vilebrequin.

CONTROLE ET REMONTAGE
DU MOTEUR

BLOC-CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Tuyau de recyclage des vapeurs d’huile.

Vilebrequin

* Vérifier le faux-rond du vilebrequin
et mesurer au micrométre les tou-
rillons et les manetons.

* Verifier le jeu entre tourillons et
coussinets. Utiliser du fil plastigage
approprié a la valeur du jeu prescrit.
- placer le vilebrequin sur le bloc
muni des coussinets ;

- monter les chapeaux de paliers et
bloquer les vis au couple prescrit ;

- déposer le chapeau de palier ;

- comparer I'endroit le plus écrasé
du fil avec I'échelle graduée impri-
mée sur 'enveloppe du fil.

Repérage des chapeaux
de palier de vilebrequin.
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* Procéder de la méme fagon pour
contrdler le jeu manetons-bielles.

« Verifier le jeu latéral du vilebre-
quin.

« Monter le vilebrequin avec ses
coussinets huilés sur les faces de
friction.

* Enduire les faces de contact entre
les paliers extrémes et le bloc-
cylindres de produit d’étanchéité.

* Poser les chapeaux de palier &
leur place respective puis les serrer
au couple prescrit.

« Enduire de produit d’étanchéité les
rainures des chapeaux de palier
avant et arriére.




Nota : aligner le palier avant, avant
de le serrer. Respecter le couple de
serrage.

* Contrdler la libre rotation et
I'absence de points durs.

Bielles-pistons

MOTEURS C12ET C14

» Chasser, & froid 'axe, de piston en
se servant d'un mandrin approprié
et d'une presse. L'axe de piston ne
peut étre réutilisé.

* Réaliser les assemblages bielle-
axe-piston en fonction des cotes
d'alesage du bloc-cylindres.
Respecter les jeux de montage (voir
aux «Caracléristiques Détaillées»).

* Positionner le piston dans le sup-
port KM-634-1, en prenant soin
d'orienter l'alésage de I'axe horizon-
talement.

¢ Installer l'equerre KM-634-4 sur le
support KM-634-1, serrer les vis 4 la
main puis bloguer le piston par la
plague KM-634-2.

* Assembler le mandrin de centrage
composé des outils KM-634-5, KM-
634-6 et KM-634-7.

— MOTEUR ESSENCE —

Contrdle du jeu axial
du vilebrequin.

Mise en rlace du chapeau de palier
arriére, Fleche : produit d'étanchéité
a placer de chaque cété du palier.

* Engager le mandrin de centrage
jusqu'a ce que l'outil KM-634-7 se
loge au centre du piston, dans cette
position, glisser I'équerre KM-634-4
pour qu'elle vienne en butée sur le
mandrin puis bloguer ses vis de fixa-
tion.

= Sur le mandrin de centrage, dépo-
ser l'outil KM-634-7 et le remplacer
par I'axe de piston préalablement
lubrifié.

Orientation de la bielle
par rapport au piston
sur moteur C12 et C14,

essence et Diesel
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EQUIPAGE MOBILE

A. Moteur C12NZ - B. Mofeurs C14NZ et C14SE - C. Moteur C16XE.
1. Segment coups de feu - 2. Segment d’étanchéité - 3. Segment
racleur - 4. Piston - 5. Jonc d’arrét - 6. Axe de piston - 7. Bielle -
8. Chapeau de bielle - 9. Vis de bielle - 10. Coussinets de bielle -

71. Volant moteur - 12. Coussinets de vilebrequin munis de butées
axiales - 13. Coussinets de vilebrequin - 14. Vilebreguin -
15. Chapeaux de palier de vilebrequin - 16. Poulie d’entrainement
des accessoires.

» Utiliser un four électrique ou une
plague chauffante (1 500 a 2 000
W) pour chauffer le pied de bielle &
une température de montage com-
prise entre 280 et 320°C.

+ Déterminer la température de la
bielle & I'aide d’un crayon thermo-
métrique.

* Orienter correctement la bielle par
rapport au piston :

- moteurs C12 et C14 : les bossages
autour de l'alésage de la téte de
bielle doivent étre du méme coté
que le méplat pratiqué sur l'alésage
d'axe du piston ;

- moteur C16 : le bossage sur le
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pourtour de la téte de bielle doit étre
orienté du méme coté que la fleche
graveé sur la calotte du piston.

* Faire glisser trés rapidement I'axe
de piston dans I'oeil de la bielle
jusgu’'a butée du mandrin sur
I'équerre KM-634-4.

Il est donc essentiel d'enfoncer rapi-
dement l'axe de piston. Il n'est pas
possible de corriger la position de
I'axe de piston dans l'alésage aprés
refroidissement de la bielle.

* Déposer le mandrin de centrage.

= Déposer 'ensemble piston/bielle
du support de montage.




MOTEURS TOUS TYPES

* Contrdler le jeu a la coupe
des segments et le jeu dans les
gorges, puis tiercer les segments,
pour cela

- segment racleur : placer la coupe
des segments minces a 25 a 30 mm
4 gauche et & droite de la coupe de
I'expandeur.

- segments coup de feu et d'étan-
chéité : coupes réparties a 180°
environ.

* Monter ensemble bielle et piston
préalablement lubrifié dans les
cylindres en se servant d’'un com-
presseur de segments.

— MOTEUR ESSENCE —

« Monter les nouveaux boulons de
bielle et les serrer au couple pres-
crit.

LUBRIFICATION

—r
N

T
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Orientation de la bielle par rapport
au piston sur moteur C16XE.
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Controle
de la pression d’huile

« Amener le moteur & sa températu-
re normale de fonctionnement.

* Arréter le moteur et déposer le
manocontact de pression d'huile.

* Brancher & la place du manocon-
tact un manometre de pression.

» Contrdler et noter la pression
d’huile au ralenti puis la comparer
aux valeurs données dans les
«Caractéristiques Détaillées».

Déi)ose-repose

de la pompe a huile
sur moteurs C12NZ,
C14NZ et C14SE

DEPOSE

* Vidanger le circuit d’huile.

« Débrancher la batterie.

» Déposer la courroie crantée de
distribution.

« Déposer le couvre-arbre a cames

¢« Déposer la roue dentée d'arbre &
cames.

» Monter la culasse (voir page 31 ou
page 33 suivant moteur).

* Monter la pompe 2 huile.

= Placer du produit d'étanchéité, sur
le plan de joint, aux points de rac-
cord entre le bloc-cylindres et le
corps de pompe a huile ou le palier
avant derriére le volant moteur.

* Mettre en place le carter d’huile
avec un joint neuf, enduire les vis de
produit d'étanchéité.

» Mettre en place la pompe & eau si
elle a été deposée (voir page 39 ou
40).

* Monter la tdle arriére de protection
(vair photo).

* Placer le pignon de vilebrequin,
puis monter |a courroie crantée et
effectuer le calage de la distribution.

Montage de I'axe de piston.

A. Mise en place du piston sur le support KM-634-1 - B. Assemblage du mandrin de
centrage - C. Positionnement de I'équerre - D. Mise en place rapide de I'axe de piston.
1. Support KM-634-1 - 2, Plaque KM-634-2 - 3. Equerre KM-634-4 - 4, Mandrin de cen-
trage KM-634-6 - 5. Faux axe de piston KM-634-7 - 6. Mandrin de centrage KM-634-5.
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LUBRIFICATION

1. Bac a huile - 2. Bouchon de vidange - 3. Crépine d'aspiration -
4. Plague de fermeture de pompe a huile - 5. Engrenage de pompe -
6. Joint - 7. Corps de pompe - 8. Clapet de décharge - 9. Filtre a huile -
10. Jauge a huile - 11, Manocentact de pression d’huile.




* Déposer le galet tendeur, la roue
dentée d’'entrainement sur le vile-
brequin puis le carter arriere de dis-
tribution.

« Déposer le support du générateur
dimpulsion (C14SE).

* Debrancher les connecteurs du
manocontact de pression et de la
jauge a huile électrigue.

» Dévisser le tuyau avant du collec-
teur et le décrocher des silentblocs.
* Déposer la tole de fermeture de
I'embrayage et le carter d'huile puis
retirer le joint,

e Déposer le tube et la crépine
d'aspiration d'huile.

* Déposer les vis de fixation de la
pompe au bloc-cylindres puis déga-
ger la pompe.

REPOSE

* Nettoyer avec soin les plans de
joint du carter de pompe et du bloc-
cylindres.

* Engager un manchon de protec-
tion sur la queue de vilebrequin
(outil KM-417).

* Installer un joint & évres neuf dans
le corps de pompe et enduire la
l&vre de graisse.

* Metire en place la pompe avec un
joint en papier neuf.

* Poser et serrer au couple prescrit
les vis de fixation de la pompe.

* Retirer le manchon de protection.

* Passer un taraud de dimension
adapté dans le trou de la vis support
du tube de crépine.

* Monter le tube et la crépine d'aspi-
ration avec un joint neuf, enduire la
vis support du tube, de frein de filet.
* Placer du produit d’étanchéité, sur
le plan de joint, aux points de rac-
cord entre le bloc-cylindres et le
corps de pompe ou le carter porte
joint derriere le volant moteur.

— MOTEUR ESSENCE —

= Mettre en place le carter d’huile
avec un joint neuf, enduire les vis de
produit d'étanchéité.

* Monter la téle de fermeture de
I'embrayage.

* Reposer le générateur d'impulsion
a induction (C14SE), le carter arrie-
re de courroie crantée, rebrancher
les connecteurs du manocontact et
de la jauge électrique.

* Installer le galet tendeur et la roue
dentée de courroie crantée.

« Monter la roue dentée sur I'arbre a
cames puis la courroie crantée.

* Accrocher le tube d’échappement
sur ses silentblocs puis le visser au
collecteur d’admission.

* Reposer le couvre-arbre & cames
et serrer ses vis au couple prescrit
et en spirale en partant du centre.

* Effectuer le plein d'huile.

Dépose-repose
de la pompe a huile
sur moteur C16XE

DEPOSE

* Déposer la courroie crantée de
distribution.

* Déposer le générateur d'impulsion
d'arbre & cames.

* Déposer les roues dentées d'arbre
a cames, pour les immobiliser en
rotation, placer la douille torx sur les
vis de fixation du carter arriére de
distribution.

* Dévisser le galet enrouleur coté
arbre & cames d'admission.

* Dévisser le galet tendeur du corps
de pompe a huile.

* Sur le vilebrequin, déposer la roue
dentée de distribution.

* Déposer le générateur d'impulsion
et son support de la pompe a huile.

Controle de la pompe

a huile.

A. Dépose du couvercle
de fermeture -

B. Contréle du retrait
des pignons.

= Déposer le carter arriere de cour-
roie crantée.

* Déposer le tube avant d'échappe-
ment (entre collecteur et catalyseur).
* Vidanger I'huile du moteur.

* Déposer les vis d’assemblage du
carter d’huile et du carter de boite
de vitesses.

* Déposer les vis d'assemblage du
carter d’huile au bloc-cylindres.

* Déposer le tube et la crépine.

* Retirer les vis de fixation et déga-
ger la pompe.

REPOSE

*» Nettoyer avec soin les plans de
joint du carter de pompe et du bloc-
cylindres.

* Engager un manchon de protec-
tion sur la queue de vilebrequin
(outil KM-417).

¢ |nstaller un joint & lévres neuf dans
le corps de pompe et enduire la
1&vre de graisse.

¢ Mettre en place la pompe avec un
joint en papier neuf.

= Poser et serrer au couple prescrit
les vis de fixation de la pompe.

= Retirer le manchon de protection.

* Passer un taraud de dimension
adapté dans le trou de la vis support
du tube de crépine.

* Monter le tube et la crépine d'aspi-
ration avec un joint neuf, enduire la
vis support du tube, de frein de filet.

* Placer du produit d’étanchéité, sur
le plan de joint, aux points de rac-
cord entre le bloc-cylindres et le
corps de pompe ou le carter porte
joint derriére le volant moteur.

* Installer le carter moteur avec un
joint neuf.

* Enduire de produit d'étanchéité les

OPEL « Corsa »
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vis d'assemblage du carter d'huile et
du bloc-cylindres.

* Poser toutes les vis et les amener
en contact, en premier lieu, bloquer
les vis d’assemblage avec le carter
de boite de vitesses, en second lieu,
bloguer les vis d’assemblage avec
le bloe-cylindres.

* Monter le tube avant d’échappe-
ment avec un joint neuf,

* Mettre en place le générateur
d'impulsion et son support.

* Monter le carénage arriére de
courroie crantée et le galet enrou-
leur cété admission.

* Mettre en place le galet tendeur de
courroie crantée, un ergot de posi-
tionnement est prévu sur le galet et
une encoche sur le corps de pompe.
* Monter les roues dentées sur les
arbres & cames.

* Installer le générateur d'impulsion
d'arbre & cames.

* Reposer la courroie crantée, voir
opération page 30.

« Effectuer le plein d’huile.

Controle

de la pompe a huile
déposée

» Déposer le couvercle de la pompe
a huile.« Détaillées»

* Contrdler le retrait des pignons
avec un jeu de cales et une régle
placee en appui sur le plan d'accueil
du couvercle.

» Comparer les valeurs relevées a
celles données aux «Caractéris-
tiques Détaillées», si besoin, rem-
placer la pompe.

* Reposer le couvercle de pompe.

REFROIDISSEMENT

Dépose-repose

de la pompe a eau
sur moteurs C12NZ,
C14NZ et C14SE

DEPOSE

= Débrancher le cable de masse de
la batterie.

* Déposer le filtre & air et la canali-
sation d'admission.

¢ Déposer la courroie crantée de
distribution.

* Déposer le couvre-arbre & cames
et déposer la roue dentée, en main-
tenant immobile I'arbre & cames par
I'empreinte & six pans placée entre
les 1er et 2e cylindres.

* Sur le vilebrequin, déposer la roue
dentée d’entrainement de distribu-
tion.

o S

= Déposer le galet tendeur de cour-
roie crantée puis le carter arriére.

» Déposer le bouchon sur le vase
d’expansion.

* Débrancher la durit inférieure du
radiateur et récupérer le liquide de
refroidissement.

*» Déposer les trois vis de fixation de
la pompe puis la dégager.

REPOSE

* Nettoyer les faces d'étanchéité.

* Remonter la pompe & eau aprés
avoir enduit le joint neuf de graisse
au silicone.

= Serrer les vis a la main.

* Rebrancher la durit inférieure sur
le radiateur,

* Reposer le carter arriére de cour-
roie crantée.

* Refixer le galet tendeur sur le
corps de pompe a huile.
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REFROIDISSEMENT

F. Avec climatisation ou boite automatique.

A. Moteurs C12NZ, C14NZ et C14SE - B. Moteur C16XE - C. Avec climatisation - D. Sans climatisation - E. Avec boite manuelle sans climatisation -

1. Radiateur - 2. Vase d’expansion - 3. Thermostat - 4. Motoventilateur - 5. Buse - 6. Pompe & eau.

* Monter la roue dentée d'arbre &
cames puis le couvre-arbre a cames
avec un joint neuf, serrer les vis en
spirale depuis l'intérieur.

* Reposer et caler |a courroie de dis-
tribution et procéder au réglage de
base de la tension de la courroie.

* Reposer le boitier de filtre a air et
la canalisation puis rebrancher le
céble de masse de la batterie.

« Effectuer le remplissage et la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération correspondante).

Dépose-repose
de la pompe a eau
sur moteur C16XE

DEPOSE

» Débrancher le cable de masse de
|a batterie.

* Déposer la canalisation d'air, le
filtre & air et le débitmétre.

» Déposer la courroie multipiste
d'entrainement des accessoires,
auparavant repérer son sens de
défilement.

« Déposer la courroie crantée.

* Déposer le bouchon sur le vase
d'expansion puis debrancher la durit
inférieure du radiateur et récupérer
le liquide de refroidissement

» Déposer les vis de fixation et
dégager la pompe a eau.

REPOSE

* Nettoyer les faces d’étancheite.

* Placer un joint neuf sur le corps de
pompe le lubrifier au silicone.

* Mettre en place la pompe et ali-
gner le repére sur le corps avec le
repére sur le bloc-cylindres. Serrer
les vis au couple.

* Reposer la courroie crantée, voir
page 30.

* Reposer la courroie multipiste et
en régler la tension, voir page 95.

* Rebrancher la durit inférieure.

* Reposer le boitier de filtre & air, la
canalisation et le débitmétre d'air.

* Rebrancher le cable de masse de
la batterie.

 Effectuer le remplissage et la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération correspondante).

Localisation des points
de purge des circuits

de refroidissement.

A. Sonde de température
d’eau servant a la purge
du circuit

de refroidissement

des moteurs C12 et C14 -
B. Vis de purge du circuit
de refroidissement

sur moteur C16XE.
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Circuit
de refroidissement

VIDANGE REMPLISSAGE
‘ET PURGE

* Déposer le bouchon du vase
d'expansion.

 Débrancher la durit inférieure du
radiateur.

« Pour le remplissage, rebrancher la
durit inférieure du radiateur.

e Sur les moteurs C12NZ, C14NZ et
C14SE, desserrer la sende de tem-
pérature de liquide de refroidisse-
ment.

* Sur le moteur C16XE, dévisser le
bouchon sur le boitier de thermo-
stat.

* Remplir par le vase d'expansion
jusqu'a ce que le liguide s'écoule
sans bulle par l'orifice de purge et
resserrer soit la sonde, soit le bou-
chon.

* Remplir le vase d’expansion
jusqu'au repére «Kalt (froid)».

* Fermer le vase d'expansion.

* Faire tourner le moteur jusqu’a
enclenchement du motoventilateur.
* Laisser refroidir le moteur,

« Compléter si besoin est, le niveau
du liquide de refroidissement.

OPEL « Corsa »
— MOTEUR ESSENCE — essence et B?esei EEE

Vue en coupe transversale
du moteur C16XE.

ECHAPPEMENT

A. Moteurs C12NZ, C14NZ et C14SE - B. Moteur C16XE -
C. Véhicules tous types sauf Combo - D. Combo.

1. Déflecteur d'air chaud (moteur C14SE) - 2. Déflecteur d'air chaud
{moteur C12NZ et CT4NZ) - 3. Collecteur d’échappement - 4. Tube de
descente et catalyseur - 5. Isolant thermique - 6. Silencieux primaire -

7. Silencieux secondaire.
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Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur 4 temps Diesel, 4 cylindres en ligne, disposé transversalement a
['avant.

Caractéristiques principales

(Type moteur 4EC1 T4EC1 4EE1
Alésage (Mm) ..cocovverineeenins 76 76 79
Course (MM) ..o 82 82 86
Cylindrée (cm3)} ......ccconevriveinnns 1488 1488 1686
Rapport volumetrique .............. 23+25 22+25 22+25
Pression de compression (bar) N.C. N.C. N.C.
Ecart maxi de pression entre
les cylindres (bar) .........c..ccc..e. 1,5 1;5 15
Puissance maxi :

- kWhr/min {CEE).........cccoceenee. 37/4 800 49/4 600 44/4 500

= ch/tr/min (DIN) .o 50,4/4 800 67/4 600 59,9/4 500

Couple maxi :

- N.m#tr/min (CEE}) 9/2 400 13,2/2 600 | 10,8/2600

- m.kg/tr/min (DIN) 9,2/2 400 13,5/2 600 | 11,03/2 600
CULASSE

En alliage d'aluminium avec siéges, guides et chambres de turbulence rap-
portés.

Hauteur de la culasse (mm) :

-nominal : 131,5+ 0,05 ;

- mini : 131,25.

Défaut maxi de planéité du plan de joint de culasse : 0,1 mm.

Rugosité maxi du plan de joint de culasse : 0,013 mm.

Défaut maxi de planéité du plan de joint de collecteur : 0,15

Attention : en cas de rectification du plan de joint de culasse, contrdler le
dépassement des soupapes et des chambres de précombustion.

JOINT DE CULASSE

Sens de montage : inscription orienté vers le haut.
Trois épaisseurs disponibles en fonction des cotes de dépassement des pis-
tons.

GUIDES DE SOUPAPES

Guides rapportés dans la culasse, emmanchés a force.
Diamétre intérieur : 7 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Siéges rapportés, emmanchés & force.
Angle de porté ; 45°,

Angle de dégagement supérieur : 15°.
Angle de dégagement inférieur : 75°.
Largeur de la portée (mm) :
-nominal:1,2a15;

- maxi: 2.

CHAMBRES DE PRECOMBUSTION

Chambres en fontes rapportées dans la culasse.
Dépassement par rapport au plan de joint de culasse : 0 4 0,03 mm.

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte avec cylindres alésés directement dans la masse.

Dépassement des Epaisseur du joint Repére
pistons (mm) de culasse {(mm) sur le joint

0,58 40,64 1,35 sans
0,6540,70 1,40 1 encoche
0,71a0,78 1,45 2 encoches
SOUPAPES
Soupapes en téte, disposées verticalement et paralléles entre elles.
Caracteristiques (mm) Admission | Echappement
Longueur totale 104 104
Diamétre de la tige 6,959 46,977 | 6,96046,978
Diamétre de la téte 34,6 30,6
Angle de portée 45° 45°
Retrait des tétes par rapport

au plan de joint 05a1 05a1

Alésage {(mm)

Type moteur 4EC1 et T4EC1 4EE1
Origine

Classe A 76,005 + 0,005 79,005 = 0,005
Classe B 76,015 £ 0,005 79,015 £ 0,005
Classe C 76,025 + 0,005 79,025 + 0,005
Classe D 76,035 = 0,005 -
Réparation + 0,5 mm

Classe A 76,505 = 0,005

Classe B 76,515 + 0,005 Réalésage
Classe C 76,525 = 0,005 interdit
Classe D 76,535 + 0,005

Réparation +1 mm

Classe A 77,005 + 0,005

Classe B 77,015+ 0,005 Réalésage
Classe C 77,025 + 0,005 interdit
Classe D 77,035 + 0,005

Ovalisation maxi du cylindre : 0,015 mm.
Conicité maxi du cylindre : 0,015 mm.
Rugosité maxi du plan de joint de culasse : 0,01 mm.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Vilebrequin en fonte a 8 masses, tournant sur 5 paliers.

Fléche maxi du vilebrequin mesurée au palier central : 0,06 mm.
Qvalisation maxi des tourillons et des manetons : 0,025 mm.
Conicité maxi des tourillons et des manetons : 0,025 mm.

Jeu axial du vilebrequin : 0,06 4 0,3 mm.

Jeu radial des coussinets sur les tourillons : 0,03 a 0,08 mm.
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Coussinets de paliers

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

R|T|a

Moteurs 4EC1 et T4EC1

Alésage dans le bloc-cylindres Tourillons Repére couleur Jeu coussinets/
sur coussinets manetons (mm)
Repére Diamétre (mm) Repére Diamétre (mm)
1 51,992452 -- 47,918 247,928 Bleu 0,032 2 0,058
- 47,929 4 47,938 Noir 0,030 & 0,056
2 51,984 a 51,991 -- 47,918 4 47,928 Noir 0,032 4 0,058
- 47,929 4 47,938 Brun 0,030 & 0,056
3 51976452 -- 47,918 2 47,928 Brun 0,032 4 0,058
- 47,929 2 47,938 Vert 0,030 a 0,056
Minoré - 0,25 51,976 4 52 47,668 a 47,688 Indication des cotes
Minoré - 0,50 47418 a4 47,438
Moteur 4EE1
Alésage dans le bloc-cylindres Tourillons Repeére couleur Jeu coussinets/
sur coussinets manetons (mm)
Repére Diamétre (mm} Repére Diamétre (mm)
1 55,992 4 56,000 -- 51,918 451,928 Bleu 0,032 a 0,058
51,929 4 51,938 Noir 0,030 a 0,056
2 55,984 a 55,991 51,918 451,928 Noir 0,032 4 0,058
- 51,929 4 51,938 Brun 0,030 &4 0,056
3 55,976 a 55,983 -- 51,918 251,928 Brun 0,032 4 0,058
- 51,929 2 51,938 Vert 0,030 & 0,056

BIELLES

Ecart de poids maxi entre les bielles : 2g.
Jeu radial des coussinets sur les tourillons : 0,025 a 0,1 mm.
Jeu axial des bielles sur les manetons : 0,2 4 0,4 mm.

Coussinets de bielles

Dépassement du piston par rapport au plan de joint de culasse : 0,68 + 0,10
mm.

Jeu piston/cylindre (mm) :

- moteurs 4EC1 et TAEC1 : 0,015 4 0,035 ;

- moteur 4EE1 : 0,016 4 0,034.

Position de montage : repére coté distribution.

Repére sur bielle Repére couleur Jeu coussinets/
des coussinets manetons {(mm)

I Bleu 0,025 a 0,054

I Noir 0,027 4 0,056

il Brun 0,029 a 0,058

PISTONS

Pistons en alliage d'aluminium & recouvrement de plomb avec un insert
meétallique formant la chambre de combustion.

Diamétre (mm)

SEGMENTS

Caractéristiques (mm) Coup de feu| Etanchéité Racleur
Epaisseur 2 1,5 3

Jeu a la coupe 0,25a0,8 0,2a0,8 0,2a0,8
Jeu a la gorge 0094015 | 0,04240,15 | 0,02540,15

Type moteur 4EC1 et T4ECH 4EE1
Origine

Classe A 75,975 + 0,005 78,985 + 0,005
Classe B 75,985 = 0,005 78,995 + 0,005
Classe C 75,995 + 0,005 79,005 + 0,005
Classe D 76,005 0,005 &=
Réparation + 0,5 mm

Classe A 76,475 +0,005

Classe B 76,485 + 0,005 Réalésage
Classe C 76,495 + 0,005 interdit
Classe D 76,505 + 0,005

Réparation +1 mm

Classe A 76,975 + 0,005

Classe B 76,985 = 0,005 Réalésage
Classe C 76,995 + 0,005 interdit
Classe D 77,005 + 0,005

Montage des segments : tiergage a 90°

AXES DE PISTONS

Axes montés libres dans les bagues de pied de bielles et dans les pistons,
arrét axial par joncs.

Longueur : 59,9 + 0,1 mm.

Diamétre : 24,97 a 25 mm.

Jeu axe/piston : 0,0021 &4 0,012 mm.

Jeu axe/bague de pied de bielle (mm) :

- nominal : 0,008 4 0,02 ;

- maxi : 0,05.

VOLANT MOTEUR

Volant en fonte avec couronne de démarrage rapportée.
Température de montage de la couronne : 180 a 230°C.
Voile maxi de la couronne sur le volant : 0,5 mm.
Rectification maxi de la surface de friction : 0,3 mm.

Nota : pour obtenir la méme pression du mécanisme aprés rectification de la
surface de friction, effectuer une rectification identique de la surface du
volant ol prend appui le mécanisme.

Distance entre la face de friction et la face d'appui du mécanisme : 19,05 4
19,25 mm.
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DISTRIBUTION

Distribution par arbre & cames en téte, entrainé par courroie crantée.

ARBRE A CAMES

Arbre & cames en téte tournant sur 5 paliers, numéro 1 cété distribution).
Levée de cames (mm) :

- admission : 8,67 (mini : 8,47) ;

- échappement : 8,77 {mini : 8,57).

Jeu axial : 0,05 & 0,2 mm.

Ovalisation des paliers : 0,03 & 0,04 mm.,

COURROIE CRANTEE

Tension : déterminée automatiquement par ressort.
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 120 000 km ou 8 ans.

POUSSOIRS

Logés dans la culasse, ils regoivent les pastilles de réglage & leur partie
supérieure,

LUBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe & huile entrainée par la courroie cran-
tée depuis le vilebrequin. Echangeur thermique eau‘huile sur les moteurs tur-
bocompressés.

POMPE A HUILE

Pompe & huile & engrenage intérieur.

Pression d’huile au ralenti (huile a 80° mini) : 2 bars.

Jeu axial de I'arbre de pompe dans le bloc-cylindres (mm) :
- nominal : 0,04 40,125 ;

-maxi: 0,2.

Jeu axial entre les rotors et le couvercle (mm} :

-nominal : 0,0354 0,1 ;

- maxi: 0,15.

Jeu radial entre le rotor extérieur et le bloc-cylindres (mm) :
-nominal : 0,24 20,36 ;

-maxi: 0,4.

Jeu d’'engrénement entre les rotors (mm) :

-nominal; 0,132 0,15;

-maxi:0,2.

FILTRE A HUILE

Marque et type : Purflux LS 705.
Capacité : 0,25 litre.
Peéricdicité d’entretien : remplacement tous les 7500 km ou tous les ans.

HUILE MOTEUR

Capacité (litre) :

- 1er remplissage : 4,1 ;

- aprés vidange avec remplacement du filtre : 3,75 ;

- entre repéres minifmaxi : 1.

Préconisation : huile multigrade SAE 5W-50, 10W-40, 10W-50, 15W-40 ou
15W-50, répondant aux normes API-SF/CD, API-SG/CD ou CCMC-PD2.
Périodicité d’entretien : vidange et remplacement du filtre tous les 7500 km
ou tous les ans.

REFROIDISSEMENT

Circuit hermétique sous pression avec pompe a eau entrainée par une cour-
roie trapézoidale. Thermostat, radiateur, vase d'expansion et échangeur
thermigue eau/huile sur les moteurs turbocompressés. Motoventilateur com-
mandé par thermocontact.

RADIATEUR

Radiateur & circulation horizontale.
Surface d'échange convectif : 1850 cm2.

MOTOVENTILATEUR

Nombre de pales : 5 disposées asymétriquement.
Diamétre du ventilateur : 305 mm.

Puissance du moteur (W) :

- 1ere vitesse : 120 ;

- 2e vitesse : 220.

THERMOCONTACT

Enclenchement : 100°C.
Désenclenchement : 95°C.

THERMOSTAT

Thermostat & by-pass et double soupape.
Repére d'identification : 88.

Début d'ouverture : 88°C.

Fin d'ouverture : 106°C.

POMPE A EAU

Pompe & eau centrifuge.

COURROIE DE POMPE A EAU

Marque et type : trapézoidale.
Longueur x largeur : 916 x 13,3 mm.
Tension (daN) :

-neuve : 44 a 54 ;

- réutilisée : 32 & 39.

BOUCHON DU VASE D’EXPANSION

Repere d'identification : 120.
Tarage du bouchon : 1,20 &4 1,35 bar.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité (litre)

- moteur : 4EC1 et 4EE1: 6 ;

- moteur T4EC1 : 6,3.

Préconisation : mélange eau antigel Opel.
Protection :

- jusqu'a - 10 °C : 20 % antigel.

- jusqu'a - 20 °C : 34 % antigel.

- jusqu'a - 30 °C : 44 % antigel.

- jusgu'a - 40 °C : 52 % antigel.
Périodicité d'entretien : pas de vidange, contrdle du niveau tous les 15 000
km ou tous les ans.

ALIMENTATION

RESERVOIR

Réservoir : en tle d'acier placé sous la caisse devant I'essieu arriére.
Capacité : 46 litres.
Preconisation : gazole.

FILTRE A CARBURANT

Marque et type : Purflux CS 197 B,
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 30 000 km.
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POMPE D'INJECTION

Marque et type :

- moteur 4EC1 : Bosch VE R 284 ;

- moteur T4EC1 : Bosch VE R 305 ;
- moteur 4EE1 ; Bosch VE R 554.
Régime maximum (tr/min) :

- moteur 4EC1 : 5700 + 100 ;

- moteur T4EC1 : 5500 + 100 ;

- moteur 4EE1 : 5200 + 100.

Régime de ralenti (tr/min) :

- moteurs 4EC1 et TAEC1 : 880 £ 50 ;

- moteur 4EE1 : 850 + 30.

INJECTEUR

— MOTEUR DIESEL —

Marque et type : Bosch NP-DN OPD N 108.

Pression de tarage (bar) :
-nominale : 1423 162 ;
- mini ; 142,

FILTRE A AIR

Margue et type : Mann 90412779 ou Purflux A943.
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 30 000 km.

BOUGIE DE PRECHAUFFAGE

Margue et type : NGK 36 HA.
Résistance : 0,6 Q
Thermocontact :

- température d’enclenchement : 55 + 3°C ;
- température de déclenchement : 48°C mini.

TURBOCOMPRESSEUR

Marque et type : ISHI - ARIMA RHB 3.

Pression de suralimentation : 0,68 bar & 5600 tr/min.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

CEFERES

MISE AU POINT MOTEUR

Controéle et réglage
du jeu aux soupapes

* Soulever un c6té du véhicule et
engager le 5e rapport.

* Déposer le couvre-culasse.

* Tourner la roue dans le sens
d'avancement afin d’amener le pis-

ton du 1er cylindre au PMH (repére
sur la poulie de vilebrequin en
regard du doigt).

* Vérifier qu’aucune came de ce
cylindre ne soit en contact avec le
poussoir et contréler le jeu.

* Si la valeur relevée n'est pas
conforme & la préconisation, régler
le jeu comme suit.

Controle du jeu
aux soupapes.

* Retirer la cale d'épaisseur du
poussoir en le comprimant & 'aide
de ['outil KM-650.

* Choisir une nouvelle pastille pour
établir un jeu correct.

Exemple :

- jeu mesuré a une soupape
d'admission : 0,25 mm ;

- jeu préconisé : 0,15 mm ;

- difference : 0,10 mm.

La pastille & monter devra étre plus
épaisse de 0,10 mm que I'ancienne.

Compression d’un poussoir
i l'aide de Ioutil KM-650
et extraction d’une pastille,

5

¢ Aprés le réglage, recontréler le jeu
et répéter I'opération si nécessaire.
* Procéder de la méme maniére
pour toutes les soupapes.

* Reposer le couvre-culasse.

* Descendre le véhicule au sol.




ALIMENTATION

Controle du circuit
d’alimentation

Pour ne pas nuire aux performances
du moteur, le circuit de combustible
doit toujours étre en parfait état.

* En cas d’anomalie et avant de
metire en cause la pompe d'injec-
tion, vérifier :

- les canalisations d'alimentation et
de retour qui doivent étre étanches
et non écrasees ;

- la mise a l'air libre du réservair,
celui-ci doit comporter un bouchon
prévu & cet effet ;

- le débit de retour au réservoir (0,2
a 0,3 I/min).

« Pour la mesure, débrancher la
tuyauterie de retour souple, du rac-
cord rigide sur le chassis et Ia faire
débiter dans une éprouvette gra-
duée en ml ou cm3.

* Mettre le moteur en marche au
ralenti pendant une minute. La
quantité obtenue doit étre de 0,2 &
0,3 1(200 a 300 cm3).

— MOTEUR DIESEL —

* §j cette valeur n'est pas obtenue,
vérifier que la vis creuse calibrée de
retour sur la pompe soit bien confor-
me.

¢ Nettoyer le filtre et I'orifice & I'air
comprimé.

Dérose-repose
de la pompe d’injection

DEPOSE

* Débrancher le cable de la batterie.
« Déposer la canalisation d'admis-
sion d'air du filtre & air.

* Sur les moteurs turbocompresses
(T4EC1), déposer la canalisation
d’air d'alimentation du turbo de la
culasse et du filtre & air.

* Déposer le tuyau du reniffard.

* Retirer les canalisations de liquide
de refroidissement de la pompe
d'injection et les obturer.

Moteur 4EE1

¢ Soutenir le moteur & 'aide d’un
dispositif de retenue et le lever lége-
rement.

» Dévisser les vis de fixation du
silentbloc sur le bloc-cylindres.

* Dévisser le support de suspension
du moteur.

« Déposer le connecteur de I'étouf-
foir de ralenti.

« Débrancher le flexible de prise de
dépression du filtre a air.

= Déconnecter la résistance serie et
la déposer.

» Déposer le collecteur d’admission
avec le corps du filtre & air.

* Déposer le filtre & huile.

= Déposer les conduites d'injection
de la pompe et des injecteurs.

« Dévisser le support de la conduite
a dépression, le cable de connexion
de l'alternateur.

* Dégager les durits du carter supé-
rieur de distribution.

» Déposer le carter supérieur de dis-
tribution.

* Engager le rapport de 5e et lever
Favant du vehicule.

* Tourner la roue dans le sens
d'avancement afin d'amener le pis-
ton n® 1 (c6té distribution) au PMH.
* Mettre en place les vis de blocage
des pignons d'arbre & cames et de
pompe d'injection.

¢ Desserrer le galet-tendeur, décro-
cher le ressort pour les moteurs
4EC1 et T4EC1 et 'étrier de tension
pour le moteur 4EE1.

» Dévisser le plateau du pignon
d'arbre a cames.

= Déposer la courroie crantée.

= Dévisser I'écrou du pignon de
pompe et déposer la vis de blocage
du pignon.

* Extraire le pignon & l'aide de ['outil
KM-651. Faire attention de ne pas
égarer la clavette.

« Décrocher le céble d’accélérateur.

» Déposer les canalisations de la
pompe d'injection et déconnecter le
stop magnetique.

» Dévisser les vis de fixation de la
pompe et les vis de réglage du sup-
port.

* Déposer la pompe en Ia tirant vers
le haut.

1. Goulotte de remplissage - 2. Réservoir - 3. Suppori - 4. Sy

ALIMENTATION EN CARBURANT
A. Combo - B. Tous types sauf Combo).

port de filtre a carburant - 5. Pompe 4 injection moteur 1.5DT - 6. Pompe & injection
moteur 1.50 et 1.7D - 7. Support de pompe - 8. Tuyaux haute pression - 9. Canalisations de retour - 10. Fixation des tuyaux haute pression -
11. Injecteur - 12. Joint - 13. Rondelle pare-flamme - 14. Entretoise d'isolation thermique.
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Mise en place des vis de pigeage des roues dentées d’arbre a cames et de pompe d'injection.
1. Ressort (moteurs 4ECT et T4ECT) - 2. Galet tendeur - 3. Etrier (moteur 4EET).

Support de pompe
d'injection.

1. Vis de fixation -
2. Vis de réglage.

S o

Repéres de PMH

sur la poulie de vilebrequin

et sur le bloc-cylindres.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel BEE
REPOSE

* Monter le support sur la pompe
d'injection.

* Mettre en place la pompe, ne pas
serrer les vis de fixation.

* Placer la clavette sur I'arbre de
pompe et monter le pignon d'entrai-
nement.

» Serrer la vis du pignon au couple
prescrit.

¢ Monter la courroie crantee et la
tendre.

» Fixer le plateau sur le pignon de la
pompe.

» Monter le carter supérieur de distri-
bution.

 Procéder au calage de la pompe
(voir opération suivante).

* Monter Ie filtre & huile.

* Reposer le cable d’accélérateur.

« Monter les canalisations de carbu-
rant.

» Remonter la tubulure d'admission.

» Reposer le reniflard.

* Reposer le support de suspension
du moteur 4EET.

» Remonter le flexible de prise de
depression.

* Reposer le connecteur de ralenti.

* Installer les canalisations de liqui-
de de refroidissement.

* Monter la canalisation d'admission
d'air du filtre & air.

 Sur les moteurs turbocompressés,
remonter la canalisation d’air entre
le turbo et le filtre & air.

» Rebrancher le cable de la batterie.

Calage de la pompe
d’injection

» Déposer les canalisations des
injecteurs 1 et 2.

* Dévisser la vis d’obturation du
corps de distribution de la pompe
d'injection.

* Placer le vilebrequin au PMH
(repére sur la poulie en face du
doigt fixe).

» Visser le support du comparateur
KM-226 & la place de la vis d'obtura-
tion et monter le comparateur KM-

798.




Calage de la pompe d'injection,
1. Pompe d'injection - 2. Adaptateur - 3. Comparateur - Fleche : sens de pivotement
pour désactionner le dispositif de départ a froid.

* Mettre hors de fonctionnement le
dispositif d’augmentation du régime
de ralenti a froid a I'aide d’un tourne-
vis et en pivotant vers la distribution
(voir figure).

* Tourner le vilebrequin dans le sens
inverse de rotation du moteur d’envi-
ron 60°.

* Régler le comparateur de maniére
a avoir l'aiguille sur le 0.

« Vérifier le réglage en tournant
légérement le vilehrequin.

* Revenir au PMH.

* Relever la valeur indiquée par le
comparateur

- moteur 4 EC1: 0,852 0,95 mm ;

- moteur T4EC1 : 0,634 0,73 mm ;

- moteur 4EE1 : 0,60 a 0,70 mm.

* Si la valeur n'est pas correcte,
tourner la pompe jusqu'a ce que la
valeur de réglage soit correcte

- moteur 4 EC1:0,90 mm ;

- moteur T4EC1 : 0,68 mm ;

- moteur 4EE1 : 0,65 mm.

Si la valeur abtenue est inférieure &
celle indiquée alors tourner la
pompe d'injection vers soi et dans le
cas contraire tourner la pompe vers
le moteur.

* Serrer les écrous de fixation de la
pompe.

CONTROLE DU CALAGE

* Effectuer deux tours au vilebrequin
dans le sens inverse de rotation.

* Revenir au point mort haut en
contrlant le zéro du comparateur.

* Relever, au PMH, la cote de dépla-
cement du piston de la pompe, corri-
ger si nécessaire.
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« Déposer le comparateur et le sup-
port.

* Remonter la vis d’obturation.

* Retirer le tournevis du dispositif
d'augmentation de régime.

* Reposer les canalisations.

* Remonter les autres organes en
se reportant au chapitre « Dépose-
repose de [a pompe d'injection ».

Dépose-repose
des injecteurs

DEPOSE

= Débrancher le cable de la batterie.
* Débrancher les canalisations d'ali-

{f}

T

§ L

mentation de carburant des injec-
teurs et celles de retour.

* Déposer les conduites d'air,

* Déposer lnjecteur.

REPOSE

* Reposer linjecteur avec une ron-
delle de protection thermique et une
bague d'étanchéité neuves (le cété
bombé de la rondelle doit étre orien-
té vers le haut).

* Reposer les conduites d’air, les
canalisations d'alimentation de car-
burant des injecteurs et celles de
retour.

* Repaser le cable de la batterie.

B Constitution d'un injecteur.
1. Porte-injecteur - 2. Ecrou-raccord - 3. Rondelle de réglage de la pression - 4. Ressort
de pression - 5. Axe de pression - 6. Rondelle-entretoise - 7. Buse - 8. Aiguille.

ALIMENTATION EN AIR
A, Moteurs 1.5D et 1.7D - B. Moteur 1.5DT.

1. Buse d'entrée - 2. Elément de filtration - 3. Boitier de filtre a air - 4. Collecteur d’admission - 5. Canalisation
d’entrée de compresseur - 6. Turbocompresseur - 7. Canalisation de sortie de compresseur - 8, Soupape

de régulation.




Révision des injecteurs

* Déposer les injecteurs.

= Serrer le corps de linjecteur dans
un étau muni de mordaches.

* Desserrer le porte-injecteur.

* Désassembler le corps du porte-
injecteur et récupérer toutes les
pieces constitutives en repérant lsur
position en vue du remontage.

 Effectuer ensuite les différents
examens et contrdles décrits ci-
aprées.

* Remonter les pigces de 'injecteur.
* Serrer le corps de l'injecteur au
couple prescrit.

* Reposer l'injecteur.

EXAMEN VISUEL
DES INJECTEURS

Les déteriorations suivantes peu-
vent survenir :

- siége d'aiguille déformé ou surface
rugueuse ;

- tétons d'injection calaminés ou
endommagés ;

- stries ou traces de pression sur
l'aiguille ;

- cavitation du siege de laiguille ;

- ovalisation de l'orifice d'injection ;

- échauffement excessif du corps

d'injecteur ;

- usure du fond de linjecteur. En cas
de piéces usées ou détériorées,
Iinjecteur doit &tre remplacé.

ESSAI DE GLISSEMENT
DE L’AIGUILLE D'INJECTEUR

* Nettoyer les injecteurs dans du
gazole.

» Plonger ['aiguille dans de I'huile
d'essai propre et ['introduire complé-
tement dans le corps d'injecteur.

* Extraire I'aiguille jusquau 2/3 de
sa longueur.

* Lacher Jaiguille, elle doit glisser
toute seule sur son siége.

Dans le cas contraire, remplacer
linjecteur complet.

CONTROLE DE LA PRESSION
DE TARAGE D’UN INJECTEUR

* Monter I'injecteur sur un mano-
métre de contrdle de pression.

* Actionner le levier de manométre
et relever la pression d'injection.

* Si la valeur relevée n'est pas cor-
recte (voir aux « Caractéristiques
detaillees », la corriger en rempla-
gant les rondelles de réglage).
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CONTROLE DE L’ETANCHEITE

* Monter l'injecteur sur un mano-
métre de contréle de pression.

* Faire monter la pression au mano-
métre en appuyant lentement sur le
levier de pompe vers le bas et le
maintenir 10 secondes environ &
120 bars. Il ne doit pas suinter de
combustible par l'ouverture de
Iinjecteur.

Réglage des régimes

REGLAGE DU RALENTI
Conditions préalables

* Moteur a la température de fonc-
tionnement.

* Vérifier que le cable d'accélérateur
n'est pas grippé et que le levier soit
bien en position repos.

Réglages de la pompe d'injection.
1. Vis de réglage du régime de ralenti -
2. Vis de réglage du régime maxi.

Réglage

* Desserrer le contre écrou de la vis
de butée.

* Régler le régime en agissant sur la
vis {voir valeur aux « Caractéris-
tiques détaillées »).

REGLAGE DU REGIME MAXI
Conditions préalables

* Moteur & température de fonction-
nement.

Nota : ne pas maintenir le moteur
au régime maximum pendant plus
de 5 secondes.

Réglage

* Mesurer le régime maxi ;

- moteur 4EC1 : 5 700 = 100 fr/min ;
- moteur T4ECT : 5 500 + 100 tr/min ;
- moteur 4EE1 : 5 200 + 100 tr/min.
* Retirer le plomb.

¢ Desserrer le contre écrou.

* Agir sur la vis de réglage.

* Aprés réglage, replomber la vis
{pince & plomber KM-153).

Purge du circuit
de combustible

PURGE DE L'EAU

* Ouvrir la vis d’aération du filtre (vis
supérieure).

Purge du filire

a combustible.

A. Vis supérieure d'aération
- B. Vis inférieure
d’évacuation,

* Placer un récipient sous le filtre.

* Quvrir la vis d’évacuation d’eau.

» Fermer la vis aprés avoir laissé
s'écouler l'eau.

* Fermer la vis d'aération.

PURGE DE L’AIR

Cette opération doit étre effectuée
impérativement en cas :

- de débranchement d'une canalisa-
tion de combustible ;

- de prise d’air dans le circuit d'ali-
mentation de la pompe d'injection ;

- de panne, suite & I'épuisement du
combustible dans le réservoir, ou
aprés remplacement du filtre & com-
bustible.

* Actionner le démarreur pendant 5
secondes,

OPEL « Corsa »
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R|T|al

* Attendre 20 secondes.
* Recommencer I'opération jusqu'a
ce que le moteur démarre.

Remplacement du filtre
a combustible

« Débloquer 'élément filtrant.

* Retirer la cartouche du support.

* Placer I'élément filtrant dans Ia
cartouche.

* Veiller au bon positionnement du
joint et visser la cartouche.

SURALIMENTATION

Dépose-repose
du turbocompresseur

DEPOSE

* Déposer le ventilateur et la buse
d'air.

* Déposer les durits de circulation
d'eau (récupérer le liquide).

= Déconnecter le contacteur ther-
mique et déposer le radiateur,

* Déposer la calandre.

* Déposer la canalisation d'alimenta-
tion du turbo.

* Déposer le support et la canalisa-
tion de retour du turbo.

* Déposer la tole de protection ther-
mique du turbo.

* Déposer le tuyau avant d'échappe-
ment de la sortie turbo.

— A

* Dévisser la vis creuse de la
conduite de pression d'huile du bloc-
cylindres. Attention a I'écoulement
d'huile.

* Désaccoupler le flexible de retour
d'huile et le déposer.

* Dévisser le support du turbocom-
presseur du bloc-cylindres.

* Déposer la plaque d'isolation ther-
migue du collecteur d'échappement.
* Dévisser le support de tuyau d’eau
de la culasse.

* Déposer le flexible du corps de
thermostat.

* Déposer le raccord de la durit infé-
rieure du bloc cylindres.

* Déposer le collecteur d'échappe-
ment avec le turbocompresseur.

* Dévisser la plaque d’arrét des
tubes de liquide de refroidissement

et déposer les tubes du carter.



« Dévisser le carter de raccordement
du turbocompresseur.

« Dévisser la canalisation de retour
d'huile.

« Déposer la bride de fixation du rac-
cord d’huile (récupérer le joint).

« Déposer le turbocompresseur du
collecteur.

REPOSE

* Procéder dans I'ordre inverse de la
dépose en faisant attention aux
points suivants :

- nettoyer le plan de joint entre le
turbocompresseur et la tubulure
d'échappement ;

- contréler le niveau d'huile et faire
Fappoint si nécessaire ;

- démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti afin que I'huile cir-
cule bien dans le turbocompresseur.

Controle et réglage
de la pression
de suralimentation

CONTROLE

« Débrancher le flexible de la capsu-
le & dépression de la pompe d'injec-
tion et du boitier de filtre 2 air.

* Monter un manomeétre & la place
de ce flexible.

* Démarrer le moteur et le faire
monter en régime.

¢ La pression maxi relevée au
manométre doit &tre de 0,68 bar. Si
la pression n'est pas correcte, pro-
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céder dans l'ordre au contrdle du
circuit d’admission, au réglage de la
soupape de limitation de pression et
du turbocompresseur.

REGLAGE

* Déposer le collecteur d’échappe-
ment (voir chapitre « Dépose-repose
du turbocompresseur » jusqu'a la
phase de dépose du collecteur).

* Débrancher le flexible du limiteur
au hiveau du turbocompresseur.

* Brancher un manométre avec une
pompe & main.

¢ Mesurer la distance entre le corps
du limiteur et I'écrou de réglage.

* Appliquer, a I'aide de la pompe a
main, une pression de 0,9 bar.

« Mesurer le déplacement de la tige
de commande (sortie de 2 mm). Si
la valeur n’est pas correcte, régler
au niveau de la tige grace a I'écrou.
* Rebrancher le flexible.

* Remonter la tubulure d'échappe-
ment.

Mesure du déplacement du limiteur
de pression de suralimentation.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

Remplacement
de la courroie
de distribution

DEPOSE

» Débrancher le céble de |a batterie.

* Déposer le boitier de filtre & air et
la conduite d'admission d'air.

* Dévisser la conduite & depression
de carter de courroie de distribution.

« Déposer le carter supérieur de dis-
tribution.

+ Positionner le moteur au PMH
(repére mobile sur la face arriére de
la poulie de vilebrequin en face du
doigt fixe).

* Placer les vis d'immobilisation des
pignons (voir figure page 47) :

- pignon d'arbre & cames : vis M6 x
- pignon de pompe d'injection : vis
M8 x 1,25.

Moteur 4EE1

» Soutenir le moteur a I'aide d’un
dispositif de retenue et le lever lége-
rement.

» Dévisser les vis de fixation du
silentbloc sur le bloc-cylindres.

* Dévisser le support de suspension
du moteur.

Tous types

* Desserrer le galet-tendeur, décro-
cher le ressort pour les moteurs
4EC1 et TAEC1 et I'étrier de tension
pour le moteur 4EE1.

* Desserrer l'alternateur et déposer
la courroie trapézoidale.

« Dégager la courroie crantée de du
pignon de la pompe d'injection.

* Desserrer les vis de fixation de\a
poulie de vilebrequin et la déposer.
= Déposer le carter inférieur.

» Déposer la courroie crantée.

REPOSE ET CALAGE
« Reposer la poulie de vilebrequin

Nota : les poulies d'arbre & cames
et de pompe d'injection sont tou-
jours immobilisées avec les vis de
blocage et le repére mobile sur la
face arriére de la poulie de vilebre-
quin est en face du doigt fixe.

* Reposer la courroie de distribution.
« Reposer le galet-tendeur, raccro-
cher le ressort pour les moteurs
4EC1 et TAEC et I'étrier de tension
pour le moteur 4EET.

* Fixer le galet tendeur, la courroie
est tendue.

DISTRIBUTION
A. Moteurs 1.5D et 1.5DT - B. Moteur 1.7D.

1. Carters extérieurs - 2. Carter intérieur - 3. Poulie d’entrainement - 4. Galet de
guidage - 5. Poulie de pompe 4 huile - 6. Galet de tension - 7. Courroie -

8. Ressort de tension de courroie - 9. Poulie de pompe d'injection - 10. Poulie
d’arbre a cames - 11. Arbre & cames - 12. Pastille de réglage du jeu au soupape -
13, Poussoir - 14. Clavette - 15. Coupelle supérieure de ressort - 16. Ressort -
17. Joint de queue de soupape - 18. Coupelle inférieure de ressort - 19. Soupape

d’admission - 20. Soupape d’échappement.
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Calage de la distribution.
A. Moteurs 4EC1 et T4EC1 - B. Moteur 4EE1.
1. Vis de pigeage de Varbre i came - 2. Repére de la poulie de vilebrequin - 3. Vis de
pigeaEe de la pompe d'injection - 4. Vis de fixation du galet tendeur (moteurs 4EC1 et

T4E

1) ou de I'étrier de tension (moteur 4EE1) - 5. Vis de fixation du galet tendeur

(moteur 4EE1).

* Retirer les vis d'immobilisation des
pignons d’arbre & cames et de
pignon de pompe d'injection.

* Effectuer deux tours moteur et
contrdler le calage.

= Remonter les carters de distribu-
tion.

* Poser la courroie trapézoidale de
I'alternateur et la tendre.

Moteur 4EE1

* Reposer le support de suspension
du moteur.

* Revisser les vis de fixation du
silentbloc sur le bloc-cylindres.

* Baisser doucement le moteur.

* Revisser la conduite & dépression
de carter de courroie de distribution.

* Reposer le boitier de filtre & air et
la conduite d’admission d'air.

* Rebrancher le cable de la batterie.

CULASSE

Dépose-repose
de la culasse

DEPOSE

 Débrancher le cable de la batterie.
* Quvrir le bouchon d'obturation du
vase d'expansion.

 Déposer la canalisation d'arrivée
d'air. :

 Déposer le tube du reniflard et le
flexible de dépression du boitier de
filtre & air.

* Sur les moteurs turbocompressés,
déposer le tube d'air de suralimenta-
tion du boitier de filtre & air, de la
culasse et du bloc-cylindres.

» Débrancher la résistance série des
bougies de preéchauffage.

* Devisser le filtre & carburant du
boitier de filtre a air.

* Déposer la tubulure d’admission
avec le boitier de filtre & air.

* Dévisser le support de la conduite
a dépression, du cable d'alimenta-
tion de l'alternateur et des durits.

* Déposer le carter supérieur de dis-
tribution.

* Placer le vilebrequin au PMH
{cylindre n°1) et insérer les vis de
blocage des pignons d'arbre a
cames et de pompe d'injection (voir
figure page 47) :

- pignon d'arbre & cames : vis M6 x
- pignon de pompe d'injection : vis
M8 x 1,25.

* Desserrer les fixations du galet
tendeur.

* Déposer le plateau du pignon
d'arbre a cames.

* Dégager la courroie.

* Déposer la vis de blocage du
pignon d'arbre & cames et deposer
le pignon.

* Déposer le carter arriére de distri-
bution de la culasse.

* Dévisser la vis creuse de la
conduite de pression d’huile du tur-
bocompresseur.

» Déposer le couvre-culasse.

* Deposer la bride du collecteur
d’échappement du tube avant,

* Déposer les conduites d'injection
et la conduite de retour des injec-
teurs.

* Déposer les raccords du boitier de
thermostat.

* Déposer la canalisation d'eau de la
sortie de culasse (seulement sur les
moteurs atmosphériques) et récupé-
rer le liquide.

* Déposer la sonde de température.
* Dévisser la patte support du guide
de la jauge a huile et le retirer du
bloc moteur.

* Déposer les vis de culasse dans
I'ordre prescrit.

* Déposer la culasse (presser légé-
rement sur la plaque frontale pour
dégager la culasse).

* Retirer le joint de culasse.

REPOSE

* Nettoyer les faces d'étanchéité de
la culasse et du bloc-cylindres.

* Mesurer le dépassement des pis-
tons et choisir le joint de culasse

OPEL « Cors_a »
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Mesure du dépassement des pistons
pour le choix du joint de culasse.

correspondant (voir aux « Caracté-
ristiques détaillées »).

* Mettre en place le joint de culasse
et positionner la culasse avec l'ins-
cription « OBEN/TOP » vers le haut
et du cté distribution du moteur.

ih

Montage d'un joint de culasse. Repére d'épaisseur du joint de culasse.

B
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Ordre de serrage de la culasse et disposition des soupapes.

* Serrer la culasse dans l'ordre et au
couple prescrit (voir figure).

Nota : utiliser des vis de culasse
neuves.

* Visser les vis de maintien de la
plague frontale.
* Monter le pignon d’arbre & cames
(ergot vers soi).

* Monter la courroie crantée et la
tendre (voir opération concernée).

* Remonter le plateau du pignon
d'arbre a cames.

* Monter le couvre culasse avec un
joint neuf et le serrer au couple
prescrit.

* Enfoncer le guide de la jauge a
huile et visser son support sur la
culasse.

* Visser la conduite de pression
d’huile du turbocompresseur.

* Reposer la bride d'échappement
du tube avant.

* Fixer les durits d'eau sur le calors-
tat.

* Brancher la sonde de température.
* Monter les tuyaux d'injection et la
canalisation de retour.

* Brancher la résistance série.
 Brancher le flexible du reniflard
d’huile.

= Sur les moteurs turbocomprassés,
reposer le tube d'air de suralimenta-
tion du boitier de filtre & air et de la
culasse.

* Monter le filtre & carburant sur le
boitier de filtre a air et le flexible de
prise de dépression.

* Effectuer le remplissage de liquide
de refroidissement.

* Reposer le boitier de filtre & air et
la tubulure d'admission.

Nota : la purge du systéme de
refroidissement s'effectue automati-
quement.

* Rebrancher le cable de la batterie.

Remise en état
de la culasse

DEMONTAGE

* Déposer la culasse (voir opération
précédente).

* Déposer le collecteur d’échappe-
ment.

« Déposer le calorstat.

* Déposer le collecteur d’admission
de la culasse.

* Déposer le céable électrique des
bougies de préchauffage et la résis-
tance de contréle.

¢ Déposer les bougies de préchauf-
fage.

* Déposer le flexible de retour des
injecteurs.

= Déposer les injecteurs.

* Retirer les bagues d'étanchéité
des injecteurs et les rondelles ondu-
lées.

» Déposer les chapeaux de paliers
d'arbre & cames.

* Déposer 'arbre a cames.

* Déposer les poussoirs avec leur
cale de réglage.

Nota : repérer les poussoirs et les
cales lors du démontage.

* Repérer les soupapes.

* Comprimer les ressorts de soupa-
pe, & l'aide de I'outil KM-348 et de
I'adaptateur KM-653 et déposer les
clavettes.

* Déposer les ressorts de soupapes
avec la cuvette supérieure.

Nota : faire attention a I'apparie-
ment des organes.

CULASSE

1. Joint de culasse - 2. Siége de soupape - 3. Guide de soupape -
4. Préchambre de combustion - 5. Culasse - 6. Chapeaux de palier
d’arbre 3 cames - 7. Vis de culasse - 8. Joint de couvre culasse -
9. Déflecteur d’huile - 10. Couvre culasse - 11. Bouchon
de remplissage d’huile.

* Déposer les soupapes.

* Déposer les coupelles inférieures
a l'aide d'un tournevis aimanté.

* Déposer les chambres de turbu-
lence a l'aide d'un outil de fabrica-
tion locale (voir dessin ci-aprés} en
procédant de la maniére suivante :

- introduire I'outil par le trou de la
bougie de préchauffage correspon-
dante (c6té incliné en premier) ;

- frapper sur l'outil pour dégager les
chambres.

* Chasser les guides de soupapes.

* Extraire la douille calorifique a
I'aide d'un mandrin en laiton de 8
mm de diamétre.

CONTROLE DE LA CULASSE

* Placer la culasse sur un marbre,

* Contrler le fléchissement & l'aide
d'une régle et d'un jeu de cales (voir
valeur maxi aux « Caractéristiques
détaillées ») au niveau des diago-
nales et des quatre cotés.

* Mesurer le dépassement des

6 25 ) .
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Outil de dépose des chambres de turbulence,



chambres de turbulence et celui des
soupapes (voir figure).

* Rectifier, si besoin, les sieges de
soupapes. Afin de ne pas diminuer
\e rapport volumétrique, il est indis-
pensable de ne rectifier que trés
légérement les siéges de soupapes
de fagon a respecter la cote de
retrait de celles-cl.

REMONTAGE

» Monter les guides de soupapes
jusqu’en butée, en les humectant
d'huile. -

» Monter la douille calerifique.

Nota : utiliser des douilles neuves.

* Monter les chambres de turbulen-
ce (ne pas dépasser une charge
supérieure & 2 800 kg sous peine
d'endommager la culasse).

* Mesurer le dépassement des
chambres de turbulence.

* Poser la rondelle pare feu des
injecteurs (c6té bombé vers le haut).
* Monter les injecteurs.

* Monter la conduite de retour,

* Reposer les bougies de prechaut-
fage.

— MOTEUR DIESEL —

* Reposer les cuvettes inférieures
des ressorts de soupapes.

* Monter les soupapes avec des
joints de queue de soupapes neufs.
* Reposer les ressorts de soupape
puis les cuvettes supérieures.

» Comprimer le ressort & l'aide de
I'outil KM-348 et de I'adaptateur puis
monter les clavettes.

* Huiler les paliers d'arbre & cames
puis reposer l'arbre de maniére &
orienter I'ergot (coté distribution)
vers le haut (voir figure).

» Enduire la portée du palier n°1 de
mastic d'étanchéité.

* Reposer les chapeaux de palier et
serrer les écrous dans l'ordre pres-
crit (voir figure).

* Enduire la lévre du joint d'étan-
chéité et le monter & 'aide du man-
drin KM-656.

» Monter le cable électrique des
bougies de préchauffage et la résis-
tance.

* Reposer le flexible de retour des
injecteurs.

* Reposer le collecteur d'échappe-
ment muni d’un joint neuf.

» Monter le boitier thermostatique.

* Reposer la culasse et serrer les vis
au couple prescrit et dans !'ordre
{voir figure).

Positionnement de I'arbre
a came lors du remontage
de la culasse.

essence et Diesel

OPEL « Corsa »

R|T|a

DEPOSE DE LENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

Ordre de serrage des paliers d’arbre a cames. Fléche : c6té distribution.

» Débrancher le cable de la batterie.

« Dévisser le bouchon de purge
d’eau du bloc-cylindres et récupérer
le liquide de refroidissement.

« Débrancher la canalisation d’arri-
vée d'air.

» Déposer le tuyau flexible de
dépression du servofrein.

* Enlever les durits du vase d'expan-
sion et le déposer.

« Dépaser la canalisation supérieure
de refroidissement.

» Déposer les tuyaux de chauffage
du tablier.

« Débrancher les connecteurs élec-
triques du faisceau moteur.

» Débrancher le connecteur du
compte-tours et le cable de tachy-
métre.

* Déposer le résonateur.

» Dagrafer puis déposer le céble
d'embrayage.

¢ Dégoupiller la timonerie de com-
mande de vitesses.

» Débrancher le contacteur de feu
de recul.

« Décrocher le cble d'accélérateur.

» Décrocher la rotule de la comman-
de de pompe d'injection.

» Débrancher la sonde de tempéra-
ture.

» Débrancher le cable du manocon-
tact.

* Déposer la canalisation d’alimenta-
tion de carpurant.

» Déposer la conduite de retour de
la pompe d'injection.

« Sur les véhicules avec direction
assistée, détendre la courroie trapé-
zoidale et la dégager.

» Déposer la pompe de direction
assistée.

« Débrancher l'alternateur.

e Déposer la durit inférieure de
refroidissement.

» Dévisser le support moteur droit.

* Soulever le véhicule et déposer les
deux roues avant.

s Débrancher le démarreur.

* Desserrer la bride de fixation du
collecteur d'échappement et du sup-
port.

= Déposer le support avant du tuyau
d’échappement du bloc-cylindres
(seulement sur les moteurs turbo-
compressés).

« Désolidariser les tirants de la cais-
se et du bras inférieur de suspen-
sion.

» Déposer les deux arbres de trans-
missions (voir chapitre « TRANS-
MISSIONS »).

« Déposer la tresse de masse de la
boite de vitesses.

» Déposer ['avertisseur sonore.

« Débrancher le stop magnétique de
la pompe.

« Placer un support sous le moteur
et la boite de vitesses et soulever
Iégérement 'ensemble.

« Dévisser les supports moteur/boite
de vitesses.

« Sortir 'ensemble vers le bas.

A. Support moteur droit -
B. Support arriére -
C. Support moteur/boite de vitesse.
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REPOSE DE LENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE DU MOTEUR

* Monter le bouchon de purge d'eau
sur le bloc.

* Metire 'ensemble moteur/boite de
vitesses en place.

* Placer les vis des supports
moteur/boite de vitesses puis les
serrer aux couples prescrits.

* Brancher le stop magnétique.

* Reposer la rotule de la commande
de pompe d'injection.

* Rebrancher le démarreur.

* Reposer lavertisseur sonore.

* Fixer la tresse de masse de la
boite de vitesses.

* Reposer les arbres de transmis-
sions.

* Monter les tirants sur la caisse et
sur le bras inférieur.

* Reposer le support du tuyau
d'échappement sur le bloc-cylindres
(seulement sur les moteurs turbo-
compressés).

* Monter le tuyau d’échappement.

* Fixer le tuyau sur le collecteur (ou
sur la sortie du turbo) puis monter la
bride.

» Monter les roues et descendre le
véhicule au sol.

* Remonter la timonerie de com-
mande des vitesses puis la régler
(voir opération concernée au cha-
pitre « BOITE DE VITESSES -
DIFFERENTIEL »).

* Reposer le vase d’expansion et les
durits.

* Monter la vis du support moteur
droit.

* Accrocher le cable d'accélérateur.

* Monter le flexible de compteur de
vitesses et connecter le compte-
tours.

* Poser les durits de chauffage au
tablier.

* Accrocher le cable d'embrayage.

* Brancher le contacteur de pression
d’huile.

* Connecter le faisceau électrique
du moteur.

* Poser le résonateur d'air.

* Monter la durit supérieure de
refroidissement.

* Brancher le flexible de prise de
dépression du servofrein.

* Poser la canalisation d'admission
d’air.

= Brancher la conduite d’alimenta-
tion de carburant sur le support du
filtre et la canalisation de retour.

* Reposer la pompe de direction
assistée ainsi que la courroie trapé-
zoidale et la tendre (voir opération
concernée au chapitre « DIREC-
TION »).

* Brancher les fils de Falternateur.

* Poser la durit inférieure de refroi-
dissement. ¥

* Brancher la batterie.

¢ Effectuer le plein du liquide de
refroidissement.

Nota : les purges du circuit de
refroidissement et du circuit de car-
burant s’effectuent automatiquement
(voir paragraphe « Purge du circuit
de carburant »).

>

SUPPORTS MOTEUR

A. Support droit - B. Support anti-renversement -
C. Support de boite de vitesse.
1. Silentbloc - 2. Platine,

* Séparer 'ensemble moteur-boite
de vitesses.
* Déposer le mécanisme d'embraya-

ge.
* Monter le moteur sur un support.

« Vidanger le moteur et déposer le
filtre.

Nota : sur les moteurs turbocom-
pressés, déposer le radiateur d’huile
de la culasse.

» Déposer les canalisations de lubri-
fication de la pompe & vide du bloc.
» Déposer la pompe a vide.

* Déposer l'alternateur et la courroie
trapezoidale.

» Déposer le carter de protection
supérieur de distribution.

Blocage du volant moteur
a l'aide de I'outil KM-652.

* Bloguer le volant moteur & I'aide
de l'outil KM-652.

* Déposer la poulie de vilebrequin.

* Déposer le carter inférieur de dis-
tribution.

* Déposer la courroie de distribution
(voir opération concernée).

* Déposer le galet tendeur.

« Deposer la pompe a eau et le
déflecteur en plastique.

* Déposer le pignon de vilebrequin
avec la clavette.

¢ Déposer les pignons de pompe
d'injection (outil KM 651), d'arbre a
cames et de pompe a huile.

» Déposer la plague frontale.

* Déposer la plague support du joint
d’étanchéité et la pompe & huile.

Dépose du déflecteur
en plastique
du Eloc-cylindres.

Dépose de la plaque
support du joint
d'étanchéité

et la pompe a huile.
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OPEL « Corsa »
essence et Diesel

3. Chapeau de palier de vilebreq

BLOC-CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Carter d’étanchéité coté volant moteur -
win - 4. Vis de vidange de liquide

caloporteur - 5. Carter d’étanchéité cété distribution.

R
j,. i

on : o

« Déposer le tube guide de la jauge
a huile.

 Déposer la canalisation d'eau du
thermostat.

* Déposer le tube de sortie d'eau.

* Sur les moteurs turbocompressés,
déposer la canalisation de surali-
mentation du corps du filtre & air, la
conduite de pression d'huile et de
retour du bloc-cylindres.

* Déposer le flexible du reniflard.

« Déposer le boitier de filtre a air
avec le collecteur d'admission.

* Déposer les canalisations des
injecteurs (alimentation et retour).

* Déposer le tuyau coudé du corps
de thermostat.

« Déposer le couvre-culasse.

» Déposer la culasse et son joint.

« Déposer la pompe d'injection avec
son support.

» Déposer le démarreur.

« Déposer le volant moteur.

« Déposer le carter d’huile et le
flasque intermédiaire.

« Déposer la crépine d’aspiration
d’huile (récupérer le joint).

» Dévisser les chapeaux de bielles
et les déposer avec leur coussinet.

Repérage des chapeaux
de paliers.

 Déposer les chapeaux de paliers
et leurs demi-coussinets.

« Déposer le vilebrequin.

* Retirer les demi-coussinets des
paliers, puis les cales de jeu latéral.
* Déposer 'ensemble bielle-piston
des cylindres.

CONTROLE DE L’'ENSEMBLE
BIELLE-PISTON

» Déposer un circlip d'arrét de 'axe
de piston.

» Déposer l'axe de piston & la main
ou a I'aide d'un chassoir en laiton.

» Déposer la bielle.

* Déposer les axes de pistons.

» Contréler 'usure des axes.

* Mesurer leur diamétre (voir aux
«Caractéristiques détaillées»).

« Contréler les jeux entre axe et biel-
le puis axe et piston (voir aux
«Caractéristiques détaillées»).

= Controler le diametre des pistons,
I'état des segments et leur jeu dans
les gorges du piston.

* Controler le diamétre des cylindres
et appareiller les pistons en consé-
quence {voir aux « Caractéristiques
détaillées »).

* Huiler les axes de pistons et les
monter sans forcer.

oo
o
o

» Monter les circlips d'arrét de I'axe.
« Controler le jeu a la coupe des
segments (voir aux « Caractéris-
tiques détaillées »).

 Monter les segments sur les pis-
tons en les tiergant & 90°.

CONTROLE DU VILEBREQUIN

« Contréler I'état des manetons et
des tourillons. S'ils sont rayés ou si
leurs caractéristiques ne sont pas
conformes (voir aux « Caractéris-
tiques détaillées »), il faut prévoir
leur rectification.

* Controler I'état des demi-coussi-
nets de palier de vilebrequin. En cas
de rayures ou de traces de grippa-
ge, remplacer les demi-coussinets.

Mesure du jeu entre coussinets,
tourillons et manetons

* Reposer les demi-coussinets sur
les paliers du bloc moteur et les
cales latérales.

Assemblage bielle-piston.
1. Ergot - 2. Encoche - 3. Repére des chapeaux de bielles.

Mesure du jeu

entre tourillons

et coussinets

a laide d'un fil de plastigage
et d’une régle.

— 55—
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EQUIPAGE MOBILE

1. Segment coups de feu - 2. Segment d’étanchéité - 3. Segment
racleur - 4. Jonc d'arrét - 5. Axe de piston - 6. Piston - 7, Bague de
pied de bielle - 8, Bielle - 9. Coussinets de bielle - 10. Chapeau de biel-
le - 11. Poulie d’entrainement des accessoires - 12. Vilebrequin -
13. Cales d’arrét axial du vilebrequin - 14. Coussinet de palier de vife-
brequin - 15. Couronne de démarrage - 16. Volant moteur - 17. Bague
de guidage d’arbre primaire.

REMONTAGE DU MOTEUR

* Reposer le vilebrequin.

* Placer sur un des tourillons un fil
calibré (par exemple un fil de « plas-
tigage ») qui soit de la largeur du
tourillon. Veiller & ce qu'il ne soit pas
sur un orifice de lubrification.

* Reposer les demi-coussinets
supérieurs puis les chapeaux de
palier, les serrer au couple prescrit.

» Déposer les chapeaux de palier
avec leur demi-coussinet.

* Mesurer la largeur du fil & I'aide de
la régle graduée fournie avec le fil,
répéter I'opération sur les autres
paliers.

* Monter les coussinets adéquats
pour obtenir un jeu correct.

* Mesurer de la méme maniére le
jeu aux manetons.

Mesure du jeu axial
du vilebrequin

* Monter les demi-coussinets sur le
bloc et les cales de jeu axial.

* Monter le vilebrequin et les paliers.
* Serrer les paliers au couple pres-
crit.

* Placer un comparateur en bout de
vilebrequin.

* Mesurer le jeu axial en faisant
déplacer le vilebrequin & l'aide de
deux tournevis.

« Si le jeu n'est pas correct, changer
les cales de jeu axial.

Lors du remontage, graisser abon-
damment d’huile moteur les coussi-
nets, les cales de jeu axial et les
joints. Serrer aux couples prescrits
toutes les vis (voir aux « Caractéris-
tiques détaillées »).

* Monter les demi-coussinets de
palier sur le bloc et les cales.

* Monter le vilebrequin.

* Poser les paliers avec leurs demi-
coussinets.

» Monter I'ensemble bielle-piston en
respectant 'appariement avec les
chapeaux de bielles et le sens de
montage (encoche des pistons diri-
gée vers la distribution).

* Monter les coussinets et les cha-
peaux de bielles.

* Pour le montage, utiliser des
écrous neufs.

* Monter la tole intermédiaire.

= Monter la crépine avec une bague
d'étanchéité neuve.

* Monter la pompe & huile avec un
joint torique neuf.

* Reposer la plague support avec de
la pate & joint sur sa face d’appui.

* Monter le joint & I&vres de la
pompe a huile a I'aide du mandrin
KM-657 et celle du vilebrequin a
l'aide de l'outil KM-656.

* Reposer le support du joint arriere
de vilebrequin muni de pate a joint
sur sa face d'appui.

* Emmancher |la bague d'étanchéité
a l'aide du mandrin KM-658.
 Enduire de mastic d'étanchéité les
arétes de contact entre les plaques
avant et arriére et le bloc-cylindres.

* Reposer le carter d’huile muni d'un
joint neuf.

* Reposer le volant moteur.

* Placer, a la main, une bague
neuve dans l'axe du volant moteur.

* Reposer la plaque frontale sur le
bloc-cylindres.

« Bloguer le volant moteur.

* Reposer le pignon de vilebrequin.
Faire attention a la clavette.

* Reposer le pignon de pompe a
huile.

* Reposer la pompe d'injection sans
serrer ses vis de fixation.

Montage de I'ensemble
bielle-piston.

1. Encoche du piston -
Fleche : coté distribution.

= G

* Reposer le démarreur.

* Mesurer [e dépassement des pis-
tons puis choisir un joint de culasse
adéquat.

* Remonter la culasse et la serrer au
couple et dans l'ordre prescrit.

Nota : avant le remontage de la
culasse, placer 'arbre & cames de
maniére a avoir I'ergot, situé coteé
distribution vers le haut (veir figure).

* Reposer le couvre-culasse.

* Remonter le pignon d'arbre a
cames.

* Remonter le pignon de pompe
d'injection et le pignon de pompe a
huile.

* Reposer le déflecteur d’eau puis la
pompe a eau.

* Reposer le galet tendeur puis pro-
céder au calage de la distribution
puis au calage de la pompe d'injec-
tion {voir opérations concernées).

= Serrer les vis de fixation du galet
tendeur.

* Monter le plateau du pignon
d'arbre & cames.

 Reposer le carter inférieur de dis-
tribution.

* Reposer l'alternateur et connecter
les canalisations de lubrification de
la pompe & vide.

* Reposer la pompe a vide.

* Reposer la poulie de vilebrequin et
remonter la courroie trapézoidale.

* Reposer le tuyau coudé du corps
de thermostat.

* Reposer le tube de sortie d’eau.

* Reposer le guide de la jauge &
huile.

* Reposer les conduites d'injection
sans les serrer.

* Reposer la tubulure d'admission
avec le boitier de filtre & air.

* Reposer le flexible du reniflard.

* Sur les moteurs turbocompressés,
reposer le radiateur d’huile sur la
culasse.

* Reposer le mécanisme d'embraya-
ge.

* Remplir le moteur d'huile.
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LUBRIFICATION

Dépose-repose
de la pompe a huile

DEPOSE

* \idanger I'huile moteur.

* Déposer la courroie crantée (voir
opération concernée).

= Sur les moteurs atmosphériques,
deposer le tuyau d'échappement de
son support du bloc-moteur.

* Déposer le tube avant du collec-
teur (moteurs atmosphériques) ou
de la sortie du turbo (moteurs turbo-
COMpresses).

« Déposer la téle de protection du
volant moteur.

* Déposer le carter d'huile.

» Davisser le pignon de vilebrequin
(bloquer le volant moteur a l'aide
d'un tournevis).

* Extraire le pignon & I'aide d’un
extracteur.

* Déposer le pignon de la pompe &
huile : bloquer le pignon & l'aide
d’une clef, positionner sur une vis de
carter.

* Déposer la plague support des
bagues d'étanchéité.

* Déposer les rotors de la pompe a
huile.

REPOSE

* Graisser abondamment les faces
intérieures des rotors et les monter.
 Chasser les bagues d'étanchéité
de la plague.

* Monter un joint torique neuf sur
I'arbre du rotor.

* Monter la plaque support {enduire
le plan de joint de mastic d'étanchéi-
té).
« Lubrifier les lévres des bagues
d'étanchéité et les monter a l'aide
des outils KM-657 (joint de pompe a
huile) et KM-656 (joint du vilebre-
quin).

« Reposer le pignon de pompe a
huile puis celui de vilebrequin.

* Reposer le carter inférieur.

* Remonter le tuyau d’échappement
et son support (moteur atmosphé-
rique).

* Reposer le tube avant du collec-
teur (moteurs atmosphériques) ou
de la sortie du turbo (moteurs turbo-
COMpresses).

* Reposer la tdle de protection du
volant moteur.

* Remonter la courroie de distribu-
tion (voir opération concernée).

* Remplir le moteur d'huile.

Controle
de la pompe a huile

* Déposer la pompe & huile.

¢ A l'aide d'une régle et d'un jeu de
cale, mesurer le jeu axial entre le
rotor extérieur et le bloc.

* A l'aide d'un jeu de cale, mesurer
les jeux entre les pignons et entre le
pignon extérieur et le bloc moteur.

« Si les jeux ne sont pas corrects,
remplacer la pompe a huile.

* Reposer la pompe & huile.

Controle
de la pression d'huile

* Déposer le flexible d'aspiration
d’air.

* Débrancher le manocontact de
pression d'huile et le déposer. .

* Brancher un manométre a la place
du manocontact.

« Démarrer le moteur, la pression
doit étre supérieure 4 2 bars.

* Déposer le manométre.

* Remonter le manocontact et le
rebrancher.

* Reposer le flexible d’aspiration
d'air (moteurs turbocompressés).

LUBRIFICATION

1. Bouchon de vidange - 2. Bac  huile -
3. Déflecteur - 4. Crepine d'aspiration -
5. Corps de pompe a huile - 6. Engrenage de
pompe & huile - 7. Clapet de décharge -
8. Jauge  huile - 9. Canalisation de lubrifi-
cation de la pompe a vide - 10. Arrosage de
fond de piston - 11, Canalisation de lubrifi-
cation du turbocompresseur -

12. Canalisation de retour d'huile du turbo-
compresseur - 13. Echangeur thermique
eau/huile - 14. filtre 4 hm’ﬁ - 15. Mamelon.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

Contréle de la pompe a huile.

A. Contrdle du dépassement du rotor
extérieur - B. Contrdle du jeu entre
rotors - C. Contrdle du jeu entre rotor

et carter.
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REFROIDISSEMENT

Dépose-repose
de la pompe a eau
DEPOSE

o Quvrir le bouchon du vase
d'expansion.

« Déposer le boitier du filtre a air et
le tube d'admission d'air.

« Détendre la courroie trapézoidale
et la-déposer.

« Dévisser les vis de fixation de la
pompe & eau et récupérer le liquide
de refroidissement.

» Déposer la poulie de pompe & eau.
* Pivoter I'alternateur et retirer la
pompe par le dessous du véhicule,
récupérer le liquide de refroidisse-
ment.

« Déposer le déflecteur plastique du
bloc moteur.

REPOSE

* Nettoyer le plan de joint.

* Reposer le déflecteur dans le bloc,
meonter un joint neuf puis reposer la
pompe.

» Monter la poulie de pompe a eau.

« Reposer la courroie et la tendre.

« Effectuer le remplissage et la
purge du circuit de refroidissement.

REFROIDISSEMENT
A. Moteur 1.5D et 1.7D - B. Moteur 1.5DT.

1. Radiateur - 2. Motoventilateur - 3. Résistance - 4. Buse - 5. Vase d’expansion - 6. Thermostat - 7. Boitier thermostatique - 8. Sonde de température -
9, Turbine (mofeur 1.5D ef DT) 10. Turbine (moteur 1.7D) - 11. Joint dynamique - 12. Arbre de pompe i eau - 13. Poulie d’entrainement - 14. Pompe a eau.

ECHAPPEMENT

1. Colfecteur d’échjppemenr - 2, Ecran thermique - 3. Turbocompresseur - 4. Coude de
sortie - 5. Fixation du tube de descente - 6. Ensemble tube de descente et catalyseur - 7.
Silencieux primaire - 8. Silencieux secondaire (tous types sauf Combo) - 9. Silencieux

secondaire (Combo) - 10. Ecran thermique.

S T

Circuit
de refroidissement

VIDANGE

e Dévisser le bouchon du vase
d’expansion.

» Déposer le bouchon de vidange du
liquide de refroidissement du bloc-
moteur.

« Débrancher la durit inférieure du
radiateur.

REMPLISSAGE ET PURGE

« Fermer le bouchon de vidange.

« Brancher la durit inférieure du
radiateur.

 Remplir le vase d'expansion.

» Démarrer le moteur et compléter le
niveau de liquide au fur et a mesure
jusqu'a stabilisation.

* Faire chauffer le moteur jusqu'au
déclenchement du moto ventilateur.
» Contréler le niveau.




Caractéristiques détaillées

Embrayage monodisque fonctionnant & sec avec mécanisme a diaphragme,
butée en appui constant et commande mécanique par céble.

Marque : Luk ou Fitchel et Sachs.
MECANISME

COMMANDE

Mécanique par cable a réglage de jeu manuel avec butée en appui constant.
Course de la pédale : 126 4 132 mm.

Types moteurs C12NZ C16XE
C14NZ 4EC1
C14SE TAEC1
4EE1
@ du plateau (mm) 190 200
@ ext. des garnitures (mm) 190 200
@ int. des garnitures (mm) 134
Epaisseur des garnitures (mm) 35

LEAR PR AR R R LT

Dépose-repose

du disque

ou du mécanisme

sur moteurs C12 et C14

DEPOSE

* Placer I'avant du véhicule sur
chandelles.

* Déposer la roue avant gauche.

* Déposer le pare-boue.

* Déposer le couvercle arriére de la
boite de vitesses.

Dépose du couvercle
arriere de boite de vitesses.

» Déposer le circlip et visser un
extracteur dans le taraudage de
l'arbre primaire et retirer l'arbre.

» Déposer la tole de fermeture sous
le carter d'embrayage.

* Débrayer a fond et maintenir le
mécanisme comprimé a l'aide des 3
pinces Opel KM-526-A.

* Désaccoupler le cable d'embraya-
ge du levier.

* Déposer les vis de fixation du
mécanisme.

* Déposer I'ensemble mécanisme-
disque par la trappe du carter
d'embrayage.

REPOSE

* Contréler 'état du volant moteur et
dégraisser la face de friction.
 Présenter le disque en orientant
son déport c6té boite.

* Reposer le mécanisme en alignant
les reperes sur le disque avec ceux
du volant moteur et serrer les vis au
couple prescrit.

* Enfoncer I'arbre primaire a I'aide
de outil KM-564 tout en levant légeé-
rement le disque.

* Reposer un circlip neuf en bout
d'arbre primaire.

* Déposer I'outil de maintien de
I'arbre primaire.

Dépose du circlip en bout
d'arbre.

Dépose de la tile
de fermeture
sous le carter
d'embrayage.




Pince-étrier KM-526-A de serrage
de mécanisme.

* Reposer le couvercle arriére de la
boite.

* Raccrocher le cable d'embrayage,
débrayer a fond et &ter les pinces du
mécanisme.

* Reposer la tole de fermeture du
carter d’'embrayage.

* Reposer le pare-boue et la roue
avant gauche.

* Reposer le véhicule au sol et com-
pléter le niveau d'huile de boite.

Dépose-repose

du Fc)lisquc-:- ¥

ou du mécanisme

sur moteurs C16, 4EC1,
T4EC1, 4EE1

DEPOSE

* Procéder & la dépose de la boite
de vitesses (voir paragraphe concer-
né dans le chapitre «BOITE DE
VITESSES - DIFFERENTIEL» page
62).

* Immobiliser le volant-moteur en
rotation et desserrer progressive-
ment en croix les vis de fixation du
mécanisme.

* Déposer le disque et le mécanis-
me.

— EMBRAYAGE —

EMBRAYAGE

1. Caoutchouc de pédale - 2. Pédale -

3. Ressort de rappel - 4. Cible de commande
- 5. Levier - 6. Fourchette - 7. Joint torique -
8. Guide de butée - 9. Butée -

10. Mécanisme a diaphragme - 11, Disque.

REPOSE

» Contréler I'état du volant-moteur et
dégraisser la face de friction.

* Contrdler I'état de la butée, au
besoin la remplacer (voir para-
graphe concerng).

* Graisser les cannelures du disque
puis le présenter en orientant le
déport coté boite.

¢ Poser le mécanisme, mettre en
place le centreur KM-734 puis pla-
cer et serrer au couple ses vis de
fixation.

* Reposer la boite de vitesses (voir
paragraphe_concerné dans le cha-
pitre, «BOITE DE VITESSES -
DIFFERENTIEL» page 62).

Dépose du mécanisme d’embrayage.

Dérose-repose
de la butée et du joint
a lévres du guide

DEPOSE

* Sur les véhicules & moteur C12 et
C14, déposer le disque et le méca-
nisme, sur les autres moteurs dépo-
ser la boite de vitesses.

* Déposer la vis de fixation de la
fourchette sur l'axe de commande.

* Extraire par le dessus 'axe de
commande.

* Retirer la butée et la fourchette.

» Déposer les vis de fixation du
guide de butée.

* Extraire le joint & lévres contenu
dans le guide de butée en utilisant
un tournevis.

REPOSE

* Nettoyer correctement les piéces.

* Appliquer de la graisse sur I'exté-
rieur du joint a lévres puis avec un
mandrin prenant appui sur son dia-
métre extérieur, 'engager dans le
guide de butée.

* Remplir de graisse I'intervalle
entre les lévres du joint.

* Monter un joint torique neuf & sec
entre le carter de boite et le guide
de butée puis mettre en place ce
dernier et le fixer par ses vis,

* Appliquer de la graisse sur le
guide de butée et dans les paliers
de l'axe de commande.

* Assembiler la fourchette et la butée
neuve puis glisser celle-ci sur le
guide.

— 60—

* Assembler la fourchette et l'axe de
commande et bloquer la vis.

* Reposer la boite de vitesses ou
'embrayage suivant le cas puis pro-
céder au réglage du cable de com-
mande.

Remplacement
du cable de réglage
de la commande

DEPOSE

* Retirer l'agrafe de sireté du cable.
* Desserrer complétement I'écrou
situé au bout du céble coté boite de
vitesses.

* Décrocher le ressort de rappel et
dégager le cable du levier.

* Dans I'habitacle, décrocher le
céble de la pédale.

* Déposer le céble et la gaine.

REPOSE ET REGLAGE

* Passer le céble a travers le tablier,
I'accrocher sur la pédale et le bio-
quer avec le ressort de rappel.

* Passer l'autre extrémité du cable a
travers l'arrét de gaine puis dans le
levier.

* Approcher I'écrou de réglage.

* Mesurer la course de la pedale qui
doit étre comprise entre 126 et 132
mm.

* Si nécessaire, agir sur I'écrou de
réglage.

* Remettre I'agrafe de sireté du
cable.



Caractéristiques détaillées

Boite de vitesses a 5 rapports avant synchronisés et une marche arriére for-
mant un ensemble avec le différentiel disposé transversalement en bout de

moteur.

Commande des vitesses par tringlerie et levier de sélection au plancher.

TYPES ET AFFECTATIONS DES BOITES DE VITESSES

Boite F 13/5 WR {moteur 4EC1)

Types moteurs |C12NZ - C14NZ| C14SE [ 4EC1-T4EC1| C16XE
et 4EE1
Types boites F10/5WR |F13/5CR| F135WR |F15/5CR
etF 13/5 WR

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Boite F 10/5 WR et F 13/5 WR
(moteur C12NZ pour les modéles 3 ou 5 portes)

Combinaison Rapports Couple Démultiplication

des vitesses de boite réducteur totale
0,2817 0,0753
0,5128 0,1371
0,7692 0,2674 0,2057
1,1236 0,3004
1,4084 0,3766
0,3021 0,0808

Boite F 10/5 WR et F 13/5 WR
(moteur C14NZ pour les modéles 3 ou 5 portes)

Combinaison Rapports Couple Démultiplication
des vitesses de boite réducteur totale
LT 0,2817 0,0674
P8 0,5102 0,1220
1 SO oy 0,7692 0,2392 0,1840
40 1,1236 0,2688
B8 s 1,4084 0,3369
M AR 0,3021 0,0723

Boite F 10/5 WR (moteur C14NZ poul

r la version Combo)

Combinaison Rapports Couple Démultiplication

des vitesses de boite réducteur totale
0,2817 0,0622
0,5102 0,1126
0,7692 0,2207 0,1698
1,1236 0,2479
1,4084 0,3108
0,3021 0,0667

Boite F 13/5 CR (moteur C14SE)

Combinaison Rapports Couple Démultiplication

des vitesses de boite réducteur totale
0,2817 0,0664
0,4673 0,1102
0,6993 0,2538 0,1775
0,8928 0,2266
1,1236 0,2852
0,3021 0,0767

Combinaison Rapports Couple Démultiplication
des vitesses de boite réducteur totale
0,2817 0,0715
0,5102 0,1295
0,7692 0,2538 0,1952
1,1236 0,2852
1,4084 0,3574
0,3021 0,0767
Boite F 13/5 WR (moteur T4EC1)
Combinaison Rapports Couple Démultiplication
des vitesses de boite réducteur totale
) [ A R 0,2817 0,0753
2e.... 0,56102 0,1364
3e.... 0,7692 0,2674 0,2057
de.... 1,1236 0,3004
B 1,4084 0,3766
M. AR... 0,3021 0,0808
Boite F 13/5 WR (moteur 4EE1)
Combinaison Rapports Couple Démultiplication
des vitesses de boite réducteur totale
0,2817 0,0670
0,5102 0,1220
0,7692 0,2392 0,1840
1,1236 0,2688
1,4084 0,3370
0,3021 0,0723
Boite F 15/5 CR {moteur C16XE}
Combinaison Rapports Couple Démultiplication
des vitesses de boite réducteur totale
VI8 omsesaios 0,2681 0,0717
28 0,4695 0,1255
Je...... 0,7092 0,2674 0,1896
4e....... 0,8928 0,2387
58w 1,1236 0,3004
M AR 0,3021 0,0808
HUILE DE BOITE DE VITESSES
Capacité :

-F10/5WR, F 13/5CR et F 13/5 WR : 1,6 litre ;

-F15/5 CR : 1,8 litre.

Préconisation : huile multigrade extréme pression de viscosité SAE 75W80
ou SAE 80W90 répondant aux spécifications APl GL4 ou MIL-L2105 B ou C.
Périodicité d'entretien : pas de vidange, contrble du niveau tous les 30 000

km ou tous les ans.
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— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Dépose-repose
de la boite de vitesses

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

* Dévisser le collier de la tige de
commande de boite de vitesses et
extraire |a tige.

» Débrancher le cable d'embrayage.
* Débrancher le contacteur de feux
de recul.

* Débrancher le cable de tachymétre
de la boite.

* Installer le véhicules sur chan-
delles.

* Soutenir le moteur a I'aide d'un
systeme de levage.

» Soutenir la boite de vitesses avec
un cric.

* Déposer les deux roues avant.

= Désaccoupler I'échappement du
collecteur.

» Déposer la barre stabilisatrice
avec le bras inférieur de suspen-
sion, le tirant de chasse et la rotule
sur le pivot (voir opérations concer-
nees au chapitre « SUSPENSION -
TRAIN AVANT - MOYEUX »).

* Déposer les transmissions (voir
opération concernée au chapitre
« TRANSMISSIONS ») et obturer
les orifices pour éviter I'écoulement
de I'huile.

= Déposer le support moteur avant
gauche.

* Déposer le support arriére gauche
de la boite de vitesses.

= Descendre legérement le moteur.

* Déposer la tole de protection du
volant moteur.

» Dévisser les vis du carter de boite
sur le moteur.

* Abaisser le cric et désaccoupler la
boite de vitesses du le moteur par le
dessous du véhicule.

REPOSE

* Placer la boite de vitesses sur le
moteur.

* Visser les vis du carter de boite
sur le moteur au couple prescrit.

* Reposer la tole de protection du
volant moteur.

* Reposer le support arriére gauche
de la boite de vitesses et le support
moteur avant gauche en vissant les
vis aux couples prescrits,

Bouchon de contréle
du niveau.

* Reposer les transmissions, la
barre stabilisatrice avec le bras infé-
rieur de suspension, le tirant de
chasse et la rotule sur le pivot.

* Remettre 'échappement sur le col-
lecteur.

* Repositionner et régler le céble
d'embrayage (voir opération concer-
née au chapitre « EMBRAYAGE »).
* Rebrancher le contacteur de feux
de recul et le cable de tachymétre
de la boite.

* Reposer la tige de commande de
boite de vitesses et régler la com-
mande de vitesses.

* Reposer les deux roues avant.

* Retirer le systéme de levage.

* Enlever les chandelles et abaisser
le véhicules.

» Controler le niveau de la boite de
vitesses.

* Rebrancher la batterie.

Démontage
et remise en état
de la boite de vitesses

 Attention :
‘état ‘des ba

» Déposer la boite de vitesses (voir
opération concernée).

* Placer la boite de vitesses sur un
support approprie et la vidanger.

» Deposer le carter arriére.

* Sur les boites de vitesses F10 et
F13 tirer I'arbre primaire.

» Déposer le couvercle de comman-

Vue de la boite de vitesses couvercle arriére déposé,
1 Sg:chro de 5e - 2. Fourchette - 3. Manchon de commande - 4. Support
des bonhommes de verrouillage - 5. Bouchons des ressorts de verrouillage.



de des vitesses et engager le 2e
rapport a l'aide d'un tournevis.

* Devisser le carter palier et le retirer
avec les arbres primaire et secon-
daire.

* Placer le carter sur un support
approprie

* Déposer la fourchetie de 5e.

Boite F15

* Enlever le circlip devant le moyeu
synchroniseur, le moyeu de syn-
chroniseur avec le pignon de 5e de
I'arbre secondaire.

* Enlever les deux cages a aiguilles
du pignon de 5e.

Boite F10 et F13

= Déposer le circlip de I'arbre secon-
daire.

» Engager deux vitesses pour blo-
quer la boite.

* A 'aide d'un extracteur a prises
extérieures, extraire le moyeu de
synchro de 5e.

* Déposer la bague de synchro, le
pignon de 5e, le roulement a
aiguilles le circlip et les demi-ron-
delles de pression.

Tous types

* Déposer le circlip du pignon de 5e
d'arbre primaire.

* Avec un extracteur a prises exté-
rieures extraire le pignon de 5e
d'arbre primaire, pour cela, placer

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Dépose du couvercle
de commande des vitesses.

Dépose du carter-palier
avec les arbres.

Extraction du synchro de 5e.

une bague d'appui entre I'extracteur
et I'arbre primaire.

» Déposer les 4 bouchons de ver-
rouillage.

* Dévisser le support du cliquet de
verrouillage du carter palier.

* Engager la 2e et la 5e puis la 3e
pour déposer les bonhommes de
verrouillage.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

R|T(a

CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter d’embrayage et de pignonnerie - 2. Téle de fermeture -
3. Plaque de fermeture du différentiel - 4. Entretoise palier - 5. Carter
de 5e - 6. Carter de sélection,

Dépose des demi-rondelles
de pression de I'arbre
secondaire.

Extraction du pignon de 5e.

— 63—



— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

OUTILS KM 457ET KM 328

* Déposer la goupille de la fourchet-
te de 3e/4e et de la fourchette de
marche arriére.

» Déposer les fourchettes de 3e/de
et de marche arriére.

Dépose du bonhomme
de verrouillage de 5e.

Dépose d’un bonhomme
de verrouillage.

A. Extraction du bouchon a
I'aide des outils Opel KM-
457 et 328 -

B. Dépose.

1. Bonhomme -

2. Ressort -

3. Bouchon.

» Déposer le doigt de commande de
5e.

* Déposer la tige de sécurité d'axe
de fourchettes.

« Déposer les circlips des arbres.

Dépose d'une goupille
de f(.'ourl:hetle.‘.g 4

Dépose des circli
o e s
A. Circlip de I'arbre
rimaire -
B. Circlip de I'arbre
secondaire.

Cotes de réalisation de I'outil spécial pour la dépose des arbres.

» Maintenir le circlip de I'arbre
secondaire a l'aide de I'outil de fabri-
cation locale et déposer les arbres
primaire et secondaire, la fourchette
et 'axe de fourchette de 1re/2e et le
pignon de marche arriére.

REMISE EN ETAT

DE L’ARBRE PRIMAIRE

* Extraire a la presse |'arbre
d'entrainement de |'arbre primaire.

* Pour changer les roulements,

== Bdi—

déposer les circlips et la rondelle
(boite F10 et F13 uniquement) puis
extraire les roulements a la presse
avec un mandrin de diamétre appro-
prié.

* Monter a la presse le roulement a
billes.

» Monter des circlips neuf, et ne pas
oublier la rondelle sur les boites
F10/5 et F13/5.

» Monter & la presse, 'arbre d'entrai-
nement dans ['arbre primaire.



REMISE EN ETAT
DE L’ARBRE SECONDAIRE

Boites F10/5 et F13/5

* Déposer a la presse le circlip, la
rondelle, le roulement a billes, la
butée & aiguilles et le pignon de 1re.
* Déposer la bague de synchro de
1re.

e Extraire a la presse, le pignon de
2e, la bague de synchro de 2e, le
moyeu de synchro de 1re/2e.

« Déposer le roulement & aiguilles.

* Retourner I'arbre et déposer le cir-
clip du pignon d'attaque.

* Extraire 2 la presse le pignon
d'attaque.

* Déposer le pignon de 4e & la pres-
se.

» Déposer le circlip du synchro de

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

3e/de et la bague de synchro de 4e.
« Déposer a la presse, le moyeu
synchro de 3e/4e.

* Contréler toutes les piéces.

« Vérifier les jeux mini entre bague
de synchro et pignon qui doivent se
situer entre 0,80 mm et 1 mm. Si le
jeu est inférieur & 1 mm avec une
rondelle neuve, contréler le céne
des pignons.

» Avant d’effectuer le remontage,
immerger toutes les piéces dans
I'huile de transmission.

» Reposer le pignon de 3e et sa
bague de synchro.

e Chauffer & environ 100°C le
moyeu de synchro de 3e/4e.

* Monter le moyeu de synchro de
3elde ala presse.

Dépose a la presse

u piﬁnon de 3e

et du moyeu de synchro
de 3e/de.

Mesure du jeu mini
entre une bague de synchro
et un pignon.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

RT[a

PIGNONNERIE DE BOITES F10 ET F13

1. Roulement a rouleaux cylindriques - 2. Arbre secondaire - 3. Pignon fou de
4e - 4. Ensemble synchroniseur de 3e/4e - 5. Pignon fou de 3e - 6. Pignon fou
de 2e - 7. Ensemble synchroniseur de 2e/3e - 8. Pignon fou de Tere -

9. Roulement a aiguilles - 10. Anneau d’arrét - 11. Roulement a billes -

12. Pignon fou de 5e - 13. Ensemble synchroniseur de 5e - 14. Arbre primaire -
15. Pignon de 5e.




* Remonter un circlip neuf.
* Remonter la bague de synchro de
4e et le pignon de 4e.

* Monter a la presse, la rondelle
entretoise et le pignon d'attaque
aprés les avoir chauffé a 100°C.

* Remonter un circlip neuf.

« Retourner I'arbre.

* Remonter le pignon de 2e avec
ses roulements a aiguilles.

Repose du pignon de de, Contréler
Ialignement de la bague de synchronisa-
tion avec le synchroniseur (fleche).

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

* Monter la bague de synchro de 2e.
 Chauffer le moyeu de synchro de
1ref2e & 100°C et le reposer a la
presse (la gorge de la fourchette
doit se trouver coté pignon de 1re).

* Remonter un jonc d'arrét neuf.

* Remonter la bague de synchro et
le pignon de 1re.

* Placer la butée a aiguilles.

* Remonter la rondelle et un circlip
d'arrét neuf.

* Monter a la presse, le roulement a
billes et la rondelle entretoise aprés
avoir chauffé cette derniére a
100°C.

Boite F15

» Déposer a la presse, le roulement
a billes, le jonc d'arrét, la rondelle, la
butée a aiguilles et le pignon de 1re

Repose du pignon de Tre.
1. Pignon -

2. Circlip -

3. Butée 3 aiguilles -

4, Rondelle d’appui -

5. Roulement.

Noter la position

du chanfrein de la rondelle
d’ap ui vers le roulement
a billes.

Dépose du circlip de syﬁchru de 1re/2e
(boite F15).

avec le pignon de 5e a la presse
tout en écartant le circlip.

* Déposer le roulement a aiguilles.

* Déposer le circlip du synchro de
re/2e.

« Déposer a la presse, le pignon de
2e, le synchro de 1re/2e avec ses
bagues.

» Déposer le roulement a aiguilies
du pignon de 2e.

* Déposer le circlip, les demi-ron-
delles, le pignon de 3e avec sa
bague de synchro et le roulement &
aiguilles.

Dépose du roulement  aiguilles
du pignon de 3e.

PIGNONNERIE DE BOITE F15

1. Roulement a rouleaux cylindrique - 2. Pignon d’attaque - 3. Pignon fou de 4e
- 4. Ensemble synchroniseur de 3e/4e - 5. Pignon fou de 3e - 6. Arbre secondai-
re -7, Pignon fou de 2e - 8. Ensemble synchroniseur de 2e/3e - 9. Pignon fou de
Tere - 10. Roulement a aiguilles - 1. Anneau d’arrét - 12. Roulement a billes -
13. Pignon fou de 5e - 14. . Ensemble synchroniseur de 5e - 15. Arbre d'entrée
- 16. Atbre primaire - 17. Pignon de 5e.




» Déposer le circlip et la rondelle du
moyeu de synchro de 3e/4e.

« Déposer a la presse, le moyeu de
synchro de 3e/4e et le pignon de 4e.
» Déposer le roulement & aiguilles
de 4e.

* Déposer le circlip et les demi-ron-
delles du roulement & rouleaux.
 Déposer le roulement & rouleaux.

e Contrdler toutes les piéces.

* Faire glisser le roulement & rou-
leaux sur l'arbre secondaire, le petit
diameétre de la cage c6té pignon
d'attaque.

* Remonter les demi-rondelles et le
circlip.

¢ Remonter le roulement a aiguilles
et le pignon de 4e aprés avoir lubri-
fié le roulement a aiguilles.

* Remonter la bague de synchro sur
le pignon de 4e.

* Chauffer le synchro de 3e/de a
100 °C et monter I'ensemble i la
presse.

* Remonter la rondelle de butée et
un circlip neuf.

* Remonter le roulement & aiguilles
du pignon de 3e et le lubrifier.

* Remonter le pignon de 3e avec sa
bague de synchro.

* Remonter les demi-rondelles et un
circlip neuf.

* Lubrifier et monter le roulement a
aiguilles du pignon de 2e puis mon-
ter le pignon de 2e.

» Monter les bagues de synchro de
2e en respectant la position de mon-
tage.

e Chauffer 2 100 °C le synchro de
1e/2e et le monter a la presse. La
gorge de la fourchette doit se trou-
ver cété pignon de Tre.

* Remonter [a rondelle de butée et
le circlip d'arrét.

¢ Remonter les bagues de synchro
de 1re en vérifiant si les ergots sont
logés dans les évidements du
movyeu de synchro.

* Remonter le roulement a aiguilles,
le pignon de 1re et de 5e.

° Remonter & la presse, la butée &
aiguilles et la rondelle de circlip
(neuf) et le roulement {chauffer la
rondelle & 100 °C).

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Remise en état
du différentiel

DEMONTAGE

La boite de vitesses étant sur un
support approprie.

* Déposer le couvercle de différen-
tiel de la boite de vitesses.

* Repérer la position de la bague
palier par rapport au carter de boite
et contrdler le jeu axial des roule-
ments de différentiel en déplagant le
boitier de différentiel a la main.

* Déposer la téle frein et déposer la
bague palier a l'aide de I'outil KM-
447,

* Déposer les bagues d'étanchéité
de la bague palier et du carter de
boite a I'aide des outils KM-454-2 et

4.

e Chasser |la bague extérieure du
roulement a rouleaux coniques du
carter de boite de vitesses (outils
KM-304 et KM-451).

« Sortir le différentiel par l'ouverture
du couvercle.

* Extraire la bague intérieure des
roulements a rouleaux coniques du
boitier de différentiel & I'aide d’'un
extracteur a griffes.

 Déposer la couronne du différen-
tiel.

* Déposer le pignon de commande
de tachymétre en le sectionnant.

* Déposer les joncs d'arrét de 'axe
des satellites et chasser I'axe.

e Sortir les satellites et les plané-
taires en les faisant tourner et sortir
les rondelles « Belleville ».

* Nettoyer toutes les piéces et
contrdler leur état, Bien huiler toutes
les piéces avec de I'huile pour boite
de vitesses.

REMONTAGE

* Mettre en place les satellites dans
le boitier a I'aide du pilote KM-4586.
Ne pas oublier les rondelles
« Belleville ».

* Monter les planétaires avec les
rondelles « Belleville » en les faisant
tomIJrner dans le boitier de différen-
tiel.

* Monter des joncs d’'arrét neufs sur
I'axe des satellites.

Remontage des satellites
et des planétaires a I'aide
de I'outil KM-456.

* Mettre en place un pignen neuf
d’'entrainement du tachymétre
chauffé a 80°C. Les ergots du
pignen doivent se trouver sur les
découpes du boitier de différentiel.
L'outil KM-459 facilite la mise en
place du pignon.

¢ Enduire de graisse pour roule-
ments la denture du pignon hélicoi-
dal.

» Chauffer la couronne de différen-
tiel a 80°C et la fixer avec des vis
neuves.

* Monter a la presse les deux
bagues intérieures des roulements &
rouleaux coniques.

Repose de la bague-palier

OPEL « Corsa »
essence et Diesel
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* Mettre en place les bagues d'étan-
chéité et les graisser.

* Mettre le boitier de différentiel en
place dans le carter de boite de
vitesses.

* Enduire de graisse le filetage de la
bague palier. Mettre en place le joint
torique et visser la bague-palier a
I'aide de I'outil KM-447.

Nota : selon le cas ou la boite de
vitesse est déposée ou non, -et que
I'on utilise des piéces neuves ou
usagées, les couples de démarrage

different.

DIFFERENTIEL

1. Boitier de différentiel - 2. Couronne de différentiel - 3. Axe des
satellites - 4. Satellites - 5. Planétaires - 6. Cales de positionnement -
7. Pignon de tachymétre - 8. Roulement 4 rouleaux coniques -

9. Bagues extérieures - 10. M

12, Joint forique - 13. Joint a

14

oyeu - 11. Plaquette de blocage -

k

évre - 14. Prise de tachymétre.




En cas de réutilisation des piéces,
visser la bague palier jusqu'aux
repéres faits au démontage et obte-
nir un couple de rotation de 6 & 10
daN.cm.

En cas d'utilisation de roulements
neufs, assurer une précontrainte de
15 a4 21 daN.cm de 1 tour par
seconde et lorsque le carter de boite
de vitesses et le différentiel sont en
place assurer une précontrainte de
6 & 10 daN.cm de 1 tour par secon-
de pour des roulements réutilises.

* Freiner la bague-palier & I'aide de
la téle-frein.

* Mettre en place les bouchons
d'obturation dans la bague-palier et
dans le carter de boite de vitesses.

* Coller le joint au couvercle de dif-
férentiel avec de la graisse pour rou-
lements et reposer le couvercle
avec des vis neuves.

Remontage
de la boite de vitesses

* Lubrifier I'alésage de I'axe de
marche arriére et positionner 'axe
de pignon de marche arriére avec
sa bille de sécurité incorporee
jusqu'en butée dans le carter palier.
* Placer le carter sur un support
approprié.

* Introduire I'arbre secondaire,

Repose du pignon,

de la fourchette

et de la rondelle butée
de marche arriere.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Farbre primaire, la fourchette et I'axe
de fourchette de 1re et 2e vitesse
(monter une goupille neuve) ainsi
que le pignen de marche arriére
dans le carter palier.

* Reposer I'axe de verrouillage de
marche arriere.

 Placer la fourchette et I'axe de
fourchette de marche arriére et
poser une goupille neuve.

Nota : la gorge de la fourchette du
pignon de marche arriere doit étre
orientée vers le haut.

* Reposer la rondelle sur le pignon
de marche arriere.

* Blogquer l'arbre primaire et l'arbre
secondaire avec des circlips neufs
correctement montés.

* Remonter le doigt de commande
de 5e, la fourchette de 3e/de avec
son axe et le boulon de blocage de
arrétoir de changement de
vitesses.

* Serrer au couple de 0,7 m.daN le
boulon de blocage.

* Monter sur les fourchettes des
goupilles neuves.

* Remonter les bonhommes de ver-
rouillage des axes de fourchettes et
monter les bouchons d’obturation.

* Remonter a la presse le pignon de
5e sur 'arbre primaire (épaulement
long c6té roulement).

e Monter un circlip neuf,

Mise en place du circlip
d'arrét du synchroniseur
de 5e

Repose du circlip darrét
du moyeu de synchro
de 5e.

* Reposer le roulement a aiguilles,
le pignon de 5e et la bague synchro
sur 'arbre secondaire.

* Chauffer le moyeu de 5e 4 100°C
et le monter sur 'arbre secondaire
(ressort coté butée).

« Poser un circlip neuf.

* Remonter la fourchette de 5e et
serrer son support au couple de 2,2
m.daN.

« Reposer le carter palier sur le car-
ter de boite en utilisant un joint et
des vis neuves. Serrer les vis au
couple prescrit.

* Reposer le couvercle arriere.

* Reposer le couvercle de comman-
de des vitesses.

* Remonter la boite de vitesses.

Réglage
de%a commande

des vitesses

* Amener le levier de vitesses au
point mort et déposer la console.

Mise en place de la pige
de @ 3 mm dans l'orifice
de réglage.

= Desserrer la vis de fixation du ren-
voi de commande, le collier de ser-
rage et retirer le bouchon d'abtura-
tion de l'orifice de réglage placé sur
le couvercle de boite.

e Tourner la tringle de commande
jusqu'a permettre l'introduction d'un
foret de @ 3 mm a butée dans l'orifi-
ce de réglage (on peut utiliser, au
lieu d'un foret, la pige KM 527).

» Dans le méme temps, retrousser le
soufflet et amener le levier en posi-
tion point mort dans le plan 1re-2e.
Le manchon de butée du levier des
vitesses doit étre en contact sans
jeu avec le boitier du levier. La ner-
vure centrale du boitier doit se trou-
ver en regard de la nervure du man-
chon de butée.

* Dans cette position, serrer la bride
de la tringle de commande, la vis de
fixation du renvoi de commande,
déposer le foret et mettre en place
un bouchon d'obturation neuf.

* Reposer la console et le soufflet.

i i
i




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL — JOPEL<Corsa» - RRE] Y

COMMANDE DES VITESSES

“1. Levier de commande - 2. Support - 3. Tringle de commande - 4, Equerre de commande - 5. Biellette - 6. Pivot de passage - 7. Equerre de réception -
8. Doigt de commande - 9. Fourchette de Seﬁe - 10. Fourchette de Tere/2e - 11. Fourchette de 5e - 12. Fourchette de M.AR - 13. Axe de fourchette de
M.AR - 14. Axe de fourchette de Tere/2e - 15. Axe de fourchette de 3e/4e - 16. Axe de commande de 5e - 17. Boitier de sélection.
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Caractéristiques détaillées

Transmission automatique comprenant le différentiel, placée transversale-
ment en bout du moteur.

Transmission & 4 rapports & 3 arbres.

Cette transmission est équipée d'un embrayage de convertisseur de couple
verrouillable sur les 3e et 4e rapports. Elle est gérée par un boitier électro-
nique associé au systéme de gestion électronique moteur.

Trois programmes de fonctionnement sont prévues en plus des sept posi-
tions classiques du levier de commande (P-R-N-D-3-2-1).

Les trois programmes sont :

- Economique ;

- Sport ;

- Hiver.

Le boitier électronique comporte un systeme d'auto diagnostic qui surveille
en permanence les capteurs électronigues se trouvant sur la transmission. Si
le moindre défaut est signalé, un programme de substitution est mis en place
permettant le passage des vitesses & la main.

Type : AF 13.

HUILE DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Capacité ; 3 a 3,5 litres.

Préconisation : huile pour transmission automatique Dexron |l.

Périodicité d'entretien : niveau tous les 15 000 km ou tous les ans. Vidange
tous les 60 000 km ou tous les 4 ans.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

St

L

Combinaison Rapports Couple Démuitiplication
des vitesses de boite réducteur totale
0,3559 0,0864
0,6757 0,1642
1 0,2427 0,2427
1,3513 0,3284
0,3610 0,0877
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* Déposer la cable de commande de
sélection.
* Retirer le tuyau d'aération de la

Dépose-repose
de la transmission

. transmission automatique située
aummathue devant le radiateur du moteur.
DEPOSE » Débrancher tous les connecteurs

électriques.
« Dévisser les 3 vis supérieures de

¢ Débrancher la batterie.

. 1. Cible de commande
de sélection -
2. Agrafe de sécurité.

la transmission automatique sur le
moteur.

* Retirer la jauge d’huile de la trans-
mission automatique.

* Installer le véhicule sur chandelles.
* Soutenir le moteur a l'aide d'un
systéme de levage.

* Déposer la roue avant gauche.

* Débrancher le flexible de tachy-
metre.

Fléches : vis de carter
de protection
du convertisseur.

— 70—

* Soutenir la transmission automa-
tique avec un cric.

* Déposer |'arbre de transmission
gauche (voir opération concernée
au chapitre « TRANSMISSIONS »}
et abturer l'orifice pour éviter 'écou-
lement de I'huile.

« Déposer du coté gauche le bras
inférieur de suspension et le tirant
de chasse (voir opérations concer-




nées au chapitre « SUSPENSION -
TRAIN AVANT - MOYEUX »).

* Déposer la barre stabilisatrice.

* Dévisser les flexibles de raccorde-
ment vers le radiateur d’huile de la
transmission automatique et obturer
les orifices.

« Déposer la téle de protection de la
transmission automatique.

* Dévisser les trois vis du convertis-
seur sur le volant moteur (3 vis a
120°).

— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —

1. Vis du convertisseur
sur le volant moteur

(3 vis décalées a 120°) -
2. Flexibles de raccorde-
ment vers le radiateur
d'huile.

w B

* Déposer le support moteur avant
gauche.

* Déposer le support arriére gauche
de la transmission automatique.

« Descendre légérement le moteur.

» Dévisser les 3 vis inférieures de la
transmission automatique sur le
moteur.

* Abaisser la transmission automa-
tique et retirer le convertisseur.

REPOSE

* Reposer le convertisseur sur la
transmission automatique.

* Placer la transmission automatique
sur le moteur et la soutenir avec le
cric.

* Visser les 3 vis inférieures du car-
ter de la transmission automatique
sur le moteur au couple prescrit.

¢ Visser le convertisseur sur le
volant moteur.

* Reposer la tole de protection du
volant moteur.

* Abaisser légérement le véhicule,
soulever le moteur et reposer le
support arriére gauche de la trans-
mission automatique ainsi que le
support moteur avant gauche en vis-
sant les vis aux couples prescrits.

* Rebrancher les canalisations du
radiateur d’huile sur la transmission
automatigue.

* Reposer la transmission gauclie,
la barre stabilisatrice avec le bras
inférieur de suspension, le tirant de
chasse et la rotule sur le pivot (voir
opération concernée au chapitre
« TRANSMISSIONS »),

* Reposer la roue avant gauche.

« Retirer le systéme de levage.

» Enlever les chandelles et abaisser
le véhicules.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel
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* Brancher le tuyau d'aération de la
transmission automatique.

» Visser les trois vis supérieures de
la transmission automatique sur le
moteur en respectant les couples de
serrage prescrits.

» Rebrancher le cable de tachymeétre
de la boite et les connecteurs élec-
triques de la transmission automa-
tique.

* Reposer la commande de sélec-
tion procéder au réglage (voir opéra-
tion concernée).

* Rebrancher la batterie.

» Effectuer le remplissage et contré-
ler le niveau de la transmission
automatique

Contrdle et réglage

NIVEAU D’HUILE
DE LA TRANSMISSION

* Controler le niveau aprés un par-
cours de 20 km.

¢ Mettre le levier de sélection en
position « P » et faire tourner le
moteur au ralenti.

 Contrdler le niveau d’huile, moteur
tournant.

» Si besoin, compléter le niveau.

@)

TRANSMISSION
B AUTOMATIQUE
A. Sélection des rapports - B. Carters -
= C. Echangeur calorifiques.
S 1. Levier de sélection - 2. Socle - 3. Cable de sélection

- 4. Jauge a huile - 5. Demi-carter avant - 6. Pignon de
tachymétre - 7. Demi-carter arriére - 8. Carter de
bloc hydraulique - 9. Pompe a huile - 10. Canalisation
d'huile - 11. Echangeur eau/huile.




Caractéristiques détaillées

Transmission du mouvement aux roues avant par deux arbres comportant
chacun deux joints homocinétiques. Les deux arbres sont de longueurs

inégales.

ENBREF:

Pour. extraire les arbres des somes de'd!fferen
rlorer le carter de bulte de v:tesses

Dépose-repose
d’une transmission

DEPOSE

* Soulever le véhicule et déposer la
roue avant.

* Immobiliser le moyeu (outil KM
468 ou fer plat tenu par deux vis de
roue et en appui sur une chandelle).
» Dégoupiller I'écrou crénelé et le
deposer.

» Désaccoupler la rotule de bras
inférieur du pivot de fusée.

* Chasser I'arbre du carter de boite
de vitesses a l'aide de I'outil KM
460-2 A (coté gauche) ou KM 460-1
(coté droit).

* Emmancher les outils en veillant a
orienter le coté chanfreiné vers la
boite de vitesses.

» Obturer immédiatement le loge-
ment afin d'éviter que trop d'huile ne
s'écoule.

« Extraire 'arbre de transmission du
moyeu a la main. En cas de difficul-
tés, utiliser un extracteur universel
(type Kukko n° 38 A).

Extraction d'un arbre
de transmission droit
a l'aide de l'outil
KM-460-1.

REPOSE

= Contréler que I'épaulement d'appui
de l'arbre de transmission sur la
face interne du moyeu est parfaite-
ment propre.

» Huiler les cannelures de l'arbre de
transmission avec de I'huile pour
boite de vitesses.

* Introduire I'arbre de transmission
dans les cannelures du moyeu el
visser I'écrou crénelé (rondelle)
sans le serrer.

* Huiler le palier dans le différentiel
avec de ['huile pour pont arriére.

* Enfoncer I'arbre de transmission
avec un jonc neuf coté boite de
vitesses puis, au moyeu d'un tour-
nevis, le chasser jusqu'a encliqueta-
ge du jonc d'arrét. Appliquer le tour-
nevis sur le bourrelet du cordon de
soudure et non sur I'habillage en
tdle.

» Vérifier le positionnement correcte
du jonc en tirant sur la padie enga-
gée dans la boite de vitesses et non
sur l'arbre,

» Accoupler la rotule du bras de sus-
pension au pivot de fusée. placer la

TRANSMISSION

1. Joint intérieur - 2. Soufflet intérieur - 3. Soufflet extérieur -
4. Joint extérieur - 5. Arbre de roue.




vis de bridage sur le pivot avec un
écrou neuf.

» Serrer I'écrou crénelé de moyeu
et le.goupiller comme indiqué page
62.

+ Compléter le niveau d'huile de la
boite de vitesses.

Remplacement
d’un joint de cardan

DEPOSE

 Déposer l'arbre de transmission.

* Déposer le collier de fixation du
soufflet et retrousser le soufflet sur
I'arbre.

* Fixer l'arbre de transmission dans
un étau muni de mordache.

« Ecarter I'anneau d'arrét avec une
pince en chassant le joint des can-
nelures de I'arbre a l'aide d’un
maillet en plastique.

— TRANSMISSIONS —

REPOSE

Nota : le joint ne se remplace qu'en
un seul ensemble.

* Remplir le joint neuf de graisse
spécial (ref : 90 007 999/19 41 552).
* Mettre en place le joint neuf sur les
cannelures de |'arbre et le faire glis-
ser jusqu'a encliquetage de l'anneau
d’arrét dans sa gorge, utiliser un

| maillet en plastique.

* Remplir I'espace vide du soufflet
avec de la graisse spéciale.

* Mettre en place le soufflet et un
collier de fixation neuf & l'aide d'une
pince spéciale du commerce.

Nota : les colliers de serrage coté
roue sont en acier fin et nécessite
['utilisation de I'outil MKM-804.

* Reposer I'arbre de transmission.

Dépose d'un joint
de cardan,

Remplacement
des soufflets

* Procéder comme indiqué ci-avant
pour le remplacement d'un joint de
cardan.

« Pour le remplacement des deux

Montage d’un soufflet.

A. L'extrémité du soufflet
doit s'engager

dans les rainures (fléche) -
B. Sertissage d’un collier

a I'aide de 'outil
MKM-804.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel
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soufflets, il ne faut déposer des can-
nelures qu'un seul joint (Fintérieur
ou l'extérieur).

* Lors du positionnement du soufflet,
s'assurer que les extrémites s'instal-
lent correctement dans leur rainure
d’acceuil de I'arbre et du joint de
cardan.
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Caractéristiques détaillées

Direction & crémaillére a tirage central avec assistance hydraulique en série
sur les versions & moteurs G14NZ (versions Sport et GLS), C14SE, C16XE,
TAEC1 (versions GLS et Sport) et en option sur les autres modgles sauf pour
les versions équipées du moteur C12NZ (version City), 4EC1 (version City),
T4EC1 (version Viva).

Colonne de direction de sécurité comportant une enveloppe déformable et

Dimensions :

- moteur C16XE : 21,36 x 895 mm ;

- moteur C14NZ : 21,4 x 1460 mm ;

--moteur C14SE : 21,4 x 1530 mm.

Tension : automatique par libération du galet tendeur.

un joint élastique.

BOITIER DE DIRECTION

Rapport de démultiplication :
- direction manuelle : 22,7 a1 :
- direction assistée : 16 a 1.

Diamétre de braquage (entre murs) :

- direction manuelle : 10,10 m (10,25 m pour le Combo) ;
- direction assistée : 10,45 m (10,25 m pour le Combo).

Nombre de tours de volant butée & butée ;

- direction mécanique ; 4,1 ;

- direction assistée : 3,9 (2,75 pour le Combo).

POMPE D’ASSISTANCE
Marque : Saginaw.

Pression d’huile volant en butée : 95 & 100 bars.

COURROIE DE POMPE D’ASSISTANCE

Moteurs essence

Courroie de type multipistes commune a 'entrainement de l'alternateur.

Moteurs Diesel

Courroie de type trapézoidale,
Dimensions : 13,3 x 916,
Tension :

- courroie neuve ; 44 a 54 daN par brin ;

- courroie réutilisée : 32 a 39 daN par brin.

HUILE D’ASSISTANCE
Capacité : 1 litre environ.

Préconisation : huile pour transmission automatique type Dexron |I.
Periodicité d'entretien : pas de vidange, contrble du niveau tous les 30 000

km ou tous les 2 ans.

£

| Ecrou de volant : 2.
Conlre-gcrous de re
 Raccords hydr
dassi

Conseils pratiques

Contréle et réglage
du point milieu
du boitier de direction

Nota : cette opération est & faire
systématiquement a la suite d’'une
intervention, dépose-repose ou
désassemblage, sur le boitier ou la
colonne de direction.

 La position milieu est obtenue
lorsque la cote entre “C" est de 420
+ 2 mm sur une direction mécanique
ou 435 + 2 mm sur une direction
assistée.

¢ Dans cette position, les branches
du volant deivent se trouver horizon-
tales et la vis de bridage du joint de
cardan a la base de la colonne de
direction, doit se trouver horizontale-
ment vers le haut.

Localisation

de la mesure

pour la mise au point
milieu de la crémaillére.

* Si le volant présente un décentra-
ge de plus de 10°, déposer le volant
a l'aide d'un extracteur approprié
(type : KM-210-A) puis le recentrer
sur les cannelures.

Contréle
de la pression d’huile

* [nstaller un manometre et un robi-
net placé en aval sur la canalisation
de pression entre la pompe et le
boitier de direction.

* Placer le robinet en position
ouvert.

* Démarrer le moteur, tourner le
volant a fond & gauche et & droite

T

en relevant la pression maximum
atteinte au contact de la buté.
* Fermer le robinet et relever la
valeur maximum de pression.

» Comparer les valeurs des pres-
sions maximum obtenues.

» Une legére différence entre les
valeurs maximum atteintes lors du
braquage en buté est tolérée.

* Sj la valeur de pression obtenue
robinet fermé est nettement supé-



— DIRECTION —
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COLONNE DE DIRECTION

A. Avec airbag - B. Sans airbag.

1. Support - 2. Volant - 3. Colonne - 4. Tube enveloppe déformable - 5. Ensemble tube et colonne -
6. Carter inférieur - 7. Carter supérieur. :

2
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rieur aux valeurs relevée en braqua-
ge en buté, alors le boitier est défec-
tueux.

« Si la valeur relevée avec le robinet
est inférieure a 90 bar, alors la
pompe est défectueuse.

Purge
du circuit d’assistance

* Au besoin compléter le niveau de
liquide dans le réservoir de compen-
sation et ceci jusqu'a ras bord.

* Démarrer le moteur et réaliser
immédiatement 'appoint afin d’éviter
que le niveau ne descende sous le
repére «mini».

= Tourner lentement le volant de 45°
vers la gauche et vers la droite, ceci
deux a trois fois de suite, puis deux
fois de butée a butée.

* Moteur arrété, vérifier le niveau du
fluide, a froid (huile & 20°C) le
niveau doit atteindre le repére
«mini», & chaud (huile & 80°C mini)
le niveau ne doit pas dépasser le
repére « maxi».

Dépose-repose
d’un boitier
de direction mécanique

DEPOSE

* Lever l'avant de la voiture et dépo-
ser les roues avant.

* Dans I'habitacle, desserrer les
brides de l'articulation inférieure de
la colonne de direction.

« Soutenir le moteur a l'aide d'une
grue d’atelier en prise sur les
anneaux de levage.

e Débrancher la commande des
vitesses, au niveau du collier.

* Déposer la platine du support
arriere du groupe mototracteur, au
niveau de la boite de vitesses.

* Déposer les colliers de fixation du
boitier de crémaillére.

* Déposer les écrous frein puis, a
I'aide d’un extracteur universel,
extraire les rotules de biellettes de
direction sur les pivots.

* Abaisser légérement le moteur a
l'aide de la grue d'atelier.

* Déplacer le boitier de direction
vers la gauche & travers l'ouverture
dans le passage de roue, et ceci
jusqu'a ce que la biellette droite soit
rentrée complétement dans le com-
partiment moteur.

* Extraire le mécanisme en biais par
le dessous du véhicule.

REPOSE

* Introduire le boitier de direction en
biais par le dessous du véhicule, en
engageant la biellette gauche en
premier.

Points de fixation
du boitier de direction.

’

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

* Fixer le boitier au moyen des col-
liers.

Nota : le positionnement du boitier
de direction doit étre déterminer par
le gabarit KM-542.

* Accoupler les rotules de direction
au pivot et monter des écrous neufs.
* Reposer la platine du support
arriére du groupe mototracteur.

* Retirer la grue d'atelier.

* Rebrancher la commande des
vitesses et procéder a son réglage,
pour cette opeération, se reporter a la
page 68.

» Reposer les roues avant.

* Contréler le réglage du train avant.

Dépose-repose
d’un boitier

de direction assistée
DEPOSE

* Déposer le vase d'expansion.

* Débrancher le tuyau d’'assistance
de freinage et le cable d’embrayage
puis déposer sa patte support.

= Deésolidariser le joint de cardan de
la commande des vitesses.

» Débrancher le connecteur d'alerte
de niveau de liquide de frein.

* Dévisser le maitre-cylindre du
servo-frein et le dégager sur le cété.
* Dévisser les deux vis de bridage
des joints de cardan de I'arbre infé-
rieur de colonne de direction puis
déposer ce dernier.

* Décrocher le ressort de la pédale
de frein du boulon puis déposer ce
dernier.

* Déposer les écrous d'assemblage
du support de pédale et du servo-
frein puis déposer ce dernier.

« Débrancher les canalisations sur le
boitier de direction et les fixer plus
haut.

* Soutenir 'ensemble mototracteur &
l'aide d'une grue d'atelier, en prise
sur les anneaux de levage.

* Déposer les écrous des rotules de
direction puis les séparer du pivot &
l'aide d'un exiracteur universel.

* Déposer le support arriére du
groupe mototracteur et la comman-
de extérieure de la boite de
vitesses.

+ Sur les moteurs C16XE, déposer
le support moteur puis abaisser
I'ensemble mototracteur avec la
grue d’atelier.

Moteurs C14NZ et C14SE

« Séparer la rotule de la biellette de
direction en prenant soin de compter
les tours.

* Déplacer la crémaillére dans le
botier de dirdction a fond vers la
droite.

* Ecarter le boitier pour que le
pignon & queue se dégage du
tablier puis le glisser vers la droite
jusgu'a dégager la biellette gauche
du passage de roue.

» Déposer le boitier en biais par le

haut c6té gauche



Moteur C16XE

 Déplacer la crémaillére dans le
boitier de direction & fond vers la
gauche.

* Déposer les vis de fixation du boi-
tier sur le tablier.

» Ecarter le boitier pour que le
pignon & queue se dégage du
tablier puis le glisser vers la gauche
jusqu'a dégager la biellette droite du
passage de roue.

* Déposer le boitier en biais par le
bas.

REPOSE

Moteurs C14NZ et C14SE

* Introduire le boitier par le dessus
du véhicule en engageant en pre-
mier la biellette droite, & travers I'ori-
fice dans le passage de roue.

* Engager suffisamment le boitier,
jusqu'a pouvoir introduire la biellette
gauche dans son orifice du passage
de roue.

— DIRECTION —

* Poser les colliers de fixation du
boitier et les visser.

* Reposer la rotule gauche sur la
biellette en prenant soin de la visser
du méme nombre de tour compter
lors de la dépose.

Moteur C16XE

* Introduire le boitier par le dessous
du véhicule en engageant en pre-
mier la biellette droite, a travers ['ori-
fice dans le passage de roue.

* Engager suffisamment le boitier,
jusqu'a pouvoir introduire la biellette
droite dans son orifice du passage
de roue.

* installer le boitier et ajuster sa
position par le gabarit KM-542 puis
poser les vis de fixation au tablier.

Tous types

* Refixer les rotules de direction au
pivot avec un écrou neuf.

* Reposer le support arriére du
groupe mototracteur et la comman-

Centrage du boitier
de direction a l'aide
de Foutil KM-542.

de extérieure de la boite de
vitesses.

* Sur moteur C16XE, reposer le
support moteur,

* Retirer la grue d'atelier.

* Rebrancher les canalisations sur le
boitier de direction.

* Mettre en place le servo-frein et le
fixer au pédalier.

* Accoupler la chape du servo-frein
a la pédale et poser le boulon avec
la plaguette frein.

* Installer 'arbre de liaison entre le
boitier et la colonne de direction,
pour cela, 'engager a fond sur le
pignon a queue et le remonter sur la
colonne. Poser les vis de fixation sur
les joints de cardan.

* Fixer le maitre-cylindre au servo-
frein.

* Rebrancher la canalisation de
dépression sur le servo-frein.

« Fixer le vase d’expansion.

* Rebrancher le cable d'embrayage
et le fixer 4 son support.

Mise en Place du joint
d'étancheité du pignon
d'attaque

avec I"outil KM-549.

* Réacoupler le joint de cardan de la
commande des vitesses puis procé-
der & son réglage, voir 'opération
page 68.

* Contréler et réajuster le niveau de
fluide d'assistance.

» Verifier 'étanchéité du circuit lors
du fonctionnement.

Remise en état
du boitier de direction

DEMONTAGE

* Placer |e boitier de crémaillére
dans un support approprié.

« Déposer les rotules de biellettes
de direction.

* Déposer les deux bagues-support
en caoutchouc.

« Déposer les soufflets d'étanchéité
de la crémaillére.

* Déposer les biellettes de la cré-

BOITIER DE DIRECTION

A. Sans assistance - B. Avec assistance.

1. Joint de cardan et flector - 2. Pignon d'attaque - 3. Profecteur - 4. Boitier -
5. Crémaillére - 6. Poussoir réglable - 7. Soufflet - 8. Rotule axiale et biellette - 9. Rotule -
10. Bride et silentbloc de fixation du boitier - 11, Ensemble boitier a assistance -
12, Canalisations d’assistance.




— DIRECTION —

Démontage du boitier de crémaillére.
1. Vis de réglage - 2. Contre écrou de réglage - 3. Ressort - 4. Poussoir.
En médaillon, coupe du boitier montrant le positionnement de |'anneau d'arrét du rou-
lement du pignon de commande.

maillére en retenant celle-ci a l'aide
d'une clef plate en prise sur les
méplats.

» Desserrer |e contre-écrou de la vis
de réglage du poussoir de crémaillé-
re (outil KM 285).

= Déposer la vis de réglage et le res-
sort de pression du poussoir.

» Déposer le joint d'étanchéité sur le
pignon de commande.

* Déposer le clip d’'arrét du roule-
ment de pignon de commande.

» Extraire le pignon de commande.

» Extraire la cremaillére.

e Utiliser un levier pour sortir le
poussoir de son logement.

« Utiliser I'outil KM J 26269 pour
extraire le roulement a aiguille du
pignon de commande (de I'extérieur
du boitier vers l'intérieur).

* Nettoyer toutes les pieces, contro-
ler 'usure et remplacer les pieces
endommageées.

REMONTAGE

* Poser le roulement a aiguille de
commande avec ['outil KM J 26269,
de l'intérieur vers I'extérieur.

« Graisser le pignon de crémaillere
et enduire l'intérieur du boitier de
crémaillére de 50 g de graisse pour
direction.

« Metire la crémaillére en place et la
mettre en position ligne droite, pour
cela elle doit dépasser de 25 mm de
chaque coté.

* Monter le pignon de commande de
telle fagon que le plat de passage
pour la vis de serrage de la colonne
soit orienté verticalement vers la
droite.

« Fixer le roulement du pignon avec

I'anneau d’arrét en respectant
I'orientation du chanfrein de
lanneau vers I'extérieur (voir figure).
* Remplir le roulement de graisse et
poser le joint d'étanchéité du pignon
de commande (outil KM 549).

* Poser le poussoir enduit de grais-
se, le ressort et |a vis de réglage.

* Serrer la vis @ 5 m.N, la desserrer
de 30 a 60°.

» Vérifier le fonctionnement libre et
sans point dur de la crémaillére.

* Poser le contre-écrou et le serrer
au couple de 6 m.daN avec ['outil
KM 285.

* Reposer les biellettes, freiner la
rotule axiale sur la crémaillére a
l'aide d'un coup de poingon, & 90°
au moins de l'ancien verrouillage.

Nota : une biellette ne peut étre
réutilisée qu'une seule fois.

* Reposer les soufflets, mettre la
cremaillere en position ligne droite
et poser les rotules.

Dérose-repose
de la colonne
de direction

DEPOSE

» Déposer la gamiture inférieure des
commutateurs (5 vis).
 Débrancher le connecteur sur le
contacteur a clef.

* Déposer le commutateur de cligno-
tant et le commutateur d'essuie-
glace, pour cela presser les deux

languettes sur chaque commutateur
et extraire celui-ci.

+ Amener la direction en position
«ligne droite ».

* Déposer les vis de serrage des
joints de cardan de l'arbre inférieur
puis le glisser a fond vers le bas et
le dégager de la colonne, ensuite
déposer I'arbre dans sa totalité.

» Déposer la vis de fixation de la
colonne sur le tablier puis la vis de
rupture et I'écrou de la colonne sous
le tableau de bord. Pour déposer la
vis de rupture, la percer en son
centre (@ 5 mm) et utiliser un extra-
cteur (tourne & gauche).

» Déposer la colonne (éviter de don-
ner des coups ou de I'exposer a des
chocs).

REPOSE

» Controler que le boitier de direc-
tion se trouve en position ligne droi-
te.

« Veiller a ce que les bras du volant
de direction soient inclinés symétri-
quement vers le bas.

* Poser I'ensemble colonne de
direction de maniére qu’il soit
exempt de tensions.

» |ntroduire prudemment I'arbre de
direction dans la bride de l'arbre de
direction jusqu'a la butée du support
de colonne de direction.
 Présenter, le patin de rupture au
tableau, le support de colonne de
direction au tablier et poser sans les
bloquer la vis de fixation du tube au
tablier, la vis de rupture ainsi qu'un
écrou frein neuf.

 Bloguer les vis et I'écrou, aller
jusqu'a la rupture pour la vis spécia-
le.

e Tirer I'arbre de direction vers le
haut en butée contre le roulement a
billes. Dans cette position, serrer les
vis des joints de cardan de l'arbre
de direction.

* Reposer la manette de signalisa-
tion (a gauche), la manette d'essuie-
glace (a droite).

* Rebrancher le connecteur sur le
contacteur a clef.

» Visser I'habillage en deux parties
des commutateurs.

» Controler la position de marche en
ligne droite.

Blocage du galet tendeur
de courroie en position
étendu.

1. Galet tendeur -

2. Pige de blocage

de diamétre adapté.

. . -

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

Dépose-repose
du volant

DEPOSE

* Placer la direction en position
milieu.

» Déposer le tampon d'avertisseur.

» Déposer I'écrou et sa tdle frein.
 Arracher le volant & I'aide d'un
extracteur (type : KM-210-A) en
prise sur les deux trous taraudé
dans le moyeu.

REPOSE

» Enduire de graisse pour contact
électrique la piste de glissement du
contact d'avertisseur.

* Reposer le volant en position ligne
droite, serrer I'écrou au couple et le
freiner (tole frein et écrou neuf).

» Reposer le tampon d'avertisseur.

Remplacement

de la courroie

de pompe d'assistance
sur moteur a essence

DEPOSE

* Si la courroie doit étre reutilisée,
reperer par une fleche son sens de
défilement.

* Par la vis centrale du galet tendeur
, le ramener dans le sens inverse de
la tension, jusqu'a pouvair introduire
une pige dans les trous du support
de galet et dans le bloc-cylindres.

« Deposer la courroie

REPOSE

* Reposer la courroie, s'il s'agit
d'une courroie réutilisée, respecter
le sens de défilement repéré lors de
la dépose.

« S'assurer que la courroie est cor-
rectement installée sur chacune des
poulies.

* Retenir le galet tendeur par sa vis
centrale, refirer la pige de blocage et
relacher le galet lentement. La ten-
sion s'applique automatiquement.




— DIRECTION —

CIRCUIT D’ASSISTANCE

A. Avec moteurs a essence - B. Avec moteur Diesel, .
1. Réservoir de fluide d'assistance - 2. Support de réservoir - 3. Canalisation d'aspiration de la pomlae - 4, Canalisation haute pression - 5. Echangeur
thermique - 6. Pompe d'assistance - 7. Support de pompe - 8. Va,

ve distributrice.

Dépose-repose

de la pompe
d’assistance

sur moteur a essence

DEPOSE

* Déposer le boitier de filtre a air, la
canalisations d'aspiration ainsi que
la durit de recyclage des vapeurs
d’huile.

* Détendre la courroie d'entraine-
ment et la déposer.

* Débrancher les canalisations
d'aspiration et de refoulement sur la
pompe d'assistance, prévoir I'écou-
lement du liquide.

* Dévisser et déposer la pompe du
support avant du moteur.

REPOSE

* Installer la pompe sur le support
avant du moteur et la fixer.

* Rebrancher 4 leur place respective
les canalisations sur la pompe.

* Détendre le galet, mettre en place
la courroie et vérifier qu'elle prend
correctement position dans les pou-
lies.

* Monter le filtre & air et le manchon
d’aspiration.

* Compléter éventuellement le
niveau de fluide dans le réservoir de
compensation.

* Purger le circuit d’assistance,
comme décrit dans le paragraphe
concerné, en s'assurant qu'il n'y ait
pas de fuite.

Dépose-repose
de la pompe
d’assistance

sur moteur Diesel

DEPOSE

= Déposer le filtre a air et la canali-
sation d'aspiration.

 Débloguer le systéme de tension
puis déposer la courroie trapézoida-
le.

* Débrancher le tuyau d'aspiration et
de refoulement sur la pompe, pré-
voir 'écoulement du fluide.

= Dévisser le dispositif de tension.

-

* Déposer les vis de fixation de la
pompe et dégager celle-ci.

REPOSE

* Installer la pompe & sa place et la
fixer par ses vis.

* Poser la courroie trapézoidale puis
la tendre.

* Rebrancher les canalisations a
leur place respective.

* Reposer le filtre & air ainsi que la
canalisation d'aspiration.

¢ Compléter éventuellement le
niveau de fluide dans le réservoir de
compensation.

* Purger le circuit d’'assistance,
comme décrit dans le paragraphe
concerné, en sassurant qu'il n'y ait
pas de fuite.
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— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

SUSPENSION AVANT

Dépose-repose
d’un élément
de suspension

DEPOSE

 Lever le véhicule et déposer la
roue du coté concerné.

* Sur les véhicules equipés du sys-
teme ABS, débrancher le capteur.

= Dévisser les deux vis du pivot sur
'amortisseur.

« Faire reposer le pivot sur une
chandelle ou 'accrocher a l'aide
d'un fil de fer afin d'éviter de tirer sur
la canalisation de frein.

= Déposer les deux vis de fixation
supérieures de I'amortisseur sur la
caisse.

= Deposer I'élément de suspension.

Démontage-remontage
d’un élément
de suspension

Nota : remplacer toujours les amor-
tisseurs ou les ressorts par train
complet.

DEMONTAGE

* Déposer I'élément de suspension
(voir opération précédente) et le
mettre en place sur un compresseur
de ressort.

» Desserrer le palier supérieur.

» Comprimer le ressort.

» Déposer 'écrou de tige, 'ensemble
du palier supérieur, le ressort, le
soufflet et la bague d'amortissement.
 Décomprimer le ressort et le dépo-
ser.

REMONTAGE

Les operations de remontage
s'effectuent dans l'ordre inverse du
démontage.

REPOSE

Effectuer les opérations de depose
dans |'ordre inverse.

Points de fixation
de I'élément de suspension.

<

Vue d'ensemble

d’un demi train avant.

1. Vis de fixation du pivot
sur I'amortisseur -

2. Vis de serrage

de la rotule inférieure -

3. Rotule inférieure -

4, Bras inférieur -

5. Tirant de chasse -

6. Vis de bras sur la caisse -
7. Barre stabilisatrice -

8. Vis des colliers

de fixation de la barre
stabilisatrice sur un tirant -
9. Vis de fixation

de la rotule et du bras
inférieur sur le tirant

de chasse.

Mise en place de I'élément de suspension
sur I'outil de compression.

Desserrage de I'écrou de tige
d’amortisseur.

Amortisseur déposé.

Dépose-repose
d’un pivot

DEPOSE

» Lever le véhicule et déposer la
roue.

» Dévisser I'etrier de frein et le sus-
pendre dans le passage de roue.

= Dévisser la vis d'arrét du disque de
frein et enlever la goupille de 'écrou
crénelé de moyeu.

« Sur véhicules avec ABS, déposer
le capteur.

» Déposer les deux vis du pivot sur
I'élémentfde suspension.




* Désaccoupler la biellstte de direc-
lio'n a l'aide d'un extracteur univer-
sel.

* Desserrer la vis de serrage de la
rotule inférieure.

+ Dégager le bras inférieur.

* Dégager le pivot avec le moyeu.

REPOSE

Les opérations de dépose s'effec-
tuent dans l'ordre inverse de la
dépose.

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

Vis de fixation
de la biellette de direction.

Dépose-repose
d’un bras de suspension

DEPOSE

¢ Lever le véhicule et déposer la
roue.

* Désaccoupler le tirant de chasse
et la rotule du bras de suspension
(voir figure).

* Déposer la vis du bras sur la caisse.
* Déposer le bras de suspension.

REPOSE

La repose s'effectue dans l'ordre
inverse de la dépose.

Dépose-repose
de la barre
stabilisatrice

DEPOSE

¢ Déposer les vis des colliers de
fixations de la barre stabilisatrice sur
les tirants.

Fixation de la barre
stabilisatrice.

1. Barre stabilisatrice -

2. Vis des colliers

de fixation de la barre
stabilisatrice sur un tirant -
3. Vis de fixation

dun tirant sur le support
de caisse.

SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX

1. Palier supérieur - 2, Coupelle supérieur de ressort - 3. Appui de ressort - 4. Ressort - 5. Soufflet - 6. Butée -
7. Amortisseur - 8. Pivot - 9. Anneaux d'arrét - 10. Roulement de moyeu - 11. Moyeu - 12. Bras de suspension -
13, Rotule - 14. Tirant de chasse - 15. Barre anti-roulis.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

R|T|al

* Déposer la barre, les étriers de
fixation, les paliers en caoutchouc.

REPOSE

La barre stabilisatrice se fixe aux
endroits repérés aplatis, le grand
coude se situe sur la droite.

* Remplacer les paliers en caout-
chouc si nécessaire.

* Respecter une distance de monta-
ge de « A =121 mm » entre le
centre du collier de serrage et la vis
du tirant de chasse sur le bras.

Dépose-repose
d’un tirant de chasse

DEPOSE

* Déposer la barre stabilisatrice (voir
opération précédente.

» Dévisser la vis de fixation du tirant
sur le support de caisse et récupérer
la rondelle.

« Dévisser la rotule et le bras infé-
rieur du tirant de chasse.

* Déposer le tirant de chasse.

REPOSE |,

La repose s’effectue dans ['ordre
inverse en prenant soin de monter la
rondelle plate d'arrét du silentbloc
avant coté intérieur du tirant de
chasse.

Remplacement
silentbloc
de tirant de chasse

DEPOSE

* Déposer le tirant de chasse (voir
operation précédente).

 Déposer le support sur la caisse.

* Extraire le silentbloc & la presse,
utiliser des mandrins appropriés.

REPOSE

La repose s’effectue dans I'ordre
inverse avec les outils de presse.
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TRAIN AVANT

Controle et réglage
de la géométrie

Sur 'ensemble des angles du train
avant, le parallélisme et le carrossa-
ge sont reglables.

En cas de relevé de valeurs hors
tolérances sur les angles non
réglables, contréler I'état des élé-
ments constitutifs du train avant.

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de réaliser le contréle du train
avant, il est necessaire de vérifier
les points suivants et, éventuelle-
ment, d'y remédier :

- pneumatiques : vérifier la symétrie
d'un méme train : dimensions, pres-
sions, degrés d'usure ;

- articulations : vérifier I'état des
coussinets élastiques, le jeu des
rotules et des roulements ;

- voile de roues : il ne doit pas excé-
der 1,2 mm (il sera compensé avec
les appareils de lecture).

- symetrie des hauteurs sous coque
(état de la suspension).

CONTROLE DU PARALLELISME

* Placer l'appareil sur le véhicule en
respectant les instructions du fabri-
cant. .

* Lever le véhicule sous coque.

* Annuler le voile de la jante.

Réglage du carrossage.

* Poser le véhicule sur plateaux
pivotants.

* Mettre en place le presse-pédale
de frein.

* Mettre le véhicule & sa hauteur
libre en faisant jouer la suspension.
* Amener le volant en position ligne
droite (voir opération concernée au
chapitre « DIRECTION »).

* Dans cette position, placer les pla-
teaux pivotants a zéro et controler
dans l'ordre : I'angle de chasse,
Finclinaison de pivots, le carrossage,
le parallélisme et sa bonne réparti-
tion. Les angles de chasse et d'incli-
naison des pivots ne sont pas
réglables.

REGLAGE DU CARROSSAGE

* Déposer I'élément de suspension
(voir opération concernée).,

* Ebarber les orifices de fixation de
I'amortisseur selon les cotes (voir
figure) et appliquer de la peinture
sur les trous.

Nota : en décalant le pivot dans la
direction « X ou Y », le carossage
est modifié de 0°50°.

* Reposer 'élément de suspension
sans serrer les vis inférieures.

» Tirer la roue vers I'extérieur de
fagon & obtenir le carrossage positif
le plus grand.

* Serrer les deux vis de fixation infé-
rieures d'amortisseur sur le pivot au
couple de 1 daN.m.

68.0,

Réglage du parallélisme.

* Abaisser le véhicule, le carrossage
se modifie tendant vers le négatif.

* Afin d’obtenir la valeur prescrite
aux « Caractéristiques détaillées »,
pousser ou tirer la roue.

* La valeur étant correcte, visser les
deux vis inférieures d’amortisseur
au couple prescrit.

REGLAGE DU PARALLELISME

Il s'effectue par rotation des man-
chons de biellette de direction.

* Mesurer le parallélisme puis sa
répartition par rapport aux bas de
caisse de fagon a obtenir des
valeurs identiques a droite et a
gauche.

MOYEUX AVANT
* Graisser légérement le logement
RFmplacement du roulement de pivot et placer un
d’un roulement roulement neuf jusqu’en butée du
circlip.
de moyeu * Placer le circlip intérieur sur le

Nota : remplacer toujours les roule-
ments de moyeu par train complet.

DEPOSE

* Effecteur la dépose d'un pivot (voir
opération concernée).

* Déposer la tdle de protection du
disque de frein.

* Extraire le moyeu & la presse a
I'aide de l'outil KM-466-5. Dans
cette opération, le roulement de
roue est détruit et une moitié de la
bague intérieure reste sur le moyeu.
= Déposer les deux circlips du roule-
ment sur le pivot.

* Déposer le roulement & la presse a
I'aide d'un mandrin approprié.

* Extraire du moyeu de roue la
bague intérieure du roulement {outil
KM 466-1). .

REPOSE

* Mettre en place le circlip extérieur
sur le pivot dans sa gorge et orienter
les yeux de montage vers le bas.

Extraction de la bague
intérieure du roulement.

— 82

pivot et orienter les yeux de monta-
ge vers le bas.

* Visser la téle de protection du
disque sur le porte-fusée.

* Monter le moyeu a la presse.

* Reposer le pivot.

Réglage du jeu
des roulements avant

« Tirer le demi-arbre de roue au
moyeu de ['écrou crénelé (rondelle)
et serrer I'écrou crénelé a 10 daN.m
en maintenant le moyeu immabilisé.

Nota. utiliser toujours une rondelle
et un écrou crénelé neufs.

» Desserrer I'écrou crénelé et le res-
serrer & 2 daN.m (précontrainte).

* A partir de cette position, procéder
& un serrage angulaire de 90°.

* En cas de décalage entre fente et
trou de goupille, desserrer I'écrou
crénelé jusqu'au trou de goupille le
plus proche.

Extraction du roulement
de moyeu.
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Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE MOYEUX ARRIERE

Essieu semi-rigide a section en “V" avec bras longitudinaux, ressorts hélicoi- | poyey tournant sur deux roulements a rouleaux coniques.

daux en “tonneau’, amortisseurs hydrauliques a double effet et barre stabili- | Faix rond maxi de Ia fusée * 0,025 mm.

satrice. Voile maxi de la face d'appui de la fusée sur le corps d'essieu : 0,05 mm.
Essieu rigide, ressorts a lames et amortisseurs télescopiques hydrauliques a

double effet sur Combo.

RESSORTS
Affectation et caractéristiques
Types de véhicule Identification Numéro frappé Nombre Longueur a vide
a l'extrémité du ressort de spires (mm)
3 portes sauf Sport et GSI EW 90 425 938 7.2 229 +20/-10
5 portes EU 90 425 937 7,2 232 +20/-10
3 portes Sport ES 90 425 935 71 217 +20/-10
3 portes GSI ET 90 425 936 6,85 201 +20/-10
Combo lames 90 222 243 = ===
AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques a double effet ancrés sur les bras de suspension
et dans les passages de roue.
Marque : GM '

BARRE STABILISATRICE

Les véhicules & moteur C12NZ ne possédent pas de barre stabilisatrice,
toutes les autres versions en sont munies. Barre placée dans le corps
d'essieu.

Diamétre en fonction de la motorisation (mm) :

- C14NZ (sauf Sport) et 4EC1: 13 ;

- C14NZ Sport, C14SE (sauf Sport) et T-4EC1: 16,5 ;

- C14SE Sport et C16XE : 18,

TRAIN ARRIERE

Contréle de la géométrie en charge soit 70 kg sur chaque siége avant, réser-
voir de carburant a moitié plein et hauteur de caisse correcte.

Hauteur de caisse mesurée suivant une verticale entre le point de contact du
pneu avec le sol et le bord inférieur du passage de roue (mm) :

- tous types sauf GSI et Combo : 581 + 15 ;

-GSI:572+15;

-Combo : 641 +15;

- écart maxi entre droite et gauche : 10.

Valeur de la géométrie

Type de véhicule Carrossage (non réglable Parallélisme (pincement) (non réglable)
Valeurs Ecart maxi droite/gauche Valeurs Ecart maxi droite/gauche

Tous types sauf Combo -1°+ 30 30" 1+ 3-1,5 mm ou 0°10' + 30/-15' 15'

Combo -25' +25' 1,5+ 1mmou0°15'+10'
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Conseils pratiques

ENBREF: it - R
La géométrie du train arriere n'est pas ré Iahle, seul le conlrole des angles st pos31ble. i

Lors du remplacement des amortlsseurs, il est. |mperat|f de les remplacer I’un aprés lautre afin d’evller d’endomma-
ger Iessieu arriére.

SUSPENSION ARRIERE

* Déposer les deux vis de la plaque

DFPOSE vefoss de fixation du cable de frein a main 1. Vis de fixation

d’un ressort et de la plaque de fixation pour le du régulateur de freinage -

(berImES) régulateur de freinage sur la lame 3 \If‘lslde fi):laimn arrr||ere
de ressort. e la lame de resso

Nota : remplacez toujours les res- | * Dévisser les fixations avant et

sorts par train complet. arriére de la lame de ressort.

» Dévisser les écrous de fixation de
. la cuvette du tampon amortisseur et
DEPOSE des deux brides en « U » avec la
* Soulever le véhicule, plague de maintien.
* Soulever le bras a l'aide d'un cric | *Déposerla lame de ressort.
hydraulique équipé d'un support
approprié.
* Dévisser la fixation inférieure REPOSE
d'amortisseur et le dégager du bras. | < Positionner la lame de ressort en
* Sur les véhicules équipés d'un | veillant & ce que la partie la plus
limiteur de freinage, décrocher le | courte soit orientée vers I'avant.

ressort. * Reposer les vis de fixation avant et 1. Vis de fixation avent
* Abaisser lentement le cric hydrau- | arriére et les serrer au couple pres- de la lame de ressort -
lique et déposer le ressort et son | crit. 2. Vis de maintien
caoutchouc amortisseur inférieur. * Monter les brides en « U », la de la plaque de fixation

' plaque de maintien, la cuvette de |  du cable de frein a main.

tampon amortisseur et visser les
REPOSE €écrous aux couples prescrits.
* Placer le caoutchouc amortisseur | « Reposer les plaques de fixation du
dans le ressort arriere. céble de frein & main et du régula-
* Mettre le ressort en place dans | teyr de freinage sur la lame de res-
son siége en abaissant le bras | gort.
d'essieu. —_ * Baisser le vehicule.
* Remonter le bras d’essieu et
mettre en place I'amortisseur.
* Reposer le ressort du limiteur de

freinage le cas échéant. Remplacement
d’un amortisseur
Dépose-repose Important : afin d'éviter de faire e

encl»

d’une lame de ressort basculer le train arriére vers le bas,
il est impératif de remplacer les

(Combo) amortisseurs 'un aprés l'autre. Sans
. cette précaution, les articulations du
DEPOSE train AR seraient détériorées.

* Soulever I'essieu arriére a [‘aide z
d'un cric hydraulique équipé d'un | Nota : remplacer toujours les amor-
support approprié. tisseurs par train complet.

Dépose d'un ressort
(berlines).

1. Ressort -

2, Amortisseur -

3. Fixation inférieure
¥ d’amortisseur.

Vis de la cuvette tampon.

— 84 —



Vis de fixations
d’amortisseur.

A, Fixation supérieure
(berlines) -

B. Fixation inférieure
et supérieure (Combo).
1. Capuchon protecteur -
2. Vis supérieure

de fixation -

3. Vis inférieure

de suspension.
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DEPOSE
Berlines

* Déposer le capuchon protecteur
de la fixation supérieure d’amortis-
seur dans le coffre du véhicule.

» Dévisser I'écrou supérieur de fixa-
tion et enlever les cuvettes avec les
tampons caoutchouc.

 Soulever le véhicule et dévisser la
fixation inférieure sur le bras
d'essieu.

* Sortir 'amortisseur de son loge-
ment sur le bras d'essieu.

Combo

= Soulever le véhicule, placer un cric
hydraulique sous I'essieu arriére et
le lever légérement.

* Dévisser les vis de fixations supé-
rieures et inférieures de I'amortis-
seur.

* Déposer 'amortisseur.

REPOSE

* Mettre en place 'amortisseur.

* Aligner |'oeil de fixation inférieure
de I'amortisseur et mettre en place
la vis puis la serrer au couple.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

Berlines

* Introduire 'amortisseur avec cuvet-
te et tampon caoutchouc dans la
fixation supérieure.

= Monter le tampon caoutchoug, la
cuvette et serrer I'écrou.

* Reposer le capuchon protecteur.

Combo
* Reposer la vis de fixation supé-
rieure de I'amortisseur.

* Enlever le cric hydraulique sous
I'essieu arriére.

Tous types
« Baisser le véhicule.

Remplacement
de la barre
stabilisatrice

* Soulever le véhicule et déposer les
roues arriére.

» Déposer les paliers de |a barre sta-
bilisatrice et la déposer.

 Pour la repose, procéder en ordre
inverse en respectant les couples de
serrage.

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX

A. Tous types sauf Combo - B. Combo.

1. Essieu - 2. Ressort - 3. Amortisseur - 4. Barre anti-roulis - 5. Fusée - 6. Ecrou de mr;yeu - 7. Goupille - 8. Roulement de moyeu - 9. Moyeu - 10. Lames
de ressort - 11. jumelle.

e B
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TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
de l'essieu arriere

DEPOSE

* Soulever le véhicule.
* Déposer les roues arriére.

Combo

* Déposer les tambours de frein et
décrocher le cable de frein a main
(voir opérations concernées au cha-
pitre « FREINS »).

Tous types

* Débrancher les canalisations de
frein des flexibles et obturer les
canalisations.

* Sur les véhicules avec régulateur
de freinage, décrocher le ressort.

Combo

» Dévisser les écrous de fixation de
la cuvette du tampon amortisseur et
des deux brides en « U » avec la
plague de maintien.

» Dévisser les fixations inférieures
des amortisseurs.

Berlines

* Débrancher le connecteur des
capteurs d’ABS (suivant version).

* Placer un cric hydraulique au
centre de I'essieu arriére et le soule-
ver légérement.

+ Dégager le céble de frein & main
du soubassement.

» Décrocher Ie cable de frein & main
du palonnier.

« Dévisser les fixations inférieures
des amortisseurs.

« Desserrer les fixations de I'essieu
arriere.

* Déposer les ressorts de suspen-
sion.

Tous types
* Déposer l'essieu arriére.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opéra-
tions de la dépose en ordre inverse
en respectant les points suivants :

- respecter tous les couples de ser-
rage ;

- effectuer la purge du circuit de
frein et régler le frein & main (voir
opérations concernées au chapitre
« FREINS ».

1. Fixation de la barre
stabilisatrice -

2. Fixation

de l'essieu arriére.

Controle

de la géométrie

Les angles du train arriére ne sont
pas réglables ; seul, le contrdle

peut en étre effectué (voir valeurs
aux « Caractéristiques Détaillées»).

VERIFICATIONS PREALABLES
Avant de réaliser le contréle du train

avant, il est nécessaire de vérifier
les points suivants :

- pneumatiques : vérifier la symétrie
d’un méme train : dimensions, pres-
sions, degré d'usure ;

- articulations : vérifier 'état des
coussinets élastiques et le jeu des
roulements ;

- voile des roues : il ne doit pas
excéder 1,2 mm (il sera compensé
avec les appareils de lecture).

MOYEUX ARRIERE
les deux roulements coniques, la
R,emplacement bague d'étanchéité et remplir la
d’un roulement caarité du moyeu.
* Reposer le moyeu.
de ITIOYEU * Reposer les segments.

Nota : remplacer toujours les roule-
ments par train complet.

» Déposer la roue arriére et vérifier
si le frein & main est desserré.

* Déposer le tambour et les seg-
ments de frein (voir opérations
concemées au chapitre « FREINS »).
* Déposer le moyeu de la fusée.

» Déposer la bague d'étanchéite du
moyeu a |'aide d’'un tournevis.

» Deposer les roulements conigques.
* A la presse, déposer les bagues
extérieures des roulements intérieur
et extérieur.

* Remonter & la presse les bagues
extérieures des roulements intérieur
et extérieur.

* A la presse, remonter le roulement
a rouleaux coniques intérieur sur le
moyeu.

 Remonter la bague d'étanchéité.

» Enduire de graisse a roulements

* Reposer le tambour.

* Régler le jeu des roulements (voir
opération suivante).

* Reposer les roues.

Réglage du jeu.
des roulements

* Déposer la roue arriére et le capu-
chon pare-poussiére.

» Déposer la goupille.

e Serrer 'écrou a 2,5 daN.m tout en
tournant le disque ou le tambour.

» Desserrer I'écrou jusqu’a ce que la
rondelle puisse étre déplacée a
l'aide d'un tournevis sans qu'il pren-
ne appui sur le moyeu.

e Mettre en place une goupille
neuve. En cas de décalage, desser-
rer I'écrou jusqu’au trou le plus
proche.

* Reposer le capuchon pare-pous-
siére et la roue arriére.
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Caractéristiques détaillées

Freins 4 commande hydraulique en « X »assistée par servofrein & dépres-
sion. 4
Disques pleins ou ventilés a I'avant suivant les versions et tambours & l'arriére.
Limiteur de frein asservi a la charge sur tous les modéles sauf sur le modele
équipé du moteur 1,2 litre équipé d'un limiteur fixe.

Frein de stationnement & commande mécanique par cable agissant sur les
roues arriéres.

FREINS AVANT

Etriers flottants monopiston avec disques pleins sur véhicules 4 moteurs
C12NZ, C14NZ, 4EC1, TAEC1 et 4EE1 ou a disques ventilés sur véhicules a
moteurs C14SE et C16XE.

ETRIER

Marque : Teves.
Diametre du piston : 48 mm.

DISQUE

Disque ventilé

C14SE

Caractéristiques (mm)

Disque plein
C16XE

236
12,7
10,7
9,7

Diamétre extérieur 236 256
Epaisseur nominale
Epaisseur aprés rectification
Epaisseur mini

Voile maxi du disque :

- déposeé

- sur véhicule

Excentricité maxi

Différence d'épaisseur maxi

20
18
17

0,03
0,1

0,4

0,01

PLAQUETTES

Epaisseur nominale : 15 mm.
Epaisseur mini : 7 mm.

FREINS ARRIERE
Systéme classique a rattrapage automatique d'usure.

CYLINDRE RECEPTEUR
Alésage nominal : 19,05.

TAMBOUR

Tous modéles sauf Combo

200
201
28

Caractéristiques (mm) Combo
230
231
50

Diamétre nominal
Diametre aprés rectification
Largeur

Faux rond maxi

0,1

GARNITURES

Epaisseur nominale : 5 mm.

COMMANDE

MAITRE-CYLINDRE

Diamétre nominal : 20,54 mm.
Course des pistons AV/AR (mm) : 17/15.

SERVOFREIN
Marque et type : GMF 8" (203,2 mm).

LIMITEURS
Non asservi a la charge (seul moteur C12NZ)

Identification : 3/30.
Contréle de la pression AV/AR (bars) : 5/5 - 60/39 + 2 - 100/51 £ 3.

Asservi a la charge (sauf moteur C12NZ)

Identification :
- Tous modéles : 8/5.

Contrdle de la pression AV/AR :
- tous modeéles sauf Combo : 60/35 238 - 100/53 2 56 ;
- modéles Combo : 60/39 & 42 - 100/57 & 61.

CONTACTEUR DE STOP
Réglage : circuit fermé pour une course de la pédale de 20 + 5 mm.

FREIN DE STATIONNEMENT

Commandé mécaniquement par un levier au plancher et par céble agissant
sur 'essieu arriére.
Réglage : frein desserré roues libres et serrage au 2e cran.

LIQUIDE DE FREIN

Capacité : 0,4 litre environ.
Préconisation : liquide synthétique norme SAE J 1703, spécification DOT 4.
Périodicité de remplacement : remplacement du liquide tous les 2 ans.

SYSTEME ANTIBLOCAGE

Un systéme (ABS) d’antiblocage des roues lors du freinage équipe de série
les Opel Corsa GSI 16V et est disponible en option sur toute la gamme sauf
sur les modéles Combo et 1,5D Affaires.

Il s'agit d’'un systéme a quatre canaux et quatre capteurs. Le maitre-cylindre
et le servofrein utilisés avec le systéme ABS sont identiques & ceux équipant
les autres véhicules.

Epaisseur mini : 0,5 mm au dessus des rivets.

- Moyeu arti
45700

' Fixation du grn;i.péfhydr,alj

R
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Conseils pratiques

EN EREF

TiiiL

,,,,,,

FREINS AVANT
* Mettre I'avant du véhicule sur
Remplacement chandelles et déposer les roues.
des plaquettes * Déposer I'agrafe de retenue a
I'aide d'un tournevis.
Important : remplacer toujours les | ¢ Extraire les 2 caches plastiques

plaquettes de freins par train com-
plet et respecter la marque ainsi que
la qualité de garniture préconisées.

des goujons de guidage.
 Déposer les 2 goujons de guidage
a l'aide d'une clé male a 6 pans.

Remplacement

des plaguettes de frein.
A. Dépose de I'agrafe
de retenue -

B. Position des caches
plastiques et des vis
de fixation du support
d'étrier -

C. Dépose de I'étrier
et des Elaquettes

1. Caches plastiques -
2. Vis de flxatlon

du support d'étrier.

* Dégager I'étrier de son support et

‘déposer les plaquettes.

* Vider légerement le contenu du
réservoir de compensation a l'aide
d'une seringue afin d’éviter son
débordement lors du recul du piston
d'étrier.

* Repousser le piston d'étrier a fond
dans son logement.

* Monter les plaquettes neuves sur
I'étrier et reposer celui-ci sur son
support.

» Reposer les 2 goujons de guidage
enduits de produit frein de filet, les
serrer au couple prescrit et remonter
les caches plastiques.

* Monter I'agrafe de retenue en
s'assurant du bon positionnement
de ses extrémités.

* Appuyer plusieurs fois sur la péda-
le de frein afin que les plaguettes
prennent leur position de fonctionne-
ment.

= Veérifier la libre rotation du disque
de frein lorsque la pédale est au
repos.

» Rétablir, si nécessaire, le niveau
du liquide de frein dans le réservoir
de compensation.

* Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

Depose repose
d’un étrier

DEPOSE

* Mettre I'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
cbté concerné.

» Débrancher le flexible de frein de
I'étrier en déposant la vis creuse du
raccord Banjo (prévoir 'écoulement
du liquide de frein).

« Dévisser les 2 vis de fixation du
support d'étrier sur le pivot.

* Déposer ['étrier.

REPOSE

« Mettre en place I'étrier.

* Reposer 'ensemble support-étrier
muni de ses plaquettes sur le disque
en veillant a la position correcte de
ces derniéres.

* Monter 2 rondelles-joint neuves de
part et d'autre du raccord Banjo st
serrer sa vis creuse au couple pres-
crit.

* Procéder a la purge du circuit de
freinage {(voir opération concernée).
* Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.

Remise en etat

d’un étrier

» Déposer I'étrier et les plagueites
(voir opérations précédentes).

* Placer I'étrier dans un étau muni
de mordaches.

« Dégager le cache poussiére.

* Extraire le piston de son logement
en appliquant sur l'orifice d’alimenta-
tion une source d'air comprimé.

Nota : afin d'éviter tout choc causé
par une extraction trop rapide, inter-
poser une cale de bois entre le
corps d'étrier et le piston.

» Dégager la bague d'étanchéité de
sa gorge & l'aide d’'une lame souple
a bord rond (genre jauge d’épais-
seur).

» Nettoyer soigneusement les piéces
a l'alcool & briler.

» Contréler scrupuleusement les
pieces.

’,-guudes Ies nettoyer et !es lubrifer
‘sinécessaire, i ]

= Procéder au remontage en rempla-
cant systématiquement les piéces
d'étanchéité en ayant soin de |ubri-
fier au liquide de frein tous les
organes hydrauliques avant la repo-
se.

« Remonter I'élrier sur le véhicule et
procéder & la purge du circuit de
freinage (voir opération concernée).

Dépose-repose
d’un disque

Cette opération s'effectue sans diffi-
cultés particuliéres.

Pour cela, dégager 'ensemble sup-
port-etrier-plaquettes sans débran-
cher le tube d'alimentation, le sus-
pendre afin de ne pas endommager
le flexible de frein et déposer le
disque de frein simplement mainte-
nu sur le moyeu par 1 vis (empreinte
cruciforme).

Pour la repose, procéder dans
'ordre inverse de la dépose en
contrélant avant assemblage la pro-
preté du plan de contact disque
moyeu et en respectant les couples
de serrage prescrits.
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OPEL « Corsa »
essence et Diesel

R|Tla

FREINS AVANT

1. Support d'étrier - 2. Etrier - 3. Agrafe - 4. Soufflet et joint - 5. Témoin d'usure maxi - 6. Plaquettes - 7. Flasque -
8. Disque pour motorisation C14NZ version sport - 9. Disque pour motorisation C16XE - 10. Disque tous types
Diesel et pour motorisation C12NZ et C14NZ sauf sport.

* A l'aide d’un tournevis, extraire
l'ancrage (2) du ressort.

» Décrocher le ressort de tension (3)
du levier de réglage (4) et déposer
ce dernier.

* Décrocher le dispositif de maintien
latéral (5) du segment primaire (6).

* Déposer le segment primaire et la
biellette de réglage (7).

 Décrocher le dispositif de maintien
I(at)éral (8) du segment secondaire
9).

» Décrocher le cable de la biellette
de frein de stationnement (10) et
déposer I'ensemble segment secon-
daire-biellette.

» Désolidariser a 'établi les seg-
ments de frein des différentes biel-
lettes car les segments de rempla-
cement sont presque toujours livrés
nus.

Nota : les piéces constituantes du
dispositif de rattrapage de jeu auto-
matique sont particuliéres a chague
c6té, il est donc impératif de ne pas
les panacher.

Vis de fixation du disque.

FREINS ARRIERE

Dépose-repose
d’un tambour

DEPOSE

* Placer I'arriere du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
cOté concemeé.

* Desserrer le frein de stationne-
ment et détendre au maximum les
cables au niveau du dispositif de
réglage.

* Oter le cache poussiére, la gou-
pille de I'écrou de fusée et dévisser
I'écrou.

* Déposer le tambour en prenant
garde & ne pas laisser tomber le
roulement conique et |a rondelle.

REPOSE

* Placer le tambour sur la fusée et
positionner le roulement conique et
la rondelle.

* Engager I'écrou et le serrer

comme indiqué au chapitre « SUS-
PENSION - TRAIN AR - MOYEUX ».
* Poser une goupille neuve et rem-
placer le cache poussiere.

¢ Procéder au réglage du frein de
stationnement (voir opération
concernée).

. Flieposer la roue et le véhicule au
sol.

Remplacement
des segments

Important : remplacer toujours les
segments de frein par train complet
et respecter la marque ainsi que la
qualité de garniture préconisée.

* Déposer le tambour (voir para-
graphe concerné).

* A l'aide d'une pince a ressorts
classique, décrocher le ressort
supérieur (1) de rappel de seg-
ments.

Piéces constitutives des freins arriére.
1. Ressort supérieur de rappel des segments - 2. Ancrage de ressort - 3. Ressort de fen-
sion - 4. Levier de réglage - 5 et 8. Dispositif de maintien latéral - 6. Segment primaire -
7. Biellette de réglage - 9. Segment secondaire - 10. Biellette de frein de stationnement
- 11. cible de frein de stationnement - 12, Ressort inférieur de rappel des segments.

Dépose du ressort
supérieur.
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FREINS ARRIERE

1. Flasque - 2. Cylindre récepteur - 3. Segment comprimé - 4, Segment
tendu - 5. Systéme de ratirapage de jeu - 6. Ressort - 7. Tambour.

* Procéder au remontage dans
l'ordre inverse de la dépose, veiller
plus particuliérement a respecter la
position initiale des piéces consti-
tuant le dispositif de rattrapage de
jeu automatique et & ne pas abimer
les caches-poussiéres du cylindre
récepteur lors de la remise en place
des segments.

Remplacement
d’un cylindre récepteur

* Procéder a la dépose du tambour
et des segments de frein {voir para-
graphes concernés).

= Dévisser le raccord de la canalisa-
tion sur le cylindre récepteur (prévoir
I'écoulement du liquide de frein).

* Déposer les vis de fixation du
cylindre récepteur et le déposer.

* Procéder pour la repose dans
I'ordre inverse de la dépose en
veillant & respecter les différents
couples de serrage et a effectuer la
purge du circuit de freinage (voir
paragraphe concerné).

COMMANDE

Dépose-repose
du maitre-cylindre

DEPOSE

* Vider a l'aide d’une seringue le
contenu du réservoir de compensa-
tion.

* Débrancher les canalisations atte-
nantes au maitre-cylindre.

* Déposer les 2 écrous de fixation
du maitre cylindre sur le servofrein
et le déposer.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose et effectuer la purge du cir-
cuit de freinage.

COMMANDE

1. Couvercle - 2. Rotor - 3. Palette - 4. Corps - 5. Raccord de lubrification - 6. Canalisations de dépression - 7. Bouchon & contacteur de niveau mini -
8. Réservoir de compensation - 9. Cylindre émetteur - 10. Kit de réparation - 11, Servofrein - 12. Chape - 13. Support - 14. Pédale de frein -
15. Limiteur asservi a la charge - 16. Ressort de commande - 17. Accrochage du ressort pour véhicules tous types sauf Combo - 18. Accrochage
du ressort sur Combo - 19. Limiteurs non asservis & la charge.




Dépose-repose
du servofrein

DEPOSE

 Effectuer la dépose du maitre-
cylindre {voir opération précédente).
« Débrancher le raccord de dépres-
sion sur le servofrein.

* Dans I'habitacle, dégager partielle-
ment le tapis de sol sous le pédalier.
* Déposer le réservoir de liquide de
refroidissement et le poser sur le
coté.

* Oter le céble d'embrayage et
dévisser le support.

* Déplacer légérement le contacteur
des feux stop et déposer le ressort
de la pédale de frein.

* Décrocher 'agrafe de maintien de
l'axe reliant la pédale de frein & la
tige de poussée du servofrein.

* Dans le compartiment moteur,
déposer les vis de fixation du sup-
port de servofrein sur le tablier.

* Dégager le servofrein.

REPOSE

Contréler et régler, si nécessaire, la
longueur de la tige de poussée en
agissant sur le contre-écrou a la
cote x = 141,5 mm et procéder & la
repose en reprenant les opérations
de dépose dans 'ordre inverse et en
respectant les couples de serrage
prescrits.

Controle du limiteur
(Moteur C12NZ)

Aucun réglage n'est possible et seul
un controle peut étre effectué sur ce
type de limiteur. En cas de constat
de pression incorrecte, procéder au
remplacement du limiteur.

Le circuit de freinage étant organisé
en « X » le contrdle s'effectue en 2
phases :

- 1er circuit : roue avant droite et
arriére gauche ;

- 2e circuit : roue avant gauche et
arriére droite.

* Brancher sur le premier circuit, a la
place des vis de purge, deux mano-
metres.

* Effectuer la purge du circuit de frei-
nage et des manométres.

« Appuyer progressivement sur la
pédale de frein jusqu’a I'obtention

Contrdle de longueur « X » de la tige
de poussée du maitre-cylindre.
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sur le manometre de la roue avant
des pressions de contrdle.

« Contréler alors les pressions indi-
quées sur le manométre de la roue
arriere et les comparer aux pres-
sions de régulation indiguées (voir
tableau des pressions de contréle
page 00).

* Procéder de la mé&me fagon sur le
deuxiéme circuit.

Controle et réglage
du limiteur
(Sauf Moteur C12NZ)

CONTROLE
Conditions préalables

- le véhicule doit étre sur une aire
plane ;

- le coffre a bagages doit étre vide et
le réservoir d'essence rempli & moi-
tié ;

- appuyer a fond sur la pédale de
frein et la relacher rapidement ;

- sous le véhicule, essayer de pous-
ser le levier du limiteur vers I'avant,
celui-ci doit pouvoir bouger ;

- dans le cas contraire, remplacer le
limiteur.

REGLAGE

* Vehicule dans les conditions pré-
cédemment citées, pousser le levier
(1) du limiteur & fond vers 'avant du
véhicule (voir figure).

= Contréler que le ressort (2) soit
juste & la limite d'étre tendu.

* Sinon desserrer 'écrou et déplacer
la patte (3) pour le Combo ou l'axe
(4) du ressort dans le sens conve-
nable.

Réglage du limiteur.

A. Berlines - B. Combo.
1. Levier du limiteur -
2. Ressort -

3. Patte de tension -

4. Axe de réglage

Réglage du frein
de stationnement

* Placer le véhicule sur un pont éleé-
vateur, roues arriére pendantes.

* Libérer complétement le levier de
frein de stationnement dans I'habi-
tacle.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

* Agir sur le dispositif de réglage
central de fagon & obtenir simultané-
ment :

- une rotation libre des roues, levier
de frein de stationnement au repos ;
- un freinage perceptible pour une
course de 2 crans au levier.

« Controler le réglage.

» Reposer le véhicule au sol.

FREIN DE STATIONNEMENT

A. Combo - B. Tous types sauf Combo.
1. Commande de déverrouillage - 2. Verrouillage i cliquet - 3. Soufflet - 4. Tige de commande - 5. Cables -

6. Ecrou de réglage.

1 s



Purfge du circuit
de freinage

Effectuer la purge aprés toute opé-
ration au cours de laquelle le circuit
a été ouvert. D'une fagon générale,
la purge doit étre effectuée lorsque
la pédale devient et lorsqu’il est
nécessaire d'actionner plusieurs fois
celle-ci pour obtenir un freinage effi-
cace.

Dans la mesure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil
de purge sous pression. Toutefois a
titre de dépannage, la méthode de
purge «au pied», réalisable avec le
concours d'un autre opérateur, peut
étre employé mais sous toutes
réserves en ce qui concerne son
efficacité.

Consignes générales :

- le dispositif d'assistance ne doit
pas étre en action pendant I'opéra-
tion de purge ;

- veiller au maintien du niveau dans
le réservoir de compensation durant
toute 'opération ;

- le circuit de freinage étant organisé
en «X», la purge doit s'effectuer a
chaque récepteur dans un ordre
spécifique qui est : arriére droit,
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avant gauche, arriére gauche et
avant droit.

* Placer sur la vis de purge du
récepteur (voir ordre préconisé) un
tube transparent dont 'extrémité doit
étre plongée dans un récipient
contenant du liquide de frein.

* Appuyer sur la pédale de frein
pour mettre le circuit sous pression.
* Si la pédale ne présente aucune
résistance a I'enfoncement «pom-
per» sur celle-ci d'un mouvement
lent et continu jusqu’a obtenir une

pression méme minime sous la
pédale.

* Quvrir la vis de purge pour laisser
s'évacuer ['air du circuit, cette éva-
cuation se manifestant par un déga-
gement gazeux dans le récipient de
liquide.

Il est essentiel que, pendant cette
phase d’ouverture de la vis de
purge, la pédale soit maintenue a
fond de course.

 Fermer la vis de purge.

« Relacher entiérement et lentement
la pédale.

 Répéter 'opération jusqu’a dispari-
tion totale de bulles d'air.

* Procéder de la méme maniére a
chaque récepteur (en respectant
toujours I'ordre préconisé).

e AR

Vis de purge.

SYSTEME ANTIBLOCAGE

Principe de fonctionnement

L'efficacité la plus grande du systéme de freinage se fait quand la friction entre
le pneumatique et la route est maximum. Pour freiner, le pneumatique doit
transmettre une certaine force de friction au sol. Il sensuit un glissement entre
le pneumatique et la surface de la route. C'est-a-dire que la vitesse périphé-
rique de la roue reste inférieure a la vitesse de |a voiture.

Il existe une plage de freinage ol la force de freinage transmissible est maxi-
mum. Mais au-dela de cette plage, la roue se blogue et la force de friction avec
le sol diminue.

L'effet du systtme ABS est de limiter et de maintenir |'action de freinage de la
roue a I'extrémité de la zone d'effet optimale.

Il doit étre d'un effet spécifique a chaque roue et a action instantanée pour
répondre immédiatement aux changements de revétements.

Conception

Le systeme antiblocage ABS est constitué de générateurs d'impulsions, d'une
centrale hydrauligue et d’'un boitier électronique.

Chaque générateur d'impulsion est situé sur une roue. Il comprend une roue
d'impulsion montée sur lle moyeu de roue qui transmet a un capteur a induc-
tion le mouvement de rotation de la roue,

Le boitier électronique est placé a droite dans le compartiment moteur. Il regoit
en signaux électroniques |'information de la vitesse de rotation de chaque
roue.

Le boitier électronique calcule les caractéristiques d'accélération, de décéléra-
tion et de glissements, ﬁui déterminent les impulsions envoyées aux électro-
vannes de la centrale hydrauligue.

La centrale hydraulique est située sur le circuit de freinage, en aval du maitre-
cylindre. Sur chacun des quatre circuits est située une électrovanne qui met en
dérivation le circuit de freinage vers une pompe électrigue permettant le main-
tien en pression du circuit normal.

Fonctionnement

Des que la décélération ou le glissement d’une roue annonce son blocage,
I'électrovanne commandée par ﬁa centrale électronique ferme le circuit d'ali-
mentation de maniére & maintenir la pression de freinage a la roue concernée.
Si le blocage de la roue continue, I'électrovanne met le circuit de frein en déri-
vation et abaisse la pression de freinage, la roue peut retrouver son adhérence,
la pression peut alors étre établie et le cycle de régulation recommence.

Controle

Le contrdle est effectué au tableau de bord par une lampe témoin. Celle-ci
s'allume lors de la mise du contact et s'éteint dés le démarrage du moteur.

En cas de défectuosité du systeme, le boilier électronique coupe le fonctionne-
ment pour rétablir un freinage conventionnel (sans régulation). La lampe
témoin au tableau de bord reste allumée en permanence.

Le cliqiagnostir. de pannes ne peut étre effectué qu'a 'aide de Iappareil Opel
Tech 1.

En cas de travaux de peinture, le
boitier électronique ne peut étre
exposé pendant plus de deux

Précautions a prendre

avec le systéme ABS

- En cas de dépose de la batterie,
en cas de soudure avec un poste
électrique, débrancher le connecteur
du boftier électronique {le contact
étant coupé).

e -

heures a 80°C.

- En cas d'intervention sur l'installa-
tion de freinage, veiller a ce que les
conduites de frein socient correcte-
ment posées, & ce que la purge du
circuit soit correcte,



Caractéristiques détaillées

BATTERIE Caractéristiques des alternateurs Hitachi
12V 36 Ah, 12 V 44 Ah, 12 V 55 Ah ou 12 V 66 Ah.
Caractéristiques LR 170-411 70A
ALTERNATEUR
Alternateur triphasé avec régulateur incorporé. ;I;Ietagﬁgtnér]ommale 13,5 volts
Affectation - a1 500 tr/min 43 A
-a 2000 trﬁmin 65 A
it , itanhi - 26 000 tr/min 75A
Jpe molowr Inhalle i Bosch i Tension de régulation & 4 000 tr/min 14,4 3 15 volts
CioNZ 55 A 03 453 604 K114V - Diamétre mini des collecteurs 30 mm
55 A 20 Longueur mini des balais 14 mm
Résistance de l'inducteur 3,6 Q2
C14NZ 55A | 03453604 | K114V - Resistance do finduit 0,19
70 A 10 479 947 55 A 20 i Branchement de l'induit étoile
C14SE 55 A 03493704 | K114V — .
70 A 10 479 947 55A 23 - COURROIE D'ALTERNATEUR
Dimension : N.C.
C16XE 70 A 10 479 947 GC 14V — sl
100A 10479923 ThA = - courroie neuve : 450 N ;
4EC1, T4EC 75 A e - LR 170-411 - courroie réutilisée : 250 4 300 N.
et 4EE1 70A DEMARREUR
Caractéristiques des alternateurs Delco Affectation :
- moteurs C12NZ, C14NZ, G14SE et C16XE : Valeo D6 RA ;
Caractéristiques 03 453 604| 03 493 704| 10 479 947| 10 479 923| | - Qg}gﬂ:ﬁég Tng«&%?%gf 4;3;;}? ou 09 000 756 ;
Tension nominale 14 14 14 14 Caractéristiques :
Intensité (A) : J .
-4 500(trIZnin................. 23 23 33 35 (Voir tableau page suivante)
-a2 000 tr/min... 40 40 56 65
-a6 000 tr/min............... 67 67 70 100
Tension de régulation (V) FROJELTEURS
a4 000 tr/min 14705 147+05( 147+05| 14705 Marque : Carello.
Diamétre mini des
collecteurs (mm) 22 22 14 14
Longueur mini des AMPOULES
g%lglsstéwg) dé L L 20 20 Projecteurs code/phare : H4 55/60 W.
Fnduclur (0 2 | 28 |25 | T || A e
|.ir?§:ﬁta(ge e 015 015 0105 _ Feux de position AR et stop : 5/21 W.
Résistance entre 2 ' ' ggg;"z}g?g’cﬁl\{ Sgp\ﬁ 21 W.
extrémités de l'induit (€2) 0,105 0,105 0,70 = e 7 : -
Branchement de I'induit i triangle | triangle | triangle Eglﬂrgg%(rjguﬁllggdug;ev%ohce H1oW.
Caractéristiques des alternateurs Bosch
Caractéristiques K1 14V 55A 20 K1 14V 55A 23 GC 14V 70A
|Tension rz%ninale 14 14 14
ntensité (A) :
LT R S IR 10 (& 1 200 tr/min) 23 33 (a1 600 tr/min)
-2 000 tvmin ...... 36 — 42,5
= 80 0D I st iiiki e renmsnsisssnmmsonmsonnasansssasssscsnss 55 55 70
Tension de régulation (V) & 4 000 tr/min/intensité débitée 13,7a145/5a7 13,74 14,510 14,5 (& 6 000 tr/min)
Diamétre mini des collecteurs (mm). 31,5 26,8 14,5
Longueur mini des balais (mm}) 5 5 5
Résistance de l'inducteur () 3,4 +10% 29 +10% 2,1+5%
Résistance de l'induit (€2) 0,14 +10% 0,14 + 10% —
Branchement de l'induit — gtoile étoile

Gl
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Caractéristiques des démarreurs

Caractéristiques Valeo Delco-Remy Delco-Remy Hitachi
D6 RA 09 000 756 03 471 173

Controle a vide :

RN (A} oo nmmnsanismsammissa 70 mini 30243 40 4 65 120

- régime (tr/min).. 2500 mini 2380 a 2680 7500 a 13500 4000

=LONSION (V)i i it 11,5 12,2 10,6 1

Contrle en charge :

= INEENSIE (A) ..o e — — — 300

- régime (tr/min)... — — — 8,7

-tension (V)........ — — - 1400

e 110] | 1) | URES e NSt PSS — — — 7.8

Contrdle en court-circuit :

= PONBION N srarsosmmss e s s s vsn s 5,6 7.2 7a82 4

=~ INTENSITE (AN s s e 450 4 650 500 400 a 500 840

Tension mini d'appel du solénoide (V) 7,5 : 11,5 7.8 8

Intensité mini d'appel du solénoide (A) 30 —_ 30a45 ==

Diametre nominal du collecteur (Mm) .........coooevveerreenenes — 31,94321 37 =

Diamétre mini du collecteur {Mm) .........ccvceerearereeaneneens — 31,9 — 29

Longueur mini des balais (mm) 13 8,5 4 10

FUSIBLES
Les fusibles sont placés sur une platine support derriére une trappe sur la
partie inférieure gauche de la planche de bord.
Repére couleur des fusibles : - rouge : 10 A ;
-bleu:15A;
-jaune: 20 A;
-vert : 30 A.
Fusible |Intensité Affectation

| (@A)

1 20 | Feux de détresse, avertisseur sonore, dispositif antivol,
éclairage intérieur, éclairage du coffre. Boite a fusibles.

2 10 | Transmission automatique.

3 30 [ Lunette arriere chauffante.

4 10 [ Non utilisé.

5 10 | Transmission automatique. AFFICHAGE CENTRAL

6 10 | Feux arriére de brouillard. =

7 30 Climatiseur. & L5

8 10 | Feu de position gauche, réglage de la portée a 2 ¥ £ ~
d'éclairage, climatiseur. E o g 2 8 T

9 20 | Projecteurs antibrouillard. = 2 = 5 S '

10 10 | Feu de route gauche. 8 = i I

11 30 | Lave phares. E 3 | | sm 8

12 10 | Feu de croisement gauche, réglage de la portée n o el 59
d'éclairage. ] o~ ©=

13 20 | Verrouillage centralisé. i 'S w

14 Non utilisé.

15 30 Ventilateur de chauffage, ventilateur de refroidissement,
climatiseur.

16 30 Essuie-glace.

17 10 | Autoradio, affichage d'information, témains, eclairage &
de boite & gant, retroviseurs extérieurs électriques. 2 L ] s 5 7

18 20 Verrouillage centralisé, feux de recul, allume-cigares, s
siéges chauffants, transmission automatique. X23

19 20 Toit ouvrant. Centrale tri info Display (TID)

20 30 | Ventilateur de refroidissement.

21 15 Feux stop, clignotants. 12 3 1 10 9 )

22 10 | ABS.

23 10 | Feu de position droit, feu arriére droit, réglage de la & @ @ @ o
portée d'éclairage, siéges chauffants, éclairage de & b3 3 = s x
plague, climatiseur.

24 Non utilisé. R

25 10 | Feu de route droit. -Borna A10 injection = ' b

26 20 | Systéme d'injection. ’ ’ Multec (C14NZ) =y e

27 10 E%lélgﬁ;gr:{sement droit, réglage de la portée Rerre B2 jeetian ™ = > x

28 30 | Léve-glace électrique. Muttec-M (C14SE)
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Conseils pratiques

essence et Diesel

OPEL « Corsa »

R|T|a]

ALTERNATEUR

Dérose-repose
de Valternateur

DEPOSE

e Débrancher la batterie et les
connexions électriques sur l'alterna-
teur.

+ Déposer le boitier de filtre a air.

* Débloquer les boulons de fixation
et la vis du tendeur de courroie.

* Basculer l'alternateur afin de déga-
ger la courroie.

* Pour les moteurs avec une cour-
roie multipistes, repérer le sens de
marche de la courroie, tourner le

galet tendeur et le bloquer a l'aide
d'une goupille.

* Déposer la conduite & dépression
de la pompe a vide.

* Débrancher les raccords de grais-
sage de la pompe & vide.

* Déposer les fixations et dégager
I'alternateur par le dessus du véhi-
cule.

REPOSE

* Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose et effectuer le réglage de la
tension de la courroie d’alternateur
(voir opération concernée).

Raccord de graissage

de la pompe a vide.

1. Raccord d’alimentation -
2. Raccord de retour

au carter.

Vis de fixation
de l'alternateur.

Réglage de la tension
de la courroie
d’alternateur

Courroie trapézoidale

« Utiliser un instrument de contréle a
lecture directe de préférence (Opel
KM-128) et le placer sur le brin de la
courroie.

* La valeur obtenue doit &tre compri-
se entre 45 daN pour une courroie
neuve et de 25 a 30 daN pour une
courroie réutilisée.

ALTERNATEUR

1. Poulie d’entrainement - 2. Ventilateur - 3. Carter palier avant -
4. Roulement - 5. Rotor - 6. Stator - 7. Redresseur - 8. Balais -
9. Régulateur - 10. Carter palier arricre.

* Si la valeur n'est pas correcte,
desserrer légérement les boulons de
fixation et la vis du tendeur de cour-
roie, basculer ['alternateur de fagon
& obtenir la valeur requise.

* Dans cette position, bloquer la vis
du tendeur puis les boulons de fixa-
tion et recontréler le réglage.

Boulon de tendeur de courroie d'alterna-
teur (courroie trapézoidale).

Courroie multipistes

La tension de la courroie se fait
automatiquement par la libération du
galet tendeur.

Remise en état
de 'alternateur déposé
Les opérations de démontage et de

remontage de l'alternateur ne pré-
sentent pas de difficultés particu-



liéres (voir vues éclatées précisant
la position respective des piéces).
Veillez toutefois lors de I'ingpection
mécanique a :

- I'état des balais, leur degré
d’usure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur ;

- l'état apparent du collecteur, qui
sera nettoyé exclusivement a l'aide
d’un chiffon imbibé d’essence ou de
trichloréthyléne et poli a I'aide de
papier de verre fin (ne jamais utiliser
de toile émeri) ;

- I’état des roulements, qui ne
nécessite aucun entretien particu-
lier, le graissage étant réalisé & vie ;
- l'etat apparent du rotor et du stator,

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

qurs enroulements ne devant
présenter ni coupure, ni trace de
brélure.

Nota : lors des contriles électriques
effectués sur l'alternateur, notam-
ment au niveau de l'étage de
redressement, I'appareillage utilisé
ne doit pas susciter de tension
supérieure & 14 V au risque de
détruire certains composants.

De méme, ceux-ci étant sensibles a
la température, lors de leur rempla-
cement, les opérations de soudure
doivent étre rapides et réalisées a
l'aide d'un fer a souder de faible
puissance.

DEMARREUR

Dépose-repose
du démarreur

DEPOSE

* Débrancher la batterie et les
connexions électriques sur le
démarreur.

* Déposer les vis de fixation du
démarreur sur le carter de boite de
vitesses.

 Dégager le démarreur par le des-
sous du véhicule.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

Remise en état
du démarreur déposé
Les opérations de démontage et de

remontage du démarreur ne présen-
tent pas de difficultés particuliéres

(voir vues éclatées précisant la posi-

FIXATIONS D’ALTERNATEUR

A, Avec moteurs C12NZ ou C14NZ et C14SE équipés de direction mécanigue -
B. Avec moteurs C14NZ et C14SE équipés de direction assistée -
C. Avec moteur C16XE - D. Tous types a moteur Diesel,

1. Pivot inférieur - 2. Pivot inférieur pour véhicule avec climatisation -
3. Fixation supérieure avec lumiére de tension - 4. Biellette de fixation
supérieure.
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tion respective des piéces). Veillez
toutefais lors de Finspection méca-
nique a:

- 'état des balais, leur degré
d’usure, leur bon coulissement dans
leurs guides respectifs ;

- la pression et la position des res-
sorts de balais ;

- 'état apparent du collecteur qui
sera nettoyé exclusivement & I'aide
d'un chiffon imbibé d’essence ou de
trichloréthyléne et poli a 'aide de
papier de verre fin, (n'utilisez jamais
de toile émeri) ;

- I'état des bagues autolubrifiantes
des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile moteur avant de les mettre
en place ;

- 'état apparent de I'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de bralure.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

R|T|a]

DEMARREUR

1. Bague-palier avant - 2. Fourchette de commande du
lanceur - 3. Lanceur - 4. Solénoide - 5. Ensemble moteur -
6. Palier arriére - 7. Balais - 8. Cache.

EQUIPEMENTS

Remplacement
d'un projecteur

Les projecteurs sont fixés sur la tra-
verse avant avec deux vis de fixa-
tion. Leur dépose ne présente pas
de difficulté.

Réglage
d’un projecteur

Le réglage devra étre effectué, outre
les précautions habituelles: (aire
plane, pression de gonflage pneu-
matiques correcte, etc.), le véhicule
étant & vide en ordre de marche
avec une personne {ou 75 kg) sur le
siege chauffeur. Si le réservoir n'est
rempli qu'a moitié, placer une
masse de 30 kg dans le cofire.
Capot moteur leveé, agir sur les 2 vis
de réglage situées sur la partie
supérieure de l'optique.

Dépose-repose
d'un mécanisme
d'essuie-glace avant

¢ Débrancher la batterie.

= Déposer les bras d'essuie-glace.

* Déposer la grille d’auvent.

* Déposer le joint du compartiment
moteur.

* Déposer le déflecteur d'eau.

* Débrancher le connecteur élec-
trique.

Vis de fixation du mécanisme d’essuie-glace avant.

Réglage des projecteurs,
A : réglage vertical -
B : réglage horizontal.

ECLAIRAGE

A. Avant - B, Arriére.
1. Projecteur - 2, Lampe - 3. Cache - 4. Porte-
lampe - 5. Porte-fampe - 6. Transparent de feu
arriére (5 porfes) - 7. Porte-lampes -
8. Transparent de feu arriére (3 portes) -
9. Porte-lampes.

| S




» Déposer les vis de fixation du
mécanisme.

» Déposer le mécanisme d’essuie-
glace.

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose, respec-
ter la position des bras d'essuie-
glace en bas de pare-brise (en posi-
tion repos).

Dépose-repose
d'un mécanisme
d'essuie-glace arriere

* Débrancher la batterie.

* Déposer le bras d'essuie-glace.

* Déposer 'écrou de maintien de
I'axe sur la téle de hayon.

» Déposer la garniture intérieure du
hayon.

» Débrancher le connecteur élec-
trique du moteur.

* Déposer les vis de fixation du
moteur.

« Déposer le moteur d'essuie-glace.
Pour la repose, procéder dans
l'ordre inverse de la dépose, respec-
ter la position du bras d'essuie-glace
en bas de la lunette arriére (en posi-
tion repos).

Dépose-repose
du combiné
d’instruments

DEPOSE

* Débrancher la batterie.
« Déposer le volant.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

MECANISME
D’ESSUIE-GLACE

1. Mécanisme avant -

2. Moteur - 3. Bras d’essuie-
glace - 4. Cache - 5. Balai -
6. Mécanisme arriére - 7. Balai -
8. Cache - 9. Bras.

Attention : Si le volant est muni |
d'une unité d'air-bag, se reporter:
- au chapitre planche de bord.. =

= Déposer les trois vis de fixation de
I'encadrement du combiné d'instru-
ments puis le retirer.

* Déposer I'habillage de colonne de
direction.

COMBINE D’INSTRUMENTS

A. Standard - B. Spori.
1. Tachymétre - 2. Indicateur de température d’eau - 3. Indicateur de
niveau de carburant - 4. Tachymétre {m/h - km/h) - 5. Tachymétre - 6.
Compte-tours - 7. Indicateur de niveau de carburant - 8. Indicateur de
température d'eau.

» Pour plus d'aisance, débrancher le
céble de tachymétre de la boite de
vitesses.

« Déposer les deux vis de fixation du
combiné puis tirer [égérement le
combing.

» Débrancher le cable de tachymeétre
du combiné puis déposer le combi-
né.

REPOSE

= Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose en veillant & brancher cor-
rectement le connecteur multiple et
le cable de tachymétre.

» Contréler 'ensemble des fonctions
du combiné d'instruments avant de
le fixer définitivement.

Vis de fixation de 'encadrement du combiné d'instruments
et de I'habillage de colonne de direction.

Vis de fixation du combiné d'instruments,

— 98 —



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

GESTION MOTEUR C14NZ

Potentiomeétre

OPEL « Corsa »
essence et Diesel
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Caractéristiques détaillées

ROUES Boite F 10/5 WR (moteur C14NZ pour les modéles 3 ou 5 portes)
JANTES - ]
. ; : Combinaison|  Rapports de Démultiplication | Vitesse en km/h
Toutes versions sauf a moteurs G14SE et C16XE : en acier 5 J 13. des vitesses | démultiplication | totale avec couple | pour 1000 tr/min
Versions & moteurs C14SE et C16XE : en alliage léger 5,5 J 14. de 0,2392
0,2817 0,0674 6,975
PR AES 0,5102 0,1220 12,633
Pneumatiques type Tubeless (sans chambre) a carcasse radiale. 0,7692 0,1840 19,047
1,1236 0,2688 27,823
Dimensions des pneumatiques 1,4084 0,3369 34,872
Version 1.2i City, Viva, 1.5D Affaires : 145 R 13. 0,3021 0,0723 748

Version 1.5D City, Viva : 145 SR 13.

Version Combo : 165/70 R 13.

Version 1.2i Joy, 1.4i Joy, Viva, Sport, GLS, Joy Auto, Viva Auto, GLS Auto,
1.4Si Sport, GLS, 1.5TD Viva, Sport, GLS : 165/70 TR 13 (165/65 TR 14 en

\ - Boite F 10/5 WR (moteur C14NZ pour la version Combo)
option sauf 1.2i Joy).

Version 1.6i 16V GSI : 185/60 HR 14.

. Combinaison|  Rapports de Démultiplication | Vitesse en km/h
Pressions de gonflage des vitesses | démultiplication | totale avec couple | pour 1 000 tr/min
de 0,2207
: Charge jusqu'a ;
Moteurs | Pneumatiques | C339°MSAUa | pieine charge | [ [1re.....| 02817 0,0622 6,436
0,5102 0,1126 11,657
AV AR AV AR 0,7692 0,1698 17,575
1,1236 0,2479 25,67
1.2i 145R 13 19 17 2,1 24 1,4084 0,3108 32,183
1.2i 165/70 TR 13 0,3021 0,0667~ 6,903
1.4i 165/70 R 13 21 1,9 2,1 24
1.4i 165/70 TR 13
16i 18560 HR 14 | 2,1 19 | ag | gp || BRFINSORMONGCISH
1.5D 145SR 13
" Combinaison Rapports de Démultiplication | Vitesse en km/h
1.4Si 165/70 TR 13 des vit smultiplicati l 1 000 tr/mi
157D 1670 TR 13 22 20 23 27 es vitesses | démultiplication total; :;ezc 3§gup e | pour r/min
1.7D 165/70 R 13 :
0,2817 0,0664 74
0,4673 0,1102 12,275
0,6993 0,1775 18,371
0,8928 0,2266 23,453
1,1236 0,2852 29,512
0,3021 0,0767 7,937
PERFORMANCES
Boite F 10/5 WR (moteur C12NZ pour les modéles 3 ou 5 portes) 'Boite F 13/5 WR (moteur 4EC1)
Cr.nmbinaisonI Rapports de Démultiplication | Vitesse en km/h Combinaison|  Rapports de Démultiplication | Vitesse en km/h
des vitesses | démultiplication | totale avec couple | pour 1 000 tr/min des vitesses | démultiplication | totale avec couple | pour 1000 tr/min
de 0,2674 de 0,2538
0,2817 0,0753 7,795 0,2817 0,0715 74
0,5128 0,1371 14,12 0,5102 0,1295 13,403
0,7692 0,2057 21,288 0,7692 0,1952 20,207
1,1236 0,3004 31,09 1,1236 0,2852 29,512
1,4084 0,3766 38,983 1,4084 0,3574 37,004
0,3021 0,0808 8,361 0,3021 0,0767 7,937




Boite F 13/5 WR (moteur T4EC1)

— DIVERS —

Combinaison|  Rapports de Démultiplication | Vitesse en km/h
des vitesses | démultiplication | totale avec couple | pour 1 000 tr/min
de 0,2674
0,2817 0,0753 7,795
0,5102 0,1364 14,12
0,7692 0,2057 21,288
1,1236 0,3004 31,09
1,4084 0,3766 38,983
0,3021 0,0808 8,361
Boite F 13/5 WR (moteur 4EE1)
Combinaison Rapports de Démultiplication | Vitesse en km/h
des vitesses | démultiplication | totale avec couple [ pour 1 000 tr/min
de 0,2392
 [[: CPR—— 0,2817 0,0670 6,975
2e..... 0,5102 0,1220 12,633
T — 0,7692 0,1840 19,047
de..... 1,1236 0,2688 27,823
B8 i 1,4084 0,3370 34,872
M.AR...... 0,3021 0,0723 13,836
Boite F 15/5 CR (moteur C16XE)
Combinaison|  Rapports de Démultiplication | Vitesse en km/h
des vitesses | démultiplication | totale avec couple | pour 1000 tr/min
de 0,2674
0,2681 0,0717 7,419
0,4695 0,1255 12,993
0,7092 0,1896 19,628
0,8928 0,2387 24,708
1,1236 0,3004 31,09
0,3021 0,0808 8,361
Transmission automatique AF 13
’;mbfnaison Rapports de Démultiplication | Vitesse en km/h
des vitesses | démultiplication | totale avec couple | pour 1000 tr/min
de 0,2427
0,3559 0,0864 8,94
0,6757 0,1642 16,973
1 0,2427 25,121
1,3513 0,3284 33,946
0,3610 0,0877 9,069
CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1/100 km)
Versions A 90 km/h | A 120 km/h Cycle
urbain
1.2i City, Viva, Joy ......corvercrcnnnce 48 6,5 7,6 1
1.4i Joy, Viva, Sport, GLS............ 5.2 6,9 8,6
1.4i Automatique Joy, Viva, GLS. 6 7.8 88
1.4Si Sport, GLS... 54 72 9,3
1.6i 16V GSI .......... 54 7.2 9,1
1.5D City, Viva... 4 5.7 6
1.5D Affaires ... " N.C. N.C. N.C.
1.5TD Viva, Sporl 6Ls... 4 5,7 6,2
1.4i Combo ............ 6,4 8,8 9,1
1.7D Combo... 54 78 74
VITESSES MAXI (km/h)
1.2i City, Viva, Joy : 145 ;
1.4i Joy, Viva, Sport, GLS : 155 ;
1.4 Automatique Joy, Viva, GLS : 145,

1.4Si Sport, GLS : 173 ;

1.6i 16V GSI: 195 ;

1.5D City, Viva : 150 ;

1.5D Affaires :

1.5TD Viva, Sport, GLS : 165 ;
1.4i Combo: 143 ;

1.7D Combo : 142.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

CARBURANT

Capacité :

- 46 litres (berline) ;

- 50 litres (Combo et Affaires).

MOTEUR

Lubrification

Capacité avec filtre (litre) :
-essence:35;

- Diesel : 3,75.

Préconisation :

- essence : huile multigrade SAE 5W50, 10W50, 15W50 ou 20W50 répon-
dant aux normes API-SF/CD, API-SG/CD ou CCMC-PD2.

- Diesel : huile multigrade SAE 5W50, 10W50, 15W50 ou 20W50 répondant
aux normes API-SF/CC, API-SF/CD, CCMC G4 ou CCMC G5.

Périodicité d'entretien : vidange avec remplacement dy filtre tous les 7 500
km pour les moteurs essenee et 15 000 km pour les moteurW ou tous
les ans. JDiesel wJce

Refroidissement

Capacite (litre)

-C12:59;

- C14 sans climatisation et C16 avec climatisation : 5,8 ;
- C14 avec climatisation : 6,1 ;

- C16 sans climatisation : 5,6 ;

-4EC1et4EE1:6;

-T4EC1:6,3.

Préconisation : mélange eau + antigel Opel.

- jusqu'a -10°C : 20% antige! ;

- jJusqu'a -20°C : 34% antigel ;

- jusqu'a -30°C : 44% antigel ;

- jusqu'a -40°C : 52% antigel.

Périodicité : pas de vidange, contrdle du niveau tous lee 15 000 km ou tous
les ans.

BOITE DE VITESSES

Capacité (litre) :

-F10/5WR, F 13/5CR et F 13/5 WR : 1,6 litre ;
-F15/5CR: 18 litre;

- AF13:3 43,5 litres.

Préconisation :

- boite de vitesses manuelle : huile multigrade extréme pression de viscosité
SAE 75W80 ou SAE 80W90 répondant aux spécifications APl GL4 ou MIL-
L2105B ou C.

- transmission automatique : huile pour transmission automatique Dexron |1.
Périodicité d'entretien :

- boite de vitesses manuelle : pas de vidange, contrdle du niveau tous les 30
000 km ou tous les ans ;

- transmission automatique : niveau tous les 15 000 km ou tous les ans.
Vidange tous les 60 000 km ou tous les 4 ans.

DIRECTION ASSISTEE

Capacité : 1 litre environ.

Preconisation : huile pour transmission automatique type Dexron II.
Périodicité d'entretien : pas de vidange, contrle du niveau tous les 30 000
km ou tous les 2 ans.

LIQUIDE DE FREIN

Capacité : 0,4 litre environ.
Preconisation : liquide synthétique norme SAE J 1703, spécification DOT 4.
Périodicité de remplacement : remplacement du liguide tous les 2 ans.
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Conseils pratiques

. —
et R o
essence et Diesel

EN BREF :

Il est possible de déposer le radiateur de chauffage sans retirer le bloc chauffage.

PLANCHE DE BORD

Dépose-repose
de la planche de bord

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

* Déposer les deux bras d'essuie-
glace.

* Enlever les caches des orifices
des paliers d'essuie-glace.

* Déposer les déflecteurs d'air et
d'eau.

* Déposer le mécanisme d'essuie-
glace (voir chapitre "EQUIPEMENT
ELECTRIQUE").

* Sur la boite de vitesse, dévisser le
céble du compteur de vitesse.

* Dans I'habitacle, retirer le vide-
poches inférieur droit.

* Déposer les cing vis de fixation de
la boite a gants, débrancher le
connecteur electrique puis la retirer
de la planche de bord.

* Rabattre le couvercle de cendrier
en position “ouvert”, retirer l'allume-
cigares, dévisser les fixations et reti-
rer le cendrier.

* A l'avant de la console de frein de
stationnement, dégager le cache,
déposer la vis de fixation, relever le
soufflet de levier de vitesse puis
dégager le console vers l'arriére.

* Si equipé, déposer les quatre vis
de fixation de I'autoradio et la dépo-
ser.

HABILLAGE
DE COLONNE DE DIRECTION

1. Partie supérieure d’habillage de colonne de direction -

2. Commutateur d’essuie-glace - 3. Ressort de contact - 4. Bouton
avertisseur - 5. Ecrou - 6. Jonc d’arrét - 7. Volant - 8. Anneau de
contact de I'avertisseur - 9. Ressort de pression - 10. Rondelle -

11. Ressort de contact - 12. Commutateur des clignotants - 13, Boitier
de contacteur d’avertisseur - 14. Partie inférieure d’habillage
de colonne de direction.
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Vis de fixation

et sens de la dépose
de la console de frein
de stationnement.

Fixations
de la boite a fusibles.

Fixations
de la boite a gants.




fusibles.

* Deposer les fixations et dégager le
boitier de fusibles.

* Le cas écheant, dévisser le sup-
port de |a centrale de commande du
dispositif d'antivol et I'enlever de la
planche de bord.

* Si monté, dévisser le porte-relais
de climatisation et le dégager de la
_planche de bord.

* Extraire le commutateur du signal
de détresse (voir figure).

Dépose de l'interrupteur
de feux de détresse,

Agir sur |'ergot de main-
tien. Ne pas essayer de
déposer l'interrupteur par
le bord inférieur.
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* Enlever le couvercle du boitier de | * Tourner les deux ouies d'aération

vers le bas et les déposer en pre-
nant garde de pas casser I'ergot de
maintien (voir figure).

* Extraire le bouton de commande
du curseur de ventilation.

* Dégrafer I'enjoliveur du curseur de
ventilation.

* Deposer les quatre vis de fixation

du tableau de commande chauffage /

et le dégager jusqu'a ce que I'acces

aux cables soit assuré. o
<_

Dépose repose des ouies
d'aération.

Engager deux tournevis : un
rar le haut et Iautre, pour
ibérer I'ergot de maintien,
par un des cotés

Dépose des commutateurs
d'essuie-glace
et d'éclairage.

Dépose de la platine porte-
commodos.

Vis de fixation de la facade
de console centrale.

* Dégrafer les cables et déposer le
tableau.

* De chaque coté, déposer les vis
(quatre & droite, trois a gauche) de
fixation du support de l'ouie d'aéra-
tion et le déposer.

Véhicules sans air-bag

* Déposer le cache au centre du
volant, débrancher les connections
de l'avertisseur sonore, déposer la
vis centrale et extraire le volant.

—

Dépose

de la console centrale.
1. Interrupteur de feux
de détresse -

2. Ouies d'aération -
3. Boutons de réglage
du chauffage -

4. Bouton de circulation
d’air -

5. Enjoliveur -

6. Autoradio -

7. Cendrier.

Véhicules avec air-bag

Attention : avant toute opération
sur le dispositif d'air-bag, attendre
une minute pour que le condensa-
teur soit déchargé.

Tous types
* Sans déposer le volant, déposer
‘ I'habillage de colonne de direction

(cing vis).



is de fixation de I'unité d'air-bag
sur le volant.

* Tourner le volant & droite (90°)
puis & gauche (180°) de facon a
avoir accés au vis frontales de
Funité d'air-bag (sur le coté posté-
rieur du volant).

* Ramener le volant en position de
marche en ligne droite et soulever
avec précaution I'unité d'air-bag.

— DIVERS —

« Débrancher |a fiche du faisceau de
cébles du générateur de gaz.

« Enlever I'unité d'air-bag.

 Déposer le volant.

Implantation du connecteur de Funité
d'air-bag.

Vis de fixation de I'unité de contact

Important : l'unité d'air-bag ne doit
pas étre ouverte par force et doit
étre entreposée de maniére a ce
que le coté rembourré se trouve
vers le haut.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

R[T|a

« Déposer I'habillage de colonne de

direction {cing vis)

« Débrancher les connecteurs des

interrupteurs puis déposer ces der-
niers. ‘

« Toumner vers la gauche le support
de contacteurs et I'enlever du tube
de colonne de direction.

* Enlever le contacteur de feu de
stop de la pédale de frein.

+ Le cas échéant, débrancher la
fiche d'antenne et la fiche du fais-
ceau de cébles sur le support
d'autoradio.

= Sous la console centrale, déposer
la fixation du support de planche de
bord.

* Enlever le faisceau de cbles du
renforcement de tdle de planche de
bord.

Tous modéles

REVETEMENT
DE PLANCHE
DE BORD

1. Revétement central de planche de
bord - 2. Tableau d'affichage -
3. Vide-poches - 4. Boite i gants -
5. Rembourrage cite passager -
6. Vide-poches inférieur droit -
7. Console de frein de stationnement -
8. Cendrier - 9. Support de fixation
inférieure - 10. Renfort de revéte-
ment central - 11. Couvercle de
boite i fusibles - 12. Encadrement du
combiné d'instruments.
'

FIXATIONS
DE PLANCHE
DE BORD
1. Ecrous de fixation sur la téle de

tablier - 2. Fixations latérales -
3. Fixation inférieure.




« Déposer I'encadrement du combi-
né d'instruments (trois vis).

» Dévisser les deux fixations du
combiné d’instruments. Presser
l'agrafe de retenue vers le haut et
retirer insert d'instruments jusqu’a
ce que I'acces au cable du compteur
Soit assuré.

* Déverrouiller I'axe de compteur de
vitesses en comprimant le ressort
puis sortir le combiné d'instruments.
* Déposer, de chague cdté, les deux
vis de fixations de la planche de
bord.

* Par le compartiment moteur, dépo-
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ser les trois écrous de fixation supé-
rieure de la planche de bord.

« Sortir la planche de bord en pre-
nant garde qu'aucun faisceau de
cables ne reste accroché.

REPOSE

* Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose, placer des colliers neufs
pour fixer le cablage électrique.

¢ A la suite de la repose vérifier que
tous les organes déposés ou décon-
nectés fonctionnent.

* Veiller au centrage correct du
volant.

CHAUFFAGE-VENTILATION

Dépose-repose
du moteur de soufflerie

« Débrancher la batterie.

« Dévisser les deux bras d'essuie-
glace et les enlever des paliers.

* Démonter les garnitures des ori-
fices des paliers d'essuie-glace.

* Dégager le joint de capot moteur.

*» Déposer le déflecteur d'air.

Clips de fixation du cache moteur
de soufflerie.

*» Sur les véhicules avec filtre a air
pur, détacher les agrafes de retenue
du filtre et du boitier de filtre.

* Démonter le boitier de filtre.

* Déposer les fixations du cadre.

* Placer les clapets de recirculation
d'air sur le fonctionnement “air frais”.
« Déverrouiller les ergots a crans et
enlever le recouvrement coOté
gauche du moteur de soufflerie.

= Décrocher le ressort de retenue du
siége de moteur de soufflerie.

e Débrancher les deux fiches du
faisceau de cables de la résistance
et enlever le moteur de soufflerie du
boitier.

Pour la repose, reprendre les opéra-
tions de dépose en ordre inverse.

s,

Dépose-repose
du radiateur
de chauffage

» Faire tomber la pression du syste-
me de refroidissement en ouvrant le
bouchon du vase d’expansion.

* Fermer le bouchon du vase
d'expansion.

* Pour plus d’accessibilité, il peut
&tre nécessaire de démonter le vase
d’expansion et de I'écarter sur le
cote.

* Placer des pince-durits sur les
durits d'arrivée et de retour de liqui-
de.

* Desserrer les colliers et débran-
cher les durits vers le radiateur.

* Par I'habitacle, déposer le vide-
poches inférieur droit.

* Déposer les deux garnitures laté-
rales.

 Sur les véhicules avec direction
assistée, dévisser le renfort latéral
de collision et le pivoter sur le coté.

= Déposer la console centrale.

* Pivoter le carter intermédiaire vers
le bas et le retirer vers le cote
gauche.

Nota : Prévoir I'écoulement de liqui-
de sur le plancher.

* Rabattre le radiateur hors du bloc

Dépose du radiateur de chauffage en le
pivotant de la gauche vers la droite et du
bas vers le haut.

chauffage et le pivoter vers la
gauche.

* Déposer le radiateur.

« Déposer le carter inférieur de bloc
chauffage.

A la repose, engager le radiateur
dans le bloc chauffage muni de ses
bandes de mousse d’étanchéite.
Remonter le bloc chauffage et la
planche de bord. Effectuer la purge
du circuit de refroidissement (si
nécessaire).

Dépose-repose
du bloc chauffage

DEPOSE

* Quuvrir le capot.

» Débrancher la batterie.

» Déposer la planche de bord (voir
paragraphe conceme).

» Déposer le moteur de soufflerie
(voir paragraphe concerné).

* Placer des pince-durits sur les
canalisations de circulation de liqui-
de de refroidissement.

* Déposer les canalisations de com-
mande du bloc de chauffage.

Fixation du bloc chauffage.

» Déposer les vis de fixation du bloc
de chauffage.
« Déposer le bloc chauffage.

REPOSE

* La repose ne présente pas de diffi-
culté particuliere. Procéder dans
l'ordre inverse de la dépose.

« Contréler le fonctionnement cor-
rect de toutes les fonctions du
chauffage (ou de la climatisation) et
le débit et le chauffage correct de
lair.

CHAUFFAGE-VENTILATION

1. Filtre d'air pur - 2. Boitier de filtre d’air pur - 3. Boitier des clapets
de recirculation d'air - 4. Boitier de buse de mélange d'air -
5. Garniture de commande - 6. Canalisation de répartition d
7. Boitier de buse de mélange d'air - 8. Buse de mélange d'air -

9. Bouton de commande de mélange d'air - 10. Bouton de commande
de répartition d'air - 11. Bouton de commande du commutateur de
soufilerie - 12. Bouton de commande du curseur de recirculation d'air
- 13. Curseur de recirculation d'air - 14. Canal d'air - 15. Boitier de
commande chauffage - 16. Bloc chauffage - 17. Radiateur - 18. Carter
de radiateur - 19. Carter inférieur - 20. Boitier de buse de mélange
d’air - 21. Canal d'air.

7.

air -

.



Caractéristiques détaillées

Carrosserie monacoque 2 volumes 3 et 5 portes ou fourgonnette, autopor-
teuse en tdle d'acier emboutie soudée électriquement par points.
Nombre de place : 5 (y compris le conducteur).

DIMENSIONS (mm)

Carrosserie 2 volumes Fourgonnette
{Combo)
Longueur hors tout 3729 4230
Largeur hors tout 1608 1686
Empattement 2443 2480
Porte-a-faux avant 720 740
Porte-a-faux arriere 566 1010
Voie avant 1387 1387
Voie arriére 1388 1427
Hauteur 1420 1805
POIDS (kg)
Véhicules 3 portes 8 moteurs essences.
Type mines CB7408NB CBC408NB CBUC408 CBC608NB CB4308NB CBL308NL
A vide en ordre de marche 835 850 875 885 865 945
- dont sur l'avant 512 526 536 563 535 595
- dont sur l'arriére 323 324 339 322 330 350
Total maxi autorisé en charge 1320 1335 1300 1375 1335 1415
- dont sur 'avant 660 675 685 715 675 745
- dont sur l'arriére 660 660 660 660 660 670
Total roulant autorisé 1970 2235 2200 2175 2235 2415
Remorque non freinée 415 420 430 420 430 470
Remorque freinée 650 900 900 800 900 ] 1000
Véhicules 3 portes a moteurs Diesel.
Type mines CBA408NE CBA408NB CBA470NE CBUA408 CBB408SNB CBB408NJ
A vide en ordre de marche 880 890 880 915 905 915
- dont sur l'avant 567 575 567 575 590 596
- dont sur l'arriére 313 ) 315 313 340 315 319
Total maxi autorisé en charge 1360 1375 1325 1340 1390 1 405
- dont sur l'avant 715 730 715 730 745 760
- dont sur l'arriére 660 660 660 660 660 660
Total roulant autorisé 2160 2175 2125 2140 2190 2205
Remorque non freinée 440 445 440 450 450 455
Remorque freinée 800 800 800 800 800 800
Véhicules 5 portes & moteurs essences.
Type mines CB7468NB CBC468NB CBC468NL CBC668NB CBC668NL CB4368NL
Avide en ordre de marche 860 875 890 910 925 895
- dont sur 'avant 522 536 541 573 578 544
- dont sur l'arriére 338 339 349 337 347 351
Total maxi autorisé en charge 1340 1355 1355 1395 1395 1355
- dont sur I'avant 660 675 675 715 715 680
- dont sur |'arriére 680 680 680 680 680 675
Total roulant autorisé 1990 2 255 2255 2195 2195 2255
Remorgque non freinée 430 435 445 420 420 445
Remorque freinée 650 900 900 800 800 900
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Véhicules 5 portes a moteurs Diesel.

— CARROSSERIE —

.| Type mines CBAA4GSNE CBA463NB CBB468NB CBB468NL W

A vide en ordre de marche 905 915 930 945

- dont sur l'avant 577 585 600 605

- dont sur l'arriére 328 330 330 340

Total maxi autorisé en charge 1380 1395 1410 1425

- dont sur l'avant 715 730 745 760

- dont sur l'arriére 680 680 680 680

Total roulant autorisé 2180 2195 2210 2225
Remorque non freinée 450 455 465 470
Remorque freinée 800 800 800 800
Véhicules Combo.

Types mines CBC4252 CBZ4252

A vide en ordre de marche 1045 1085 CARACTERISTIQUES AERODYNAMIQUES
- dont sur l'avant 574 614

- dont sur l'arriére 471 471

Total maxi autorisé en charge 1600 1600

- dont sur l'avant 970 730 Carrosserie Cx S (m2) S.Cx
- dont sur l'arriére 685 970

Total roulant autorisé 2 350 2300 3 portes 0,35 1,89 0,66
Remorque non freinée 450 450 5 portes 0,34 1,88 0,64
Remorque freinée 750 700 Combo NC NC NC

Conseils pratiques

AVANT

Dépose-repose
du capot moteur

Le capot moteur est fixé avec quatre
vis de fixation. La dépose ne com-
porte pas de difficultés particuliéres.
Le réglage s'effectue traditionnelle-
ment.

Dépose-repose
d’un bouclier avant

* Dégrafer les revétements de pas-
sage de roue.

* Par |e passage de roue, déposer
les vis des fixations latérales.

Fixations du bouclier avant.

* Déposer les trois vis de fixation | les vis de fixation sur la traverse

Réglage du doigt

de déverrouillage.
X=45350 mm.

1. Rondelle -

2. Entretoise -

3. Butée de réglage -

4. Ressort -

5. Rondelle -

6. Doigt de déverrouillage.

inférieure.

* Ouvrir le capot moteur et déposer

Cotes pour percage
des orifices de buses
de lave-phares.

Lo

avant.

;%\ \

-_—

+ Si montés, débrancher les tuyaux
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CAPOT - AILE AVANT

1. Capot moteur - 2. Butée de réglage - 3. Ressort - 4. Crochet -
5. Ressort - 6. Giche - 7. Doigt de verrouillage - 8. Systéme d’ouvertu-
re - 9. Tringle de maintien - 10. Aile avant - 11. Guide latérale.

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

Fixations du renfort avant de bouclier avant.

de lave-phares, retirer le répartiteur
de la buse d'injection et débrancher
les connecteurs de feux anti-
brouillards.

Lors de la repose, procéder en sens
inverse de la dépose.

Réparation
d’un bouclier avant
ou arriere par soudure

Les boucliers sont en polypropyléne.
Ils sont donc réparables par la
fusion du matériau avec un appareil
pulseur a air chaud, ou un gros fer a
souder.

Pour des raisons de facilité, et pour
eviter d'endommager les autres élé-
ments, démonter le bouclier concer-
né.

BOUCLIERS
A. AVANT - B. ARRIERE

1. Spoiler - 2, Bouclier avant - 3. Renfort de bouclier - 4. Ferrure - 5. Guide latérale - 6. Renfort - 7. Bouclier

arriére.

==t ==

* Nettoyer les parties a ressouder
avec un solvant léger.

* Aligner les sections a fusionner,
les maintenir avec une pince-étau et
un support rigide.

* Si le bouclier est déformé :

- le ramollir avec une source d'air
chaud sans le fondre.

- le plaquer ‘sur un support pour lui
redonner sa forme initiale.

- laisser refroidir 10 minutes.

* Positionner une petite buse sur le
pistolet & air chaud pour concentrer
la chaleur tel un chalumeau.

* Appliquer le pistolet sur les parties
a ressouder.

* D'un mouvement continu, déplacer
le pistolet en provoquant la fusion.

* Utiliser en apport une fine baguette
du méme plastique récupéree sur
un vieux pare-chocs.

* Tenir la baguette de fagon a for-
mer un angle droit avec la fissure.

» Souder avant et apres, au-dela de
la blessure.

* Traiter ainsi l'intérieur de la déchi-
rure.

*» Araser le cordon de soudure a
I'aide d'un cutter.

« Poncer avec un papier a sec, grain
150 la surface réparée puis terminer
avec un papier P320.

* Peindre le bouclier avec une pein-
ture specifique, compatible avec les
matériaux plastiques.

Réparation
d’un bouclier avant
ou arriére par collage

* Déposer le bouclier et le nettoyer
intérieurement et extérieurement.

* Délimiter la zone de travail avec un
ruban adhesif.

* Poncer les bords de la déchirure
pour lui donner une forme de “V".

* Appliquer, sur la partie déchirée, a
l'intérieur du bouclier, une longueur
de bande polyester.

* Mélanger, a part égale, les deux

produits formant la base collante (le

melange final doit étre unicolore).

* Appliquer le produit sur la face

interne du bouclier.



* Retourner le bouclier puis, sur la
face externe, appliquer du produit.

* Laisser secher une demi-heure (ou
plus, en suivant les indications du
fabricant).

* Poncer la face externe du bouclier
jusqu'a ce qu'il retrouve sa forme
initiale.

* Peindre le bouclier avec une pein-
ture spécifique, compatible avec les
matériaux plastiques.

Dépose-repose
d’une aile avant

* Lever le vehicule.

* Déposer le bouclier avant.

* Déposer le plastique de protection
de passage de roue.

* Si monté, déposer le répétiteur
latéral.

* Déposer la vis de fixation inférieu-
re située sur le bas de caisse.

* Quvrir la porte, et déposer la vis
située sur le pied de caisse.

* Déposer les deux vis de fixation
avant sous le bouclier.

* Déposer les cing vis de fixation
supérieure.

* Déposer l'aile.

Pour la repose, mettre en place les
bandes d'étanchéité puis reprendre
en sens inverse les opérations de
dépose. Toutefois sur certains
modeles, équipés d'autoradio, I'aile
doit étre percée (voir figure) pour
I'emplacement de I'antenne.

l
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PORTES

Dépose-repose
d’une porte

* Débrancher la batterie.

« Déposer la garniture de porte.

* Débrancher les différents connec-
teurs et degager le faisceau de
cables.

* Déposer les vis de fixation de
I'arrét de porte sur le pied.

Application de bandes
d’etanchéite.

Cotes pour percage de l'orifice
de fixation de Fan!enne d'aile.

Vis de fixation d'une aile avant.

* Enlever les deux clips inférieurs
des axes des chamiéres.

* Avec l'aide d'un collaborateur,
maintenir la porte, enlever les axes
et déposer la porte

Pour la repose, reprendre les opéra-
tions de dépose en ordre inverse.

Dépose-repose
d’une garniture
de porte avant
* Débrancher la batterie.

* Déposer I'encadrement du syste-
me d'ouverture intérieure.

Dépose du connecteur.
Tirer la poignée

vers l'arriére et dégager
le faisceau par I'encoche
prévue a cet effet.

=18

*» Déposer les trois vis de fixation de
la poignée de maintien et déposer la
poignee.

* Si monté, retirer le haut-parleur e
debrancher sa connexion électrique.
* Le cas échéant, retirer la comman-
de de réglage de rétroviseur élec-
trique et débrancher le connecteur.

* Déposer les vis de fixation de la
partie inférieure de la garniture et
degrafer les clips de maintien.

* Retirer |la partie inférieure de la
garniture.

« Déposer la manivelle de léve-vitre.
* Déposer la garniture de rétroviseur
extérieur.

« Déposer le léche-vitre intérieur.



* Déposer les quatre vis de fixation
de la partie extérieure de la garni-
ture.

* Déposer la gamniture.

A la repose, reprendre les opéra-
tions de dépose en ordre inverse.

Dépose-repose
d’une garniture
de porte arriére

* Dégrafer I'encadrement du systé-
me d'ouverture intérieure.

+ Déposer la manivelle de léve-vitre.
* Déposer les deux vis de fixation de
la poignée de maintien.

* Deposer le leche-vitre intérieur.

* Déposer les vis de fixation de la
garniture.

* Déposer la garniture.

A la repose, reprendre les opéra-
tions de dépose en ordre inverse.

Dépose-repose
d’'un mécanisme
de léve-vitre avant

* Débrancher la batterie.

* Déposer la gamniture de porte.

* Déposer la vitre.

* Déposer le mécanisme par la plus
grande ouverture du caisson de

porte.

Fixations d'un mécanisme de léve-vitre de porte avant.
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Pour la repose, reprendre les opéra-
tions de dépose en ordre inverse.

Dépose-repose
d’'un mécanisme
de léve-vitre arriére

Procéder comme pour la dépose
d'une vitre puis déposer le mécanis-
me par la plus grande ouverture du
caisson de porte.

Dépose-repose
d’une poignée
extérieure

de porte avant

* Déposer la garniture de porte.

* Enlever partiellement la feuille
d'étanchéite.

*» Descendre la vitre jusqu'en butée.
* Dévisser la glissiére de guidage
arriere et retirer le joint.

« Détacher les tringles de liaison.

* Déposer les deux écrous de fixa-
tions de la poignée.

* Presser les crans d'arrét de la poi-
gnée a l'aide d'un tournevis et enle-
ver la poignée.

Pour la repose, reprendre les opéra-
tions de dépose en ordre inverse de

| la dépose.

Fixations d'une garniture
de porte arriére

OPEL « Corsa »
essence et Diesel

R|T|a

VITRE ET MECANISME

1. Vitre de porte avant - 2. Guide arriére - 3. Guide avant -
4. Mécanisme de léve-vitre avant - 5. Vitre de porte arriére - 6. Guide
arriére - 7, Guide avant - 8. Mécanisme de léve-vitre arriére.

Dépose-repose
d’une poignée
extérieure

de porte arriére

« Déposer la garniture de porte.

* Enlever partiellement la feuille
d'étanchéite.

* Descendre la vitre jusqu'en butée.
* Déposer la glissiere arriere.

* Déposer la garniture triangulaire
extérieure.

* Décrocher la tringlerie de la poi-
gnée extérieure.

| » Déposer les écrous de fixation et
| enlever le boitier.

* Presser les crans d'arrét et retirer
la poignée extérieure.

A la repose, reprendre les opéra-
tions de dépose en ordre inverse.

Dépose-repose
d’une serrure de porte
avant ou arriére

* Déposer la garniture de porte.

* Enlever partiellement la feuille
d'étanchéite.

* Descendre la vitre jusqu’en butée.
* Dévisser la glissiére arriére.

* Sur les véhicules équipés de ver-

POIGNEE -
1. Serrure - 2. Poignée de porte - 3. Barillet - 4. Cache - 5. Renvoi.

SERRURE

=




rouillage centralisé, déconnecter le
faisceau eleclrique.

¢ Deposer les vis de fixation de la
serrure sur le chant de porte.

* Retirer la serrure.

Pour la repose, reprendre les opéra-
tions de dépose en ordre inverse.

VITRAGE

Remplacement
du pare-brise
ou de la lunette arriere

Le pare-brise et la lunette arriére
sont collés. lis contribuent ainsi a la
rigidité de la carrosserie et ont donc
une incidence sur la sécurité passi-
ve. Ces éléments ne peuvent étre
considerés comme éléments amo-
vibles et sortent du cadre de notre
étude.

Dépose-repose
d’une vitre
de porte avant

» Débrancher la batterie.

* Déposer la gamiture de porte.

» Décoller la feuille d'étanchéité.

* Descendre la vitre jusqu’en butée.
» Dévisser la glissiére de guidage
arriere.

-éEnlever le caoutchouc d'étanchéi-
té.

+ Tirer la glissiére de guidage arriére
vers le bas.

* Déposer les vis de fixation du léve-
vitre.

* Coulisser latéralement le |éve-vitre
et ratirer la vitre par le haut.

Pour |2 repose, reprendre les opéra-
tions de dépose en ordre inverse et
ne serrer les écrous du mécanisme
que lorsque la vitre est maintenue
en position fermée.

Dépose-repose
d’une vitre
de porte arriére

* Débrancher la batterie.

» Dépriser la garniture de porte.

« Descenare la vitre jusqu'en butée.
* Dépose la glissiére arriére.

* Pivolar la vitre pour la désolidari-
ser du mecanisme et la sortir par ie
haut

Pour la repose, reprendre les opéra-
tions de dépose en ordre inverse.
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ARRIERE

Dépose-repose
d’un bouclier arriére

+ Dégrafer les revétements de pas-
sage de roue.

* Débrancher la connexion de
I'éclairage de la plague minéralo-
gique.

* Déposer les quatre vis de fixation
inférieure.

* Déposer les deux écrous plas-
tiques de chaque fixation latérale.

« Quvrir le hayon et déposer les trois
vis de fixation supérieure.

. Pour la repose, procéder en sens
inverse de la dépose

Trap[pe d'acces a I'écrou de fixation
atérale de bouclier arriére,

Ecrou de fixation latérale de bouclier
1 arriére.

- Réparation
. d’un bouclier arriére
par soudure

Pour cette opération, se reporter au
paragraphe « Reéparation d'un bou-
clier avant ou arriére par soudure »
page 111.

Réparation

d’un bouclier avant

- ou arriére par collage
Pour cette operation, se reporter au

paragraphe « Réparation d'un bou-
clier avant ou arriére par collage »

page 111.

Fixations du renfort de bouclier arriére.

Dépose-repose
du hayon

Le hayon est maintenu sur des char-
nieres par deux goupilles. Avant de
déposer ces goupilles, il est néeces-
saire de dégarnir le hayon, de déga-
ger le cablage électrique et la tuyau-
terie de lave-glace.

Classification documentaire et rédaction : P.M., S.M. et G.L.

HAYON
1. Hayon - 2. Butée de réglage - 3. Equilibreur - 4. Charniére.
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