Séries 1120 et 1320

La présente étude est consacrée aux véhicules cités ci-dessus.

L'élaboration de cette Etude nous a été facilitée par Ia collaboration
et la documentation des services techniques et aprés-vente de
Mercedes-Benz France que nous tenons & remercier ici.
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GENERALITES

Le moteur OM 386 LA est apparu au printemps de 1984 mais la
commerclalisation sur les véhicutes mentionnés dans cette étude date du
début de 1985. Les premiéres séries de moteurs ont 6t réglées pour une
puissance de 201 ch DIN (148 kW) pour passer ensuite &4 204 ¢h DIN
(150 kW),

L'OM 366 LA est un 6 cylindres en ligne & suralimentation refroidie par
schangeur air/air, Le bloc-cylindres en fonte regoit des chemises séches
avac collerette d'appui & la partle supérieure. La chambre de combustion
des pistons est de forme cylindrique avec fond plat décentrée cété arbre 3
cames, les dessous des pistons sont refroidis par jet d'huite. La distribution
est classique, par pignons sur Ja face avant du bloc-eylindres et asbre &
cames placé trés bas. La lubrification est assurée par une pompe & huile
& engrenage enfrainée par renvoi d'angle depuis l'arbre & cames. Le
ventitateur du modéle visco coupleur est monté en bout de I'arbre & cames.

CARACTERISTIQUES GENERALES

Marque : Mercedes Benz.

Type : OM 366 LA,

Systéme d'injection : directe.

Version : suralimentation refroidie.

Cycle : 4 temps.

Refroidissement : par liquide.

Nombre de cylindres : 6 en ligne.

Alésage ;97,5 mm.

Course : 133 mm.

Cylindrée : 5 958 em’.

Rapport volumétrique : 16,5,

Puissance (1) : 204 ch DIN (150 kW).

Régime : 2600 ir/mn.

Ceuple ; 64 m.daN.

Régime : 1 500 tr/mn.

Pression de compression : mini 20 bars.

Pression moyenne effective : 11,85 bars, .

(1) Jusgu'au moteur N 023184, la puissance était de 201 ch DIN
(148" kw).

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

BLOC-CYLINDRES :

Le moteur OM 366 LA est équipé de chemises séches a colleratte, le
oalier n* 4 assure le réglage du jeu latéral du vilebrequin, L'arbre & cames
toutillonne sur 4 paliers bagués.

Alésage des logements de chemises : 100,400 & 100,435 mm.

Rugosité : 22 microns.

Alésage des logements de collerettes : 103,572 4 103,626 mm.

Profondeur : 4,6 + 0,2 mm.

Rayon de raccordement : 0,2 mm;

Hauteur de 'axe de la ligne d'arbre au plan de joint supérieur : origine :
359 4 359,10 ; réparation : - 0,30 ; — 0,60 ; — 0,80 mm.

Alésage des logements de coussinets : 93 493,022 mm.

Alésage des coussinets momtés .

— Palier de butée : classe 1: 88,060 & 88,088 ; classe 2: 87,960 a
87,998 m. i

— Autres paliers : classe 1: 88,052 4 88,098 ; classe 2. 87,952 a
87,998 mm.

Réparation (tous paliers) : —0,25;-0,60 ;~0,75 mm ;-1 mm.

Largeur du palier de butée : 31,74 4 31,81 mm. .

Longueur maxi des vis de fixation des chapeaux de paliers : 123 mm.

Alésage des bagues montées des paliers d’arbre 4 cames (mm)

Ir;ar's Classe 1 Classe 2 1re réparation | 2° réparation
N'1|5B8 a 56,03 55,90 455,93 | 55,754 55,78 | 55,50 a 55,58
N'2 | 55,74 455,77 | 5584 455,67 | 55,404 5552 | 55,24 4 55,27
N'3 | 55,40 45552 | 553945542 | 55,244 55,27 | 54,994 55,02
N'4 1552445527 | 551445517 | 548945502 | 54,74 2 54,77

CHEMISES

Le moteur OM 366 LA est équipé de chemises séches.
Diamétre extérieur : 100,475 & 100,495 mm.

Diamétre de la collerette : 103,374 4 103,428 mm.

Serrage do la chemise dans son logement : 6,04 4 0,09 mm.
Alésage aprés montage : 97,49 487,51 mm.

Ovalisation ou conicité maxi : 0,01 mm;

Rugosité : 3 4 5 microns,

VILEBREQUIN

Nombre de portées : 7.
Diamatre des poriées :

- classe 1:87,9% 488,01 mm ;

— classe 2: 87,82 287,91 mm

— réparation : ~ 0,25 ;— 0,50 ; — 0,76 mm ;-1 mm,
Diamétre des manetons :

— classe 1: 59,995 460,015 mm ;

— classe 2 : 58,805 4 59,915 mm ;

— réparation ;- 0,25 ;- 0,50, -0,75 ; ~ 1 mm.
Dureté des portées et des manetons (Rockwell) : 58 3.
Jeu diamétral : 0,05 40,10 mm.

Jeu Jatéral : 0,20 4 0,30 mm.

COUSSINETS

Coussinets de bielles

Epaisseur :

— classe 1:2,462 42,472 mm

— classe 2: 2,515 42,522 mm ; s

— réparation ; + 0,125 ; + 0,250 ; + 0,375 ; + 0,500 ‘mm.

Coussinets de vilebrequin

Epaisseur : -

— classe 1:2,4654 2477 mim |

— classe 2:2,5154 2,527 mm ;

— réparation ; + 0,125 ; + 0,250 ; + 0,375 ; + 0,500 mm.

VOLANT-MOTEUR ET COURONNE

Diamétre de la portée de courenne : 335,39 4 335,53 mm.

Alésage du logement de bride de vilebrequin : 130 4 130,04 mm.

Diameétre intérieur de la couronne : 334,70 2 334,83 mm.

Tergpérature de chauffe de la couronne pour montage/volant : 250° G
280" C.

Serrage : 0,56 4 0,84 mm.

Epaisseur totale du volant : 51,5 mm.

Epaisseur mini entre face drappui du vilebrequin et face de fixatior
37 mm.

Longueur maxi des vis de fixation du velant : 26,3 mm.

BIELLES

En acier forgé A coupe oblique, les chapeaux sont positionnés p
crantage,
Sens de moniage : partie longue de la téte de bielles c5té arbre & came
Entraxe ; 230 2 230,05 mm.
Epaisseur ;
— au niveau du pied : 3554356 mm ;
— au niveau de la téte : 37,73 437,83 mm.
Alésage du logement de la bague de I'axe de piston :
— origine : 39 & 39,026 mm ;
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— CARACTERISTIQUES —

— 11® réparation ; 39,20 £ 39,22 mm ;

—- 29 réparation : 39,50 4 39,52 mm.
Diamétre extériour de la bague de I'axe de piston :

— ofigine ; 39,035 439,075 mm ; :

— 1'9 réparation : 39,235 4 39,275 mm ;

— 22 réparation : 39,535 4 38,575 mm. i
Serrage de la bague dans la bielle ; 0,010 4 0,075 mm.
Alésage de ia bague montée : 36,03 4 36,04 mm, .
Alésage du logement des demi-coussinets : 85 4 65,020 mm.
Alésage des coussinets montés ©

— classe 1 ;60,056 460,095 mm ;

— classe 2 : 58,956 4 59,985 mm.

—- réparation : —0,25 ;- 0,50 ;0,75 ;-1 mm.
Jeu latéral - 0,10 24 0,40 mm. ’
Jeu diamétral : 0,04 4 0,10 mm.
Tolérance de polds : maxi 40 g. :
Longuetr maxl des vis de fixation des chapeaux : 56,8 mm.

PISTONS . : ‘ -

Les pistons sont en alliage d'aluminium, ils comportent une frette pour
le segment de feu, -

Sens de montage : déport de la chambre c8té arbre & cames ; [a fléche
otientée vers l'avant. o

Diameétre de la chambre de combustion ; 56 mm, .

Profondeur de la chambre de combustion : 22,2 mm.

Hauteur des gorges : :
— tew:25 mm;
— étanchéité : 2,55 42,57 mm ;
— racleur ; 4,62 44,04 mm.

Position des pistons : refrait de 0,07 mm & dépassement de 0,30 mm.

Identification des pistons .
Alésage des chemises : 97,49 & 97,51 mm.

Moteur RI|T|d
Dlamétre des poriées {mm)
5;;: Classe 1 Classe 2 17 réparation | 22 réparation
N'1 | 55041255060 | 55841365660 | 55961255710 | 55441 & 55460
N'2 [ B5601 455710 | 55501 255610 | 56441 455460 | 55,191 255210
N3 | 55441 255,460 | 55341 465,360 | 55191 455250 | 54,941 & 54,960
N°4 | 55,01 855210 | 55,001 455,110 | 54,941 454,060 | 54,691 454,710

Hepéres sur pistons ]
i Hauteur d'axe { Haut bloc-
neuls Intermédialre {mra) oyl. (mm}
Origine 97,5 BA 97,5BA08 | 62,70 262,76 | 359 4 359,10
97,5 BC 97,5BC 01
Classe | 075BA-03 | 975BA09 0,3 |624046246 |3687 4 350,8
975BG-03 | 97,5BC01-03 ‘ _
Classe Il 97 5BA-06 975 BAOS 06 |62,10462,16 | 358,4 2358,5
975BC-06 97,5BC 01 06
Classe IIl 975 BA-09 {975 BA 09 -0,0 |61,60461,86 | 358,12358,2
$75BC - 09 975BC01-09 : '
SEGMENTS
Nombre : 3.

Jeu 4 la coupe ©
— feu:0,2040,35 mm
— étanchéits 1 0,20 40,35 mm ;
—- racleur : 0,25 40,40 mm.
Jeu dans les gorges &
— feu: 0,042 20,097 mm ;
| - étanchéité : 0,060 4 0095 mm ;
! — racleur : 0,030 4 0,085 mm.

| “DISTRIBUTION

Placée a 'avant, la distribution est assurée par des pignons 4 taille
hélicoidale.

ARBRE A CAMES

L'arbre & cames comprend un excentrique proche de fa portée arriére
pour entrainer la bielle du compresseur d*air, la partie centrale a une vis
aa!_'lns fin solidaire de Parbre s'engrenant avec le pignon de la pompe &

uile,

Nombre de portées : 4. ) ]

Diamétre du maneton d'entrainement du compresseur : classe 1:31,98
4 32: classe 2: 31,88 & 31,90; 1r® réparation: 31,73 & 31,75, 2¢
réparation : 31,48 431,50 mm. .

Hauteur des levées de cames ; ADM ;8,35 ; ECH 6,60 mm.

Jou diamétral ; 0,05 4 0,08 mm;

Dureté des portées : 57 2 63 HRC.

Faux-rond des portées : 0,025 mm,

Jou laiéral : 0,20 4 0,50 mm.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION
Jeu aux cutbuteurs : ADM : 0,40 ; ECH : 0,60 mm.

En degrés En mm/plston
- volant moleur
ACA. ... .. ... .. i5' 29
RFA ....... ... 25' ’ -
AOE ... ... ... 68’ -
RFE .......... i2' 1,86
PMH -

PMB
Dlagramms do distribution du moteur OM 366 LA

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION
Jeu nul aux culbuteurs et pistons au PMH avec soupapes en balancs.
Hauteur de levée des soupapes : ADM : 0,78 ; ECH . 0,81 mm. ‘

PIGNONS -
Les pignons sont & taille hélicoidale, 'arbre & cames est équipé de daux
pignans, celui de 'extérieur s'engréne avec celui du vilebrequin. Le pignon
inlérieur comporle dans le voile, le dispositif d'avance automatique, il
transmet le mouvement au pignon de la pompe d'injection.
Jou d'engrénement : 0,124 0,17 mm.

1

SOUPAPES

Diamétre des $8les :
— ADM : 42,70 44290 mm ;
— ECH : 35980 438,10 mm.
Diamétre des tiges .
— ADM 8,835 48950 mm ;
— ECH :9,925 49,940 mm.
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Alésage aprés montage :

— ADM:9a9,022; maxi: 9050 mm,

— ECH : 104 16,022 ; maxi : 10,080 mm.
Concenticitd maxi par rapport au siégge © 0,04 mm.
Perpendicularité : maxi par rapport ad siége : 0,01 mm.

Dureté de Fexirémité des tiges : 57 3 HRC.

Hauteur lotale : 140,3 & 140,7 mm.

Angle de portée : ADM ;30" ; ECH : 45"

Largeur de la portée : ADM : 3,32 3,4 ; ECH:3,5a 4,2 mm.

Jeu dans les guides :
— ADM : 0,05 40,08 ; maxi: 0,11 mm;
— ECH :0,06 40,00 ; maxi: 0,12 mm.

Hauteur de levée des soupapes avec jeu aux culbuteurs : ADM : 8,78 ;
ECH:9,96 mm.

Retrait des tétes 1 0,7 &4 1,2 mm.

LUBRIFICATION

la lubrification est assurée par une pompe & huile commandée par
renvoi depuis latbre A cames. Le circuit de lubrification comporte un
échangeur thermigue huile/eau placé sur le ¢dté gauche du bloc-cylindres.

Jeu de fonctionnement

ADM : 0,40 mm ECH : 0,60 mm

POMPE A HUILE

RESSORTS DE SOUPAPES ;
La pompe & huile est du type & engrenages.

Diamétre intérieur : 25 20,4 mm;

Diamatre du fii ; 4,25 mm.

Hauteur libre : 60,5 mm.

Hauteur scus charge : 46,7 mm/28,5 4 31,5 kg.
Hauteur scus charge : 35,18 mm/57 4 863 kg.

CULASSE

Hauteur enire plans de joints : 81,9 422,17 mm : mini : 90,9 mm.
Rugosité : 8 4 16 microns. )
Toiérance de planéité longitudinale ;

— sur 150 mm : 0,04 mm;

— sur la longueur totale : 0,15 mm.
Tolérance de parallélisme entre plans de joints : 6,10 mm;
Longueur maxi des vis de culasse : 112 mm;
Pression de 'air pour le contrdle de I'étanchéité : 2 bars.

Hauteur des pignons : 49,93 4 40,87 mm.

Profondeur des logements des pignens : 50 4 50,025 mm.

Alésage du logement de Paxe de commahde : 17 4 17,02 mm;
Dianiétre de l'axe : 16,97 4 16,98 mm.

Jeu diamétral ; 0,01 4 0,04 mm.

Jeu longitudinal maxi : 0,04 mm; .

Diamétre de I'axe du pignon mené : 15,03 a4 15,04 mm.

Setrage dans le corps de pornpe : 0,01 20,04 mm,

Jeu diamétral du pignon mené sur l'axe : 0,61 40,04 mm.

Jeu diamétral des pignons dans le corps de pompe : 0,03 20,10 mm;
Jeu d'engrénement des pignons : 0,154 0,25 mm.

Retraict des pignons dans le corps de pampe : 0,03 4 0,09 mm.

Jeu d'engrénement des pignons du renvoi d'angle : 0,10 a4 0,13 mm,
Débit de la pompe avec une huile SAE 10 4 50° G sous une pression

de refoulemeni de 4 bars ;
— & 300 tr/mn moteur : 8 Vmn ;
— & 1400 tr/mn moteur : 58 limn.

Alésage des logements de guides : origine 15 4 15,20 ; réparation :
15,20 2 15,22 mm.

Alésage et profondeur des logements de sigges (coles en mm)
CLAPET DE DECHARGE

Cotes ADM ECH Il est placé dans le couvercle de la pompe 4 huile.
- — Diamétre extérieur du ressert : 9,3 mm,
A![gsage {origing} . . . . 43,800 2 43,825 38 238,025 Diamétre du fil - 1,7 mm.
1'8répayation . . . . . . 44,100 4 44,125 38,300 & 38,325 ; ' .
2€ réparation . . . ... .| 44300 a44,325 38,500 & 38,525 mgﬂgﬂﬁ ’s'i;[fsi% ;fschri'stg'i“m‘%
Profondsur . . . .. . . 114142 114112 9 ge - = g
: Longueur sous charge : 36,2 mm/4,5 kg.

Pression d*huile :

— A régime maxi: 2,5 bars ;

Retrait des tétes de soupapes : 0,74 1,2 mm. — au ralent : 0,5 bar,

Dépassement des Injecteurs : 1,84 2,5 mm.
FILTRE A HUILE

. 2 . . ay s f A
Le filtre & huile est placé sur e cdté droit du bloc-cylindres, 'ensemble
comgporte un clapet de surpressien mettarnt fe fitre hors circuit en cas de
colmatage. .

SIEGES DE SOUPAPES

Les sidges de soupapes sont rapporiés dans la ctlasse pour l'admission
et pour échappement.’

Caracléristiques des siéges (cotes en mim) Clapet de surpression

GUIDES DE SOUPAPES

Les guides sont rapportés dans la culasse et différent entre admission

et I'échappement,
Diaméatre extérieur :

— origine : 15,028 4 15,046 mm ;
— réparation : 15,228 4 15,248 mm.
Hauteur : ADM : 72 ; ECH : 67 mm.

Serrage dans la culasse ;0,010 4 0,045 mm.

Dépassement par rappoert au plan d'appui du ressort : 17 & 17,5 mm.

Diamaétre extérieur : 16,5 mm,;
Cotes ADM ECH Diamatre du il 1 1,5 mm.

o L Longueur libre : 68 mm.
Diamsatre extérieur ; 5 :
~origing . . ... 43,87 4 43,88 38,07 3 38,08 Longueur sous charge : 31 mm/4,5 0,8 kg.
— 1€ raparation . . . .| 441724418 38,37 & 38,38 Longueur sous charge : 21 mm/5,7 kg.
— 29 réparation . . . . . 44,37 2 44,38 38,57 4 38,58 Pression de tarage : 1,6 42,5 bars.
Hauteur . .. ... ... 77478 84485
Retrait . . .. ... ... 32435 55328 ECHANGEUR THERMIQUE
Angle de rectification . . 30 45" L'échangeur thermique est placé le Jong du flanc gauche du bloc-
Largeur portée . . . . . 13424 18a3 cylindres, en cas de colmatage du faisceau, un clapet de décharge permet
Serrage dans culasse . . 0,045 4 0,080 0,045 20,080 A ce que ['huile soit mise en dérivation.

Clapet de décharge

Diamétre extérieur du ressort : 17 mm.
Diamétre du fil : 1,26 mm.

l.ongueur libre : 25,5 mm.

Longueur sous charge : 12 mm/2 kg.
Lengueur sous charge : 9 mm/2,44 Kg.
Pression de tarage ; 1,5 & 2 bars,

ENTRETIEN

Capacité : 17,51 ; avecfiltre : 195 (;
Qualité de I'huile :de — 10" C a4 +30' G ; SAE 15 W 40.
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— CARACTERISTIQUES —

REFROCIDISSEMENT

Le refroidissement des moteurs est assuré par pompe 4 sau et la
régutation est obtenue par thermostats.

POMPE A EAU

La pompe & eau est montée sur roulements & billes et comporte un joint
tournant.

Diamétres de larbre :
— poriée de la turbine : 15,03 4 15,04 mm ;
-— poriée du roclement arriére : 17 4 17,01 mm ;
— portée du roulement avant : 30 4 30,01 mm;
— portée du moyeu de poufie : 29,04 4 29,05 mm.

Alésage de la turbine : 15a 15,02 mm,

Serrage de la turbine sur I'arbre : 0,01 20,04 mm;
Alésage du moyeu de poulie : 29 4 28,02 mm.

Serrage du moyeu de poulie sur 'arbre : 0,02 4 0,06 mm;

Diamétre de portés de la bague d'étanchéité sur le moyeu de potlie
41,84 342 mm.

Longueur totale entre moyeu et face d'appui : 143,5 £ 0,5 mm.
Espace entre turbine et corps de pompe 10,241 mm.

THERMOSTATS _
Los thermostats sont du type a cire, avec by-pass.
Début d'ouvprture 1 83 £2° C.
Ouverture compléte : 85° G,
Hauteur d'ouverture de la soupape : 8 mm.
Hauteur d'ouverture de la soupape de by-pass : 6 47,5 mm.
Début de fermeture de la soupape by-pass : 92" C.

ENTRETIEN
Capacité du circuit de refroidissement : 25 1.

INJECTION

Le moteur OM 366 LA est équipsé d'une pompe dinjection en ligne
dorigine Bosch flasquée contre la face arrdére droite du carter de
distribution. Le dispositif d'avance automatique est placé dans le voile du
pignon solidaire de Parbre &4 cames.

POMPE D’ALIMENTATION

Marque ; Bosch,
Type : FP/K22 MW 10.
Pression de refoulement : 1,3 2 1,8 bar.

IDENTIFICATION DES POMPES D'INJECTION ET REGULATEURS

R|T|d

Moteur

REGLAGE DE LA POMPE PESBEMW 100/720 RS1115
Début du refoulement & partir du PMB : 3,20 &4 3,30 mm.

Vitesse Déplacement Débit cm®
{trfmn) crémaillére (mm) 100 coups
1300 11,9a12 8,7a99

300 56a57 09a1,3

Réglage de la pompe avec régulateurs RQV MW50 et MW62

Position Vitesse Déplacement du man-
du levier {tr/mn) chon
(mm)
1450 95299
1 850 85487
450 2443
300 i,2at6
-1 (1) 1350 524178

(1) Pour le régulateur RQV MW82 la vitesse est de 1 340 fr/mn

Déhit pleine charge
Vitesse : 1 300 tr/mn.
Pression suralimentation : 0,7 bat.
Débit : 97 292 em®1 000 coups.

Vitesse nominale

Position Vitesse Course du
du levier {trimn) régulateur (mmj
Supérieure 80 a58° 13404 1350 10,9
14354 1465 4
1550 oat
Inférieure 16 & 24° 300 5,6
. 100 7.2
300 58457

Contréle du limiteur de richesse

W du moteur Pompes d'injection Régulateufs

RQV 300-1300 MW50
RQV 300-1300 hws2

Jusqu'au N* 023184 . . . . . )

PESBMW 100726 RS 1115
201 ch DIN (148 kW) . . . . . "

A parlir du N' 023165 . . . . . PESGMW 100/720 RS1131 | RQY 300-1300 MW5C-1

204 ch DIN (150 kW) . . . ., RQV 300-1300 MW&2-1

CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION
Ordre dinjection : 1-5-3-6-2-4,
Calage : 15" % 1/volant ou 2,90 mm/piston moteur.

REGLAGE DES POMPES D'INJECTION

Conditions d’essai

Référence du fluide : 1ISO 4113,

Pression d'alimentation ; 1,5 bar.

Température du fluide . 40° G,

Porte-injecteurs : EF 8511/9.

injocteurs : EFEP 182,

Tarage : 175 bars,

g)imensions des tuyauteries : & extérieur : 6 ; & intérieur : 3 ; longueur :
mm,

|
|
"

Vitesse Pression - Course du régulateur (mmy}
tr/mn sural. (bar)
RQV... MW50 RQV... MW62
500 0,18 10,834 10,9 10,84 10,9
500 0,70 it,9a12 11,9a12
- 0,21, t14at17 11,64 11,8

Coutbe de déhit
Régulateur RQV... MW5D
Vitesse : 700 trimn,
Pression suralimentation : 0,70 bar.
Débit : 82 4 85 cm’1 000 coups.
Régulateur RQV... MWB2
Vitesse : 600 tr/mn.
Pression suralimentation : 0,70 bar.
Débit : 82,5 4 85,5 om®1 000 coups. o

REGLAGE DE LA POMPE PES6MW 100/720 RS1131
Débit du refoulement & partir du PMB : 3,70 & 3,80 mm.

Vitesse Déplacement Débit om*/
{tr/mn} crémaillére (mmy) 100 coups
1300 iz 1aizz 95a97
300 6,146,2 talld
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REGLAGE DE LA POMPE PES 6MW 100/270 RS 1131
AVEC REGULATEUR RQV... MW 50-1

Course du manchon

Pasition Vitesse Déplacement du
du [avier (tr/fmn) manchoen (mm)
1450 944102
1350 85487
450 28428
300 1,241,6
-1 1340 1523 17,8
Débit plelne charge
Vitesse : 1 300 t/mn.
Prassion de suralimentation : 0,7 bar.
Débit: 85 4 97 cm¥1 000 coups.
Vitesse nominale
Pasition Vitesse Course du
du levier {ir/mn) régulateur {(mm)
Supérieure 48 456" 134041350 11,1
144041470 4
1550 0at
Inférieure 12420 300 6,1
100 7.6
300 6,1a6,2
Contréle du limiteur de riéhesse
Vitesse Pression sural, Course du
(it/mn} (bar) régulateur (mm)
500 - 105a10,6
0,17 10,84 10,9
500 0,22 11,7412
0,70 12,14 12,2

Courbe de débit
Vitesse : 800 tr/mn.

Pression suralimentation : 0,70 bar,
Débit : 80 4 83 cm’/1 000 coups,

REGLAGE POMPE PES 6 MW 100/720 RS 1131 AVEC REGULATEUR

RQV... MW 62-1
Réglage du régulateur
n\gﬁi\:ﬁe Position Vitesse Course de la
{trfmn) du levier {tr/mn) lige {mm)
Maxi Maxi 1340 1524 17,8
1 550 cat
52 1345+ 5 11,5
1455115 4
Mini 15° 100 Mini 7,6
300 6,1a6,2
Réglage de la pompe &1 du régulateur
Vitesse Pressior” Débit em¥
{tr/mn) sural. (bar) 1000 coups
i 30C Q.7 96 488
600 0,7 90494
500 0 59 a 61
Surcharge 100 - 80 & 90
Ralenti 300 - 10& 14

— a5 —

PORTE-INJECTEURS ET INJECTEURS

Porte-injesteurs : KDAL 74 S 3/18 ou KDAL 74 S 21/18.

Injecteurs : DLLA 142 S 926.

Tarage : neufs : 200 + 8 ; réutilisés : 180 bars,

Epaisseur des rendelles de réglage pour le tarage : de 0,80 & 1,98 mm.
Dépassement par rapport au plan de joint de la culasse : 1,8 & 2,5 t/mn.

TURBOCCOMPRESSEUR

Type : ATL 1117/1317.
Jeu diamétral : 0,75 mm;
Jeu latérai : 0,025 2 0,10 mm.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L'alternateur et le démarraur sont d'origine Bosch.

BATTERIES

Nombre ; 2.
Tension : 12 V.
Capacité : série : 86 A ; opfion : 95 ou 110 A.

+

ALTERNATEUR

Selon l'affectation du véhicule, le moteur peut étre équipsé d'un des deux
appareils référencés ci-dessous.

K1-28V9/284

Débit :

— 1300 t/mn : BA.

— 2100 f/mn : 18A.

— B8 000 tr/mn ; 28A.
Résistance du stator : 0,38 €.
Résistance du rotor : 13,1 Q.
Régulateur incorporé : EE 28 V3.

N1-23V10/55A
Débit ;

— 1450 t/mn : 10A.

— 28500 W/mn : 36A.

— 6000 t/mn ; B5A,
Résistance du stator : 0,21 40,24 Q2.
Résistanca durotor : 949,98 Q.
Régulateur incorporé ; EE 28 V3.

DEMARREUR
JF24 V4 kW,

Contréle

" Vitesse : 7000 tt/mn.
Tension ;: 23 V.
Essai 4 vide : 85 A

Contréle court-circuit

Tension : 135V ;
Intensité : 900 - 1 850 A,

COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE (Nm)

Culasse (voir Conseils Pratiques) :
— Jusqu'au moteur N' 071683 : 17€ phase 60 ; 28 phase : 90 ; 32 phase
vis neuves 120, réutilisées 110 ; 4° phase : 110 Nm.
— A partir du moteur N* 071684 : 178 phase : 60 Nm ; 2€ phase : 90 Nm |
3% phase : 120 Nm ; 49 phase : angle de 90°.
Rampe de culbuteurs : 160 Nm. .
Conlre-poids de vilebrequin : 1" phase : 30 & 40 Nm ; 28 phase : angle
de 90" & 110",
Chapealx de paliers : 18 phase : 45 4 55 Nm ; 22 phase : angle ds 90"
atig,
Chapeaux de bielles {filets [ubtifiés) : 11 phase : 40 250 Nm ; 28 phase :
angle de 90° & 100°,
Damper (filets [ubrifiés) : 560 Nm. -
Volant moteur : 1" phase : 30 240 Nm ; 2° phase : angle de 90" a 110",
Butée d'arbre 4 cames : 35 Nm,
Dispositif d'avance automatique : 300 Nm,
Support pompe hydraulique sur culasse ;&3 8 mm : 20 Nm ; @ 10 mm;
0 Nm,

Fixation échangeur thermique : 35 Nm.

Suppert du filtre & huile ; 60 MNm.

Fixation pompe & huile ; 35 Nm,

Fixation de |z pompe d eau : @8 mm :30Nm ; £ 10 mm : 50 Nm.
Pignon d'entrainement de la pompe dinjection : 80 Nm.

Fixation de la pompe d'injection : 35 Nm.

Douille de. porte-injecteur sur fa culasse : 5 Nm.

Ecrou de porte-injecteur : 80 Nm.

Porte-injecteur sur la douille 1 70 Nm.




De nombreux travaux peuvent
étre exécuibs directement sur le
moteur. La dépose de la culasse,
des bielles et pistons et travaux sur
la distribution, par exemple, peu-
vent étre exécutés sans nécessiter
la dépose du moteyr,

Les piéces de rechange utilisées
seront toujours d'origine Mercedes-
Benz. A [leur commande, il est
indispensable d'indiquer le type du
véhicule, surfout le numéra de
l'organe, car aucune pidce ne pourra
étre distribuée par les services des
piéces détachées sans ces réié-
rences.

Avant d'entreprendre un travail
guelconque sur le moteur, il est
recommandé de vérifier les pres-
sions de compression de chaque
cylindre, car elles peuvent étre la
cause du mauvais fonctionnement
du moteur et cela évitera, dans
certains cas, la dépose inutile de
certalnes piéces. De plus, ces pres-
sions indiquerent au réparateur les
travaux qu'il sera souhaitable d'entre-
prendre avant gue les éléments
soient déposés, sans pour cela
augmenter considérablement le prix
de la réparation (rodage des sou-
papes, remplacement des segments,
efc.).

Le contrble des pressions de
compression sera toujours effectud
& chaud avec entrainement au
démarreur (180 & 200 ¥mn). Pres-
sion normale ; 22 & 24 bars, mini :
20 bars.

DEPOSE DU MOTEUR

» Débrancher les batteries et bas-

culer la cabine.

e Vidanger fe circuit de refroidisse-

ment, déposer le radiateur et les

durits inférieure et supérieure.

e Débrancher tous les fils élec-

triques de sur le motew : démar-

reur, manoconiacts huile et cau,

alternateur, efc... ainsi que la tresse

de masse sur le chéssis.

e Déposer la console ariére de la

cabine avec I'amortisseur,

e Déposer le manchon d'aspiration

de {'alr sur le collecteur d'admission.

¢ Débrancher la tuyauterie de refou-

lement d'air entre le compresseur

et te régulateur au niveau du rac-

cord de branchement. .

e Débrancher la tuyautg';ie sur le

vérin pneumatique (frein sur échap-

pement). ‘

e Dépeser la tuyauterie de retour

d'huile sur la culasse.,

o Ddbrancher les tuyauteties d'aji-

mentation et de retour des fuites

de gazole.

e Désaccoupler 'accéiérateur et déc

rocher le cible de la commande du

ralenti,

* Déposer le cylindre récepteur

d'embrayage, le support de fixation

du ralentisseur sur échappement,

la tige de commande dans son
alier et la tige de commande sur
a cabine.

* Débrancher le tuyau d’échappe-

ment au niveau du collecteur,

* Débrancher la tuyauterie de re-

— CULASSE —
CONSEILS PRATIQUES

foulement ot de retour de la direc-
tion assistée

e Débrancher les fils électriques
de sur la bolte de vitesses.

» Débrancher l'arbre de fransmis-
sion en sortie de bofte. et l'acere-
cher au chissis a |'aide. d’un fil de
fer.

» Elinguer le moteur, déposer les
vis de fixation de la boite de
vitesses. )

» Mettre I'ensemble du groupe pro-
pulseur sous légére tension, déposer
les vis des supports de suspension
avant gauche et avant droit.

e Dégager le groupe motopropul-
seur {moteur avec bolte) du chissis.

CULASSE

BEPOSE

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment, récupérer éventuellement le
liquide.

+ Déposer le couvre-culbuteurs,

s Débrancher la durit du boitier du
thermostat et le fil électrique de la
sonde de température.,

* Déposer le boltier du thermosiat
du moteur, récupérer la douille de
raccordement.

e Débrancher les raccords dali-
mentation de gazole sur le filire,
ensuite déposer ce deier et e
support.

+ Débrancher les tuyauteries haute
pression d'alimentation des injec-
teurs coté pompe. :

» Débrancher le uyau d'échappe-
ment du coilecteur, ensuite déposer
cg dernier.

» Déposer la rampe des cuibu-
teurs, récupérer [es tiges poussoirs.
* Dessetrer et déposer les vis de
fixation de la culasse, élinguer cette
derniére et la dégager du moteur.

Attention. — Ne pas faire reposer
la culasse directement sur son plan
de joint car les injecteurs sont en
dépassement.

DESASSEMBLAGE
DE LA CULASSE

La dépose des scupapes ne
présente pas de difficulté particu-
ligre : les demi-clavettes, cuvettes,
ressorts de soupapes sont iden-
tigues pour I'admission comme pour
|'échappement.
¢ Déposer les injecteurs et réou-
pérer les joints de cuivre.

Mise en place d'un
sidge de soupape a
Paide d'un mandrin.

VERIFICATION DE LA CULASSE

Plusisurs peints sont & vérifier
avant d’entreprendre un travail guel-
conque sur la culasse.

* a) Vérifier la planéité du plan de
joint {se reporter au chapitre « Carac-
téristiques »). Si la hauteur de la
culasse ne peut plus supporter une
rectification, 1a culasse sera rem-
placée.

» b) Contréler I'étanchéité des man-
chons de protection des injecteurs.
Pour cefa ;

Obturer jes trous de passage
d'zau du plan de joint 4 Paide d'une
plague appropriée (caoutchouc et
acier). Envoyer de |'eau sous pres-
sion par le raccord supérieur de
sortie d'eau. Si un suintement se
produit aux manchons de protection
des injecteurs, ii sera nécessairg
de remplacer ies joints toriques de
ceux-ci,

» ¢) Contréler le refrait des sou-
papes par rapport au plan de joint,
Si, avant rectification, les valeurs
approchent le maximurn, méme avec
une soupape neuve, les siéges
seront remplacés.

e d) Contrdler le jeu entre guides
et liges de soupapes (voir chapitre
« Caractéristigues »). Si le jeu est
trop important, rempiacer les guides.
En effet, un jeu trop important entre
ces pidces peut étre la cause d'une
consommation anormale d'huile.

REMPLACEMENT DU JOINT
D’ETANCHEITE

SUR LA DOUILLE

DE PROTECTION

DU PORTE-INJECTEUR

+ Déposer ie porte-injecteur.
» Déposer la douille de protection
du porte-injesteur dans Ja culasse

Mise en place de la

douille de protection du

porte-injecteur dans [a
culasse.

Moteur

en utilisant une douille & créneaux,
» Nettoyer scigneusement la douille
de protection et le logement dans
Iz culasse.

* Placer un joint neuf dans |a
culasse en ayant soin de le suiffer
légérement.

e Serrer la douille sur la culasse
au couple préconisé.

SIEGES DE SOUPAPES

Il est conseillé de remplacer les
siéges de soupapes avant les
guides,

Pour les retirer, pratiquer une

rainure dans I'alésage intérieur du
sidge puis, avec 'extracteur, extraire
les siéges.
s Si le logement du siége est
abimé, I sera nécessaire d'aléser
le logement, mals pour obtenir un
travail parfait (alésage perpendicu-
laire avec le plan de joint et parfaiie-
ment centré avec le guide}, nous
conseillons au réparateur de déposer
fe guide de soupape et de se servir
du logement de celui-ci comme
guide de laléseuse car, dans de
nombreux cas, lalésage du guide
est ovalisé et risque de provoguer
un excentrage du logement du
siége par rapport au guide de
soupape,

Nota. - Si [a culasse a été
rectifiée, it sera nécessaire de « des-
cendre » la profondeur du logement
du siége de la méme valeur que la
passe de rectification qui a éé
effectuée ou qui sera effectuée
aprés {es différents travaux de répa-
ration, ceci peur éviter d'avoir des
soupapes trop « hautes ».

MONTAGE DES SIEGES

Le montage des siéges demande
beaucoup de propreté. les loge
menis des siéges seront donc 5ok
gneusement nettoyés et ébavurés.
= Tremper les siéges dans un bain
d'azote liquide : — 195 "G. Pour
tacifiter e montage, il est également
possible de chauffer fa culasse do
70480°C.

Aprés montage des sigges neufs,
il est nécessaire de rectifier la
portée de la soupape. Si les guidas
de soupapes sont & remplacer,
cette opération aura liev apres
montage du guide. N
s Coniréler la posilion des téles
de soupapes par rapport au plan
de joint de la culasse.




CULASSE

A. Soupape d'admission - B. Sovpape
d'échappement

GCoupe partlelle de fa
ciasse

A, Gulde de soupape

d'admisslon - B. Gulda

de soupape d'échappe-

N ment-C. Dépassament

_E : 17247,5 mm.

GUIDES DES SOUPAPES

Les guides sont rapportés dans
ia culasse et sont différents entre
ladmission et I'4chappement par
leur hauteur.

_ lIs seront remplacés & le jeu des
tiges de soupape esttrop important,
+ Placar la culasse (coté culbu-
teurs} sur un batl de presss, & {'aide
d'un mandrin, chasser les guides.

- » Chautfer la culasse et monter les

guides en tes engageant cité plan
de joint supérieur & laide d'un
randrin approprié,
» Respacterjeur dépassemant {voir
figure). Das guides cote réparation
sont prévus lorsque le serrage dans
la culasse n'est pas suflisant.
MNota, — En cas de consomma-
fion d'huile, il est possible de monter
des bagues d'étanchéite sur les
guides de soupapes sans modifier

la hauteur de ces darniers.

Mise en place d'un

guide de soupape dans

fa culassa a I'alde d’un
mandrin

1, Mandrin - 2, Gulda

da seupape - 3, Enlre-

tolse pour posltionnef
: le gulda.

Contrala du retrait des t&tes da sou-
papes par rapport au plan de Jaint de
la culasse.

Apras remplacement des guides,
il est recommandé de rectifier les
sidges de soupapes.

SOUPAPES

1assemblage au ressort est réa-
lis par clavettes demi-cone.
¢ Respecter los jeux de montage
dans les guides et les angles de
rectification.
+ Respectet lo retrait des 1Btes de
soupapes par rapport au plan de
joint de la culasse.

Nota. — Un retrait trop important
peut 8lre la cause de mise en
marche difficile et de fjumée_abon-
dante, par contre, un retrait insuffi-
sant peul enirainer des contacts
de la soupape avec le piston orsque
celui-ci st au PMH.

RESSORTS DE SOUPAPES

Los ressorts de soupapes sont
identigues pour ladmission et ['échap-
ament, Chaque soupape est munie
d'un ressork:

» Contrdler le larage des rassorls,
les remplacer si les valeurs ne
correspondent pas a celles indi-
quées dans le chapitre « Caracté-
ristiques ».

« Contréler l'équerrage des res-
sorts intérieurs et extérieurs par
rapport 4 leur axe. Si le vernis
protecteur est écaille, il est conseilié
de remplacer les rossorts car it y
aurait risque de ruplure.

il nest pas recommandé de net-
toyer les ressorts & 'essence ou au
trichloréthyldne car ces produits
peuvent dissoudre les vernis.

ASSEMBLAGE DE LA CULASSE

s Nattoyer la culasse ainsi que
toutes fes piéces qgui y sont mon-
1ées.

« Envoyer de I'air comprimé dans
la culasse et particulidrement dans

yus partlelle de la
culasse montrant la dls-
posltlon das pléces
pour la mise en place
d'un ressort da sou-

! pape

1. Coupalie supérieurs
- 2. Rsssor de soupape
-3, Coupelis Inférieure,

a8 —

Mesure do 1a longuaur d'une vis d

B tixatlon de ta culasse

Vis avec 18ta 4 six pans: A max

112 mm - Vis avec t8le & douzs pans
113 mm.

alésage des guides el les canalisa
fions assurant la lubrification de
culbuterie.
« Lubrifier les tiges de soupapet
ensuite les engager dans les guides
Si ces dernitres sont réutlisées
respecter leur emplacement d'or
gine.

Attention. —En cas de conson
mation d'huile, il est possible d
monier des bagues d'étanchéitd st
les guides.

» Faire reposer la culasse sur s¢
plan de Joint inférieur, posev le
rondelles d'appui des ressorts dar
leur logement, ensuite, placer le
ressorts o1 enfin les coupelies sup:
rieures. A l'aide de cet appare
comprimer les ressorts et engag
les clavettes demi-cones.

» Répartir d'une fagon agale I
coupes de ces clavettes, décot
presser 'appareil.

« Controler fe retrait des 18tes
soupapes.

« Poser la culasse sur champ el
l'aide d'une massette, frapper 16¢
rement sur les extrémités des tig
de soupapes pour posilionner <
rectement les clavettes der
cones.

« Effectusrunmontage ablanc<
porte-injecteurs dans leur jogem:
respectif afin de relever fe dépas
ment du nez par rappori au plan
joint de culasse.

s Serrer les éorous au couple ¢
respondant. Aprés ce contré
déposer les porie-injecteurs et
placer dans [ordre de montage
un support approprié.

POSE DE LA CULASSE

+ CantrBler la position des pist
par rapport au plan dg joint
bloc-cylindres.




— CUILLASSE —

Sens de momlage du jolnt de culasse sur s moteur. La flachs indiqua la rapare
«.Top » signlfiant « vers le haut ».

o S'assurer que les plans de joints
{culasse st bloc) sont exempts de
souillures, vérifier également que
les logements des vis de fixation
ne contiennent ni eau, ni huile,
contrdler la planéité des plans de
joints. ¢

e Placer le joint de culasse sur le
blec-cylindres de maniére que le
repére « TOP » soit visible, élinguer
fa culasse et la poser délicatement
sur le bloc-oylindres,

Attention, — En réparation, il est
recommandé de monter le nouveau
joint de culasse s'identifiant par les
bords de chambre au ST04, ce joint
s'interchange avec l'ancien mon-
tage.

Important. — Depuis la sorlie
de ce moteur deux modéles de vis
de culasse ont é1& monides.
Jusqu'au moteur N* 071683, les vis
avajent une tdte & six pans avec
un allongement maxi de 112 mm et
serrage uniguement & la clé
dynamométrique,

Bepuis le moteur N* 071684 ce
sont les vis a tige filetée « ductiles »
qui sont utllisées avec filetage sur
toute la longueur et reconnais-
sables extérieurerment par une téte
& douze pans. L'allongement maxi
de ces vis est de 113 mm, les
valeurs de serrage sont données
en couple et en angle.

Jusqu'au moteur N 071683 avec
vis & téte & six pans : 60 - 80 - 120

"ot 110 Nm, mise en tempéraiure
du moteur e serrage 4 110 Nm.
Aprés un parcours de 500, km du
vehicule, serrage 4 110 Nmj

A partir du moteur N' 071684
avec vis & téte 4 douze pans : 60
-90 et 120 Nm, 4 phase angle de
90", Le resserrage est supptimeé.

Lors d'une intervention sur la
culasse it estrecommandé de monter

les vis avec téte 4 douze pans sur
les moteurs antdrieurs au N* 071684
en respectant les nouvelles indica-
tions. ‘

COLLECTEUR D'ADMISSION

En cas de traces d'huile dans le
collecteur d'admission, traces ache-
minées depuis le reniflard, il est
recornmandé de remplacer la plague
des cache-poussoirs qui comprend
un déflecteur. Cette dernidre est
référencée sous le n' 366 010 0016
et a été montée en série & partir du
moteur n* 048 617.

" RAMPE DES CULBUTEURS

Le moteur regoit deux rampes
assemblées entre elles par un rac-
cord extensible composé de deux
parties : un méle et une femelie.

Chaque rampe repose sur des
paliers fixés par vis sur la culasse.

les culbuteurs sont différents
entre I'admission et I'4chappement.

Pour déposer la rampe des cuibu-
teurs, procéder de la fagon sui-
vante :

» Cominencer par déposer le rac-
cord extensible, pour cela ;
* Comprimer le ressort des culbu-

teurs & l'aide de la pince spéciale

puis, lorsque les cénes sont décou-
verls, engager davantage la pince
pour comprimer 16 ressor! du rac-
cord.

s Dégager le raccord, Attention
que le ressort des cutbuleurs ne se
dégage pas des pinces.

« Déposerles rampes de [aculasse
el relirer les culbuteurs de ces
derniéres.

MONTAGE DE LA RAMPE

« Vérifier que le jeu entre cutbuteur
at axe soit correct,

25

I

Ordre da serraga das vis te fixatlon de |a culasse.

Moteur

A\l
u@

Mise an place d’un culbu-
tour sur la rampe
1. Culbuteur -2, Axe -3,
Pallar,

+ Assembler jes culbuteurs, res-
sorts, paliers sur 'axe. Altention, les
culbuteurs pour l'admission et ['échap-
pement sont différents.

Aptés assemblage des axes et
mise en place sur la culasse, el
sans serrer les vis de fixation des
paliers, monter le raccord exten-
sible pour que la partie femelte soit
dirigée vers Parriere de la culasse
pour ne pas freiner ie passage de
I'huile.

+ Compriumer les deux ressorts
cormme pour la dépose.

+ Monter le raccord extensible pour
qu'il porte correctement sur Pextra-
milé des axes.

« Serrer ies vis des paliers.

Aprés réglage des culbuteurs et
mise en marche du moteur, vérifier
guil n'y a pas de fuite au raccord
extensible, .

REGLAGE DES CULBUTEURS
» Régler le jeu aux cutbuteurs (&

froid) aux valeurs prescrites (voir

« Caractéristiques ») tout en res-
pectant Yordre dinjection et la dis-
position des soupapes sur laculasse
{vair figure)

RESSERRAGE
DES VIS DE CULASSE

Cetle opération sera effectude
uniquement sur les moteurs possé-

Réglage des culbuleurs

Placer
Hégler
les soupapes
en bascule les sounanes

du cylindre n® | du cylindre n°

IR — &) D

EoRC R A RS

dant des vis avec téte A six pans
mals Jamals lorsque la culasse
est assemblée au bloc-cylindres
avec des vis avec léte a douze

. pans.

« Mstlre le meteur en marche afin
quii atteigne sa lempéralure de
fonctionnement, éventuellement,
effectuer un parcours,
+ Déposer le couvre-culbuieurs, des-
serrer égérement [es vis une pay
une, dans Vordre mais famais
ensemble.
Resserrer les vis dans Fordra et
au couple de 110 mi.
o Régler les cuibuteurs raotsur koid,
Si ce dernier est encore & une
température élevée, attendre environ
20 mn avant d'effectuer la réglage,
Un second resserrage des Vis
de culasse sera nécessalre aprés

AN NeNON: K NONOK: N NORON
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Dispositien dos soupapes sur la moteur OM 365 LA.
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un parcours de 500 km environ.
Cette cpération devra étre réalisde
dans les mames conditions decrites
récédemment. Attention de ne pas
oublier de régler les culbuteurs.

BLOC-CYLINDRES

CHEMISES

Le moteur OM 366 LA est équipé
de chemises séches ayant une
épaisseur de 1,5 mm.

Pour extraire les chemises il est
conseillé deffectusr une « saignée »
sur toute la hatteur ce qui permettra
de l'extraire du blac-cylindres.

Mata, — Pour les travaux de rectifi-
calion, soit pour exiraire les che-
mises ou pour les aldser il est
recommandé de respecter l'ordre
I'osdre numérique : 1-3-5-2-4-6 pour
éviter les déformations possibles
(contraintes thermiques), par ail-
leurs ces opéralions ne peuvent
alro exécutées que dans des ate-
fiers specialisés.

Monlage

« Présenter la chemise sur son
logement, poser une plague de
protection sur la partie supétisure
de la chemise et engager cette
demiére A aide d'une presse d'ate-
fier jusqu'ad un dépassement ds
20 mm.

« Arréter momentanément d'intro-
duire la chemise, envoyer de l'air
comprimé dans le fogement do la
collerstte afin quaucune souillure
ne soit présente,

« Continuerdintroduire lachemise,
toujours A la presse, jusqu'd sa
mise en place définitive, en exer-
gant une force de 3 tonnes.
 Relacher la pression quelques
instants, ensuite, sffectuer une
seconde pression de 7 tonnes pen-
dant 5 secondes.

+ Relacher la pression, araser les
collerettas de chemises puis
conirdler la planéitd.

BL.OC-CYLINDRES

PALIERS DE LIGNE D'ARBRE

« Véiifier l'alésage du logement
des coussinets ; si ceux-ci se trou-
vent déformés par suite d'un manque
d'huile (demi-coussinets ayant tourmné
avec le vilebrequin), il sera néces-
saire de remplacer le bloc-cylindres.

Nota. — le pafier de bulée
assurant le réglage du jeu lateral
du vilebrequin estle n’ 4.

CHAPEAUX DE PALIERS

Sur ces moleurs, les chapeaux
de paliers sent positionnes par
Fintermédiaire de plons de cen-
trage. Sur les premidres séries de

Mlse an place d'un demi-
ceussinet dans un
paller Intermédialre du
bloc-cylindres. Les
fisches indiquent les orl-
ficas ds lubrification qul
dolvent correspondre
-anlre eux,

Coups schématiqua
d'un chapeau de paller
avac pions de canirage
cenlgue cdtd bioc-
cylindre
A. 9.5 mm.

Conlréle du Jeu latéral
du vilabraquin.

motours, ces pions élaient cylin-
driques sur toute leur hauteur.
Dans le courant de 'année 1986,
les moteurs ont leurs chapeaux de
paliers équipés de pions de cen-
trage cylindriques du ¢dté chapeau
et coniques du c6té bloc-cylindres.
Lors du montage, engager les
plons du nauveau medéle dans leur
fogement da manigre que la partie
cenique soit & 'extérieur et dépasse
de 9,5 mm. Le couple de serrage
des vis de fixation reste inchangé.

Impertant. ~ Un moteur équipé
de chapeaux de paliers avec pions
de centrage cylindriques ne peut
pas recevoir des pions coniques et
vice-versa,

GICLEURS
DE REFROIDISSEMENT
DES PISTONS

Le moteur suralimenté OM 368
LA est équipd de gicleurs polr
refroidir les t8tes des pistons. lls
soni fixés sur le bloe-cylindres, & la
partie inférieure des chemises,

Les gicleurs doivent &tre montés
aprés la mise en place des che-
mises et avant le montage du
vilebrequin. ’
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Depuis le ,début de fabricatio
de ce motelr et iusque courar
1085, les gicleurs d'huile sor
&quipés de clapets de décharg
tarés 4 2,7 bars.

Depuis le numéro dg moteur 02
088, les clapets de décharge sot
supprimés, ce qui permet au
gicleurs d'avoir un débit constant.

£n réparation, i est possib
d'adapter les nouveaux gicleu
{sans clapet) sur les ancier

moteurs. :

PALIERS D'ARBRE A CAMES

Les bagues des paliers d'arbre
cames peuvent &ire remplacét
Jorsque le jeu diaméiral de ['arbre
cames est hors tolérances.

Toutes les bagues posséde
deux orifices de lubrification, me
coux-ci ne sont utiles que pour
palier avant, pour perrmetire Ja jub
fication de la rampe de culbuteul
Aprés mise en place des bagut
des paliers d'arbre & cames, I
aléser aux cotes indiquées au ch
pitre « Caractéristiques »,




EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Le vilebrequin esten acief trempé
gt revenu, avec contrepoids rap-
portés. Les portées etles manelons
sont tfrempés par induction,

Les portées et les manetons
peuvent supporter quatre rectifica-
tions, Tous les coussinets sont du
modéle trimétalljque comprenant une
coquille d'acier, une couche de
broenze au plomb et une. mince
couche 4 forte teneur de cuivre.

DAMPER

Pour déposer le damper, retirer le
ventilateur et les courroies rapézoi-
dales.

« Desserrer et déposer la vis cen-
trale, puis extrajre le damper de
Textrémité du vilebrequin. Le damper
ne nécessite aucun entretien. La
masse d'équilibrage est assemblée
au lémoyeu par caoutchouc vulca-
nisé.

ETANCHEITE

DU PALIER ARRIERE

l.'étanchéilé du palier arriére est
oblenue par un déflecteur solidaire
du vilebrequin freinant le passage
de 'huile vers larriére et par deux
demi-tresses dont une est logée
dans le chapeau et 'autre dans le
palier.

Pour [a mise en place de ces
demi-tresses, certaines précautions
doivent étre prises.

e Déposer le vilebrequin, refirer les
tresses usagées (chapeau et patier),
ensuite exiraire les goupilles de
sécurilé logées dans chague gorge.

Au montage, nettoyer les gorges.

A l'aide d'un mandrin én alumi-
niuen, poser les goupilles ‘e séeu-
rité dans les gorges.

Attention — A la mise en place des
goupilles, s'assursr que la pointe
de ces derniégres ne soit pas
émoussée.

Pour la mise en place de ces
demi-lresses, | estindispensable
d'utlliser Foulil preconisé par le
constructeur pour éviter un allon-
gemant de celles-cl.

* Poser la demi-tresse sur l'outil,
s'assurer que les deux extrémités
de la tresse viennent en contact
avec outil.

* Présenter Poutil muni de la tresse
Sur la gorge du bloc-cylindres,
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Dépose d'une demi-
tresse d'étanchéité du
paller arrléra
1. Demi-gorge pour le
logement du déflacteur
duvilebrequin - 2. Demi-
tresse d’élanchélié du
paller arriére -3, Paller
arrisra  du  bloe-
cyllndres,

Apraés la miss an place do |a demi-
tresse d'stanchéilé du chapeau de
paller arritre, H est permis d'appliquar
un cordon d'aétanchéitd sur le plan
d'appul
1. Chapeau da paller arridra -
2. Demi-gorge pour le logement du
déflecteur du vilebrequin - 3. Cordon
de pate d’étanchélté - 4. Demi-tresse
d’étanchéita - 5. Deml-coussinat.

enstite, Introdulre la tresse dans la
gorge.

» Effectuer |la méme opération pour
ie chapeau de palier afridre.

. Lorsque les demi-tresses sont
posées, les extrémités ne doivent
pas dépasser de plus de 0,5 mm.

» Enduire de graisse la portée de
chaque demi-tresse.

Misa en place d’une
goupltle de sécurité
dans la pallor arrldre
du bloc-cylindres
1. Paller arrldra du
blos-cylindras 2. Deml-
gorge pour le logement
dae la demi-rassa d'étan-
chéité du palier arridre
- 3. Deml-gorgs pour la
logement du déflectaur
du vilebrequin - 4.
Breche en aluminlum
pour la mise sn place
de {a goupllle de sdcu-
rité dans le palier,

+ Nettoyer Jes plans dappui du
chapeau de palier arriére et poser
un cordon de péte d'étanchéite
« Dirko-Transparent » réf. 001 989
2920 sur les pians dappui du
chapeau de palier (voir figure).

Nota. — Il ne faut pas mettre de
pate d'étanchéité sur les plans
d'appui des demi-coussinets.

» Reposer le vilebrequin sur sa
ligne d'arbre, remonter les cha-
peaux de paliers.

ETANCHEITE
DU PALIER AVANT

Se reporter au chapitre « Distri-
bution », )

VOLANT-MOTEUR

Le volant-moteur est fixé sur fa
bride du vilebrequin par 8 vis. Avant
de déposer ces demniéres, tracer
un repére surla bride et sur le volant
afin que celui-ci retrouve sa position
d'origine.

Si le volant est rayé sur la partie
de friction du disque d'embrayage,
il est possible de rectifter la poriée.

La couronne est maintenue sur
le volant par rétreint ; en vue d'un
remplacement, il sera nécessaira
de la chauffer entre 250 'C ot
280 'C.

Maoteur

| —euf

Coupe thu volant moteur
A1 360,43 4 360,57 ; B: 1304 130,04 ;
C:minl 37;D: 51,5 mm.

R @ o0

o)
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Avant de déposer les vis do fhxation, i est nécessaire do repérer le valant par
rapport & la bride du vilebrequin
1. Repére sur 1a bride du vilebrequin - 2. Repére sur le volant.

Aprés sa mise en place, i est
recommandé d'enduire les dents
de graisse {pate Molykote G).

Avant de monter le volant, vérifier
la longueur des vis de fixation.

e Fixer le volant sur la bride du
vilebrequin en respectant les repéres
de positionnement.

» Lubrifier les filets des vis, serrer
ces derniéres au couple puis ter-
miner par un serrage angulaire.

e Vérifier la concentricité et le
voile.

BIELLES

Les bielles, en acigr trempé, ont
leur section en forme de | et les
plans d'assemblage crantés sont &
coupe oblique. Les chapeaux sont
fixés au corps par [intermédiaire
de deux vis extensibles (M 12 x 25)
qui ne doivent pas étre serrées
au-dela de la limite &lastique afin
de garder la tolérance de précharge
aussi petite que possible. La lubiifi-
cation de 'axe du piston est réalisée
& partir d’'un orifice avec ouverture
chanfreinée usinée sur le pied de
hielle.

Les ensembles bielles-pistons peu-
vent étre déposés sans difficulté
pat fe haut {c'est-a-dire c4té culasse).
» Déposer les vis du chapeay ds
bielle, les demi-coussinets.

Mise en place d'un piston sur la bialls et disposition des segments. La partie
déportéa de la chambre de combustion dolt dtre du coté de la partia longue de

» Enlever le cordon de calamine a
la partie supérieure du cylindre.

¢ Dégager 'ensemble bielle-piston
par le haut. .

Important. — || est conseille de
déposer les gicleurs d'huile de fagon
a ne pas fausser leur courbure.

Siles pistons sont destinés & &tre
remoniés dans leur cylindre corres-
pondant, aprés remplacement des
segments, il n'est pas nécessaire
de séparer le piston de |a bielle (voir
chapitre « Pistons »).

Remplacement )
de la bague de pled de bielle

Cetlte opération estrendue néces-
saire lorsque le jeu entre la bague
et l'axe est trop important.

La bague étant extraite, relever
I'alésage de son logement. En répa-
ration, il existe des bagues avec un
diamétre extérieur majoré. Dans
ces conditions, il est nécessaire
d'atéser le logement et de monter
la bague & la cote correspondante.

« Emmancheriabague a la presse,
percer les orifices de lubrification,

¢ Aléser la bague de maniére 4 ce
que 'axe pénétre grassement.

Ia biolle. Lors du montage de cet ensemble dans le cylindre, 1a fléche frappée
sur le piston dolt &tre dirlgée vers Pavant du motsur,

s Coniroler le parallélisme des alé-
sages (téte ot pled).

Si Pon se ifrouve en présence
d'une bielle « défectususe », défaut
de parallélisme et gauchissage trop
important, flambage, la bielle est &
remplacer. La différence de poids
entre les bielles d'un méme moteur
ne doit pas excéder 40 g.

PISTONS

Les pistons sont en alliage d'alu-
minium et ont une frette pour ie
segment de feu. Chaque piston est
identifié par un repére qui corres-
pond & la hauteur d'axe, & lalésage
du coylindre et & Ja hauteur du
blee-cylindres entre plans de joinis
{se reporter au chapitre Caractéris-
tiques détaillées).

Aprés dépose de 'ensemble bielle-
pistan, il n'est pas toujours néces-
saire de désaccoupler le piston de
la bielle, si Fintervention ne néces-
site qu'un remplacement des seg-
ments (segment gommé, rupfure
de segment, consommation d'huile
anormale avec maoteur ayant peu
de kilométrage, etc.).

Dans ce cas, nettoyer soigneuse-
ment les gorges de pistons, débou-
cher les trous latéraux de retour
d'huile des gorges du racleur.

« Ajuster les jeux & la coupe des
segments.

s Monter les segments sur le pisten
puis jes tiercer.

e Engager les ensembles bielle-
piston & leur emplacement respectif

Pignon da commande

de la pompe d’injection

avec dispositlf d'avance
centrifuge.
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Mise en place d’un chapeau de bielle. Les fiaches indiquent fes numérot
drappariement.

(le n" 1 et la fléche vers l'avant), i
partie longue de la bielle étant i
coté de l'arbra a4 cames.

Remplacement

» Déposer les circlips.
« Chasser 'axe de piston

Si les cylindres ont été réaiésé:
ou chemisés, choisir une gamm
de pistons carrespondant & la cott
de réalésage.
+ Vérifier 'écart de poids entn
chagque piston.

le choix du piston étant déter
ming, le présenter sur la bielle d
tagon que le déport de la chambr
de combustion seit du c6té de |
partie longue de fa bielle (vo
figure).
« Monter un circlip.
« Ajuster le pisten sur le pled d
bielie, engager I'axe dans le pisto
ot dans la bielle, menter le deuxiém
circlip.
» Exécuter un montage & blanc d
'ensembie bielle-piston en montar
normalement le chapeau de biell
avec ses coussinets.
= -Contrdler la position du pisto
atPMH. ¢
o Contrdler le jeu & fa coupe de
segments et également le jeu e
hauteur dans les gorges du piston
» Monter les segments sur le piste
{repére « TOP » vers le haut), ©
pas oublier de los fiercer.
o Lubrifier fes surfaces de porté
des coussinsts. ’
s Monter 'ensemble bielle-pistoi




segments dans chaque oylindre
respectif, ta fléche sur la téle du
piston doit étre dirigée vers Eavant,
la partie longue de la bielle coté
arbre 4 cames,

Avant de fixer définitivement les
chapeaux sur les bielles, vérifier la
longueur des vis qui ne doivent pas
dépasser 56,8 mm. Dans le cas
conlraire, il sera nécessaire de les
remplacer.

¢ Poserles chapeaux surles bielles
en faisant correspondre leur repére,
lubrifier légérement los filets des
vis, serrer ces demidres 4 la main,
ensuite au couple, puis terminer par
ur: angle de serrage.

DISTRIBUTION

La distribution est assurée par
des pignons a taille hélicoidale
placés a f'avant. L'arbre & cames
comprend un excentrique proche
de la portée arriére pour entrainer
la bielle du compresseur dair, la
partie centrale fa une vis sans fin
solidaire de 'arbre s'engrenant avec
le pignon de la pompe & huile.

La distribution est accessible
lorsque le moteur est en place sur
ta véhicule.

s Déposer le dampet.

» Déposer fe couvercle du carter
de distribution.

DEPOSE DES PIGNCNS

les pignons de fa distribution
comprennent : le pignon du vilebre-
quin monté serré et claveté sur ce
dernier, le pignon de larbre 2
cames accolé au pignon de com-
mande de la pempe dinjsction &
Iirtérieur duquel est place le dispo-
sitif d'avance centrifuge.
s Tourner le vilebreguin dans son

sens de rotalion afin d'amener le |

repére du pignon de P'arbre & cames
en face de celui du vilebreguin.

» Déposer la vis centrale du plgnon
celte vis est fixde sur l'extrémité de
l'arbre 4 cames, ’

¢ Retirer les deux pignons qui sont
pour le moment accouplés entre
eux par quatre vis, récupérer la
rondelle entretoise.

— DISTRIBUTION —

+ Retirer la rondelle eniretoise du
pignon du vilebrequin, déposer la
clavette demi-lune et extraire le
pignon. ) )

» Désaccoupler fe pignon de com-
mande de F'arbre & cames dg celui
de la pompe d'injection.

DEPOSE DE L'ARBRE A CAMES

Avant de déposer['arbre a cames,
il est nécessaire que l'embiellage
du compresseur d'alr soil dégagsé
du maneton.

« Déposer le pignon de commande
de l'arbre & cames, récupérer la
rondelle entrefolse.

s Déposer les quatre vis de main-
tien de ta bride latérale.

¢ Déposer le carter inférieur, la
pompe & huile, la couvre-culbu-
teurs, Jes rampes de culbuteurs, la
plaque latérale sur le coté droit du
moteur, les tiges de culbuteurs, les
poUsSOIrs,

+ Retirer 'arbre & cames du bloc
cylindres. :

CONTROLE
DE L'ARBRE A CAMES

» Mesurer le diamétre des portées
et l'alésage des bagues, en cas
d'usure ces derniéres peuvent étre
remplacées,

» Relever I'dpaisseur de la bride
du latéral.

POSE DE L’ARBRE A CAMES

La bride détermine le jeu latéral
de 'arbre & cames et vient en butée
contre la portée avant de Parbre.
La rondelle entretoise est immobi-
lisée par le pignon dentrafnement.
Si le jeu latéral est trop important,
remplacer la bride, par contre, si
celui-ci est insuffisant, il est possible
de la surfacer jusqu'a obtenir le jeu
correspondant.

« Lubrifier les portées de l'arbre &
cames puis l'introduire dans le bloc-
cylindres.

» Fixer la bride, serrer ses vis au
couple correspondant et contrbler
le jeu latéral de 'arbre & cames en
actionnant celul-cf d'avant en arriére.
Vérifier qu'il tourne librement dans
ses bagues,

Mise en place des Ia

rendells entretoise sur

I'extrémité de Parbre &
camss.

Mise en place du pignen |
de commande de I'arbre
3 camas.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Le calage de la distribution est
facilité grice aux repéres frappés
sur la face avant des pignens ; il y
a deux repéres en sommet de dent
pour e pignon de commande de
l'arbre & cames et un repére, égale
ment en sommet de dent, pour le
pignon du vilebrequin.

lLes poussoirs étant retirés, com-
mencar par monter le pignen sur le
vilebrequin de fagon que son repére
de calage soit dirigé vers {‘avant du
moteur, .
» Faire cotrespondre les iogements
de clavette, ensuite introduire celle-
ci, placer la rondelle entrstoise
contre la face avant du pignon.
= Toumner lo vilebrequin de fagon
que le repére de calage « 1 » soit
orienté dans l'axe de farbre &
cames, dans ce cas, la clavette
demi-lune est dirigée vers le haut.

« Poser la clavette sur l'arbre &
cames, présenter les deux pignons

DISTRIBUTION

A. Pignon du vilsbrequin - B. Pignen
de contmande de I'arbra & camaes - C,
Pignon de commande de la pompe
centrlfuge - D. Vls sans fin pour
I'entrainement da I'arbre de pompa 2
huile - E. Excantrique pour I'antraina-

ment du compressaur d'afr.
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Moteur |ES{E |l

accouplés sur ce dernier, faire cor-
respondre les repéres de calage et
la clavetie dans la rainure du moyeu
des pignons.

» Fixer le pignon de commande de
l'arbre & cames au moyen de la vis
cenirale, ka serrer au couple corres-
pondant.

» Monter la pompe & huile, le carter
inférieur, les poussairs et les culbu-
teurs, régler ces derniers.

CONTROLE DU CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

Aprés avoir monlé la distribution,
il est recommandé do vérifier le
calage de cette dernidre. )

Le couvre-culbuteurs étant
déposé, débrider les porte-injec-
teurs sans les sorlir de leur loge-
ment.

» Tourner le vilebrequin de maniére
que les culbuteurs du cylindren * &
soient en bascule,

» Déclaveter une soupape de ce
cylindre pour rechercher exacte-
mentle PMH compression du plsion
n i :

Nota. - Par mesure de sécurité,
enrouler un fil de cuivie ou agrafer
une épingle sur ['exirémité de la lige
de soupape. déclavetée afin que

" cette derniéra ne s'échappe pas de

son guide lors d'une prochaine
manosuvre du vilebraquin,

» Poser deux comparaleurs a socle
magnétique sur la culasse et placer
les palpeurs perpendicutairement
sur les coupelles supérioures des
re;s1sorts de soupapes du cylindre
n' 1.

¢ Towrner les cadrans des compa-
ratetrs de maniére que les aiguilles
se trouvent en face du zéra,

» Tourner [e vilebreguin dans son
sens de rotation jusqu'a ce que fa
soupape d'admission du cylindre n”
t soit complétemant ouverte et




relever sa course qui doit &tre de
9,76 mm.

e Effectuer les mémes opérations
en ce qui concerne la soupape
d'échappement da ce méme
cylindre, la course doit étre de
9,96 mm.

Important. — S les valeurs
relevées sont les mémes que celles
déarites ci-dessus, le calage de Ia
distribution est correct. Dans le cas
ol ces valeurs ne correspondent
pas vérfier que les teperes de
catage coincident entre sux st effec-
tuer une seconde fois les mesures
de début et de fin d'ouverture des
soupapes d'admission et d'échap-
pement.

Si les valeurs relovées ne coin-
cident toujours pas avec celles
décrites ci-dessus, réaliser le contréle
de calage de [a distribution sur le
cylindre opposé, c'est-a-direlen* 6.

Dans le cas o0 les valeurs ne
correspondent pas, déposer l'arbre
A cames, contréler la hauteur de
ces demiéres ot I'élatl des pous-
SOirs.

Aprés ces travaux de contrdle,
reclaveter les soupapes etreglerles
culbuteurs.

ETANCHEITE
DU PALIER AVANT

L'étanchéité du palier avant est
assurgée par une bague anti-fuite
montée par pression dans le cou-
vercle du carter de distribution, la
idvre porte sur une rondelle entre-
toise placée 4 Favant du pignan de
vilebrequin.

I est recommandé de remplacer
la bague anti-fuite et la rondelle
entretoise 4 chague intervention.

s Nettoyer les ptans de joint du
couvercle et du carter de distribu-
tion.

= Monter une rondelle entretoise
neuve contra le pignon du vilebre-
quin.

s Monter labague d'étanchéité dans
le couvercle & l'alde d'un mandrin
approprié, lubrifier la l&vre.

Nota. — La face graphitée du
joint d’étanchéité du couvercle doit
8tre du cdté du carter de distribu-
fion,

* Poser le centreur dans ia bague
anti-fuite, présenter le couvercle sur
Ieg carter de distribution, serrer les
vis modérément sans oublier de

fixer lindex du début d'injection, -

retirer lo centreur et monter la poulie
et le damper.

Conirdla du [eu laléral
do I'arbre & cames.

LUBRIFICATION

La lubrification du moteur est
assurée par une pompe 2 huile a
engrenage entrainée par pignons &

a

reavoi d'angle & partir de 'arbre a

EF

I
i

i

W

=

Repares de calage des
plgnons de [a distribu-
tien

1, Pignen de commands
de Farbre & cames - 2.
Pignen du vilebrequin,

Mise sn place de Ia
rondslle entretoisse.

cames. lLa rampe des culbuteurs
est lubrifiée par un conduit fore
dans le bloc-cylindres et la culasse
communiquant avec le palier avant
de 'arbre & cames pour se terminer
4 Pembase du pailer avant de la
rampe.

Le moteur équipant les véhicules
décrits dans PEtude regoitun échan-
geur thermique huilefeau placé sur
toute la longueur du flanc gauche
du bloc-cylindres,

POMPE A HUILE

La pompe & huile est fixée au
niveau du pian de joint inférieur du
blos-cylindres par trofs Vis ; 'entraine-
ment est assuré par pignen a renvoi
d'angle depuis I'arbre & cames.

Dépose

« Déposer le cartsr inférieur,

e Déposer les trois vis de fixalion
du corps de pompe sur le bloc-
cylindres.

¢ Sortir e corps de pompe.

Démontage et montage

Le dédmontage ne présenle pas
de difficultd. Aprés dépose du pignon
d'entrainement, du couvarcle infé-

Coups longitudinals du motaur OM 366 LA,




rieur, il est facite de déposer les
deux pignons et feur axe.

Le clapet de décharge est placé
dans un porte-clapet vissé sur ie
couvercle inférisur de la pompe (il
est donc nécessaire de déposer le
carter inférieur pour y avoir accés).

i Au remantage, quelques précau-
tions particuliéres sont & observer

Emplacement de la
pompes & huile sur [e
maeteur (vue do des-
s0US)
1. Bouchon du clapel
de décharge -2, Cou-
vercle de la pompe &
hulle - 3, Corps de
_pompe & huila,

Misa an place du pignon
mané dans 1a corps de
pompe
1, Plgnon mens -
2. Plgnon menant - 3,
Bride du corps de
pornpse.

+ Vérifier e jeu latéral de l'arbre
de commande.
» Vérifier le retrait des pignons par
rapport au plan du carter (voir
figure},
« Vérifier le jeu entre pignons et
carter.

Aprés remise en état de la pompe,
il est conseillé de contrdler les
débits et pressions.

v
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POMPE A HUILE
A : Clapet de décharge

CLAPET DE DECHARGE

Le clapet de décharge est placé
dans le couvercle de la pompeg 2
huile Aprés remise en état de

‘celle-ci il est également recom-

randé de vérifier le clapet.

* S'assurer gque le piston coulisse
dans son logement, aucune rayure
ne doit apparaitre, contrdler I'état
du ressort.

» Monter dans f'ordre le siége, le
piston, ensuite le ressort,

» Enduire les filets du bouchon
d'un produit de scellement (genre
Loctite), le serrer au couple.

FILTRE A HUILE

Le filtre est placé sur le c8té droit
du bloc-cylindres.

Le support comprend un clapet
de surpression mettant le filtre hors
clreult en cas de colmatage.

Attention., — Dans ces condi-
tions, I'huile n'est plus fillrée, il est
doenc conseiflé de remplacer régu-
lisrement [I'€lément filtrant portant
la marque et [a référence préconi-
sées par le constructeur,

L'élément filtrant neuf étant en
place dans ia cuve, monter un joint
torique légérement lubrifié dans son
logement. y

e Présenter P'ensemble élément’

cuve sous le support, orlenter cette
derniére de maniere que le bouchon
de vidange soit orlents vers l'avant,
serrer la vis et fe bouchon,

» Faire toumer la moteur au démar-
reur pendant guelques secandes,
la firette du stop en position arrét,
Jusqu'a ce que le manometre d'huile
indique la pression.

» Mettre le moteur en marche au
ralenti, vérifler qu'aucune fuite d'huile
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n'apparaisse au niveau du joint
forigue de la cuve.

* Aréter [e moteur et contrbler g
niveau d’huife aprés cing minutes
environ.

1_.-——' ‘I A
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Coupa de la pompe 3 hulle
A, Jou maxl 0,5 £0,2 mm- 1, Plgnon
d'entrainement - 2. Arbra de com-
mande - 3. Plgnon menant - 4. Pignon
mané - 5 Couvercle - 6. Bouchon de
clapet de décharge.




Branchemeni du
flexible de ['appareil sur
le suppert du filtre &
huile
1. Flexible de Pappareil
do purge - 2. Flexibie
assurant 1a lubrification
da la pompe d’injec-
tlon.

Mise en place du clapsel
de décharge sur'échan-
geur thermique
1. Clapet de déchargs
- 2.Couvetcle-3.Echan-
geur thermique.

 Nota. — Pour déposer la pomg
& eau, il est nécessaire de dépos
simultanément le boitler du the

ECHANGEUR THERMIQUE
Le moteur est équipé d'un échan-

geur thermique hufle/fealt placé sur
toute la longueur du flanc gauche mostats.
du bloc-cylindres ; il sert de cou- Démantage

vercle 4 la chambre d'eau des ) . .
« Déposer la poulie et exiraire st

cylindres.
moyel de Parbre.
Dépose » Déposer le couvercle avant av
ta bague d'étanchéité.

« Vidanger le circuit de refroidisse-
ment du moteur et débrancher les

s Placet le corps de pompe sur
bati de presse {coté poulie).

batteries.

« Débrancher le tuyau d'échappe-
ment du collecteur et déposer ce
dernier.

« Débrancher les fils électriques
sur le démarreur et déposer celui-cl.
e Retirer los vis de fixaiion de
féchangeur thermique ainsi que le
clapet de décharge.

» Décoller Iéchangeur thermique
du bloc-cylindres, déposert les vis
et séparer le couvercle.

o Nettoyer les plans de joints.

Au montage, enduire las faces
des quatre pefits joints toriques de
preduit d'étanchéits, enstuite poser
ceux-ci sur fe couvercle.

« Monter un joint d'étanchéité neuf
sur I'échangeur thermigue,

o Assemblerie couvercle etl'échan-
geur, ensuite serrer les vis au
coupls correspondant puis poser
Fensemble sur le bioc-cytindres en
sefrant les vis au couple. '

« Poser le clapet de décharge, le
collecteur d'échappementetle démar-
reur, rebrancher le wuyau et les fils
électiques, remplic te circuit de
refroidissement,

Avant de mettre e moteur en

marche, il est néeessaire da chasser -

tair dans le circuit de F'échangeur
thermique & l'aide d'un appareil
approprié. Pour cela :

¢ Déposerie couvre-cuibuteurs, rem-
plir le réservoir {appareil approprié)

Purge du circult d’huile de Péchangeur thermique & Faide d’un appareil
appreptié
1, Pompe manuells - 2. Clapet d'arrét - 3. Réservoir de Pappareil.

’huite moteur et replacer son bou-
chon.

« Débrancher le raccord servant &
jubrifier la pompe d'injection sur le
suppert du filtre 2 huile, ensuite
visser le raccord du réservoir.

A Taide de la pompe manuelle
incorporéa dans le réservoir,
actionner celle-ci afin d'obtenir une
pression de 3 bars.

« Ouvrir le clapet d'arrét jusqu'd ce
que Fhuile parvienne sur les culbu-
jeurs sans bulle d’air tout en s’assu-
rant que la pression ne soit pas
inférieure 4 1,5 bar dans le réser-
Voif.

e Débrancher I'appareil et raccorder
le flexible assurant la lubrification
de la pompe d'injection.

» Monter fe couvre-culbuteurs
contrdler te niveau d'huile, metire
le motelr en marche et .vérifier
qu‘aucune fuite d'huite n'apparaisse.

Echangeur thermigue.
Avant d'assembler le
couvercle sur 'échan-
geur, endulre les jolnis
et leurs portées
(ftaches) d'un_produit
d'étanchéité.

REFROIDISSEMENT

Le systéme ds refroidissement
est classique avec pompe & eau &
turbine et régulation par thermostats.

POMPE A EAU

La pompe est directement flas-
quée contre la face avant du bloc-
cylindres. .La contreplague est si-
tude entre la pompe et le bloc-
cylindres.
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« Chasser l'ensemble arbre etrc
lement de grand diamétre hors

cofps de pompe ensuite exiraite
reulement de petit diamétre de
pompe et le roulement de gra
diamétre de l'arbre.

« Dégager la iurbine, ensuite
garniture d'étanchéité puis la bag
d'étanchéité du corps de

pompe.

Montage

A Vaide d'un mandrin approp
poser la bague d'étanchéité d:
e corps de la pompe (pour son st
de montags, se reporter ala.coui
ensuite monter la garniiure d'él
chéitd.
s Graisser les deux roulement
billes.
« Monter le roulement de gr
diaméire sur l'extrémité avant
parbre et le pefit roulement
Pautre extrémité de Parbre
« Remplir de graisse l'espace &
les deux roulements & billes.
s+ Engager oet ensemble dan

Pour déposet la pompe 3 eau, il est nécessaire de déposer également le S
des therinostats (fléches).
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Coupa da la pompe & sau
A. 1435 £0,5-B.0,241 mm- 1. Arbro - 2, Moyeu - 3, Couvercie avant - 4. Joint
torlqua - 5. Roulamant  billes - 6. Roulement & bllles - 7. Bague d'étanchéilé -8,
Joint - 2, Turbine - 10. Contreplaque.

e Engager la turbine sur T'arbre et
s'assurer qu'il existe unjeu entre les
ailettes et e corps.

THERMOSTATS

corps de pompe jusqu'a ce que les
roulements viennent en appui dans
{e fond de leur logement.

e Remplacer la bague d'é¢tanchéité
du couvercle avant (la 1&évre doit tre

Emplaceament du bou-

chon de vidanga du cir-

cult da refroidissemant
sur le radlateur

1, Bouchan de vidange
- 2, Filtre a hulle,

Lorsque celle-ci atteint la tempéra-
ture indiquée dans le chapitre des
« Caractéristiques », le clapet doit
commencer & s'élever pour chienir
une levée totale de 8 mm.

Position du thermostat

dans son logement. Ay

montage, ka flechs dolt

atre visible ot orlentée
cdié culasse,

Moteur

* Placer les thermostats dans le
boitier de maniére que leur fléche
soit visible et orientée coté culasse.

» Poser le joint d'étanchéité puis le
couvercle,

dirigée vers le roulement) puis fixer
ce dernier sur la rampe.

o Remonter le moyeu sur ['arbre
de fagon & ce qu'il vienne en contact

Les thermostats sont logés dans
un boftier fixé sur la face frontale
de la culasse, juste au-dessus de
la pompe & eau. leur accessibilité

avec le roulement avant

o Placer dans la turbine la bague
de portée munie de sa coupelle ou
de son joint torique.

est oblenue aprés dépose du cou-
vercle.

Pour vérifier le fonctionnement,
placer fe thermostat dans l'eau.

POMPE A EAU ET THERMOSTATS

INJECTION

Le moteur est équipé d'une
pompe d'injection en ligne flasquée

au carter de distribution par l'inter-

médiaire d’une bride,

Nota. — La pompe du moleur
suralimenté n'a pas de correcteur
de pression de suralimentation.

DEPOSE

Pas de difficulté particuliére pour
ta désaccoupler du moteur.

» Débrancher jes luyauteries- sur
la pompe d'alimentation, les tuyau-
torios de refoulement, les com-
mandes d’accéiérateur et de stop,
» Déposer les vis de fixation de la
bride sur le carter de distribution
{avec ia pompe d'injection).

+ Dégager la pompe avec son
pignon de commande.

RECHERCHE DU DEBUT
D'INJECTION SUR LE MOTEUR
Deux méthodes de calage peu-

Fixallon de la pomps d'infsetion sur la motaur. Pour déposer la pompe, retlrer
saujement les vis (fldchas)
1, Pempo d'injsction - 2. Carlor de distributlon - 3. Bride,
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vant étre utllisées : sans repére de
calage ou avac repére de calage.

Méthode sans repére-

» Déposer le couvre-culbuteurs.

s Tourner le vilebrequin pour
amener les culbuteurs du cylindre
n' 6 en balance, le piston du
cylindre n” 1 est au PMH compres-
ston.

s Dérégler un des culbuteurs du
oylindre n' 1 retirer sa fige puis le
ressort de l'une de ses soupapes
qui servira ainsi de pige pour relever
la position exacte dut piston.

« Placer un ressort en épingle ou
un fit de cuivre sur la tige de la
soupape pour éviter qu'efie tombe
dans le cylindre avec le déplace-
ment du piston. '

» Monter un comparateur sur la
culassa de maniére que le toucheau
vienne en appui sur Fextrémité de
ta tige de la soupape. -

» Rochercher exactement le PMH
compression du piston n' 1 et régler
le comparateur 4 zéro.

» Tourner le vilebrequin d'un quart
de tour en sens inverse de rotation
puis dans le sens de rotation pour
amener le comparateur & fa valeur
an millimatre sur la course du piston
correspondant 4 l'avance & linjec-
tion {voir | chapitre des « Caracté-
ristiques »), le piston-moteur est
alors en position début d'injection.

Méthode avéc repére
Lo damper porte sur sa péri-

Ropare de début d'injac-
tion sur damper
1. Index tixé sur le
couvercls du carter de
distribution - 2. Echan-
crure sur le damper

phérie un repére et le couvercle du

carter de distributien un index.
Lorsque repére etindex sant face

4 face, le piston du cylindre n° 1 est

au PMH début dinjection. Pour

cela .

» Déposer le couvre-culbuteurs.

« Tourner le vilebreguin dans le

sens normal de rotation pour amener

les culbuteurs du cylindre n' 6 en

balance.

+ Tourner le vilebrequin dans le
sens contraire de rotation d'une
valeur d'un quart de tour environ.

s Tourner & nouveail le vilebrequin

“dans ie sens de fonctionnement

jusqua ce que le repére se trouve
en face de lindex, a cet instant le
piston-moteur n' 1 est en position
début d'injection.

RECHERCHE DU DEBUT
D'INJECTION SUR LA POMPE

Pour réaliser celle opération, Mer-
cedes-Benz préconise d'utiliser un
appareil congu spéclalement pour
ce genre de travail,

La pompe étant déposce, bran-
cher le flexible {8) de Pappareil sur
io raccord d'alimentation dela pompe
dinjection. ‘

« Déposerla soupape de décharge
et brancher.a sa place un bouchon.
s Brancher Is flexible (5) de I'appa-
reii sur 'élément de sortie de pompe
alimentant l'injecteur n* 1.

« Brancher le moteur éleclique sur
une batterie (atiention, le moteur
fonctionne sous une tensien de
12V).

Apparelt pour rechercher ls début d'injection sur la pompe
1, Moteur élsctriqua (12 V, 5 A} - 2, Pompe - 4. Soupape da iimltalion de prassion
- 4. Résarvolr de gazole - 5. Flexlble do rotour du gazols - &, Varra indlcateur
avec fli délacteur - 7. Fit de Jonction - B, Flexlhie d'allmentatlon du gazolo -
] 9. Embase ~ 10, Bolla 4 relals avec commulateur.

A

Elranéhameni de I'appafall sur la por_npa d'Injectich
1. Flexlblo d’alimentation provenant de I'apparell - 2. Bouchon - 3, Tuyaulerie
- de retour.

B C

« Mettre le levier d'accélération de
la pompe en position pleine charge.
« Tourner lentement le pignon
d'entrainement da ia pompe d'injec-
tion dans son sens de rotation tout
en observant 'écoulernent du gazole
da?s le verre indicateur de l'appa-
reil.

Lorsque le gazole s'écoule goutte
4 goutte, 'élément de pompe n* i
est en début d'injection.
» Repérer le pignon d'entraine-
ment de la pompe par rapport 4 la
bride, débrancher le moteur élec-
trigue ainsi que les flexibles.
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Principatas phases d'écouloment du gazols dans le verre indicateur do Pappareil
pour rechetchar la début d'injection
A. Plain déblt - B. Ecoulement rédult - G. Ecoulement du gazole au goulie a
goutte Indiguant fe début d'injaction sur I'dtément n' 1 de la pompa.

ACCOUPLEMENT
DE LA POMPE AU MOTEUR

Le moteur &tant en position début
injoction du oylindre n’ 1 (cBté
distribution) et la pompe également
a son début d'iz]jection (cBté entral-
nement), i na réste plus qu'é accou-
plar la-pompe munie du joint st le
carter.

« Présenter la pompe en face du
carter de distribution en Tlinclinant
légdrement vers sai.

« Engager le pignon dans le carter

e

en accompagnant ce mouvement

Repare de calage de la pompa d’injectlon sur ke pignon d’enlrainemant.




d'une légére rotation de ia pompe
sur elle-méme.

e Monter les vis de fixation de la
bride au carter. Lle repére sur la
denture du pignon doit se trouver
en face de Findex (voir figure},

CONTROLE DU CALAGE

Aprés avoir fixé la pompe d'injec-
tion sur fe moteur, il est recom-
mandé de v?rifier si le point de
calage est cofrect,

+ Rebrancher {'appareil ayant servi
a rechercher le début d'injection sur
la pormpe.

Ne pas brancher, pour le moment,
les raccords des tuyauteries haute
pression d'alimentation des injec-
feurs.

L'élément n” 1 de la pompe étant
en début dlinjection, brancher le
meoteur dlectrique de fappareit.
¢ Faire faire deux tours au vilebre-
quin et arréter sa rotation lorsque
le gazole s'écoule au goutte &
goutie dans le verre indicateur,

A cet instant, le repére sur la
poulie ou le damper doit étre en
face de la peinte de lindex et le
repére du pignon d'entrainement
de la pompe en face de celui de la
bride.

s Corriger si nécessaire par les
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Vua partietla de la
pempe d'infection mon-
trant son accouplemant
sur la moteur. Les
fleches indiquent les vis
{ogdes dans des trous
oblongs qui permeitent
de corriger la calage
1. Pompe d'injection -2,
Bride - 2, Carter ds
distribution,

trous cblongs de ia pompe sur la
bride.

¢ Vérifier une seconde fois Ie calage
de la pompe dinjection,

« Déposer |'appareil et continuer le
montage de [équipement de la
pompe d'injection.

POMPE D'ALIMENTATION

Lapompe d'alimentation est fixée
str ia pompe dinjection ; ells est
commandée par larbre a cames
de ia pompe. Sur ia partie supé-
rieure est fixée la commande pour
'amorgage du circuit 4 la main, Il
suffit de dévisser la partie moietée
pour l'actionner.

A la partie inférieure, se trouve
la cuve décanteur, Cette cuve trans-
parente permet de contrdler la pré-
sence d'eau ou de corps étrangers
dans le combustible.

PURGE DU CIRCUIT DE GAZOLE

» Dévisser le bouton moleté de la
pompe d'alimeniation et actionner
son levier Jusqu'a ce que la sou-
pape de décharge de la pompe
d'injection réagisse (bruit de ronfle-
ment),

s Cesser d‘actionner le levier de ia
pompe d'alimentation et ensuite ie
visser,

=
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Parte-injecteur et injectaur
1. Ecrou da fixation sur la culasse -2.
Porte-Injecteur - 3. Erget de posi-
ticnnament dans [a cuiasse - 4, a{ 5,
Rondelles de réglage - 6, Ressort de
pression - 7. Poussoir - 8, Entretoisa
avec ergots de positiennsment da
Yinjecteur dans [a poerte-injscteur - 9,
Aiguille da ['injestaur - 10, Corps de
Iinjecteur - 11. Ecrou-raccord de I'injec-
taur sur ls porte-injecteur - 12, Joint

on cujvre d'épaisseur 1 mm.

POMPE D'INJECTION

Tild

Moteur R

PORTE-INJECTEURS
ET INJECTEURS

Les porte-injecteurs sont iden-
tiques entre les deux moteurs, sauf
les injecteurs, lis sont du type &
frous « dirigés », ce qui néoessite
un posjtionnement de Finjecteur sur
le pone-injecteur et de celui-¢i par
rapport & la culasse. Aucune erreur
ne peut se produire au remontage,
les pieces élant positionnées entre
elles par tétons.

Pour ce moteur, linjecteur
dépasse Je plan de join{ de culasse
de 1,8 & 25 mm, il est done
irnportant de récupérer le joint de
cuivre a chaque dépose si, si ce
dernier est 4 rempiacer, le nouveau
joint devra avoir fa méme épaisseur.

Le tarage de lnjectaur estobtenu
en plagant des rondelies entre le
ressort de pression et le porte-
injecteur,

FREIN SUR ECHAPPEMENT

Cet équipement est monté d'ori-
gine sur les chassis décrits dans
I'Etude.

Aprés une remise en état du
moteur oU une révision, s'assurer
que le volet du frein sur échappe-
ment fonctionne correctement.

Pour cela, débrancher.le tuyau
d'échappement, véerifier que la pres-
sion de I'air dans les réservoirs est
suffisante.
¢ Actionner la commande du volet
et s'assurer gue celui-cl s'cuvre at
se ferme, contrdler le jeu latéral de
son axe qui doit &tre de 0,304 0,50
mm.

Dans le cas ol cet équipement

ne s'cuvre et ne se ferme pas
suffisammaent, il est nécessaire de'
régler la commande.
« Débrancher |a tige du vérin de ia
rotule, le meitre en position de
repos et relever l'entraxe « A » qui
doit mesurer 170 mm {voir figure).
Si cette cote ne correspond pas,
visser ou dévisser le logement de
ratule jusqu'a obtenir ia valeur.

Avant d'accoupter 1a tige du vérin
sur fa rotule, ouvrir le volet au
maximum, placer le levier (3} de
sorte que F'axe de rotule dépasse
de 2 4 4 mm 'axe de son logement
{voir cote « B » sur la figure).

Aprés avoir réalisé le réglage,
engager le fogement de rofule sur
cetie dernigre et serrer le boulon.

* Actionner la commande du volet
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Vétin du frein sur échappamant en positlon repos
A

170 mm.




en s'assurant que celui-ci s'ouvre
et se ferme correctement.

» Rebrancher le tuyau d'échappe-
ment.

TURBOCOMPRESSEUR

Le turbocompresseur 2st un équi-
pamentindépendant composé d'une
turbine et d'un compresseur centri-
fuge montés sur un arbre.

Les gaz d'échappement en pro-
venance du moteur sont acheminés
par un collecteur vers fa turbine et
entrainent celle-ci.

Lair nécessaire pour le moteur
est fourni & une pression supérieure

_Réglage de la com-
mands du volet du trein
sur dchappement
B:244 mm- 1. Volet
- 2, Axs canneld - 3.
Lavier - 4. Logement
de ia rotule, solldaire
de ta tige du vérin.

4 celle de Iatmosphére par Pinter-
médiaire du turbocompresseur et
permet dabtenir du moteur un ren-
dement plus élevé.

e turbocompresseuwr ne néces-
site aucune commande particufiére
&tant dorné que la vitesse et le
rendement varient attomatiquement
en fonction des changements dans
la charge et !a vitesse de rotation
du moteur.

Il n‘est pas recommandé d'nter-
venir sur ¢et équipement, sa remise
an état doit étre effectude par un
représentant de la margue cepen-
dant, il est conseillé de vérifier

ACCELERATEUR

régulierement. |'étanchéité aux rac-
cords drarrivée et de sortie d'huile,
ainsi que le serrage des collecteurs
d’admission et d'échappement
{risque d'échauffement di motelr
en cas de fuite).

Important. -— Le turbocompres-

seur est lubrifié par la pressior
d'huile du moteur. # est recom
mandé de ne pas accélérer celui-c
avant de l'arréter afin d'éviter que
le turbo totrne sur sa lancée (aprés
arrét du moteur) et, par conséquent
sans étre lubrifié.

| - EMBRAYAGE

Las véhicules Mercedes-Benz sant équipés d'un embrayage mona-
disque fonciionnant & sec. Le mécanisme de cet embrayage est du type &
diaphragme, la commande ast hydraulique.

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

Margue : Fichtel et Sachs.

Chéssis 1 120 : GMF 350.

Chéassis 1 320 ; GMF 350 KR.

Course de débrayage : 10 +2 mm.

Garde a la pédale : 0,40 mm.

Longueur du ressort d'assistance : 41 mm.
Quaiité de I'iuile de commande du circuit : ATE.
Contenanca du circuit hydraulique : 0,1001.

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE ET REPOSE carter de boite au carter

Pour accéder au mécanisme de
tembrayage, if faut que |a boite de
vitesses soit séparée du carter.

+ Déposer la bolte de vitesses,
retirer les vis d'assemblage du

drembrayage. Le carter de belte de
vitesses vient avec le guide butée
d'embrayage.

e Repérer la position du méca-
nisme par rapport au volant moteur.
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Points de réglage delagarde & la pédale et de la langusur du ressort da pass
de moint mori
A. Longueur du ressart = 38 mm ou 43 mm {selon la véhicula),

1. Excentriqua - 2, Ecrou pour réglage

ds la [ongueur du rassort -3, Emplacan
de la cala da 0,4 mm d'épaisseur pour ls réglage de 1a garda.
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» Desserrer alternativernent et en

_ craix les vis de fixation du méca-

nisme par l'ouveriure inférisure du
carter d'embrayage.

» Déposer le méceanisme et le
disque par l'ouverture intérieure du
carter.

Nota — A pariir du numére final
de chassis 137 785, ias véhicules
sont équipés en série d'un disque
d'embrayage avec bague d'amortis-
sement. Pour les véhicules possé-
dant un numéro de chassis anté-
rieur & celui cité ci-dessus et ayant
un bruit métaliique au ralenti {ce
bruit provient généralement des

_acyclismes du moteur), it est pos-

sible de remédier & cela en rem-
plagant le disque d’embrayage par
une bague d'amorfissement ainsi
que Je mécanisme.

Au montage, s'assurer gue le
moyeu du disque coulisse nermale-
ment sur les cannelures de |'arbre
primaire, les enduire légérement
de Molykote.
= Présenter le disque d'embrayage
sur le volant de fagon que la partie

e WV

Coupe da la pédale d'ambrayage.
A=040mm
1. Excenlrigue - 2, Ressort d'assistancs,

la plus longue du moyeu soit du l
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_cdté bolte de vitesses.

* Présenter également le méca-

| nisme en respectant les Tepéres

faits lors de la dépose et maintenir
le disque en place au moyen d'un
mandrin de centrage approprié.

« Serrer alternativement et en croix
les vis de fixation du mécanisme.

» Retirer le mandrin de centrage
du disque, reposer la butéo et
rebrancher la commande de
débrayage.

REGLAGE DE LA GARDE
D’EMBRAYAGE

Le jeu entre le cylindre émelteur
et la tige poussoir peut étre réglé
de ja fagon suivante :

+ Desserrer 'écrou de |'excentrique,
e Placerune cale de 0,4 mmdépals-
sewr sous la butée de la pédale
d'embrayage, repére (3).

s Agir sur lPexcenirique (1) pour
obtenir un jeu nul entre la tige
poussoir et le piston.

[il - BOITE
DE VITESSES

Les véhicules décrits dans ceite Etude sont équipés de deux modéles
de transmissions d'origine Mercedes-Benz.

La boite de vitesses G4/65-6 est 4 6 rapports avant, elle est montée sur
les chassis 1 120. Les véhicules 1320 regoivent la bofte de vitesses
GV4/55-6 & 12 rapports avant et deux en marche arriére. Cette demiére

transmission est composée d'un carter principal renfermant les 6 rapports.

comme pour le modéle G4/65-6 et d'un relais drentrée multipliant le nombre

de rapports.

A Pédale de frein
B : Pédale d'embrayage

PEDALIER

« Serrer I'écrou de I'excentrigue.
« Refirer lacalede 0,4 mm d'épais-
seur,

REGLAGE DU RESSORT SUR
LA PEDALE

Ces véhicules sont équipés d'un
ressort du passage de point mort.

Suries véhicules avec embrayage
GMF 350, |z cote « A » doit étre de
41 mm, Cetle cote correspond ala
longueur du ressort {entre les cou-
pelles d'appui), elle est obtenue en
agissant sur I'écrou (2),

Nota ; Dans le cas ol la pédale
d'embrayage reste engagée, il est
conseiileé daugmenter la longueur
du ressort de 4 mm.

PURGE DU CIRCUIT
D’EMBRAYAGE

Pour purger le  circuit
d’'embrayage, il est conseillé d'uti-
liser un appareil spécial.

Si la purge doit étre effectuée
sans appareil :
+ Maintenir le réservoir aux trois
quarts plein de liquide de frein.
+ Retirer le capuchon protecteur
sur oylindre récepteur.
» Brancher un tuyau de purge sur
le raccerd du cylindre récepteur et
Fautre extrémité du tuyau dans un
récipient,
» Dévisser e raccord de purge d'un
tour,
e Actionner la pédale d'embrayage
une quinzaine de fols & la main en
vérifiant le niveau du liquide dans
le réservoir. A chaque manceuvre,
la pédale doit revenir en rappsl
conire ia butée.
» Engager la pédale d'embrayage
en totafité, serrer le purgeur sur le
cylindre récepteur.
» Conirdler fe niveau du liquide
dans le réservair.

CARACTERISTIQUES DETAILLEES
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
i GV4/65
Bplte G4/6S
de vitesses Gamme basse | Gamme haute

e L. 8,95 8,95 742
286 L. 5,10 5,10 4,23
3 ... 3,07 3,07 2,54
4@ . 2,06 2,06 1,74
58 ..., 1,39 1,39, 1,158
68 .. ..... 1 1 0,82
MOAR ... L. 8,42 8,42 6,90

— 51 —




e e

Jeu latéral de l'arbre primaire : 0,02 40,08 mm.

Jeu latéral des pignons de 178, 2% et 3€:0,204 0,80 mm.
Jeu latéral du pignon de 4€ 1 0,20 4 G,80 mm.

Jeu latéral du pignon de 59 :0,20 40,50 mm

Jeu latéral du pignon de M. AR 10,20 490,40 mm.

Jeu latéral du pignon de l'arbre secondaire : 6,02 20,08 mm;
e latéral de 'arbre intermédiaire : 0,02 2 C,08 mm.

Entretien
Capacité du carter :

— Gd4/65 ;13,2 litres ;

— GV4/85 : 16,4 litres,
Qualité de thuile : SAE 80.

COUPLES DE SERRAGE (Nm)

Guide butée d'embrayage : 25
Vis plateau de sortie : & 18 mm

1 250 ; & 20 mm : 530,

Ecrou avant sur arbre secondaire (GV4/65) 1 30C.
Axes articulation des fourchettes : 200.

Couvercle arriére © 50,

Assemblage des demi-carters © 50.

Biston du vérin de commande du relais sur la tige 65.

Eixation du vésin : 50,

CONSEILS PRATIQUES

DEMONTAGE

« Déposer la vis centrale sur le
plateau de sortie et extraire ce
dernier.

» Dépeser le couvercle sur Vextré-
mité artigre de Parbre intermédiaire.
s+ Enlever le couvercle arriére (coif-
fant les deux arbres).

« Retirer |z vis sans fin de tachy-
métre.

s Placer 'axe de sélection de chan-
gement de vilesses en position
neutre.

« Déposer le contacteur de démar-
seur (pour empécher enclenche-
ment du démarreur lorsqu'un rap-

port est engagé) avec son support
et la lige poussoir.

= Enlever las vis de fixation du
boitier coté gauche de laxe de
sélection.

» Déposer le flasque coté droit puis
fa vis épaulée.

« Dégager I'ensemble de la com-
mande;

e A laide d'une bride, dégager
légérement 'arbre secondaire vers
l'arriére pour obtenir une prise sous
I'épavlement de la cage extérieure
du rotfement. ’

« Extraire le roulement arriére de
Farbre secondaire.

o7

"-\';,é,i 0.
2 =Y
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~ Vuadela commande de sélaction dss vilesses.
A. Circlip pour immoblilser le poussoir du systéme de verrouil-
lage de M. AR (B) - C. Paliar cdté droit - D. Contacteur de
démarreur - E, Vs épaulée - F. Mécanisme de changement de
viiessas,

It y a quatre axes d'aril-
culation de fourcheltes
da chaqua cots,

Dépose du carter
arriere. -

« Extraire axe du pignon de renvol
de M. AR et pousser ce dernier
contre ja paroi arridre du caster.
Placer la hoite de vitesses en
position verticale pour gue la face
avant soit vers le bas,

« Déposer fes axes darlicuiation
des fourchettes, il y en a quatre de
chacue cété,

« Déposer igs vis sur ja périphérie
du carter.

+ A laide d'un palan soulever le
carter ariére, retirer le pignon de
renval de M, AR avec la douille, le
roulement at |a rondefie butée,

» Enlever 'arrétoir sur la fourchette
de M. AR pour désaccoupler la
glissiére, retirer la fourchette puis
la glissiére.

o Opérer de la méme fagon pour
les fourchettes de 17¢ 28 .3 4¢ et
56 g€,

s Assembler entre eux les arbres
sécondalre et intermédiairs & laide
de Poutil spécial (en forme de
double équerre), maintenu par la vis
at la rondelle du plateau de sortie.
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¢ Soulever en une opéralion

deux arbres {secondaire etinterr
dizire) en prenant soin de ne |
abimer le céne de synchronisal
de 88, puis séparer les deux arbi
« Retirer le roulement pilote d
arbre primaire;

« Enlever le couvercle avant
['arbre intermédiaire.

» Déposer le guide bu
d'embrayage pour sortir [arbre

maire.

PREPARATION
DES ARBRES

3
ARBRE PRIMAIRE

A laide dun tournevis, enk
la bagus de maintien des ¢
demi-bagues de retenue du rc
ment.
= Retirer les deux demi-bague
retenue.

Au moyen d'une presse ol
extracteur, dépaser fe rouleme
la roncielle dentée en une opéra

Séparation de la fourchatta ds M. AR ot de la glic




récupérer la rondeile butée (entre
le roulernent et fe pignon).

A Fassemblage de larbre pri-
maire, engager la rondelle butée
pour que le chanfrein sur 'alésage
Intérieur se trouve vers le pignon,

» Chauffer le roulement & la tempé-
rature de 100" G et le monter sur
Parbre en respectant le sens de
mise en place, ['‘épauiement sur la
cage intérietre doit &tra vers les
cannelures de f'arbre primaire et

I'épaulement extérieur sur la cage -

exiérieure doit étre dans le méme
sens.

e Chauffer a la température de
100" C la rondelle dentée et la
mettre on place en utlisant une
presse.

& Metire en place ies demi-bagues
pour que l'assemblage se fasse
sans jeu,

o Engager la bague de maintien et
la freiner en trois endroits au moyen
d'un poingon,

ARBRE SECONDAIRE

Désassemblage ,

¢ Déposer le pignon de MEAR avec

son roulement. I

_ Larbre secondaire étadt en pasi-

tton verticale, la partie avant vers le
aut

¢ Déposer les deux bagues de

synchronisation de 8¢ rapport.

* Retirer le ressort annulaire et le

manchon baladeur.

* Déposer e jone contre le moyeu

du synchro de 5€ 68,

* Extraire le moyeu de synchro de

58 B8, puis le pignen dé 58 avec

Son rouiement.

* Exiraire en une opération le pignon

de 42 of |a bague épauldée du

Pignon de 58,

* Enlever e jone contre le moyeu

du synchro de 32 48 puis retirer ce
ernier,

Les arbres secondaire
et intermédiaire seront
dégagés ensemble en
ulilisant Poutil spécial
{double équerre)
1. Anneau de levage
assemblé & Peutil spé-
clal.

La bagues de maintian
doit étre frainée an trois
endroits,

+ Déposer le pignon de 3% avec
son roulement.

« Belourner 'arbre secondaire, les
cannelures vers le haut.

» Extraire 'ensemble du baladeur
{manchon et baladeur) de marche
arriére avec e pignon de 12, retirer
le routement.

+ Sortir le synchro de ¢ 22 pujs
le pignon de 28 avec son reulement.

Synchroniseurs

Les cdnes et bagues de synchro-
nisation sont assembiés au moyeu

— BOITE DE VITESSES G4/65 —

ARBRE PRIMAIRE

lors de l'assemblage
des synchros, Iextré-
mité recourbée du res-
sorl annulaira doit étre
placéa dans la languetie
possadant une {ente.

A

par l'intermédiaire de resserts annu-
laires (genre corde & piano) avec
une extrémilé recourbée. Cetie der-
niére doit éire placée dans la fente

de la languette lors de l'assem-
blage.

Assemblage
de l'arbre secondaire

La douile épaulée du pignan de
5% et la douille lisse du pignon de
M. AR et celle du roulement pilote
seront chauffées & la lempérature
de 100" G avant mise en place.

ARBRE SECONDAIRE
(G4/65)
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Caups lengitudinale de fa boite de vilasses G4/65.

« Placer l'arbre verticalement pour
que les cannelures se trauvent vers
ie haut.

» Mettre en place le pignon de 2°
avec san roulement a aiguilles.

Mota : Sur la bolte de vitesses
Mercedes-Benz G4/65, les pignons
sur l'arbre secondaire possédent
un moyeu ayant un deport, ce
demier se trouve selon la piéce sait
vers Pavant, soit vers Parriére. |l gst
donc recommandé de se reporter &
la coupe de la bolte de vitasses
pour connaitre le sens de mentage.

» Meitre en place ie synchro de
%@ 29 ot Iimmobiliser latéralement
par la circlip, cantréler le jeu latéral
du pignon de 2€,

s Engager le roulement & aiguilles
du pignon de 1€ sur l'arbre puis le
pignon.

s+ Monter le moyeu du baladsur de
M. AR pour gue l'épaulement se
trouve vers le pignon de 17%. Mettre
an place le manchon baladeur pour
gue les dents arrondies soient orien-
tées vers le haut {cété cannelures
de Parbre).

« Mettro en place la douile du
roulement du pignon de M. AR, puis
le routement et le pignon, fes canne-
luras vers le baladeur.

» Immobiliser le pignon avec une
durit et un collisr.

« Contrdler le jeu latéral du pignon
de 118,

+ Retourner I'arbre secondaire, les
cannelures vers le bas.

* Mettre en place fe roulement et
le pignon de 3.

« Monter le synchro de 3% 4% etle
circlip, vérifier le Jeu latéral du
pignon de 38,

ARBRE INTERMEDIA
: (GAI65)
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e Placer le pignon de 4% avec son
rouiement.

» Chauffer et metire en place la
bague épaulée (spaviementdu coté
du pignon de 4%) du pignon de 58,
je roulement 4 aiguilles en deux
parties et ls pignon.

« Monter le synchro de 5€ 68,

o Metire en place la bague int¢-
rieure du roulement pilote et {'immo-
biliser avee un jone,

» Véritier le jeu fatéral des pignons
de 4% 88,

ARBRE INTERMEDIAIRE

Sur cette boite de vitesses, Parbre
intermédiaire tourne sur deux roule-
ments & rouleaux conigues. Les
pignons de 6° 58 ainsi que le
pignon double de 49 3¢ sont montés
serrés sur Varbre intermédiaire, il n'y
a pas de cannelure ou de clavette.
e Extraire les roulements & rou-
leauy conigques.

« Déposer le circlip contre le pignon
de prise constanie (pignon de 69).
« Déposer les pignons & fa presss,
un par un, mais jamais ensemble
en commengant par le pignon de
prise constante (6€), celul de 88,
puis la pignen double de 3¢ 49,

A lassembiage, les pigces doi-

vent &tre propres, pas de trace de
graisse ou dimpuretg.
o Chauffer jes pignans a la tempé-
rature de 160 a 180" C et les
rovlements a la lempérature de
100" C.

— B4 —

Pour le sens de moniage,
reporter & ja vue éclatée de f'a
intermédiaire et de la coupe d
haite de vitesses.

« Monter le pignon double, ens
lo pignon de 58 et celui de ¢
constants.sLa mise en place
se faire piéce par piece cor
pour ia dépose.

+ Metire en piace e circlip o
le pignon de 68, puis les K
ments,

REMONTAGE DE LA BOITE
VITESSES .

Avant de procéder & la mis
place des arbres dans le gar
faut régler la position de I
intermédiaire par rapport au ¢
carter avant.

« Montsr le~couvercle avar
arbre intermédiaire sur le ¢
carter.

e Placer des cales d'épaisseur
le logement du roulement.

s Metre en place la cage

rieure du roulementavant, s'as
qirelle esten butde contre es
d'épaisseur.

Le demi-carter étant & plat,
Farbre intermédiaire pour qu'il 1
sur la cage avant du roulemet

A l'aide dune jatge de p
deur introduite dans [alésa
roulement de [arbre prit
mesurer la position du pign
prise constante, la valeur
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IDENTIFICATION
DES FOURCHETTES
(G4/65)

doii étre de 19,7 £ 0,1 mm (voir
figure) par rapport 4 ia face avant
du demi-carter. Si nécessaire, cor-
riger 'épaisseur de cale entre la
cage extérieure du roulement et le
couvercle.

-
+ Retirer I'arbre intermédiaire.

o Meltre en place Parbre primaire
dans ie demi-carter avant avec le
roulement pilate,

Position du pignen de

prise constante sur

l'arbre secondaire par

rapport 2 la face exté-

rieurs du carter: 19,7 +
0,1 mm.

Maesure de la profon-

deur du logement du

roulermant de ['arbre pri-
maire cotd « A n,

« Remplacer la bague d'étanchéité
dans le guide butée d'embrayage.

* Placerles cales d'épaisseur récu-
pérées a la dépose et mesurer la
profondeur du logement du roule-
ment, cote « A »,

» Relever la valeur de dépasse-
ment de la cage extérieure du
roulemnent, cote « B », Cette valeur
doit &tre inférieure de 0,10 mm par

Mesure du dépassa-

ment de la cags exié-

risura du routement de

I'arbra primalre cdté
«8n,

rapport a la cote « A » pour tenir
compie de ¥épaisseur du jointd'étan-
chéité,

+ Modifier si nécessaire 'épaisseur
des cales dans le logement du
roulement pour avolr le jeu de
fonctionnement.

s+ Monter le guide buiée
d'embrayage avec un joint neuf.

» Accoupler les arbres secondaire
et intermédiaire enire eux & l'aide
de {'outi] spécial.

Le demi-carter étant & plat avec
Farbre primaire vers le bas, mettre
en place les arbres secondaire et
intermédiaire en prenant soin que
le cone de synchronisation de 6%
ne soit pas coincé. .

» S'assurer que la broche est en
place sur la fourchette de 58 62, la
mater & chaque extrémité.

» Mettre en place [a fourchette de
5¢ 6€ et ia glissiére, se reporter &
la figure pour le sens de montage.
+ Mettre en place la glissére de
56-89,

Mise en place da la
fourchetta de 58-89,
L'axe d'acerechage
« A » de la biellalte
(glisslars) est orientée
vers l'arbre interms-
dialre « B ». Las fou-
chetles de 4949 gt j7'e-
28 seront placées dans
Is méms sens.

Mise sn place de ia
fourchsatto de M, AR.
L'axe d’accrechage
wA » ast orientd coté
opposé de ['arbre inter-
médiaira « B »,
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« Placer la fourchette de 3% 4€ en
engageant I'axe dans la fente de la
glissiére {biellette) de 5° 68,

» Mettre en place la glissiére de
3% 48,

» Monter la glissiére de 11 2€ gt
la giissiére {bieilette).

Nota : Jusgu'alors toutes les four-
chettes ont été mises en place pour
avoir l'axe du méme cbté, c'est-a-
dire vers I'arbre intermédiaire.

e Visser les axes d'articulation de
la fourchette de 5€ &€, ils sont de
longueurs diiférentes : 58 mm peur
le cété gauche et 102 mm pour le
cdté droit, Seul 'axe coté gauche
est monté avec une rondelle élas-
tique,

» Préparer le pignon de renvoi de
marche arrigre avec la bague
épaulée, son roulement et la ron-
delle butée,

+ Epgager le pignon de renvei de
marche ariére assemblé dans le
demi-carter asriére pour que la
rondelle butée se trouve vers le
haut (vers farrigre du carer), e
pignon doit éfre repoussé jusqu'a
la parot du carter,

» Enduire de pate d'étanchéité (Loc-
tite 573) le plan d'assemblage du
demi-carter avant.

A Vaide d'un palan, metire en
place le demi-carter arri¢re, serrer
ies vis.

+ Aligner le pignon de renvoi de
marche arriére pour engager l'axe.

s Aligner les fourchettes par rap-
port aux trous taraudés pour visser
loes axes dariculation avec des
rondelies élastiques. Les deux axes
courts sont destinés a ia fourchstte
de marche arriére.

¢ Monter {a cage extérieure sur le
roulemnent arriére de I'arbre intermé-
diaire puis le rouviement arriere de
{'arbre secondaire,

+ Metlre en place le pignon de
tachymetre dans le couverde, l'entrai-
neur doit dépasser de 10 mm.




Coupe longitudinale

dela hofe de vilesses G4/65

» Monter la vis sans fin sur l'arbre
secondaire pour que l'épaulement
se trouve vers ie rotlement.

Sur le couvercle de tachymétre,

poser un joint neuf et las cales
récupérées au démontage dans le
lagement du roulement, relever la
cote « A,
+ Relever la cote « B » corréspan-
dant au dépassament du roulement
de l'arbra secondaire, L'épaulement
du roulement doit étre en appui
contre le carter, La cote « B » doit
dtre inférieure de 0,10 mm a la
valeur « A ». Dans le cas contraire,
modifier I'épaisseur de la cale de
reglage.
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Coupe transvarsala
de la boite de
vitesses G4/65 au
niveau de la syn-
chrenlsation de 58-
69 (vua da davant).
A. Axe d'articulatien
de 12 min - B. Axs
d’articulation de 58
mim.
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présenide l'arbre intermédiaire ser
abtenu.

« Monter le couvercle de tach:
métre, enduire les filetages de vi
de pate a joints.

» Fixer ie couvarcle de |'arbre inte
médiaire, endulre les fletages de
vis de péte 2 joint.

* Mettre en place le plateau <
sortie ; serrer ld vis.

+ Brider la cage extérieure du rou-
lement arriére de I'arbre secondaire
pour assurer un montage sans jeu
en tournant 'arbre secondaire.

+ Mesurer e dépassement de ia
cage extérieure du roulement et la
profondeur du logement dans le
couvercle du tachymétre aprés y

avoir placé les cales d'épaisseur
récupérées au démontage et le joint
plat. Cette derniére valeur doit étre
supérieure de 0,10 mm par rapport
au dépassement de la cage exté-
rieure du roulement; en tenant
compte de I'écrasement du joint
plat av montage, e jeu latéral

Relevd de la cots « B »
correspondant au dépas-
samant du roulement
de {'arbre sacondaire.
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Masure de la cote « A n sur le couvercle

tachymatra.




MECANISME DE COMMANDE
DES VITESSES

[ésassemblage

Lz commande étant déposée du

carter de bofte de vitesses (se
reporier & la vue éclatés) :
o Séparer le boftier (12} du palier
{8) en oésaccouplant ie doigt de
sélection de ia chape assembide &
l'axe. .

Sile levier {11) doit &tre dépsosé,

il faut enlever ia pastille sur le boftier .

pour avoir accés & I'écrou, récu-
pérer les rondelles qui se trouvent
de chaque c6té de la petite bague.
¢ Chasser la goupille du doigt de
passage des vitesses (3) et la
glisser sur l'axe avec ['élrier de
verrouillage {4),

o Glisser le palier,

¢ Déposer les vis pointeaux (si
nécessaire les chaufier, clles sont
montdes au Loctite) sur le doigt de
verrouillage {7) pour les déposer,

e Giisser le doigt de verrouillage
sur f'axe pour récupérer le bon-
homme et les deux ressorts,

¢ Déposer |s flasque palier sur le
ube, si nécessaire enlever le sec-
tsur cranté.

¢ Chasser la goupille tubulaire pour
retirer la chape {10).

« Retirer le jonc.

v Séparer l'axe {2) du tube palier
(@),

Assemblage

Si nécessalre, les roulements a
aiguilles et bagues seront rem-
placés, se reporter & ia vue aciatés
pour la disposition des piéces.

o Engager dans le tube palier (9
la rondelle, je ressor, la douille,
comprimer l'ensembla pouy metire
le jone.

¢ Introduire 'axe dans le tuj)e palier
pour que les repérages coincident.
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Paur mesurer le dépas-
sament de la cage exts-
rieure du roulement
arridra da {'arbre inter-
médialre, il est néces-
saire d'utiliser des
brides.
B. Dépassement de Ia
cage extérieure du rou-
lameant Inférieur de 8,10
mm par rappert a4 la
prefondeurdulegamant
dans Ie carler de tachy-
matre,

Assemblage da l'axs avec le fube
palisr, les repéres (flaches) doivent
coincider.

» Mettre en place le jone sur l'axe,
puis {a chape en respectant le sens
de montage.

Si le secteur cranté a été déposé,
se reporter & la figuire pour le sens
de montage,

« Mettre en place e rotlement a
aiguilles et la bague d'étanchéjié

sur ie flasque,

Sens de montage da la chape (10) sur
Paxe.

+ Engager la vis de fixation {fléche}
sur e flasque, elle ne pourrait éire
mise en place ultérieurement.

* Assembler le doigt de. verrouii-
lage (7} etP'engager sur 'axe, serrer
légérement les vis pointeaux.

Si le roulement a aiguilles sur le
boitier intérieur (8) a &8 déposé, il
sera engagé pour étre a 124 +
0,2 mm du plan d'assemblage.

Cetia vis (fieche) doit
btre misse en place & ¢a
stada,

Sl le secteur cranté {1) a été déposs,
la repéra (flsche} doit atre orienté dans
te sens d'avancement du véhicula.

« Engager le boflier intérisur (6) sur
le tube palier (9).

s Monter le doigt de commande (3)
et I'étrier de verrouillage (4), se

. reporter a ia figure pour ie sens de

montage de I'étrier de verrouiBage.

Pour régler correctement la posi-
tion du doigt de commande quand
celui de verrouillage est au centre

5)
J
g
CII0 {01} svoen

¥

4

Dapese du doigl de var-
rouillage
1. Sectaur cranté - 7.
Doigt de verrauillage.

Vue éclatéa de [a commande de chan-
gemant de vitessss
1. Sectaur cranié - 2, Axe - 3, Deigt de
commande - 4. Etriar de verrouillage
- &, Renifiard - 6. Boltiar intérieur - 7.
Doigt da verrcuillage - 8. Vis polnteau
- 8, Palier - 10. Chape - 11. Lovier de
~mmanda - 12, paiiar - 13. Doigt de
sélectlon,
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Miss en ptacs da ['dirier de varrouillage et du doigt de
commanda.

du sectzur cranté, le constructeur a prévu un
calibre, Pour cela il faut dévisser les vis pointeaux
du doigt de verrouiliage, les enduire de Loctite et
les visser a nouveau.

s Remonter le lavier de commande (11) dans le
boitier (12) sans oublier le pion pour immebiliser la
rondelle d'appui.

« Metire en place lensemble de la commande
dans le carter de bofte,

COMMANDE DES VITESSES

Coupe transversaie de la commande
das vitasses
A. Pousselr de verroulllage ds
. AR

1, Sectaur cranté - 2. Axe - 3, Doigt

de commande - 4, Etrier de verrauil-

lage - 5. Boitiar intérisur - 6. Doigt

de varrouillags - 9. Palier - 10, Chapa
- 13, Dolgt da sélaction,

H

Quand les valaurs « A » ot « B » sont

identiquas avac le calibre, lo dolgt da

commande ast dans la bonns posi-
tion,

BOITE DE VITESSES
GV4/65

Cette boite de vitesses diffé
du modéle G4/65 par la présen
d'un relais d'entrée placé dans
demi-carter avant, ce qui perr
d'avoir 12 rapports au lieu de
L'arbre primaire est différent ¢
I'assemblage des piéces et ne pe
étre dépose gu'aprés avoir retiré |
arbres secondaire et intermédiair

L'arbre secondaire est plus lo
que sur la boite de vitesses G4/
et la disposition des pidces ¢
semblable de la partie amiére (p
teau de sortle) jusqu'au pignon
5€, L'extrémité avant de [art
secondaire regoit un fube pc
assurer la lubrification du pign
de prise constante sur Farbre |
maire et ceiul de 6% sur [arl
secondaire. L'arbre intermédis
posséde un pignon de plus ¢
celui de la boite G4/65 mais
principe de montage des pignc
est identique, uniquement par s
rage.

DEMONTAGE

» Déposer le guide but
d'embrayage et maintenir le rot
ment de |'arbre primaire par de
brides. )

+ Déposer la vis centrale sur
plateau de soriie et exiraire
dernier.

« Déposer le couvercle sur ['ex
mité arriére de |'arbre Intermédia
» Enlever le couvercle arriére (¢
fant les deux arbres).

« Refirer la vis sans fin de tac
métre.

« Placerl'axe de sélection de ch
gement de vitesses en posit
neuire.




Déposa du dispositif de verroulilage
du vérin de commande du relais.

» Déposer le contacteur de démar-
reur (pour empécher l'enclenche-
ment du démarreur lorsqu'un rap-
port est engagé) avec son support
et la tige poussoir,

+ Enlever ies vis de fixation du
hoitier ¢bté gauche de l'axe de
sélection.

» Déposer le flasque coté droit puis
la vis épaulée.

» Dégager l'ensembie de la com-
mande. ‘

A laide d'Une bride, dégager
légérement |'arbre secondaire vers
I'arriére pour obtenir une prise sous
I'épaulement de la cage extérisure
du roulernent.

e Extraire le roulement arriére de
I'arbre secondaire.

+ Extraire 'axe du pignon de renvoi
de M. AR et pousser ce dermnier
contre la parol arriére du carter.
Placer la bolte de vitesses en
position verticale pour que la face
avani soit vers le bas,

» Déposer les axes d'articulation
des fourchettes, il y en a quatre de
chaque cité.

¢ Déposer les vis sur la périphérie
du carter.

A Taide d'un palan, soulever le

carter arriére, retirer le pignon de
renvoi de M, AR avec ia douille, le
rotlement et la rondelle butée.
o Enlever ['arrétoir sur fa fourchetts
de M. AR pour désaccoupler la
glissidre, retirer la fourchette puis
la glissiére.

— BOITE DE VITESSES GV4/65 —

(GV4/65)

ARBRE SECCNDAIRE

* Opérer de ia méme fagon pour
les fourchettes de 17 2€ - 3¢ 48 et
5988,

s Déposer le guide butée
d'embrayage, & laide dun tour-
nevis enfever |a bague de maintien
des deux demi-bagues de retenue
du reulement.

= Retirer la rondeile dentée puis la
goupilie.

» Dégager légérement I'arbre pri-
maire vers ['avant pour avoir une
prise contre la cage extérieure du
roulement.

» A laide d’un extracteur, retirer le
roulement & rouleaux cylindriques.

s Récupérer la rondelie inérieurs
du reulement,

ARBRE PRIMAIRE
(GV4/65)

Nota: Lors de lextraction des
arbres secondaire et intermédiaire
it sera possible de sortir en méme
temps 'arbre primaire,

« Assembier les arbres secondaire
et intermédiaire entre sux par 'outil
de levage et a l'aide d'un palan, les
dégager avec l'arbre primaire du
carter avant. Attention que l'arbre
primaire reste dans ie méme aligne-
ment gue ie secondaire pour ne pas
fausser le tube de lubrification.

» Séparer I'arbre intermédiaire des
autres arbres,

» Dégager I'arbre primaire du secon-
daire. -

PREFPARATION
DES ARBRES

ARBRE PRIMAIRE

L'arbre primaire étant partielle-

ment désassemblé, retirer le roule-
ment pilote de I'arbre secondaire.
» Extraire le pignon de prise
constante en récupérant la rondelle
du roulement, celle possédant un
chanifrein et le roulement & aiguiiles,
séparer le crabot du pignon.

Al'assembiage, engager le crabot
sur le pignon.

« Monter ‘e pignon sur larbre pri-
maire avec son roulement.

= Placer la rondelie buiée pour que
le chanfrein se trouve a Fopposé
du pignoan.

» Chauifer la rondeile du roulement
et l'engager sur 'arbre primaire,

ARBRE SECONDAIRE

» Déposer le pignon de marche
arriére avec son rculement.

s Immobiliseri'arbre secondaire ver-
jicalernent, la partie avant vers le
haut, ‘
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v Défreiner et déposer I'écrou sur
Pextrémité avant.

« Déposer le baladeur du relais et
exiraire & moyeu avec son roule-
ment.

= Enlever le circlip et retirer le
roulement du moyeu,

» Ensuite opérer de la méme fagon
que sur {'arbre secondaire de la
boite de vitesses G4/65, de méme
pour les synchros.

A lassemblage, metire le roule-
ment & billes dans le moyeu du
synchro de relais. La disposition
des piéces étant semblable en
grande partle (sauf sur fextrémité
avant) & ia bojie G4/65, le lecteur
peut se reporter a ce paragraphe
et la coupe de ia boite de vitesses
GV4/65 pour la disposilion des
piéces,

Sur l'extrémité avani, monter e
synchro du relais, placer la rondelie
arrétoir, serrer I'écrou puis le freiner.

ARBRE INTERMEDIAIRE

Par rapport & la boite de vitesses
G4/65, cetarbre posséde un pignon
de plus sur l'extrémité avant. Tous
les pignens sont assemblés par
serrage, il n'y a ni cannelure, ni
clavette. ‘

En cas de remplacement d'un
ou plusieurs pignons, se reporter
au paragraphe correspondant ‘sur
la bofte de vitesses G4/85. La
coupe de la bofte de vitesses
GV4/65 maontre la disposition des
pignons sur larbre,

REMONTAGE DE LA BOITE
DE VITESSES .

Avant de procéder a la mise en
place des arbres dans le demi-
carter avant, il est nécessaire de




ARBRE INTERMEDIAIRE
(GV4/65)

Aelavé de la position
du pignon de prise
constanie de Varbre
intermadiaira, il doit aire
3 22,5 + 0,10 mm par
rapport & la faca avant
du cartar (cette dernigra
vérification ast effec-
tuée quand la bolte de
vitessas est ramaentéa).

Jéterminer la position du pignon de
prise constante sur I'arbre secon-
daire par rapport 4 la tace avant du
carter. -
« Meltre en place la cage exts-
rieure du roulement avant de l'arbre
intermédiaire dans le caner.
« Placeries cales d'épaisseur réeu-
pérées au démontage contre la
cage extérieure du roulement.
» Fixerle couvercle avant, s'assurer
que la cage extérieure du roulement
est an appui contre le couvercle.
Le demi-carter avant étant en
position verticale, 1a tace avant vers
le bas, placer l'arbre intermédiaire
sur le roulement avant. Si le demi-
carter avani est de niveau, le cen-
trage de l'arbre se fait automatique-
ment. .
+ Relever la distance entre la face
avant du pignon et la face du carter,
tavaleurcdoitétre de 22,5 £90,1 mm,
Dans le cas contraire, déposer g
couvercle avant pour augmenter

5 é_me/ géme
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%,, Aref2éme
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_Relais

IDENTIFICATION DES FOURCHETTES
(GV4/65)

_3amef4éme

M.AR

3éme/déme .

.Same/6eme.

ou diminuer Pépaisseur des cales.
Nota : Pour relever ceite.cote de
225 + 0,1 mm, utiliser une jauge
de profondeur qui sera introduite
par un trou de fixation du guide de
ia butée d'embrayage. | est conseillé
de tourner Parbre intermédiaire pour
effectuer plusieurs mesures.
» Déposer ['arbre intermédiaire.
« Accoupler 'arbre primaire & Tarbre
secondaire en s'assurant que le
tube de Iubrification est en place et
que les cdnes de synchronisation
du relais ne coincant pas.

s
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» Placer |'arbre intermédiaire conire
les deux arbres et accoupler 'arbre
iniermédiaire au secondaire par les
extrémités arriere au moyen de
I'outif de ievage.

Pour &re certain que les pignons
de prise constante des arbres pri-
maire et intermédiaire ne se sépa-
rent pas, on peut les relier A ['aide
dun fil de cuivre, sans trop les
brider.

s Soulaver led irois arbres 4 l'aide
d'un palan,

o Placer le demi-carter avant en
oosition verticale, ia face avant vers
le bas. ’

= Descendre les arbres dans le
carter jusqu'a ce que l'arbre inter-
médiaire repose sur e roulement
avant,

s Centrer |'arbre primaire dans son
logement, it doit rester en aligne-
ment avec 'arbre secondaire,

¢ Chauffer ie roulement de arbre
primaire et le menter sur l'arbre, &
laide de deux brides maintenir la
cage extérieure en buiée contre le
carter,

s Controler fa position du pignon
de prise constante sur Farbre inter-
médiaire (cote de 22,5 = 0,1 mm).
» Remplacer sinécessaire la douille
dans le carter de la tige du piston
de commande du relais,

*+ Meltre en place la bague d'étan-
chéitd pour cque le ressort soit
orienté vers le piston,

+ Engager la seconde douille.

*+ Monter [a fourchette du relais.

* Engager ia tige du piston de
commande du relais pour que ie
doigt de la fourchette s'engage
dans le fratsage sur {'axe.

Coupe partlelle du
carter du relals d’sntrée
Indlgquant 'amplace-
ment oll sont reisvées
lescotes « AnataBw,

+ Visser les axes d'articulation de

la fourchette du relais, I'axe court
du coté gauche avec rondelle « Bel-
leville » et I'axe long cété droit sans
rendelle.
« Meatire en place le dispositif de
verrouiilage, e bouchon étant monié
au Loctite N* 270.
s Pousser ia tige de piston en
butée, le manchon baladeur du
synchro doit ére en butée sur la
bague de synchronisation.
* Relever la cote « A » corespon-
dant a la distance entre 'épaule-
ment de la tige et Iz face du carter.
s Releverlacoie « B », entre 'épau-
lement interne et la face du carter,
L'épaisseur de la rondells {3} voir
vue éclatée correspond 4 « A-B»
diminuée de 0,60 mm a placer sur
la tige du piston,
» Sortir I'axe du piston pour placer
la rondelle d'épaisseur,
» Enduire de Loctite N' 270 les
filets du piston et le visser sur ta
tige. .
+ Sortir le piston jusqu'en butée
vers l'avant pour relever la cote
« C», cette valeur diminuée de
8 mm donne I'épaisseur de la caie
(1) (voir vue éclatée} a placer sur
le cydindre du vérin,
« Monter le cylindre du vérin avec
Ie joint torique huilé,
+ Metire en place la plaque laté-
rale.
» Mettre en place la giissiere de
58-6% puis la fourchette.
» Opérer de la méme fagon que les
auires glissiéres et fourcheties,
Nota : Jusqu'alars toutes les four-
chettes ont été mises en place pour

sitif da verrouillage.

Vue éclatée da Ja commanda du relais
1. Cale de réglage - 2. Pislon de vérin de
Gommanda - 3, Cale da réglage - 4. Dispo-

Relevé da la cota « C »,
le piston étant sorti en
totalité.

Montage da I'axe du piston da com-
mande du relais.

avoir I'axe du méme cdid, c'est-a-
dire vers l'arbre intermédiaire.

« Monter la glissiére et |a fourchette
de M. AR avec 'axe de l'autre coté.
s Visser les axes d'articulation de
5882 ils sont de longueurs diffé-
rentes : 58 mm pour le c6té gauche
et 102 mm pour le cdté droit. Seul
'axe ¢6té gauche est monté avec
une rondeile élastique {genre Belle-
ville),

+ Préparer e pignon de renvoi de
M. AR aves la fige épaulée, son
roulement et la rondelle butée.

s Engager i& pignon de renvel de
M. AR assemblé dans le demi-
carter arridre pour que la rondelie
butée se trouve vers le haut (vers
Faridre du carter), le pignon doit
étre .repoussé jusqu'a la paroi du
caner.

» Enduire de pate d'étabchéité (Loc-
lita 573) la plan d'assemblage du
demi-carier avant.

A l'aide d'un palan, meitre en
place le demi-carter arriere, serer
les vis.

s Aligner le pignon de renvoi de
M. AR pour engager 'axe.

s Aligner les fourchettes par rap-
port aux frous taraudas pour visser
les axes darticulation avec des

Mise an place de la rondslle dentée

avec sa gouplile d'entrainemaent, (Cette

opération s'effectua lorsque 'arbre

primaire est monté sur le carler da
baoite).

rondelles élastiques (Belleville), les
deux axes courts sont destinés ala
fourchette de M, AR.

-« Monter la cage extérieure sur le-

roulement arrigre de |'arbre intermé-
diaira.

¢ Mettre en place le pignon de
tachymeétre dans le couvercle, |'eniral-
neur doit dépasser de 10 mm.

* Monter la vis sans fin sur l'arbre
secondaire pour que 'épaulement
se trouve vers le roulement.

Sur le couvercle de tachymétre,
poser un joint neuf et les cales
récupérées au démontage dans lo
logement du roulement, relever la
cole « A ». (Se reporter 4 la boite
de vitesses G4/65 pour les fllustra-
tions).

+ Relever la cote « B » correspon-
dant au dépassement du roulement
de ['arbre secondaire. L'épaulement
du roulement doit étre en appui
contre le carter, La cote « B » doit
étre inférisure de 0,10 mm & ia
valeur « A». Dans le cas contraire,
modifier |'épaisseur de la cale de

Mentage de la fourchette de 59-69,




réglage. (Se roporter & la hofie de
vitesses G4/65 pour les illustra-
tions),

¢ Brider la cage extérleure du rou-
lement arridre de I'arbre secondaire
pour assuter un montage sans jeu
en tournant I'arbre secondaire.

» Mesurer le dépassement de la
cage extérieure du roulement et la
profondeur du logement dans le
couvercle du tachymétre aprés y
avoir placé les cales d'épaisseur
récupérées au démontage et le joint

plat. Cette derniére valeur doit 8tre
supérieure de 0,10 mm par rappont
au dépassement de la cage exté-
rieure du roulement, en tenant
compte de |'écrasement du joint
plat au montage le jeu latéral pré-
sent de Parbre intermédiaire sera
obtenu.

» Monter le couvercle de tachy-
métre en s'assurant que Faxe du
pignon de renvoi de M. AR est bien
orienté, enduire les filetages de vis
de pdte a joints.

e Fixer le couvercle de Parbre inter-
médiaire, enduire les filotages des
vis de péte & joints.

e Metire en place le plateau de
sortie, serrer la vis.

» Monter la rondelle dentée avec
la goupille d'entranement.

s Placer les deux demi-bagues puis
fa bague.

« Déterminer ['épaisseur de cale &
placer dans l& logement du roule-
ment sur le guide butée
d’embrayage. (Opération similaire
4 la boite G4/65).

IV - PONT

Le pont arridre des véhicules décrits dans I'Etude est du type hypoide a
simple démultiplication par-couple coniqué. Le pignon d'attague est monté
sur roulements A rouleaux conigues, son extrémite étant guidée par un
roulement pilote & rouleaux cylindriques. Ce pont est équipé d'un patin de
réaction pour recavoir la poussée latérale de la couronne du couple

conique.

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

Marque : Mercedes-Benz.

|dentification

Véhicules Ponts Rapports
1120 HL4/28 D-7,8 3,83
11208 HiLd4/28 D-7,8 3,88
1320 HL4/28 D-7,8 4,75
13208 HL4/28 D-7,8 4,75
1320 L HiL4/29 D-9,2 4,75

Distance conique : 83,5 mm.

Fayx-rond maxi de la couronne : 0,1 mm.
Jeu d'engrénement ; 0,20 40,28 mm.
Jeu latéral des planétaires de différentiel 1 0,1 mm.
Précharge des roulements du boftier de différentiel :
- avant setrage des chapeaux de paliers : 0,03 & 0,05 mm.

La dépose du pont apriére com-
plet n'offre pas de difficulté particu-
ligre. Il es! recommandé de sou-
lever le véhicule en plagant les crics
sous les brides de ressorts, lorsque
le véhicule est équipé de ce type
de suspension, et non sous le carter
ceniral.

DIFFERENTIEL

Avant dentreprendre la dépose
du différentiel, il est nécessaire de
déposer les deux arbres de roues.

» Déposer le couverdle arriére du
carter de pont.

e Déireiner les écrous 4 créneaux
destinés au réglage des raulements
de différentiel pour les desserrer
légérement.

e Monter le guide butée

d’embrayage.

MECANISME
DE COMMANDE
DES VITESSES

le mécanisme de commande
des vitesses étant semblable 4 celu
de ia boite de vitesses G4/85, Ik
lecteur peut se reporter & ce para
graphe pour la remise en étai di
mécanisme.

-— aprés serrage des chapeaux de paliers : 0,04 A 0,07 mm.
Jeu entre le patin de rdaction et la couranne 1 0,25 mnt.
Précharge des roulements du pignan d'attague {avec bague d'étar

chéité) : 1,4 24,2 mm.

Jeu latéral des moyeux de roues : 0,02 240,04 mm.

ENTRETIEN
Capacité du carter : 5,21,

Qualité de 'huile : SAE 80,85 W/S0.

COUPLES DE SERRAGE (Nm)

Vis du boitler de différentiel : 260 & 280.

Vis de la couronne : 180 & 200.
Vis des chapeaux de paliers : 320.

Bague filetée du pignon dattaque : 1 000 &1 200,
Ecrou du plateau d'entrainement : 360,

Calotte du pont/icarter : 85 4 80,

Contre-écrou de moyeu : 350 a 400.

Filasque d'arbre de roue : 30.
_Ecrous de roues : 600,

CONSEILS PRATIQUES

« Dévisser et retirer le patin de
réaction de la couronne.
+ Enlever les chapsaux de paliers
et déposer le différentict.

DEMONTAGE

« Extraire les roulements & rou-
leaux coniques du boitier ds diffé-
rentiel.

¢ Enlever les vis et chasser la
couronne si elle doit étre rem-
placée. I est quelquefois néces-
saire d'utiliser une presse.

» Repérer les deux parties du boi-
tier de différentie! si elles ne le sont
pas los séparer en récupérant satel-
lites et planédtaires.

MONTAGE
¢ Placer une rondeile butée et un

E!anétaire dans Pun des demi-
oitiers du différentiel, 1a rainure de
[ubirfication otientée vers le plané-
taire.

* Metire en place le planétaire : les
satellites ot leurs rondelles sphé-
riques mentées sur le croisillon puis
le deuxiéme planétaire &t sa ron-
delle butée sur les satellites.

e Régler le jeu latéral des plané-
taires.

e Placer 'autre demi-boitier en res-
pectant les repéres faits lors du
démontage et serrer les vis au
couple indiqué dans le chapitre
« Caractéristiques ».

e Chauffer la courcnne & 80" C
environ et la mettre en place sur le
boitier de différentiel.

¢ Serrer les vis au couple indiqué.
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e Chauffer les roulements & ¢
leaux coniques & 80" C environ
les metire en place sur le boitier
différentiel.

PIGNON D’ATTAQUE

+ Déposer le circlip de maintien
la cage intérieure du roulermt
pilote.

= Enlever la téle d'arrét de la bag
filetée du nez de pont.

e Dévisser la bague filetée

moyen d'une clé a ergots app
priée. La longueur du plateau dent
nement permet de dévisser entie
ment la bague sans avclr &
dépaser.

» Fixer une plaque dextraction |
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Coups du pont HL4/28 D-7,8

11

1. Plateau d'entrainemant - 2. Partie cannslée du pignon d'attaque - 3, Bague d'étanchéité - 4. Bagus filetéa - 5. Entretoise
- 6, Demi-cales da réglage des roulements - 7. Cale de réglage de la distance conique - 8, Pignon d'attaque - 9. Planétairs
- 10, Dami-arbre ds roue - 11. Calotls de pont - 12, Satellite - 13. Couronne - 14, Croisillan du différentiel - 15, Déflectaur
d'huile - 16. Ecrou de réglage des roulaments du boitier du diftérentlal - 17, Boltler du différentis! - 18. Patin de réaction

deux boulons sur le plateau d'entral-
nement,

< Serrer fermement les deux vis
de pression sur la bague filetée
dans le but de maintenir les deux
demi-cales de réglage entre les
bagues extéricures des roulements.
Sinon, les demi-cales s’engage-
raient dans la gorge du filetage
pendant |'extraction du pignon
d'attaque et la dépase deviendrait
alors trés difficile {le pignon d'attaque
ne pourrait plus ni entrer, ni sortir).
* Extraire le pignon d'attaque en
vissant les deux vis d'extraction.

© Récupérer les cales de réglage

restées dans le carter.

=19, Arrétolr de a bague filstée,

» Déposer le jonc de maintien de
la cage extérieure du roulement
pilote et chasser cette derniére.

Important : Méme si 'extraction
du pignon d'attaque s'avérait facile
pendant le dévissage de la bague
filetée, il est indispensable d'utifiser
I'axiracteur pour maintenir les demi-
cales de réglage entre les roule-
mentis,

DEMONTAGE

» Enlever de la partie arriére du
pignon d'altaque, le jone d'arrét de
la pague intérieurs du roulement
pilote puis l'exiraire.

» Débloquer I'écrou en maintenant

le plateau d'entrainement et Fenlever,
extraire le plateau du pignen
d'attaque.

+ Extraire les roulements du pignen
d'attaque, récupérer 'eniretoise.

MONTAGE

= Sélectionner le couple conique
qui doit &tz monté. Le pignon
d'attaque porte fe numéro d’appa-
riement sur la face avant et la
couronng le porte sur le chanfrein.
Chaque pigce ne peut étre rem-
placée séparément, mais par couple.
= Chauffer a 80" C, 1a bague iné-
rieure du roulement pilote et la

A. Demi-cales pour le réglage de la précharge
des roulements - B. Entretoise - C. Cale pour
le réglage de la distance conique.

PONT ARRIERE
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meitre en place sur le pignon
d'attaque ainsi que le jonc d'arrét,

* Placer la cage extérieure du
roulement pilote dans le carter sans
oublier ie jonc d'arrét.

¢ Placer e roulement pilote dans
le carter,

+ Chautffer égafement ies deuy rou-
lements principaux et les mettre en
place au moyen d'un mandrin appro-
prie en les disposant de la maniére
sulvante.

s Placer le premier roulement 3
roulezux coniques sur le pignon
d'attague (voir coupe) puis I'entre-
{oise, la bague extérieure de chacun
des roulements ot le deuxiéme
roulement,

» Introduire la bague d'étanchéité
dans son legement de la bague
filatée at remplir de graisse 'espace
compris entre les deux lévres.

» Placer ensuite la bague d'appui,
Iz bague filetée etle plateau d'accou-
plement.

+ Serrer ['écrou au couple en main-
tenant le plateau d'accouplement.

+ Freiner |'écrou par matage du
collet.

¢ Sélectionner les demi-cales de
régiage des roulements.

Ces demi-cales sont livrées en
une seule pidce qui doit &lre coupée
avant le montage afin déviter le
démontage du pignon d'attague
peur la mettre en place.

« Prendre deux cales identiques
pour les présenter en deux poinis
diamétralement opposés,

» Choisir des cales glissant gras
entre les roulements et sélectionner
une cale d'une épaisseur supé-
rieure de 0,02 mm afin d'obtenir la
précharge nécessaire ; les route-
ments doivent alors tourner trés
fermement 4 la main.

Nota: Ces cales sont dispo-
nibles de 0,02 en 0,02 mm d'épais-
seur et sont cataloguées de 10,10
4 10,50 mm.

* Couper la cale sélectionnée en
detx demi-cales a l'endroit des
deux entallles et ébavurer.

» Placer les demi-cales entre les
roulemenis et contréler le couple
d'entrainement du pignon d'attaque.

Pour cela :

» immobiliser les roulements entre
deux « V» en boils, ces derniers
étant maintenus entre les mor-
daches d'un étau ou sous une
presse {sans serrage excessif).
S'assurer que la cage exiérieure
ne soit pas en contact aves
bague filetée.

Si, avec les nouvelies demi-
randelles, la précharge des roule-
ments ne peut &tre obtenue, il sera
nécessaire de remplacer Tentre-
toise {voir coupe) placée entre les
bagues intéricures des roulements
a rouleaux coniques.

ASSEMBLAGE

POSE DU PIGNON D’ATTAQUE

» Introduire dans le carter de pont
quelques cales de réglage dans le
fond du logement du pignen
d'attaque.




s Fixer lextracteur sur le pignon
d'attaque, comme pour ia dépose,
mais sans les vis dextraction, dans
le but de maintenir fermement les
demi-cales de réglage entre les
deux roulements pour éviter qu'elles
s'sngagent dans la gorge du loge-
ment. Dans ce dernier cas, le
pignen d'attaque ne pourrait plus ni
entrer, ni sortir,

« Introduire 'e pignon d'attaque
dans le carter.

« Visser la bague filetée et la serrer
au couple. :

REGLAGE DE LA DISTANCE
CONIQUE

Sur la courcnne de ce poni, ia
correction & appoerter 4 la distance
conique théerique est indiguée en
dixiémes de milliméires, ¢’'est-a-dire
gque finscription «+ 0,18» veut
dire : + 0,15 mm. Linscription com-
portant le signe (+) est & ajouter a
la distance conique thécrique pour
obtenir la distance conique reelle
et {'inscription comportant le signe
{(—) @st & retrancher.

" 18 exemple :

— Distance conique théorique :
83,5 mm,

— Correction gravée sur la cou-
ronne : (+) 0,15,

— Distance conique réelle : 83,5 +
0,15 = 83,85 mm.

29 exemple :

— Distance conique théorique :
835 mm.

-— Correction gravée sur la cou-
ronne : (—) 0,15.

— Dislance conique réelie | 83,5
-0,15 = 83,35 mm.

MESURE DE LA DISTANCE
CONIQUE REELLE

+ Placer un comparateur sur appa-
refl de mesure et 'étalonner A la
distance conigue théoriqus (voir le
chapitre « Caractéristiques ») en
plagant l'étrier de l'appareil a la
pariie inférieure du support.

Dans cette position, fixer le com-
parateur de manigre qu'il soit & zéro
avec une pré-contrainte de 2 mm
au cadran {petite aiguille sur {2) et
ta grande sur (0).

s Introduire I'appareil dans le loge-
ment du différentie] et amener la

Masura de [a distance
conlque au moyan
d'une barre rectifiée
1, Barra ractifiée d'un
diambtre guslcongue en
appui dans le logemant
das routaments du dif-
tarential
a. Cote 4 masurar - I,
Rayon du logement des
roulemants du différan-
tiel. Distance coniqus :
DC=r+a.

pointe du comparateur en appu sur
le pignon d'attaque : relever I'écart
indiqué et le sens de la correction
& apporter.

» Corriger la distance conique en
augmentant ou en diminuant{épais-
seur de cales entre le roulement
arridre du pignon d'attaque et le
carter de pont (voir la vue en coupe,
repere 7).

En dépannage

A défaut de I'outil spécial, il ast
possible de mesurer la distance
conigue au moyen d'une barre
rectifiée, d'un diamétre quelcongue
placée dans les logemenis des
roulements du différentiel, comme
l'indique la figure.

REPOSE DU DIFFERENTIEL ET
REGLAGE DU JEU
D’ENGRENEMENT

« Vérifier le bon positionnement
des déflecteurs d'huile & lintérieur
des frompettes (15) (voir coupe}.

e Placer dans le carter de pont, le
différentiel préparé muni des cages
de ses roulements,

a Mettre en place les bagues file-
tées en respectant leur repére et

6 7

en les vissant centre les cages des
rouiements de maniére qu'il existe
un certain jeu d'engrénement entre
la couronne et le pignen d'attague.

« Placer les chapeaux de paliers
en respectant également leur repére

et en serrant les vis de fagon & |

parmettre |a rotation des bagues
filetées.

» Serrer les bagues filetées pour
amener le différentiel 4 ‘ourner
[forement sans jed.

 Placer ia painte du comparateur
sur le flanc d'une dent et mesurer
le Jeu d'engrénement en maintenant
le pignon d'attaque.

« Procéder ainsi en trois points de
ia couronne.

o Corriger, si nécessaire, le jeu
d'engrénement en dévissant d'abord
la bague filstée qui convient puis
en vissant ['autre d’autant.

« Serrer au cauple les vis du
chapeau de -pafier gauche (coté
opposé 4 la couronné).

REGLAGE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS

» Fixer une butée dans loiifice
taraudé du chapeau de palier gauche
qui vient d'éire serré pour en mesurer
la flexion pendant le réglage de la
bague filetée du cbté droit. Fixer
égalerment un comparaieur pour en
connaiire la valeur.

» Dévisser [a bague filetée du cowé
droit afin d'éliminer toute contrainte
sur 'e paller opposé et mettre le
comparateur a zéro.,

« Serrer alors Ja bague filetée du
coté droit jusqu'a ce que l'aiguille
du comparateur indique une flexion
de 0,005 A 0,020 mm. S'en tenir
au mini de 2 tolérance lorsque les
roulements sont réufilisés et au
maxi lorsque les roulements sont
neufs,

» Serrer les vis du chapeau de
palier droit au méme couple que les

8 9

vis du chapeau de palier gauche
(voir paragraphe précadent) :le com-
parateur doit alors indiguer uno
flexion de 0,04 24,06 mm.

e Vésifier le jeu d'engrénement et
fixer les téles d'arrét des bagues
filetées sur les chapeaux de paliers.

REGLAGE DU PATIN
DE REACTION

« Visser la vis de réglage jusqu'a
ce que le frotteur bute sur fa
couronne.

o Lé dévisser de 1/6° de lour et
sen;er ['écrou de blocage.

Lespace maximum entre le frok-
teur et la couronne doit &tre de
0,25 mm.

MOYEUX DE ROUES

Les moyeux de roues sont montés
sur des roulements & rouleaux
conigues placés en opposition et
réglés par un écrou, L'élanchéité
s'effectue au moyen d’une bague
d'stanchéité logée dans un fraisage

using sur la partie iniérieure du

moyeu, la l&vre porte sur une bague
rapportée sur la trompette du pont.

Pour dépaser le moyeu, refirer
I'arbre de roue, déireiner et déposel
le contre-éerous,

o Récupérer {arréteir, dépose
Fécrou de réglage et récupérer lz
rondelle plaie assurant ia portec
de P'écrou de régiage.

« Extraire le moyeu avec le roule
ment extérisur,

» Déposer la bague d'étanchéite
et le roulement intérieur.

» Vérifier les roulements (intérieu
et extérieur) selon leur état chasse
los bagues extérieures de l'intérieu
du moyeu.

10‘

™ Coupe d'un moyeu artidrs du pont HL.4/28 D-7,1
1. Bagus d'&tanchéité - 2. Trompslta de poni
3. Cage axtérieute du roulemant - 4. Contre-écr
] - 5, Daml-arbra de rous - 6. Circlip - 7. Ca
axtérieura - 8. Bague do portée ds la lév
d*slanchéité - 9. Mécanisme & caln - 10, Cylind

de frain a ressort,




» Vérifier la portée de la lévre
assurant I'étanchéité du moyeu.
e Neltoyer le moyeu,

Si les bagues extérieures ont été
retirées, les monter dans le moyeu.
o Gralsser les roulements et poser
celui de l'intérieur dans le moyeu,
¢ Appliquer une mirce pellicule de
Térosen Fluid T 307 ou Dichtin 51
sur la périphérie extérieure de la
bague d'étanchéité, engager cette
demiére dans le moyeu de sorte
que la lévre soit dirigée cbié roule-
ment.

Nota — La bague d'étanchéité
doit alfleurer le moyeu aprés sa
mise en place.

« Lubrifier fa lévre.

o Vérifier la portée de la l&vre, en
cas de rayure, il est possible de fa
remplacer,

o Présenter le moyeu sur la trom-
petle de pont tout en veillant & ne

— PONT - TRAIN AVANT —

pas ablmer la iévre de la bague
d'étanchéité.

» Poser le roulement extérieur,
ensuite la rondelle plate,

* Serrer |'écrou de réglage au
couple de 100 Nm tout en faisant
tourner le moyeu afin d'éviter le
marguage des rouleaux coniques
sur le chemin des roulements.

» Desserrer I'écrou de réglage et
vérifier que le jeu latéral du moyeu
est compris entre 0,02 et 0,04 mm.
+ Placer {'arrétoir, serrer le conire-
écrou au couple correspondant,
ensuite le freiner.

* Poser le demi-arbre de roue,

ARBRES DE ROUES

Les arbres de roues gauche et
droit sont identiques.

Lorsqu'un arbre de roue est cassé,
fextrémité intérieure peut 8tre

chassée au moyen d'une tige intro-

R|T

MOYEU ARRIERE

duite & fa place de l'autre arbre de
rove.

Le croisillon des satellites pos-
séde un trou en son centre & cet

effet.

V - TRAIN AVANT

les véhicules Mercedes-Benz sont équipés d'un essieu rigide portant
sur chaque extrémiié une fusée ol les axes de pivols regoivent des
roulements a aiguilles. L'ensemble tourillonne autour d’'un axe monté serré
et claveté dans 'essisu, |a bulée est 4 rouleaux coniques.

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

Type : L2/11 D-3.8.
Voie :

— chéssis 1120 : 1888 mm,

— chéssis 1320 ; 1942 mm.
Pincement : 0+ 0,5 mm.
Carrossage : 1"+ 20"

Chasse ;.

~— véhicule vide : 1 '30'+ 20"

— vehicule chargé : 230" & 20",
Inclinaison des pivots : 5"+ 20",

Angle de braquage : ¢6t¢ gauche :

J

roue gauche ; 52' ; roue droite : 37",

CONSEILS PRATIQUES

Nous n'entrerons pas dans le
détail de la remise en état du rem
Piacement d'un axa de pivot, ces
Operations sont classiques et
lrif‘oﬁrent pas de difficulté particu
re,

MOYEUX DE ROUE

La dépose d'un moyeu moffre
Pas de difficulté particuliére.
La bague d'appui du roulement
tierieur doit étre retirée si la.portée
® la bague d'étanchéité n'est plus
BN parfait état.

Une bague d'appui retirde doit
étre remplacée. Pour cela :
¢ Frapper radialement sur la bague
en portant le coup sur le diamétre
opposé pour alloager le métal et la
desserrer de sur la fusée ou percer
la bague et I'ouvrir au moyen d'un
bédane.
« Chauffer la bague d'appul 4 80°C
environ et [a meitre en place sur la
fusée en crientant le chanireln inté
rieur vers fe plateau (voir la coupe).

« Poser le moyeu et régler les

roulements,

Angle différentiel de braguage (roues braqﬁées 4207 :2°20. ‘
"Alésage des logements des roulements a aiguilles : 39,894 439,96 mm.
Diamétre de 'axe de pivot : 33 mm. ‘
Alésage du logement de 'axe dans I'essieu : classe 1 : 32,90 4 32,97 ;
classe 2 : 33,25 4 33,27, réparation 33,55 & 33,68 mm,
Diamétre des portées de-roulements sur [a fusée :
— roufement extérieur : 29,99 4 30 mm ;
— roulement intérieur : 54,98 a 54,99 mm.
Jeut vertical des pivots sur 'essieu 1 0,01 40, 10 mm,
Jeu fatéral des moyeux avant : 0,01 & 0,04 mm,

MOYEU AVANT
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FUSEE ET AXE DE PIVOT

A : Rondelle butde %

5
=

0

A

0

e

Coupe du moyeu
et du pivot

Vi - DIRECTION

Le boitier.de direction équipant fes véhicules Mercedes-Benz est 4 vis
et écrou avec circulation de billes. L'assistance hydrauifique estincorporés
dans e boitier et la pression nécessaire & son fonclionnement est assurée
par une pompe entrainée par le moteur. ~ -

En cas de défaiflance du circuit hydraulique, ia commande de la direction

est assurée mécaniguement,

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

BOITIER DE DIRECTION

Type :LS3C.

Rapport de démultiplication : 18.4.

Nombre de tours du volant de bute & butée : 4,82

Diamétre du piston : 107 mm.

Surface : 81,37 om®

Course du piston : 2 x 31,5 mm.

Pas de la vis de direction (pas & gauche} : 13 mm.

Nombre de billes ; 26,

Diamétre de 'axe du secteur : 47 mm.

Déplacement angulaire de la bislle pendante : 80",

Jeu fatéral de la vis de réglage (jeu d’engrénement) : 0,03 4 0,08 mm.

Gouple sur 'axe du secteur de direction & la pression de 100 bars !
3255 Nm,

Couple de friction du chemin de billes ; 0,73 1 Nm.

Couple de friction de 'écrou 0, 15 4 8,20 Nm.

Couple de friction de fa vis : 0,30 & 0,50 Nm.

Coupie de friction lotale ; 2 4 2,5 Nm.

Pompe

Débit :
-— 4800 t/mn moteur : 8 Imn ;
— a1 200 tr/mn moteur : 11 I'ma.

ENTRETIEN
Capacité du circuit : 2,2 1.

Qualité de huile : huile pour transmissi hvdraulique
suffixe A. P nsmissions hydrauliques (ATF) type A

COUPLES DE SERRAGE (Nm)

Vis de fixation du boitier : 110,

VIDANGE :
DU BOITIER DE DIRECTION

e Meftre l'avant du véhicule sur
chandeiles sous l'essieu avant
jusqu'a ce que [es roues tournent
[ibrement,

* Dévisser le bouchon de vidange
sur le boftier de direction, ne jamais
dévisser la vis 4 six pans a collet
du clapet anti-retour.

« Enlever du réservoir dhuile le
couvercle avec la jauge dhuile
Faire tourner le moteur au ralenti
pendant un court instant {10

secondes au maximum) jusqu'a ce

— BB —
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Ecrou de la barre de direction sur bielle pendante : 170.
Ecrou da fixation de Ja bielle pendante : 560.
Contre-crou de la vis de réglage : 604 70.

Boulon de cardan de [a colonne de direction : 34.
Vis de fixation du couvercle du boltier ; 60 & 85.

CONSEILS PRATIQUES

que I'huile soit évacuée de la pompe
et du réservoir,

s Arrédier le moteur, mancsuvrer &
plusieurs reprises la direction d'une
butée 4 'autre jusqua ce que I'huile
cesse de s'écouler,

» Hevisser le bouchon de vidange
sur le boitier de direction et le serrer
au couple prescrit.

» Exiraire la cartouche du filtre.
Lors de Pextraction de la cartouche,
en cbturer Porifice afin que I'huils
chargée dimpuretés ne retourne
pas au réservoir.

s Enduire d'huile le support du
filire.

» Metire en place une nouvelle




— DIRECTION —

Coupe fransversale du b
- 3. Ecrou - 4. Bille - 7. Vis de direction
¢

cartouche. Le remplissage de la
direction et de la pompe s'effectue
par le goulot de remplissage du
réservoir dhuile.

Pour le remplissage en période
derodage el poura vidange d'huile,
il convient d'enlever le couvercle
du réservoir st deffectuer le plein
dhuile hydravlique jusquau bord
du réservoir.

Aprés avoir fait basculer la cabine,
faire toumner le moteur av démar-
reur pendant un court instant en
amenant la crémailliére du régula-
teur en position arrét, Verser huile
sans interruption afin d'éviter une
aspiration d'air. Faire.ensuite tourner
le moteur au ralenti et mangsuvrer
énergiquement & plusieurs reprises
la direction d'une butée 4 FFautre de

oillar de diraction L1s3C

. 11. Arhre da direction - 13. Tirolr de

commande - 14. Vis de réglaga.

s Laisser tourner le moteur jusqu'a
ce quauctne buile dair n'appa-
raisse plus dans le réservoir d'huile,
Lorsque [e moteur fourne, le niveau
dhuile doit atieindre le repére supé-
rieur de fa javge.

VERIFICATION
DU NIVEAU D’HUILE

o Vérifier régulidrement le niveau
d'huite du réservoir, Le moteur étant
4 arrét, le niveau d'huile du réser-
voir doit dépasser de 1 4 2 cm le
repére supérieur de la jauge.

« Faire I'appeint si nécessaire.

VERIFICATION ET REGLAGE
DE LA POSITION
LIGNE DROITE

» Soulever l'essieu avant du véhi-

manigre 4 assurer la purge d'air du
circuit hydraulique.

1 2 3

cule le reposer et placer les roues

5 6 7

12 1

a Coupse longitudinale du bail
Dorouchon de vidange - 2. Boitler de
ouflla - 7, Vis de diraction - 8. Ecrou
® fmitalion de braquage coté gaugha
rac

-

limitation da

10 9 8

tor do direction LS 3 C

diractien - 3. Ecrou - 4, Bille - 5. Piston -6.
de paller - 9. Chapeau da palier - 10. Valve

- 1. Arbre de diraction -12. Valve de

uage ¢&1é drolt,

sur des plagues tournantes gra-
duées en degrés. )

» Amener lors de la vérification du
pincement, les roues avant en posi-
tion droite et vérifier si le boltier de
direction se trouve en position cen-
trale.

» Goniréler que les repéres de Ja
face frontale de la vis de direction
etdu couvercle du boltier coincident
exactement.

» Effectuer un réglage si un écart
est constat.

+ Débrancher la barre de direction
sur le bras de direction de ['essieu
avant. :

s Amener la direction en position
médiane en prenant la moiiié des
tours de volant dune butée a
Fautre. | )

Pour le contrble, les repéres de

la face frontale de la vis de direction
(déposer Tarticulation & cardan le
cas échéant) et sur le chapeau de
palier, doivent coincider.
+ Amener précisément les roues
avan! en position droite et régler la
longueur de fa barre de direction
de telle sorte qu'elle s’engage dans
la bras de direction sans faire varier
la position médiane de la direction.
» Serrer I'ecrou cannelé.

REGLAGE :
DE L'ARBRE DE DIRECTION

« Amener la direction en position
médiane.

» Desserrer le contre-écrou de la
vis de réglage.

» Serrer la vis de réglage & 20 Nm
puis la desserrer de 180", Uliliser,
4 cet effet, un tournsvis dynamomé-
trique.

¢ Bloguer ie contre-écrou en main-
tenant la vis de réglage en place.
» Contréler le couple de friction
total {voir « Caractéristiques »).

c—————— Condujle de refovlement

— ey Conduite de retour

t————x=T3 Conduite daspiration

BR|T|d
VERIFICATION
DU FONCTIONNEMENT
HYDRAULIQUE

DU SERVO-DIRECTION

« Brancher 'appareil de vérification
{voir figure).
¢ Débrancher la conduite de pres-
sion reliant la pompe d'assistance
4 |a direction et raccorder le raccord
(1) & la pompe et fe raccord (2) 2 la
direction sur Pappareil de vérifica-
tion,
o Débrancher la conduite de retour
de la direction au réserveir d'huile
et raccorder, sur l'appareil de vérili-
cation, le raccord (3} & la direstion
et l¢ raccord {4} {(conduite transpa-
rente) au réservolr d'huite.
« Régler les deux maneties de
l'appareil de vérification sur « zéro »,
+ Remplir le réserveir d'huile et
purger le systéme de direction
jusqu'a ce qgue les bulles d'air alent
complétement disparu de la conduite
transparente.

le niveau d'huile moteur en
marche doit atteindre le repére
supérieur de la jauge dhuile. I peut
monter de 1 & 2 em lorsqu'on arréle
le moteur, Sl s'éléve davantage,
c'est quil reste de I'air dans le circuit
hydraulique. .
e Laisser tourner le moteur jusqua
ce que la température de ['huile
atteigne environ 40" C. Lire la tem-
pérature de Yhuile au thermométre
de 'appareli de vérification.

VERIFICATION

DE LA PRESSION MAXIMALE
DE LA POMPE D'ASSISTANCE
« Régler Is régime de raienti 4 600
tr/mn environ. : '

“Le manométre basse pression
(0 - 25 bars) de lapparel de
vérification indique alors une pros-
sion dg passage de 4 & 6 bars,

Schéma de raccordement de Pappareil de vériflcation du servo-direction
1, 2, 3 et 4. Racerds de branchemsil,
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* Amener briévement (5 secondes
maxi pour éviter un &chauffement
excessif de la pompe) la grande
manette de l'appareit de vérification
en position « 1 ».

¢ Lire la pression produite par la
pompe au manométre haule pres-
sion {0 - 250 bars). Cette pression
ne doit pas étre inférieure & 90 %
de |a pression maximale indiquée
sur fa plaque de la pomps, -

VERIFICATION
DU DEBIT DE POMPE

» Effectuer cefte opération on
deux phases.

1@ phase : contréle & 600 t/mn
ou régime rafenti.

22 phase : contrSle & 1200 trfmn
ou & régime supésieur.

Pour vérifier le débit 2 600 &r/mn

ou & 1200 trfmn minimum, tourner
la petite manette du débitmétre &
droite sur lappareil de vérification,
la maintenir et déclencher le chro-
nemétre, .
* Ramener la manette en position
« 26ro » au bout de 30 secondes.
Lire la quantité débitée par la
pempe dcoulée sur le compteur de
débit (cadran inférieur gauche} et
ta multiplier par 2 pour obtenir Je
débit & la minute,

Siles valeurs minimales exigées
pour la pompe ne sont pas atteintes
lors de la vérification de pression
ou débit, cela peut provenir dun
manque de pression, done :

* Déposer la soupape et Jg net-
toyer, '

* Passer ['alésage d'étranglement
a l'air comprimsé,

* Remonter la soupape en respec-
tant fa position de montage.

Si ces opérations n'entrainent
pas d'amélioration des performances

Colonne de la direction
A. Antivol de 1a direction sans barifst - B. Commutateur Slectromagnéliqua -
C. Commutateur d'aliumags,

de la pompe, Il est nécessaire de la

remplacer, car ['usure des éléments’

est frop importante.

VERIFICATION DE
LA PRESSION DE BRAQUAGE

* Mettre les deux manelles de
{'appareil de vérification 4 « zéra »,
= Braquer la direction & gauche
jusqu'a ce que fa vis de butée de
roue porte siur te corps d'essieu.

« Tirer brigvement (5 secondes

maxi) sur le volant vers la gauche
avec une force de 25 kg environ
(force manuelle normale).

» Lire la pression enregistrée au
manomefre haute pression (0 - 250
bars). -

» Effoctuer la méme vérification en
butée 3 droite,

LT R
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Clapot sur pompe ZF

1. Soupape - 2. Ressort de prassion

« Noler la pression,
La pression d'huile qui s'établit

alors doit attelndre la pression maxi-

male de [a pompe mesurée aupara-
vant.

Si l'on constate en braquant a
droite ou & gauche, ou des deux
coles, que fa pression d'huile est
inférieure a ia pression maximale,
procéder A une vérfication des
fuites d'huile internes de la pornpe.

Nota, — Avant d'effectuer cette
opération régler le dispositif de
limitation hydraulique du braquage,

VERIFICATION

DE LA DIRECTION {fvite d'huile)

* Exécuter cette vérification lorsque :
— la pression maximale prescrite

—t
\
e,
v:
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Couvercle du tirolr.de commande
1. Jolnt torique - 2. Bague d'arrt
Intérieure - 3, Bague d'arrdt axtérieura

-4, Couvarcle.,

- 3. Rondealle - 4, Bouchon de fermeture,

de la pompe n'est pas atteinte lor
de la vérificatien de la pression di
ta direction ;
— la directicn a subi une révisio
générale ou des éléments intdriur:
onf été changés.

gar fuites internes, on désigne
la quantité d'huile qui, & |a pressior
de travail maximale, passe par lo:
Joints H.P. du piston moteur de Iz
vis de ditection et de Farbre porte
secteur pour s'échapper dans ic
_chambre’ basse-pression, c'est-a
dire pour reteurner au réservoir,
* Placer des douilles de 3 mm
d'épaisseur sur les vis de butde.
Ces dovilles entretoises ont pour
effet de mettre le systéme hydrau-
liqgue de limitation de braguage
hors-service.
* Braguer la direction & droite
jusqua ce que la vis de butée
coiffée de la douilie vienne en
contact sur fe corps d'essieu.
» Faire tourner le moteur & 800
t/ma environ et tirer sur le volant
avec une force de 25 kg (force
manuelle normale) jusqu'a ce que
la pression de service maximale
soit atteinte (la pression apparait
au manomaétre haute pression).
* Mancsuvrer Ja petite manetie du
compteur du débit sur "appareil de
vérification de « zéro » vers la droite
la maintenir et décracher le chrono-
métre.

Au boui de 10 secondes

* Ramener la manette en position
« Z&o »,
» Licher fe valdnt,

Pour éviter les erreurs de
mesures, ainsi qu'un chauffement
abusif ou une surcharge de [a

CIRCUIT HYDHAULIQUE DE LA DIRECTION
A. Boftier de direction - B. Pompe du servo-direction

T f evem
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pompe, il est indispensable de
respecter exacterment ['ordre et les
temps indiqués.

« Lire la guantité dhuile de fuite
écoulée en l'espace de 6 secondes
sur le débitmétre {cadran inférieur
gauche) de l'appareif de vérification
et la multiplier par 10 pour obtenir
la valeur & la minute,

e Répéter la vérification en bra-
quant 4 gauche et noter a quantité
dhuile de fuite.

MNota, — Les fuites internes ne
doivent pas dépasser 2 Vmn aussi
bien pour e braquage & gauche que
celui de dreite.

Si les fuites sont supérieures 4 2

I’mn efles peuvent étre dues aux
causes suivantes |
— Joints haute pression du piston
moteur, de |a vis de direction et de
I'axe de secteur de direction & vis
détériorés ou usés |
— Alésage de cylindre du beftier
de direction rayé ;
— Fermeture défectueuse des
arétes de commande provoguée
par des corps éfrangers, I'usure ou
une détérioration.

Pour remédier & ces défauts. de
fonctionnement, déposer la direc-
ticn et remplacer le boltier de
direction.

VERIFICATION
DU JEU ET DE L’'USURE

o Vérifier e jeu axial des rolules
du bras de direction et des barres
d'accouplement, St le jeu est trop
impontant, remplacer les rotules.

» Remplacer|es capuchons de pro-
tection qui présentent des fuites ou
sont endommagés.

¢ Imprimer au volant un mouve-
ment de va-et-vient et vérifier si le
palier du tube de direction présente
~du jeu. Remplacer au besoin les

coussinets deg paliers,

— DIREGTION —
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Coupe du tireir da commande

1. Bague d’arrét - 2. Piston de réaclion
(supériaur} - 3. Tiroir de réaclion

(supériaur} - 4. Rondalle d'appui - 5.
Rondelle d'arrét - 6. Crifice d'étran-
glement vers chambre de réaction - 8,
Rendalle d'appui {mémes dimenslons
que 4) - 9. Bague d'arrat - 10. Otifice
d'étrangiemant vers chambra de réac-
tion intériaura - 11. Tiroir de réaclion
{(intériour) - 12, Piston ad réaction
(inférlaur) - 13. Bague d'arrét - 14.
Gorge pour ia réglette de I'écrou da
diraction - 15. Tircir de commande
-16. Rondelle d'appui - 17. Rassort de
charge Inlliale - 1B. Rondelle d'appui
[mémes dimensicns que 16.) - 19,

HBaguas d’arrét,

PARTIE INFERIEURE
DE LA COLONNE DE DIRECTION

» Vérifier le jeu de rotation des
cardans disposés entre le boitier
de direction et I'arbre de direction.
S'il y a jeu remplacer les cardans.

DEPOSE ET DESASSEMBLAGE
DU TIROIR DE COMMANDE

+ Sorlir avec précaution [e tiroir de
commande du boitier de direction.
Le tiroir étant rodé dans le boitier
de direction, opérer avec beaucoup
de soin. .
En cas d'endommagement des
arétes de commande, remplacer le
tiroir de commande et le boftier de
direction.
» Déposer la bague d'arrét (19), le
rassott de la charge initiale (17)

{veiler & la tension) et les deux’

rondelles d'appui {18} et (18).

+ Déposer la bague d'arrét supé-
tieure (1) et inférieure (13) et sortir
les deux tiroirs de réaction (3) et
{11) du tiroir de commande (15}.

» Repérer la position des différents
organes car les firoirs de réaction
sont rodés dans le tiroir de com-
mande.

» Apparier également les tiroirs de
réaction (3) et (11) avec les pistons
de réaction (2) et {12).

+ Déposer la bague d'arrét (9) et
sortir du tiroir de réaction le ressort
de réaction (7), la rondelle d'appui
(8) et le piston de réaction (2).

» Déposer du pision de réaction la
rondelie d'arrét {5) et la rondelle
d'appui (4}.

ASSEMBLAGE
DU TIRCIR DE COMMANDE

* Introduire fe pisten de réaction
(2} avec la rondelle d'appui (4) etla
rondelle d'arrét (5) dans le tiroir de
réaction {3) en respectant le mar-
quage. )
» Mettre en place le ressort de
réaction (7), 1a rondelle d'appui (B)
puis la bague d'arrét (9).
« Introduire les deux tircirs de réac-
tion dans le tireir de commande (15)
en respectant le marquage.
» Mettre en piace la bague d'amrét
supérieure (1} et inférieura (13).
« Monter le ressort de charge ini-
tiale (17) avec Ja rondelle d'appui
inférieure (16} et supérieure (18).
La rondelle dappui (16} doit
posséder un diamélre extérieur de
29,6 mm et doit &tre usinée sur les
deux faces.

REPOSE .
DU TIROIR DE COMMANDE

» Introduire le tirolr de commande
avec précaution dans le boitier de
direction.

» Opérer avec bealcoup de pré-
caution pour la mise en place du
tiroir de commande afin d'éviter
d'endommager les arétes de com-
mande.

DEPOSE DU COUVERCLE
DE TIROIR DE COMMANDE
ET DU CLAPET DE RETENUE

« Déposer lgs bagues d'amréi sur
le couvercle et dans le boitier.

» Visger une vis TH dans [e cou-
vercle et la sortir du boitier.
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« Dévisser la vis épaulée avec
joint. Sortir du boftier le ressort et
la bille. -

REPOSE DU COUVERCLE
DY TIROIR DE COMMANDE

» Placer dans le boftier le joint
torique assurant 'étanchéité du cou-
vercle.

» Visser une vis TH dans le cou-
vercle et introduire le couvercle
dans le boitier.

+ ntroduire le couvercle dans le
boftier jusqu'd ce que la bague
drarrét intérieure puisse tre montée
dans !z boftier, Tirer le couvercle
vers l'extérieur contre la bague
d'arrét et monter {a bague d'arét
extérieure sur le couvercle.

CLAPET DE RETENUE
DANS LE BOITIER

« Poser la bille acier sur le siége

conique dans je boitier.

« Metre en place le ressort et

revisser la vis épaulée avec le jeint,
Ce clapet assure ['équilibre des

pressions hydrauliques (remontage

en cas d'avarie du moteur).

' CLAPET DE RETENUE

DANS LE COUVERCLE

Ce clapet a pour r6le d"éviter au
firoir de commande de ne pas
changer de mouvement lors des
chocs ransmis par les roues.

L'accés du clapel est obtenu,

aprés dépose du couvercle, Au
montage restecter la  disposition
des pidces : clapet, sessort et vis.
Enduire les filets de la vis de Loctite
RV et la serrer au couple.
» Envover de l'air comiprimé dans
la tuyauterie alimehtant la pompe
et s'assurer que le clapet s’écarte
de son siége.-

CONTROLE ET REGLAGE
DES LIMITATIONS
EN FIN DE BRAQUAGE

Pour contrdler ou régler les limi-
tations en fin de braquage, il est
indispensable que la position de la
direction colncide avec la position
en ligne droite des roues avant,

Pour réaliser ce genre d'opéra-
tion il est indispensable d'utiliser la
valise de contrdle préconisée par
Mercedes-Benz.

+ Afin d'éviter toule erreur, signa-
lons que la vis de réglage située a
cété du repére « L » correspond
paur fe braquage 4 gauche et fa vis
placée & c8té du repére «R»
correspond pour le braquage &
droite.

" Nota, — les repdres «L» et
« R » sont frappés sur le boitier de
direction. Pour obtenir un réglage
précis 1| est nécessaire deffectuer
l'opération par ‘deux perscanes.
les vis de réglage ne doivent
jamais étre dévissées plus de 2,5
fours lorsque le moleur tourne,
les dévisser complétement lorsque
le moteur est & M'amrét.

» Débrancher la tuyauterie haule
pression entre la pompe et le boitier
de direction.

« Raccorder lerifice (1) de 'appa-
reil de contrdle & fa pompe et
I'orifice (2) du boltier de direction.




Les orifices (3) et (4) de l'appareil
ne sont pas utilisés.
» Positionner Jos: deux leviers de
I'appareil sur « O »,
+ Soulever la partie avant du véhi-

POMPE ZF DU SERVQ-DIRECTION
AVEC ENTRAINEMENT PAR POULIE

A. Clapet de surpression - B, Rotor

cule et la faire repaser sur deux
chandelles.

e Placer des douilles de 3 mm
d'épaisseur sur les vis de butée de
braguage.

» Déposer les vis et les arrétoirs
des valves de réglage.

o Visser Jes deux valves dans le
boftfer jusqu‘en butée ensuite
dévisser la valve du c6té gauche
de 2 tours a 2 tours et demi (repére
« L » gur le boftier).

o Mettire le moteur en marche 4 800
tr/mn environ, purger le eircuit hydrau-
lique en tournant le volant plusieurs

@ 2 ! o

fois de suite de butée & butée.

» Braguer la direction & gauche
jusquen butée et exercer un effort
de 10 & 15 kg sur [a périphérie du

Pendant ce temps visser la valve
du cité gavche jusqu'a ce que le
manometre de !appareil indique
une pression de 35 4 40 bars.

cher ['appareil et raccorder la tuyau-

» Poser P'arréloir sur la valve et | tere haute pression entre la pompe
etle boftier.

* Vérifier fe niveau de Fhuile dans
le réserveir, meltre le moteur en
marche & 800 t/mn environ et
purger fe circuit hydraulique en
contrélant e niveau.

l'immobiliser par fa vis.

» Cffectuer les mémes opérations
pour le c6ié droit, :
+ Arréter le moteur, refirer les
douilles des vis de butde, débran-

VIl - FREINS

Sur les véhicules Mercedes-Benz cités dans celte étude les freins a
tambours sont & commande pneumatique avec écartement des segments

Le mécanisme 2 coin, d'origine Rockwell ou Giring, est équipé d'un
dispositif de rattrapage aviematique d'usure des garnitures. Le frein de

volant,
par coin.
stationnement est assuré
a diaghragme.
CARACTERISTIQUES DETAILLEES
TAMBOURS |
Diamétre :

- Origine : 360+ 0,2 mm,
— Réparation : + 1,5 et+ 3 mm.

GARNITURES
Epaisseur mini : 5 mm.
Surface de freinage :

— chassis 1120 : 2 930 cm’.
— chassis 1320 : 3 660 cm’.

Largeur :
— chassis 1120 : 130 mm. -
— chéssis 1320 : 160 mm.
Jeu enire garnitures et tambours ; ¢,6 4 1,5 mm.

COMPRESSEUR D'AIR (entrainement par arbre 4 cames)

Le compresssur d'air est flasqué contre le flanc arriére droit du
bloc-eylindres et regoit son entrainement depuis un manston faisant partie
integrante avec 'arbre & cames.

Déhit :

— entrainement par arbre 4 cames : 135 imn & 1400 t/mn ;
— enirainement par poulie : 240 Hmn & 3000 tr/mn.

Cylindre

Alésage du cylindre : classe 1: 93,985 & 94,015 ; classe 2 : 94,06 ‘4
94,09 ; réparation : 94,11 494,14 mm.

Piston :
Diametre du 'pision classe 1 ;93,85 4 93,88 ; classe 2: 93,925 &
93,955 ; réparation : 93,975 4 94,005 mm,
Alésage du logement de l'axe : i8,018 &4 16.022 mm.
Dépassement du piston : 0,25 4 0,70 mm.

par des cylindres 4 ressort montés sur les vases

Axe de plston

Diamétre : 16,012 4 18,015 mm.
Longueur ; 68,7 & 66 mm.

Jeu dans le piston : 0,003 4 0,010 mm.
Jeu dans |z biglie : 0,010 4 0,023 mm,

Bielle

Entraxe ; 96,95 4 97 mm. - P
Alésage des logements de coussinets : 35 & 35,016 mm.
Alésage des coussinets montds :

classe 1:32,02 232,05 mm ;

classe 2 :31,92a 31,95 mm :

1@ réparation : 31,77 4 31,80 mm ;

28 réparation : 31,52 3 31,55 mm ¢

3% réparation : 31,27 4 31,30 mm.
Largeur du piod de bielle : 27,88 % 27,93 mm.
Alésage du logement de Ja bague : 19 & 19,02 mm.
Diamétre extérieur de la bague : 19,035 & 19,048 mm.
Longueur : 27,6 4 27,8 mm.
Serrage de la bague dans fa bieille : 0,014 4 0,048 mm.
Alésage de la bague montée : 16,025 3 16,035 mm.
Jeu de ['axe : 0,010 2 0,023 mm,
Jeu diamétral de Ia bielle : 0,020 4 0,066 mm.
Jeu latéral de ia biefle : 0,065 4 0,317 mm.

Maneton (arbre 4 cames)

Diamétre -
— classe 1:31,982432mm;
— classe 2:31,88 231,90 mm ;
— 1€ réparation : 31,73 431,75 mm
— 2€ réparation : 31,48 4 31,50 mm ;
— 3% réparation ; 31,23 4 31,25 mm.

MECANISME A COIN

‘Marque : Reckwell ou Girling.
Type : Simplex.

Angle du coin : 14",

Course du coin : 50 mm.
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COUPLES DE SERRAGE (Nm)

~- FREINS —

Vis a téton sur mécanisme : 12 a 15.

Vis fixation du mécanisme : 55 4 80,

Cylindre & diaphragme : 70 4 75

Vis de desserrage du oylindre & ressort : 30 + 10.

Compresseur d'air (entrainement par arbre & cames)

Boulons du chapeau de bielle : 15.

Clapet d'admission : 180.
Clapet de refoulement ; 10, .

Compresseur sur bloc-cylindres : 35.

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DES SEGMMENTS

Sur ces véhlcules, les tambours
de freins sont rapportés aux moyeux,
dans ce cas, la dépose de ces
derniers n'est pas nécessaire pour
le remplacement des segments mais
est recommandée lors d'une inter-
vention sur le mécanisme a coin.

les segments sont rapprochés
l'un vers l'autre par lntermédiaire
de ressorts.

Pour f'essieux avant, I'asticulation
des segments s'offectue par la
partie inferieure alors que pour fes
freins arriéro, I'articulation des seg-
ments est sur le plan horizontal a
l'arriére du corps de pont.

Nous avens représenté ici les
vues éclatées qui renseigneront
utilement I'opérateur,

MECANISME PAR COIN

MECANISME
SUR ESSIEU AVANT
Important. — Pour assurer un

bon fonctionnement du mécanisme
acoin, i estrecommandé de changer
lous les joints & chaque interven-
tion. L'assemblage des boitiers 4 la
bride de fusée ou au corps de pont
doit &fre réalisé a la pate & joint, il
en est de méme au montage des
cylindres & diaphragme.

Dépose

* Béposer les deux toles de protec-
tion du plateau de frein. ,

* Déposerle cylindre a diaphragme,

ilﬂest maintenu au pivot par quatre
5.

Nota. — Si le ressort de rappel
du coin doit &tre remplacé, il est
possible de le déposer en utifisant
un tube de 25 mm de diamétre
intérieur sur lequel un évidement
sera praliqué pour extraire le jonc
{voir figure).

s Déposer te tambour et le moyeu.
+ Ecarler ou déposer les segments
de frein.

Repose ‘
e Enduire de pale a joints Curif
« T » ou Hylomar SQ 32 M les faces
d'appui du boltier dv mécanisme &
coin et la bride du pivot.

+ Assembler le boitier du méca-
nisme & la bride du pivot sans
oublier le joint torique.

» Monter les segments de frein, le
moyeu et le tambour.

e Enduire de péte d'étancheéité les
brides d'assemblage du vase &
diaphragme {méme péate d'étan-
chéfé).

« Fixer e vase a diaphragme.

= Monter les deux 16les de protec-
tion.

MECANISME
SUR PONT ARRIERE

Dépose

» Déposer les Oles de protection

des plateaux de frein. :

» Déposer fe cylindre & ressort.
Nota, — Si le ressort de rappel

du coin doit élre remplacé, il est

possible d'opérer de ta méme fagon

que sur le frein avant.

e Déposer le tambour et ie moyeu,

écarter ou déposer les segments

de frein.

o Déposerie boltier du mécanisme.

Extraction du jenc sur
la coupelle du ressont
de rappal 4 Paide d'un
tuba de & Intérieur de
25 mm sur lequel un
évidement a élé pra-
tiqué, -

Mise en placa du jolm
forique sur le corps de
pont.

Repose

» Enduire de pate d'étanchéité
(méme référence que pour 'essieu
avant} les faces d'appui sur e corps
d'essieu et sur e boitier.

¢ Placer le joint torigus dans le
corps d'essieu.

» Assembler le boftier du méca-
nisme au corps d'essieu.

* Monter les segments, le moyeu
et le tambour.

« Metlre en place les tdles de
protection.

REMISE EN ETAT (Giriing)
La remise en état d'un méca-

Dessatrage d'un
cylindre 4 ressori
1. Pesition de freinage
- 2. Position de deser-
raga.

nisme & coin est identique entre les
essieux avant et arriére et entre le
coté droit et [e coté gauche.

Nota. — Les dispositifs & ratira-
page automatique d'usure de garni-
tures sont livrés assembiés et non
pidce par pigce. Lors de llinterven-
fion, s'assurer que tous les joints,
et capuchons d'étanchéilé soient
en parfait état pour éviter la péné-
tration d'humidité et de poussiére &
I'intérieur du mécanisme,

Désassemblage

A l'aide d'une pince spéciale, exfraire
le jonc d'arrét (10) représenté sur
fe corps.

Ty

e |

Coups d’un mécanisma & coin Girling Stmplex
fiier - 3. Poussoir conique - 4. Douiils -

1. Bessort de rappel du coin - 2. Bol

5. Bague de réglage - 6, Ressort - 7.

Cacha-poussiara - B, Arréloir - 9. Vis de

régiage - 10, Jane d’arrdt - 71. Jolnt torique - 12. Coln.
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La surface chanfreinde (1) de [a bague
da rallrapage d'usurs des garnitures
doil dtre sxempt do graisse.

« Retiter le coin avec les deux
galets et le ressort de rappel du
boitier.

= Chasserles cache-poussiéres du
boitier.

« Retirer les dispositifs de ratira-
page automatique d'usure des gar-
nitures {douille de guidage, vis de
réglage, etc.).

a Déposerles vis guides des pouss-
soirs 4 face d'appui conique.

e Dégager les poussoirs.

» Désassembler si nécessaire le
coin de son ressort de rappel aprés
avair retiré le jonc.

Enduira de graissa Is {listage da [a vis
1. Gerge pour le cache-poussidre.

Assemblage

« Enduire de graisse les poussoirs.
» Engager les poussoirs dans le
boftier en les orientant pour gque
louverture {partie conique de la
face d'appui) se touve vers le
logement du coin, )
» Placer les vis tétons, s'assurer
que les poussoirs coulissent libre-
ment. Le téton de la vis s’engage
dans la.gorge du poussoir.
» Enduire de graisse la rampe
hélicoidale de la douille, la surface
chanireinée de la bague de ratira-
page doit élre exempt de graisse.
» Enduire de graisse le filetage de
la vis.
« Engager le cache-poussiére neuf
dans la gorge de la vis. .
+ Nettoyer soigneusement les alé-
sages du bollier, graisser lége-
rement ces derniers, le plan d'appui
des bagues (repéres par les flaches)
doivent étre exempt de graisse).
Nola, — La vis de ralirapage
autematique d'usure des garnitures
doit tourner facilement dans la
douille.

el A

Valeurs de réglage du mécanisme 4
coln
A-= Mécanisme Rockwell : 20,6 mm
-Mécanisme Girling : 14,5 mm.

FREIN AVANT GAUCHE

Vue interne du boiliar
du mdcanisme. Les
deux endroits repérés
par les fldches (appul
des bhaguas de ratira-
page) delvent étre
exempts do graisss,

Moniage des cache-
paussiares.

» Monter le dispositif de rattrapage
autormatique d'usure des garnitures
dans le boitier équipé du cache-
poussiére.

Nota. — Les dispositifs de réglage
doivent étre remplacés par paire, si
I'arrétoir est en place, le déposer,

» Monter le cache-poussiére en
utilisant un outil spécial.

» Monter f'arrétoir en s'assurant
qu’it est correctement placé.

» Placer le coin assemblé & son
ressort, metire le circlip.

Réglage du mécanisme & coin

Pour que le dispositit de rattra-
page automatique d'usure des gar-
nitures fonctionne corracternent, il
faut -régler la position des vis de
rattrapage par rappoit au boitier
pour que les coles «A=» soient
identiques 4 20,5 mm lorsqu'il s'agit
dun mécanisme Rockwell et a
14,5 mm pour un mécanisme Gir-
ting. . .
Si nécessaire, agir sur la vis de
rattrapage d'usure en maintenant
celle-ci en butde.

RECTIFICATION
DES GARNITURES

Les garnitures peuvent élre recti-
fiées comme sur les autres véhi-
cules mais une précaution est A
prendre,

Pour étre certain que le jeu enire
segments et tfambour soit suffisant
lors du desserrage des freins, placer
une cale en tdle de 1,5 mm d'épais-
seur entre le segment et la vis de
rattrapage d'usure, puis rectifier les
garnitures.

Aprés rectification des gasnitures,
le jeu entre garnitures et tambours
doit &tre compris enire 06 et
1,6 mm.

REGLAGE ,
DE LA PEDALE DE FREIN

Le jeu entre le robinet et la tige
poussoir doit &tre de 0,5 mm.
» Placer la p&dale en position des-
serrage.
» Desserrer le contre-écrou sur la
tige poussoir,
» Régler la longueur de la lige

Dispositlon de I'arrétoir
1. Montags corroct - 2. Montage incorract.

— 7




poussoir sur le robinet au point de
pression.

« Tourner la tige poussoir de 1/2
tour en sens inverse et seirer le
contre-écrou.

RACCORDS INSTANTANES

Sur ces véhicules, Mercedes-
Benz utilise des raccerds instan-
tands sur les tuyauteries en rilsan
branchées sur la cabine et sur ie
pont arrigre. ¢

Pour recevoir ces branchements
tes orifices des appareils sont de
conception spéciale. Il est cepen-
dant possible de monter des rac-
cords vissés en utilisant des rac-
cords sur ces appareils.

Le raccord instantané pour uyau-
tetie rilsan se compose de quatre
gléments.

La fiche {1} a une gorge de
relenue large dans laquelle vient

VYue do la commanda par-coin Giling.

— FREINS —

Précaution & prendre
lors de la rectiflcation
des garnitures de frein
1, Cale d'épaisseur de
1,5 mm placée entra lo
sagment ot la vis de
ratirapage d'usura.

s'engager la pince de retenus aprés
'assemblage. Deux autres gorges
sont préviles pour recevoir les joints
toriques.

Le premier joint torique {3) sert &
'étanchement., le second joint
torique {2} empéche lintroduction
dimpuretés dans le systéme, Il sert
aussi d'auxiliaire visusl pour signaler
que la fiche est correciement
engagée.

l.a douille (4) est vissée de fagon
permanente dans Ta partie du bran-
chement solidaire de appareil et le
joint torique {5) étanche le filetage.

La pince de retenue (6) ast en
plastique et fendue Lors de 'assem-
blage, elle est ¢cartée par le profil
d'accouplement conique de la fiche
et s'engage dans la gorge de
retenue aprés que ia fiche ait éte
enfoncée. La fiche est ainsi tenue
sofidement.

FREIN ARRIERE GAUCHE

Lélément élastique en caout-
chouc (7) est centré dans une
chambre en forme danneau a la
base du boitier (8). La hauteur de
rélément élastique assure que le
boitier se lrouve sous précharge
axiale aprés que fa pince de retenue
se soit engagée.

Montage

Pour monter e tuyau rilsan sur
la fiche, il est conseillé d'utifiser une
pince de serrage.

+ Couper perpendiculaitement |e
tuyau.

s Serrer le tuyau dans la pince
spéciale pour quil dépasse de
2 mm en plus du profil denté de la
fiche,

e Introduire ia fiche dans ['alésage

du tuyau jusqu'a 'épaulement de
la fiche. Pour faciliter le montage,
utiliser un maillet en matiére plas-
tique.

La douille filetée sera serrée au
couple de 10 Nm.

Aprés montage d'un raccord, le
joint de couleur rouge ne doit pas
étre visible. It est conseilié d'effec-
tuer un conkdle & [a traction en
tirant sur la fiche pour déterminer si
la pince de retenuge est bien en
place.

COMPRESSEUR D'AIR

Selon le type du véhicule et de
son équipement plusieurs solutions
sont possibles :

— sur véhicule sclo avec suspen-

. an --\

3

¢
&

¥

Réglage de la garde & 1a pédale de frein
A. =05 mm (1/2 tour da la tiga poussoli)

1. Contactaur da stap - 2, Tige poussoir - 3. Robinat
— 73 —

da frein - 4. Pédale de frein,




COMPBRESSEUR D'AIR
ENTRAINE PAR COURROIE

sion mécanique, il y a un compres- -
seur entrainé par courroies ;
—— sur véhicule porteur remorgueur
avec suspension mécanique ou
mixte (mécanique et pneumatique)
it y a un compresseur entraing par
courroies’ et un autre enlrainé par
I'arbre & cames ;

— pour les vehicules solos avec
suspension mixie on trouve le mon-
lage avec deux compresseurs a
entrainement par arbre a cames et
par courroies.

Compresseurs
avec enfrainement
par arbre 4 cames

Au montage du cylindre sur le
bloc-moleurfassemblage s'effectue
par pate d'étanchéité. Pour régier
I'espace mort fl est prévu deux

-Bpaisseurs de joint de culasse :

— dépassement du piston : 0,25 &
0,45 mm = épaisseur du Joint de
culasse de 0,60 4 0,75 mm ;
— dépassement du piston ; 0,45 3
0,70 mm = épaisseur du joint de
culasse de 0,80 4 0,80 mm.

COMPRESSEUR D’AIR ENTRAINE
PAR L’ARBRE A CAMES DU MOTEUR

Vue éclatde d'un raceord Instantané

Boitier,

oyl U
) E

Cotrpe d'un mécanismoe A cein Gitling avec eylindra & ressort.

— 74 —

1. Fiche - 2. 3. 5. Joints toriques - 4.
Douilla filatde - 6. Pinca de ratenua -7,
Elémsn! élaslique en caoulchouc -8,

Coupa d'un raccord instantand
1. Tuyauterie en rlfsan - 2, Fichs -
3. Joint toriqus de coulsur rouge
{dtanchéité & la pougslars et contrdle
visual d'assembiage)- 4. Doullie filatée
- 5, et B, Joints toriques d'élanchéild
-7. Boitisr - 8. Plnea de tetenua -
9. Elémant élasliqus an caoulchouc.
Nota, — Lorsque le raccord instantand
ast correctement monté ; le joint torigue
(3) de coulsur rouge ne doit pas atra
visibie.

23 i

Au montage des demi-coussinats, sur
la hielle du compressaur, s’assurer

que I'assamblage est correct.
Les demi-coussinets avec petits fral-
sagas de réserve d’hulle doivent alra
montés cbté corps de bielle {figura)
el las demi-coussinets avec rainure
surtout la développement daivant éirs

placés coté chapeau da bislis,
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CONSEILS PRATIQUES

Le systéme électrique étant doté
d'un alternateur, il est recommandé
de prendre certaines précautions
lors des interventions sur le circuit.
e« Ne pas couper le clrouit de
charge en cours de fonctionnement
de l'alternateur. .

Au remplacement des batteries,
le cédble de masse doit étre
débranché le premier et rebrancher
le detnier Celle précaution permet
d'éviter les risques de court-cirouit,

En cas d'utiiisation d'un chariot
de démarrage, respecter les pola-
rités des cables par rapport aux
batteries du véhicule.

« Ne jamais mettre & la masse la
borne excitation de [lalimentation
du régulateur ou le fil de liaison.

+ MNe pas intervertir les fils qui sont
branchés sur le régulateur.

o |l ne faut pas débrancher le
régulateur ou les batteries pendant
que 'allernateur tourne.

= Avant de déposer [alternateur,
s'assurer que les batteries sont
débranchées.

e |l pe faut pas faire fonctionner le
régulateur sans sa laison avec la
masse de l'alternateur car il serait
instantanément détérioré.

¢ Si fon procéde & un essai de
fensemblealiernateur-régulateur, véri-
fier que les batteries sont bran-
chées, .

Si les batteries doivent subir une
charge sur le véhicule il est néces-
salfe de débrancher les cébles
régatif et positif.

Vil - ELECTRICITE

L'équipement électrique est d'origine Bosch. Les batleries sont au
nombre de deux. Sur demande de l'utilisateur, leur capacité peut ére de
95 Ah ou 110 Ah. En ce qui cencerne |'alternateur, certaines précaution
doivent &tre prises sous peine de détériorer celui-ci.

ALTERNATEUR

DEMARREUR

1 3 5
Au montage des batteries
s‘assurer gue la borne négative est
I I T bien branchée.
GF Bl T Dans tous les cas, si 'on inverse
5;;? 52"'5 58[ E_QLE in‘5— < 35 rs(. EL g}‘i la polarité, fes diodes redresseuses
L T 87 de l'alternateur se détériorent; ainst
N 1 °—n que le régulateur,
sig | J T3
|
f R v
o] e LT
Ro¥ g5 s as | 85 |73 :
951" {91 86 fo2 g3 1
_l_ 1 87 1 3o a7 T 30 07, 30 l—
ol - T , LN § & sig -
: 8 Schéma du cireuit dlecirigue 12 V/24
V pour ptise do courant de la remorgue
EH (circuit intérieur)
i A 1. Feu rouge droit - 2. l;eu rc:gg\?
- pus SN B N . h h
T gauche - 3. Prisa 24 V - 4, Prise 12
g{{t 541 o) i 544- 54549 fzg.? i - 5. Branchement enfichable depuis
T _[EJ | ravant 12 V - 7, Phare de recu; - 8, Feu
9.7 I— rouge antibroulflard - 9. Résislances
T & :} g de clignolanis.
F —
__
2 4 9 6
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[dentification des fusibles de 5 A, 8 A et 25 A aux normes DIN 72581 I, [T et Il : bofte & fusibles

AR droit 12 V, feux de stop 12 ¥ (he pas brancher
d'autres équipements} - 24. Feu AR gauchs 12 V,
interrupteur ralentisseur 12 V {ne pas brancher
d’autres équipements - 25. 26, Disponibles. pour
option - 27, Motaur commande de [ave-vitre - 29. 29.
Disponlbles pour optlen - 30. Valves de commande
assisu AV drolt, assleu AR gauche - 32, Prise cible
de raccordement ABS - 33, Pare-Krise chauffé - 34,
35. Disponibles pour option - 36. Lampes 1émolns
© ABS, module d'information, module protectaur.

Chautfage des sidges - 13. Feu AR gauchb, feu de
position dreit, compensalion élacironique de charge
- 15. Eclairaga indicateur de position du sélacteur
- 16, Eclairage instruments, éclairage Interrupteurs
- lave-pharas - 17. Tachygraphes, montre - 18,
Autoradio - 19. Clignotants d'alerte - 20, Prise de

courant, plafonnier - 21, Phares antlbrouillard,.
lanterna AR anti-broulllard - 22. Compansation
élecironique da charge (pré-résistance) - 23. Feu

1. Fau dae rotita gauche, témoeln de feu de routa -
2. Feu de route droft - 3. Fau da crolsement
gauechs - 4, Feu de crolsement droit - 5, Fou da
stop, Interruptaur ralantisseur, phare de racul -
6. 2° contacteur de démarage {motaur}, avertis-
seur - 7, Rétroviseur extérieur chauffé - 8,
Clignolants - 9. Essule-glace, moteur lave-glace,
lave-phares - 10. Ventitateur - 11. Combiné,
cambiné, compte-tours, lampes témoin - 12.

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE

Alfrnenlatlon en couranl, . Clignotants
commnndgdedémarreur f' 8 Fusible commutateurde I'euxde
G 1 Allernaleur : : détressebarne 15

Ballerles 2x 2V ’ H 1 Répéiiteur de clignotants véhicule

G 2
M 1 Démarreur {sacleur
Q 1 Coupe-batierie o H 2 Glignolant coté avani droil
’ ’ K 3 Cligholani avant droit .
IEI Commutaleurs d'éclalrage, pharo anll- EI: ; g:!gnolantarriéradmll
broulifard, feu rouge sntibroulliard ignotanl cotd avant gauche
. H 9 Répdlileurde ciignolanls de remorque
E 4 Phare anlibrouillard, gauche SA H21  Clignolant avanl gauche
E 5 . Phare anilbrouiilard, droil SA : H22 Clignotanl arridre gauche
EJ33  Feurouge anlibrouillard SA K 6 Clignoleur

K57 Verrcullfagemagné!ique S 2 Commulalgur de colonne de direction
0 2 Commulataurd'dclairage - . 8 5 Commulsleurdeleux de détressa

§ 2 Commulateur de colonna da direclion
Essulé-giacéde pare-briag
- F 8 Fuslble générateur ¢'lmpuisions

S53  Anlivol de direction
Survelliance du fonellonnement
de commande Inlermitiente

H10  Témoln d'alerte niveau d'huile SA

d'essuie-glace N 1
H1l  Indicaleurda charga . e Tnchygruphe, luuhymélre
Hd0  Témaind'usue des garnifures de lrain SA K20 ;Sénérz_\leurdéi:nleISiO'n‘ls de commanda 17 Fusible, tach h
K 4 Aftlval de disection, relals Il {borna 15) riermiliente d'sssule-glace : usible, lachygraphe
" ' . M & Pompedelave-glace G 3 Transmelleur, lachygraphe
K26  Antivol de direction, relais Hi (horna D +) M 7 Essuie-gl en - P 4 Tachyqgraphe
K27  Anlivol de direction, relais | (borne 50) ssute-glace de pare-brise C9eap
s S 2 Commuialeurde colonne de direcllon P 6 Tachymétre

K28  Relafs lémoin d'dclairage C ’ A 1 Résistance d'assom-
K29 Relais l4moin d'usure des garnilures de ; Brissement

freinSA EI Cha_ullagn rlss
V10 Diode da dévorrouiliage da la cabing EJ4  Eclairage de la commande de chaulfage

du coaduclewr E35 Eclairagsdelacommande dechauflage
V11 Diodedelémoinde niveav d'huile . F1G Fusible duventifaleur de chaullage .
V12 Diodede lémoind usure des garnpilures . M 4 Balierlede chaulfage AV H

de [rein 547 Commutalevr de ventilateur - . Ecluirage Intérlaur, radlo,

. ' 1

4 priae de courant,

Eau de refrotdissement, carburanl commutateur de verroulilage

E Projecleurs presslon d’hulle, combiné d'Insiruments :EZT Eclairageinlérisur
£25 Projecleurgauche ' . B 1 Transmelleurde lempéralure d'eaw ' Fi3 Fusibla
E26 Profecleur droit ’ de refroidissement F19 Fusible commutaleur da
, F 1 Fusible defev-rouls, gauche, 8 3 Tiansmelleurde réserve de carburanl ' leux de détresse borne 30
. [&moin de feu-roule B8 D .Manoconlact 3e circuil de frein, F20  Fuslbleprise dacourant dansta
F 2 Fusibledeles outedroil pression de réserve ' i cabine du conducteur, plafoaner,
F 3 Fusibiedelou docroisement, gauche B 11 Transmelieur de pressiond'huile . priso de diagnostic, conlact
F 4 Fusiblede leu de crolsement, droil F11 Fusibte combindd'insirumanls i éciairaga Inlérleur, & droite
H20  Témaindeleu- raule Hat Combind d'insirumenis F25  Phareantibrouiilard,
I fey rouga anllaroulliard
. . Témoln d'usurc des garnllures de frein, H24  Déverrouitlage cablne du
. Ralentisseur sur §chappement feu de recu, phare de recul conducleur
EI feux slop, Ireln de percage ’ 2 li.’ Ecnl:cl de niivse:u d'huile carterd'huile SA g‘g ggm:ﬁljéepu';:ieé::;:fx:gq
8 5 Manacontactds freinde parcage, 2 Favant £35 FZE dz ::z:r heSA V13 Radio
B1g Manoconlacl de pression de frein gauche X 1 Prisscecourant lableau
pressio age. F12  Fusible oo N
820 Ef‘iﬂlisse‘ursﬁréchap?amen; G 5 Transmelteurdusure des gnrnilures _ de dislribulion principal Lo
le;fogg acl de pression de freinage, deirein SA- XG = = Appareil da commande
: G & Transmelleur d'usure des gamnilures XH = Boiledejonclionarriére
F5 Ft:slblhede leux slop, phares de recu?, da lreinSA 9 XF = Connecleurenfichable
8 .:rz;r:;:s:eu{:;:j;hleg:n?m ' G 7 Transmelleurd'usure des garm{ures . chéssis — cabin.e du conducteur
H18  Fouslop-cateh parcag dalrein SA XA = Gonnecleur enlichable
M8 Fou slog: S?oi'\: e ‘s 19 Commulaleur de phare de recul : carrosserle
N . Feux de posilion, feux rouges, Musse: : :
E] Averilsseur, 2e louche de démarrage, leux de gabarit XZ = ParlleAV §
verroulltage de boite de vllesses. E 6 Feudeposiliondreil xyY = Traverse
prise de courant E 7 Feurougadroil XX . = Gadredg chassis
F 6 Fusibledeavarisseural du £ 8 Feude posiliendroft XV = Cabineduconducleur
dématreur par Fintermédiaire de la E 9 Feuds posilion gauche ¥
2e louche de démarrage E37 Fen de gabaril asridre gauche SA i
. F 7 Fusible bolte de vitesses, rétroviseur E38 Feude gabaril avani gauche Y
extéreurchauflant . E39 Feudegabaritavani droit 53 Nurnéro d Ai It
H17  Averlisseur . EA0  Feirde gabarilarridre drolt SA . szé:g d: E:rTfa fnems
S 2 Gommutateurde colonne de direclion F13  Fusible, Jeu de pos. el feu rouge gauches : e
§ 3  Commulaleur de démarreur F14  Fusible. lewds posilionetfaurouge e
§ 4 Verrouillage de boite de vilesses © - droils/Equitlbrage de charge, borne 58 VI/4
pourle démarrage F15  Fusible, éclairage’ dubloc de L —Numére de comparliment
X110 Prise, appareil de cantrdlade la : commulaleurs dacommande A ———Numéra.da position.

sutveiilance du fonctionnementl

F16 * Fusible, éclairage des Instruments
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