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s ETUDESTECHNIQUE ET PRATIQUE 1
des FIAT 126

AVANT-PROPOS

Aprés 4 millions de Fiat « 500 =
construites en 15 ans, le grand cons-
tructeur itallen a profondément rénove
sa pelite voiture wrbaine. Elle fut la
vedette du Salon de Turin en no-
vembre 1972 et le printemps 1973 la
vit arriver sur le marché frangais ol
elle remplace la « 500 = Empreinte
du meilleur style Fiat, la carrosserie
offre la plus grande habitabilité pos-
sible pour 3,054 m de long. Flusieurs
renforle de structure accroissent la
securité passive.

La mécaniqua consarve [implan-
tation et les particularités de la « 500 «.
Le moteur bi-cylindres & air, porté &
594 cm3l (la puissance fiscale raste
3 CV), développe 23 ch (DIN) & 4800
tr/mn avec 75 & 1 de rapport volumé-
Irique. La boite de vitesses conserve
le méme carter que celle de la « 500«
mais les trola rapports supérieurs
gont synchronisés. La 1™ reste &
crabots.

Le démarreur n'ast plus au-dessus
de la boite de vitesses mais 4 =a
droite. Le réservoir d'essence est
passéd sous la beanquette arrigre, il
a gagné en contenance, le coffre avant
aussi,

Dans leur principe, suspension, di-
rection et freins restent semblables
4 la = 500 =, ils ont seulement &té
adaptés aux poids et aux parfor-
MEances accrues.

Fiat ne commercialise la = 126 =
qu'en une seule version mais depuis
quelgues mois elle est livrable avec
un toit ouvrant en toile.

e L

Malgré sa faible longueur, la Fiat « 126 = & quatre places et une silhouette agréable

Le capot arriére bascule d'une pléce vers le bas, 1l donne un accés correct au
compartimant moteur

il
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des FIAT “126

AVANT-PROPOS

Aprés 4 millions de Fiat « 500 =
construites en 15 ans, le grand cons-
tructeur itallen a profondément rénove
sa pelita voiture urbaine. Elle fut la
vedette du Salon de Turin en no-
vembre 1972 et le printemps 1973 la
vit arriver sur le marché frangais ou
glle remplace la « 500 = Empreinte
du meilleur style Fiat, la carrosserie
offre la plus grande habitabilité pos-
sible pour 3,054 m de long. Plusieurs
renforls de structure accroissent la
sécurité passive.

La mécanique conserve ['implan-
tation et les particularités de la « 500 ».
Le moteur bi-cylindres & air, porté &
584 cmd (la puissance fiscale reste
3 CV), développe 23 ch (DIN) & 4800
tr/mn avec 7.5 & 1 de rapport volumé-
trique. La bofte de vitesses conserve
le méme carler que celle de la « 500 =
mais les trols rapports supérieurs
gont synchronisés. La 1™ reste &
crabots.

Le démarreur n'ast plus au-dessus
de la boite de vilesses mais 4 =a
droite. Le réservoir d'essence est
passéd sous la banquette arrigre, il
a gagné en contenance, le coffre avant
aussi.

Dans leur principe, suspension, di-
rection et freins restent semblables
4 la = 500 =, ils ont seulement éte
adaptés aux poids et aux perfor-
MAaNces accruas.

Fiat ne commercialise la = 126 =
qu'en une seule version mais depuis
quelgques mois elle est livrable avec
un toit ouvrant en ioile.

CEPIPRE Y ¥

Malgré sa faible longueur, la Fiast « 126 = & quatre places et une silhouette agréable

Le capot arriére bascule d'une pléce vers le bas, Il donme un accés correct au
compartimant maoteur

La Fiat = 126 = ast égalemant livrable avec un toit ouvrant

il



Caractéristiques Détaillées

ROUES ET PNEUMATIQUES

Roues & wvoile avec |ante dimensions :
135 SR 12
: avant 14 bar -

Pneumatiques radiaux
Pression de gonflage

Couple de serrage das roues :

CAPACITES

4,00 12",

arrlare 2 bars.
5 mkg ou m.daM.

— LUBRIFIANTS

ET INGREDIENTS

Organes & ravitalller

Préaconisations
du constructaur

Quantités|
(litres)

Réservoir d'essence ......
réserve

21

5 Super carburant

Carter d'hulle moteur .. ..

25 Huile Fist
Se reporter au tableau

ci-gpras
Boite de wvitesses - diffé|
rentiel A 11 Hulle Flat ZC 90
Boitier de direction ...... 0.2 Huile Fiat W 90/M
Amortisseurs :
— avant . ..oiiiineaeind 0,13
e L1 |11 S 0.1 Huile Fiat 5.A. 1

Liguide hydrauliqus de frein

0,35 Liquide Fiat étlquette
bleuve (DOT. 3)

Résarvoir lave-glace ......

1.5 Eau-antigel Fiat OP 1

CARROSSERIE

Coque autoporteuse en tole d'acier. Structure & résistance
différenclée étudide en fonction de la sécurité passive. Indé-
formabllité de I'habitacle. Doux portes latérales.

DIMENSIONS ET POIDS

DIMENSIONS (en mm)

Longueur hors tout : 3 054,
Largeur hors tout : 1377,
Hauteur hers tout @ 1335,
Porte-&-faux avant : 529,
Porte-a-faux arriére : GBS,
Garda au sal : 140,

Voie avant : 1142,

Vole arrigre : 1 203.

Empattement : 1 840.
POIDS (en kgl

Poids & vide en ordre de marche : 5B0.
— rdpartition sur "avant : 230,
— rapartition sur |"arriére ;© 350,
Poids total maxi sutorisdé an charge : 900,
— répartition sur 'avent = 360.
— répartitlon sur |'arrigre : 540,
Poids total roulant autorisé -
— avec remorgue de 250 kg non freinde : 1 150
— avec remorgue de 400 kg freinée : 1300,

7 Huile Fiat Huila
Températura axtérioura Multigrade
monogle i PERFORMANCES
Mini au-dessous de VS - 10 W
—1i5C [SAE 10 W) Combi. |Yitesse en km/h| Pente maxi
Mini entre 0 C et VE 20 W 10 W 30 naison |POUT 1000 tr/mn| franchissable
— 15 C (SAE 20 W) motaur a pleine charge
Maxi P amas [ R] 24 %%
au-dessous | VS 30 (SAE 30) o R 8.5 14 %
Mini de 35°C - AR 15,2 8%
au-dessus Wi 20 W 40 F SRRy 26 4%
de C | essus |vs 40 (saE 40) M. AR .. 4.8 30 %
de 35°C Vitesse max| : plus de 105 km/h,
Conseils Pratiques
CHAUFFAGE dans I'habitacle par le systéme de chauf- | sages verticeux (2) el deux vis creuses
fage. (1] ([woir figure page 50).
DISPOSITIF DE SECURITE Ce dispositit consiste en deux ralnures Un = sifflement = anormal du moteur

Le motaur de la Fiat « 126 « est équipé

d'un dispositif de sécurita,

cas de détérioration du joint de culassa,
le passage des gar toxiques du carter,

annulaires usinées dans
[plan de portéa) et sur le plan da joint
des cylindres [4) communiquant avec la
compartiment moteur par deux boutonnié-
res [3) dans le Joint de culasse, deux pas-

empéchant, en

prévient de la détérioration du |oint de
culasse.

DEPOSE-REPOSE DU CHAUFFAGE
® Déposer les tapls de sol.

la culasse (5)

— 4



Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Du type & explosion, 4 temps, 2 cylindres verticaux en ligne.
Le moteur est disposé longliudinalement & ['arrlére.

Type du chdssis : 126 A.

Type du moteur @ 126 A 000.

Alésage : T3.5 mm.

Course @ T0 mm.

Cylindrée : 594 cm3.

Rapport volumétrique @ 7,5/1.

Puissance fiscale : 3 CV.

Puissance maxl [DIN] : 23 ch,

Régime correspondant : 4 800 tr/mn,
Couple maxi [DIN] : 4 mkg ou m.daN,

Régime correspondant : 3 400 tr/mn.
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CARTER MOTEUR

En alllage léger, a cylindres en fonte, alletés et rapportés.

Alésage de centrage des cylindres dans le bloc : 815 a
81,535 mm.

Jou au montage entrgé |es cylindres et les logements du
bloc : 0,036 a 0,125 mm.

Aldsage des paliers d'arbre & cames :
43,020 & 43,045 mm.
— cité volant moteur @ 22015 & 22,036 mm.

Aléspge des logoments de sléges de poussoirs de culbu-
teurs : 22003 & 22.021 mm,

— chté distribution ;

CYLINDRES

En fonte, siletés, centrés dans un alésage du bloc et main-
tenus en place par prassion. Le plan de joint porte une lettre
repére frappée qui indigue la classe d'appartenance des cylin-
dres.

Alédsage des cylindres :

— classa A : 73,500 a 73,510 mm,

— classe B : 73510 a 73,520 mm.

— classe G : 73,520 a 73,530 mm.

Diamé&tre de centrage des cylindres dans le bloc :
81,464 mm.

81,410 &

VILEBREQUIN

Vilebrequin en fonte, du type creux permettant ainsi le
gralssage facile des organes mobiles. |l tourne sur deux paliers
extrémes el comporte & sa partie meédiane un contrepolds
d'équilibrage dynamique de l'ensemble mobile.

Diamétra des tourillons : 53,970 & 53.990 mm.

Diamétre des manetons : 44,013 a 44,033 mm.

Désalignement maxi admissible des manetons par repport aux
tourillong @ 0.25 mm.

Ovalisation max| des tourlllons et des manetons aprés recti-
fication : 0,005 mm.

Conicité maxi des tourillons et des manetons aprés rectifie
cation : 0,003 mm.

Perpendicularitdé du plan de joint de wvolant par rapport &
I'axe du vilebrequin :

— tolérance maxi admise, touche du comparateur appuyant &

25 mm environ de l"axe du vilebrequin : 0,025 mm.

PALIERS DE VILEBREQUIN

Palier coté distribution :
— diamatre extérleur : 91,270 4 92 mm.
— alésage : 59 & 59.30 mm.
Coussinat de palier cété distribution :
— diamétre extérieur : 59,057 & 53,107 mm.
— alésage : 53,557 & 53,807 mm,
— cotes réparation majorées : 02 - 0,4 - 0,6 - 0.8 - 1,00 mm.
Palier cité valant :
— diamétre extérieur : 79,970 & B0,00 mm.
— alésage : 63,940 & 63,980 mm,
Coussinet de palier coté volant :
— diamétre extérieur : B3.970 & 63,990 mm.
— alésage : 53,500 & 53,600 mm,

— cotes réparation majorées : 0.2 . 04 - 06 - 08 - 1,00 mm.

VOLANT MOTEUR

En fonte, fixé par six vis sur le wvilebrequin, porte la cou-
ronne dentée (sans entrée de dent] de démarrage.

Parallélisme entre le plan d'appui du disque d'embrayage et
le plan de joint de wilebrequin : maxi 0,1 mm.

Perpendicularité de cea plans précités par rapport & l'axe
de rotation : maxi 0,1 mm,

Le wvolant comporte un fraisage qul, placé wverticalement en
haut, indigue le PM.H. du cylindre n® 1,

—_ —



— MOTEUR — Jaar

BIELLES

Matigre : acier forgé.

Un numéro est freppé sur la téte de bielle ainsi que sur
son chapeau ; || Indigue & guel cylindre la blelle appartient.

Différence maxi de poids entre les 2 bielles @ 2 g.
Alésage du pied de biells : 21,939 & 21872 mm,
Alésage des bagues de pied de blelle (bague mise en place) :
— cote d'origine : 20 & 20,006 mm.
— cotas réparation @ 4 0.2, + 0.5 mm.
Ajustage bague-pied de blelle : toujours serré.
Alésage des tites de blelles : 47,130 & 47142 mm,
Désalignement maxi admis entre les axes de t8te st da pied
de bielle :
— mesuré & 1256 mm de la téte de bielle : =020 mm.
Jeu su montage entre axe da piston et bague de pled de
blelle : 0.005 & 0,016 mm.
Au montage. les numéros repéres frappés sur la blelle et
son chapeau dolvent étre orientés coté arbre 4 cemes.
Deml-coussinat da  blelle
Epalassur @
— cote d'origine : 1,534 a& 1,543 mm.
— cotes réparation majorées : 0,254 - 0,508 - 0,762 - 1,016 mm.
Jeu au montage entre manetons de vilebrequin et coussinets
de téte de bielle : 0,011 & 0,061 mm.

PISTONS

En alllage léger au silicium sutothermique de type rigide &
trois segments.

Tolérance de poids max| admise entre les deux pistons d'un
méme motewr : =25 g

Axe déportd do 2 mm vers la gauche [en regardant le moteur
ciité distribution].

Diamétre des pistons (mesurg perpendiculairement & l'axe
& 57.25 mm au-dessus de piston] @

— classe A : 73.420 & 73,430 mm.
— classe B ; 73,430 a 73,440 mm.
— classe C : T3.440 a T3.450 mm.

Cotes réparstion des plstons de rechange :
+ 0,6 mm.

Jeu mesuré entre piston et alésage de cylindre & 57,25 mm
du sommet : 0,070 & 0,090 mm.

Alésage d'axe de piston : 19935 & 20,000 mm.

Jeu su montage entre axe et piston : 0 & 0,10 mm ([ajuste-
ment correct : l'axe doit entrer dans le piston Juste sous la
pression du pouce et ne doit pas sortir placé en position
varticale],

Hauteur des gorges de pistons :

+ 0.2, + 04,

— 1™ gorge : 1,535 & 1.555 mm.
— 2° gorge : 2.030 & 2,050 mm.
— 3" gorge : 3.9567 & 3987 mm.

AXE DE PISTONS

Diamétre de 'axe de piston :
— cote d'origina © 19,980 & 19,995 mm.
— cote rdparation majorde - 0,20 mm.

Maontage de I'axe dans la bielle at le piston, volr paragraphes
« Bielles = et « Pistons =. L'axe est arrdlé par deux circlips
dans le piston.

SEGMENTS

Trols segments équipent chaque piston : segment d'étanchéite
chromé, segment racleur 4 coupe angulaire et segment racleur
4 ressort d'expansion (volr tableau en bas de pagal.

Des segments cote réparation majorde sont disponibles :
+02- 404 - 4 08 mm.

DISTRIBUTION

Distribution par soupapes paralléles en téte inclinées, com-
ma ndées depuis |‘arbre & cames latéral placé dans le carter
moteur par l'intermédialre de pousseclrs, tiges de culbuteurs
et culbuteurs.

L'entrainement de l'arbra & cames est assuré par unme chaine
et deux pignons,

MWombre de dents des pignons da distribution :

— pignon d'arhra & cames : 38;
— pignon de vilebraquin : 18,

Calage de la distribution avec jeu théorigue entré SOUpapes
at culbuteurs de 0,625 mm.

Admission :
— avance ouverture : 26" avant PMH.
— ratard fermeture : 567 aprés PMB.

Echappement :
— avance ouverture
— retard fermature

; B4 avant PMB.
16° apréas PMH.

ARBRE A CAMES

Arbre & cames l|atéral tourillonnant sur 2 paliers,
Diamatrs des portées darbre & cames @
— caté distribution : 42975 & 43,000 mm.
— coté volant moteur @ 21.979 & 22,000 mm.
Jeu entre portées et paliers d'arbre & cames :
— chité distribution : 0,020 & 0,070 mm.
— cété volant moteur : 0015 & 0,057 mm.
Valeur de levés des cames : B.200 mm,

POUSSOIRS

Poussoira cylindriques en fonta fonctionnant directament
dans la bloe.

Diamétre extérieur :

Cotes réparation majorées :

Jeu au montage entre logement et poussoir
mm maxi.

21978 & 21,996 mm,
+ 0,05 « 4 0,10 mm.
: 0,007 & 0,043

CULBUTEURS

Culbuteurs en scier tourillonnant sur un axe unique porté par
deux pallers fixés par goujons et écrous sur la culasse.

Diamétre de l'axe de culbuteurs - 17.988 & 18,000 mm.

Alésage des culbutewrs : 18016 & 18,043 mm,

Jou entre culbuteur et axe au montage - 0016 & 0,055 mm.

Alésage des paliers d'axe de culbuteur : 18,005 & 18,023 mm.

Jeu entre palier et axe au montage : 0,005 a 0,035 mm.

Epaissaur Jau wvertical Jeu @ la coupe
Caractéristiques des segments (mm) dans la gorge [mm) (mm]
Segment d'étanchéité [1°7 segmant] ... ..o 1,478 & 1,480 0.045 & 0,077 0.25 & 0.40
Segment racleur {2 segment] ... iiiiaii 1,978 & 1,990 0,040 & 0,072 0,20 & 0,35
Sogment racleur (3 segment) ......ooaiiiia 3,825 & 3,937 0,030 & 0,062 0.20 & 035

S [P



— MOTEUR —

SOUPAPES

Soupapes chromées en téte paralléles et inclinées. Les sou
papes d'échappement sont équipées de demi-cones & 3 gorges
permettant leur libre rotation et leur assurant un contact plus
uniforme avec leurs siéges.

) téte de soupape [mm) :

— Admission : 32.
— Echappement : 28.

& tige [mm) : 7.974 & 7982,

Angle de portée : 45°30° = 5,

Jeu su montege entre tige de soupape et son guide : 0,030 &
0.066 mm.

Voila maxi de |a soupape pour un tour complat et mesuré au
centra da sa portée : 0,03 mm,

Epaisseur minl au pourtour da la téte de soupape aprés une
rect/fication de la portée : 0.5 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Les sléges de soupapes sont rapporbds.
Lergeur de portée [mm) : 18 a 2,1,
Angle de portéde : 45 % 5.
Angles de dégagemant :

— Cité & intérieur : T5°;

— Cité & extérieur : 20°.

GUIDES DE SOUPAPES

En fonta, emmanchés avec serrage dans la culassa.
Diamétre extérieur :
— cote d'orlgine : 14,040 & 14,058 mm.
— cote de rechange : 14,060 & 14,078 mm,
— cote réparation : 14,240 & 14278 mm.
Alésage, guide de soupape en plece dans la culasse : B022
a B,040 mm.
Serrage au montage du guide dans l'alésage de culasse :
0,063 & 0,108 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Les soupapes sont rappelées par deux ressorts hélicoidaux
pour chacune, |ls sont Identiques pour |'admission comme pour
I'échappement.

Ressort Ressart
Intériaur axtéariaur
Diamétre extérieur (mm) .. 20,6 30,5
Diamétre Intériewr [mm] ., 154 231
Digmétra du fil (mm) .... 28 a7
Longueur libre (mm] ...... 40,2 50
Longueur [mm) sous charga
de ;
— 6104 kg .......... 355
— 18608 kg -........ 258
— PN KD ...eioiens 38,5
— =22 kg ..oieannns 28,8
CULASSE

En alliage léger, & ailettes fortement dimensionnées fixdes
au bloc par 4 goujons et écrous.

Cote de rectification maxi : 0,25 mm.

Jeu max| entre callbre Flat et plan de joint de la culasse :
0.5 mm,

GRAISSAGE

Graissage sous presslon par pompe & engrenages fixée dans
le carter de distribution et entrainde par un axe premant le

mouvement en bout de I'arbre & cames. Clapat de surpression
d'huils limitant la pression de refoulement. Epurateur centrifugs
a flux total situé en bout de vilebrequin.

CARTER D'HUILE

En thle avec convoyeur d'alr de refroidissement soudé.

Capacité : 2.5 litres aprés vidange, 2,75 litres aprés démaon-
tage. =

Entre minl et maxl de la jauge : 1,1 I

FOMPE A HUILE

A angrenages, entrainée par l'intermédialre d'un arbre prenant
le mouvement en bout d'arbre & cames.

Jeu entre plgnons et corps de pompe : 0,70 & 0,130 mm.
Jeu entre la face supérieure des engrenages et le plan de
portée du couvercla : 0,030 & 0,087 mm.
Clapet de surpression :
Prassion d'hulle normele : 2.5 4 3 kgfcm2 & 100°C.
Caractéristiques du ressort :
— longueur llbre : 362 = 1 mm.
== longueur sous charge de 40 =2 kg : 17.5 mm.
— charge mini admise rapportée & la longueur du ressort en
place : 37 kp.

MANOCONTACT D'HUILE

S'allume dis que la pression dhuile mini atteint 0.8 kg/cm2
ou bar.

REFROIDISSEMENT

Le refroidissement du moteur ast effectud par circulation
d'air. Un ventilateur centrifuge, en matlére synthétique, envole
l'air vers des carénages le canalisant autour des ailettes des
cylindres, de la culasse et du carter dhulle. Un thermostat
régle la circulstion de cet air.

THERMOSTAT

Thermostat & capsule réglant le débit de sortie d'alr de re-
froldissement en fonction de la température de ['air ayant
refroidl le moteur.

ALIMENTATION

RESERVOIR

En tola placé en avant de l'essleu arridre du coké gauche.
Orifice de remplissage sur panneau d'aile arrigére gauche.
Capacité : 21 litres y compris une réserve de 5 litres.

POMPE A ESSENCE

Mécanique & embrane marque B.C.D. fixée sur le bloc
moteur et commandéde par |'intermédiaire d'une tige poussoir
travarsant le bloc, actionnée par Varbre & cames.

Prassion d'alimentation : 13 & 2 m H20 & 5000 tr/mn du
moteur, -

Course de |s tige poussoir : 24 mm.

Epaisseur du joint entra cale isolante &t pompe : 0,3 mm.

Epaissaur du joint entre cale isolante et bloc : 03 - 0.7 -
1.2 mm.

FILTRE A AIR

Sec avec &ément filtrant en papier.
Périodicité de remplacement en atmosphére normale : tous
les 10000 km,

il




— MOTEUR —

CARBURATEUR

Weber 28 IMB, monocorps inversé, avec dispositif de star-
ter & mction graduslla et limiteur d'oxyde de carbone. Systéme
de retour de l'essence en excés. Dispositif de recyclage des
gaz du carter.

Réglages du carburateur :

ALLUMAGE

Allurnage classique par bamerie 12 volts (négatif & la massa),
bobine et allumeur, condensateur et bougies.

ALLUMEUR
Marque : Marelli type S 152 B,
= 1 L1 L1}
|
1 '|-_| |
¥ u H N
20 - :
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I i 4 B
1 f fiissssaaas
T igoo 2000 3000tr/mm

Celage de |'avance initiale : 10°

Prossion des contacts du rupteur : 475 = 50 g.

Ecartement des contacts : 047 & 0,53 mm,

Angle de cems [farmeture) : 78 = 3%

Pourcentage da Dwell : 43 £ 3 %.

Capacité du condensateur & 50 & 1000 H2 : 0.25 pF.

Résistance d'isolement entre les bormmes et Ja masse sur
500 Wee : > 50 M.

Réglage statique de I'avance

Cylindre n* 1 au point mort haut. Placer le repére sur cou-
vercle de poulie en fonte au repére 10° (sur carter de distribu-
tion) correspondant & l'avance Tnitisla (voir « Conseils Prati-
ques =, pages 19 et 20],

Réglage dynamique de |'avance
Le moteur tournent au ralenti, les Hashs lumineux de la

lampe stroboscopique dolvent éclairer régulidrement le repire
10* d'avence en face du repére de la poulie.

BOBINE

Marelll : BE 200 B ou Martinetti : G 52 8.
Résistance ohmmique du primaire & 20°C :
Marelli ; 31 & 34 Q.
Martinetti : 3 8 3.3 0.
Résistance ohmmique du secondaire & 20°C :
Marelll ; 6750 a 8250 L.
Martinetti : G500 & 8000 Q.

BOUGIES

Marques : Marelll CW 8 NP - Champion L B1 Y.
Filetage : M 14 x 1.25.
Ecartement des électrodes : 06 & 0.7 mm.

COUPLES DE SERRAGE [m.daN ou m.kg)

Vis fixant le palier de coussinet coté chaina et cOté volant: 3.
Ecrou de culasse : 4,

Ecrou borgne de culasse : 4.

Ecrou de chapeau de bielle : 3.5

Via fixant le volant au wilebrequin : 3.5.

Vis fixant la roue d'arbre 4 cames : 1.

Ecrou de paller de culbuteurs : 2.5. :

Vis de poulia dentrainement dynamo et ventilateur @ 1.5
Ecrou fixant la ventilateur & la dynamo : 3.5

Ecrou fixant la poulie & la dynamo : 3.5.

Bougies d'allumage : 3.

Conseils Pratiques

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DE LA CULASSE

® Débrancher la batterle,
® Déposaer le filtre & alr.

& Déposer le carburateur.

® Déposer le cache-culbuteurs.

® Déposer les vis flxant le convoyeur d'air
a la culasse.

& Déposer les collecteurs d'échappement.
® Déposer les fils de bougles.

® Dévisser les écrous fixant la culasse
et la dégager.

CONTROLE ET REVISION DE LA CULASSE

® Démonter les soupapes (utiliser un
compresseur de ressorts] et les repérer,

® Contrbler le plan de joint de la culasse,
lo rectifier si mécessalre en enlevant le
minimum de métal.

%



Contrile de la n—nlnndaur das chambres d'explo-
sion & I'side du ealibre (Photo RTA)

® Vérifier le |ew entre les soupapes el
les guides : 0,030 & 0,066 mm [identique
pour soupapes d'échappement et d'admis-
slon).

S| on n'obtiont pas cette valeur de jeu
en montant des soupapes neuves, monter |
des guides neufs.

MOTA : Les guldes de rechange sont
livrés, leur alésage fini d'usinage.

® Contrdler I'étanchéité des soupapes
{coups de crayon ou fulte d'essence entre
glége et soupape ou & |'side d'un appareil
& dépression).

® Controler |'état des sitges de soupa-
pes et su besoin, les rectifier.

® Vérifier le tarage des ressorts de rap-
pel des soupapes (volr au chapitre = Ce-
roctéristiques Détalllées »].

Rectification de la culasse

Cette opération ne dolt Btre effectude
que par un ateller spéclalisé ; attention &
ne pas enlever trop de métal (rectifica-
tion maxi @ 0.25 mm]).
® Controler aprés rectification, la profon.
deur des. chambres d'explosion (jeu maxi
entre callbre &t plan de joint : 0,5 mm).

REPOSE DE LA CULASSE

® [Effectuer en ordre inverse les opéra-
tions de dépose.

® Placer le joint de culasse,

#® Placer |le culesse.

® Sarrer les écrous de le culasse en res-
pectant 'erdre prescrit [voir figura).

® Bloquer les écrous d la clé dynamomé-
trique au couple de 4 m.kg ou m.dal.

#* Ragler le jeu des culbuteurs,

* Reposer le couvre-culbuteurs,

Ordre de serrage de |a culasse [Dessin ATA)

— MOTEUR —

REGLAGE DU JEU ENTRE CULBUTEURS
ET SOUPAPES

@ Effectuer ce réglage, moteur froid.

& Déposer |e cache-culbutewrs.

@ Plecer successivement chague piston au
temps da compression (soupapes complé-
tement fermées).

® Régler |es deux soupapes du méme
cylindre,

& Débloquer le contre-acrou et agir Sur
la vis de réglage de manidére & obtenir
un jeu correct entre la queue de soupape
et le culbuteur : la cale d'épaisseur doit
passer grassement (voir figure).

@& Bloguer les contre-&crous, i : ¢
* Aeposer le cache-culbuteurs. Réglage des culbuteurs [Phote RTA]
CARTERS - CULASSE - CYLINDRES
(Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)
1. Bague d'étanchéité de carter de distribution P
2. Joint d'étanchéité entre cylindre et bloc
4293689
14054911
12164721 — 16104111
*1‘“'-’-15] 10263685
477541
|
—— 987176
|
4270051
4317650
— 4270324
4104829 A 4261163
B 4270048
¢ 4270050
=
A\ _azgeses
® 4002508
|.1}:&3'I-51EI 4182033 \
maaaa: = *’
T 40613] it
kg SN 4002507
1216471 ".l.
118777 |y 986852
1560621 T =
1263970 1L "
@@?QI
o "". o
40000170 2
o L,
4299373
IDEEMED@
4306766
11187473
13824321
— 0 —
10802221

4320411



DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR

® Débrancher les bornes de la batterie.
o Levar Parrigre de la woiture et |la poser
sur des chandelles.
® Décrocher le céble de retenue du capot
arridre,
e Déposer 'écrou de la charnigre droite.
# Dégager le capot sur la gaucha.
® Déconnecter les flls de la dynamo, de
I'sllumeur et du manocontact dhuile.
® Désaccoupler les durites d'arrivée d'es-
scnce & la pompe et de refoulement au
carburateur ainsi que les clbles de com-
mande d'accélérateur et de starter,
# Dagager les conduites souples d'arrivic
d'air frais de refroldissement du moteur
gt d'amenée d'alr chaud dans ['habitacle.
® Déposer les tabliers latéraux de pro-
tection moteur et la tdle de protection du
volant-moteur.
# Soutenir le moteur & l'aide d'un cric.
e Déposer les écrous fixant la boite de
vitesses et e démarreur au moteur,
® Déposer les écrous da fixation de lo
traverse arriére & la caisse.
# Dégager |'ensembla moteur de la tra-
versa et sortir ensuite celle-ci,

La ropose s'effectue dans I'ordre inverse
do la dépose,

— MOTEUR —

DEMONTAGE DU MOTEUR

» Démonter la pot d'échappement (deux
brides sur bloc-moteur et deux raccords
sur culesse].

® Placer le moteur sur un SUppOrt appro-
prig.

® Vidangar 'huila du moteur,

¢ Déposer le cache-culbuteurs.

® Sortir le raccord d'envol d'air au com-
duit de refroidissement du carter & huile.
® Enlever le filtre & air,

® Divisser les écrous de fixation du flas.
que de poulle sur la dynamo ot dégager
lz courrole d'entrainement.

#® Enlever toute la boulonnerie fixant le
convoyeur d'sir 8 la culasse. au carter
rmioteur gt a I'ensemble carénage du mo-
teur OppPoOsS AU CONVOYEUF.

* Désaccoupler la tringle de commande
d'accélérateur,

® Dégager le convoyeur complet da dyna-
mo, en enlevant la collier de fixation de
celle-ei au motour,

® Déposor |"allumeur.

® Dévigser toute la boulonnerie de l'en-
semble carénage du moteur et le déposer.
® Daposer lo carburateur.

® Déposer |a rampe de culbuteurs.

® Sortir les tiges et les repérer.

® Dévissar les écrous de fixation de Ia
culasse ot |'extraire.

w 128 m

® Dépozer las atuis de tige de culbu-
teurs st calui du condult d'amenéa d'huile
aux culbuteurs.

® Déposer la pompe & essence at sa ti-
no de commande,

» Déposer la poulie couvercle du filtre
centrifuge [six wisl, le moyeu du Titre
centrifuge, le couvercle de distribution
avec la pompe & hulle compléte, la pignon
d'arbre & cames avec la chaine de distri-
bution, le plgnon de vilebrequin & |aide
dun extracteur.

& Dégager les poussoirs en les repdrant,
I'arbre & cames. le volant du vilebreguin,
# Monter sur les deux goujons centraux
des cylindres un outil de maintien des cy-
lindres [raf. Fiat A B0.156),

® fetourner le moteur et déposer le car-
ter dhuile alnsl que la créplne d'aspi-
ration,

# Déposer les chapeaux des bielles.

#® Damonter l'outil de maintien des che-
misas ot dégager les cnsembles cylindre-
piston-bielle.

& Déposer le paller arriére et le palier
avant de wilebreguin,

# Sortir la vilabrequin.

PISTONS - SEGMENTS - AXE - BIELLES

& Contrdler le jeu des pistons dang les
cylindres, mesurd dans le plan perpendi-

COUPES LONGITUDINALE ET TRANSVYERSALE DU MOTEUR

— 11—




— MOTEUR —
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EQUIPAGE MOBILE

i. Couvercle de palier avant - 2. Couvercle de palier arriére 3. Bouchon
détanchéité dhuile sur vilebreguin
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Contrdla du [eu wveortical des ssgments dans
leurs gorges

Conirdla du jeu & la coups des segments
A : |dontification du eylindre

culaire & 'axe du piston et & 57.25 mm
il dolt &tre de 0,070 & 0,000 mm.

® Vérifier le jeu a=e-piston. L'axe préala-
blement huilé doit entrer dans |‘alésage
sous la simple pression du pouce et ne
doit pas tendre & se dégager. étant placeé
en position verticale (les axes sont four-
nis en rechange & leur cote d'origing ou
majorée de 0,2 mm sans sucune sélec-
tion).

Le jeu axe-piston doit étre compris en-
tre 0,00 et 0,010 mm: celui entre bague
da pied de bielle et axe entre 0.005 et
0016 mm.

@ ContrBler le jeu vertical des segments
dans leurs gorges respectives du piston :
1** gegment : 0,045 & 0,077 mm - 2* seg-
ment : 0040 & 0072 mm - 3* segment :
0.030 a 0.062 mm.

® Contrdler le jeu & la coupe des seg-

ments placés dans le cylindre : 1" seg-
ment : 025 & 040 mm - 2° et 3" seg-
ments : 0,20 & 0,35 mm.

En cas de jeu insuffisant. retoucher

l'extrémité des segments; i le jeu est
excessif, remplacer les sagments.

s Réslisar I'assemblage bielle-axe-piston.

REMONTAGE DU MOTEUR

® Avant d'Introduire ['ensemble bielle-axe-
piston dans le cylindre, contriler I'équer-
rage de s bielle ; la tolérance maxi est
de = 0,20 mm mesurée & 125 mm de |'axe
virtical,

® Monter les segments dans les gorges
du piston & l'alde d'une pince & segments.
® Engager |'ensemble blelle - axe - piston
dans le cylindre apparlé, & |'side d'un col
lier approprié, &n ayant pris soin de tler-
cer les coupes des segments.

— 1%

Orientation de |‘ensemble bielle-piston en place
dans le qilindn
1. Arbre & cames = 2. Numéro ropdre sur tite
de bislla

Flécha : sans de rotation du mobeur

® Monter les cylindres équipés des en-
sambles blelles-axes-pistons &t munis de
joints neufs placés entre eylindres et bloe.
® Mettre en plece les demi-cousgsinets
sur les t&tes de bielle.

® Placer le wvilebrequin dans la bloc-mo-
teur.

o Montar les paliers avec les coussinets,
interposer un joint neuf entra palier coté
volant et le bloc et les fixer.

® Monter les chapeaux de téte de bialle
munis de leurs demi-coussinets hullés et
serrer au couple de 3,5 m.daN ou m.kg.
® Mattre en place l'arbre & cames.

Mnnu'. da ||||umb|¢ hlella-pllun d.u In
cylind
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& Monter les bagues : intérieura gpaulée,

extérievra, d'appul, puis le pignon de vile-

brequin.

& Monter et caler la distribution.

4 ® Fixer le carter de distribution complet.

I » Monter la crépine d'aspiration.

1 ® Fixer la volant motewr et le serrer au
couple de 3,5 m.daM (pour l'empéchar de

F tourner, on peut wtiliser l'outil réf. Flat

A 60161, volr figure au chapitre = Em-
brayage =).
® Monter le moyeu centrifuge d'huile, le
déflacteur.

#® Bloquer et freiner la vis de fixation au

couple de 15 m.kg ou m.daN.

® Monter |'ensembla embrayage [respec-

ter les repéres faits au démontage).

® Monter le carter dhuile., le convoyeur
d’'alr de refroidissement sur la carter.

l ® Retourner le moteur et placer le joint

cooutchous sur le moyeu centrifuge.

s Appliquer le couvercle de filire et le

fixer.

® Monter le Joint de culasze. emmancher

les pousadirs, les datuis et les tiges des

culbuteurs, le tuyau d'amenée d'huile a la

rampa &t son etui.

® Monter |a culasse compléte : respecter

I'ordre de serrage de ses écrous.

# Monter la rampe de culbuteurs et les

peliars.

# \érifier la jeu entre soupapes et culbu-

teurs.

& Terminer

e¢n  effectuant les derniéres

opérations dans 'ordre inverse du démon-
tege.
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Fraisaga de la de pled da blolle [en
= g g el
7 da la fraise : 55 mm - Epalsssur : 3 mm

— MOTEUR —

REMPLACEMENT ET RECTIFICATION
DE LA BAGUE DE PIED DE BIELLE

Apras mige en place & la presse, de la
nouvelle bague, |l est nécessaire de la |
fraiser en correspondance de 'entaille su-
périeure du pled de bielle, afin d'assurer
un bon graissage entre bague et axe de
piston.

# Fraiser la bague neuve [voir figure) et
I'aléser ensulte & la tolérance donnant le
jeu correct avec |'axe du piston.

CONTROLE DU JEU ENTRE COUSSINETS
ET MANETONS

® Placer un fil calibré » plastigage = sur
I= maneton, puis remonter e chapeau de
bielle et le serrer au couple préconisé.
#® Déposer la chapeau et par comparaison
de la largeur du fl calibré écrasé avec
I'échelle graduée sur l'enveloppe du fil,
llre la waleur du jeu (voir fligure).

Jeu préconisé : 0,011 @ 0.061 mm.
® En cas de jeu excessif, remplacer les
coussinets et rectifier les manetons de
fagon & obtenir un jeu correct.

VILEBREQUIN

Le wilebrequin ne doit présenter da cri-
ques nl sur les tourillons et les manetons,
ni sur les manivelles ; en cas contraire.
remplacer le vilebrequin.

Da légéres traces de grippage peuvent
étre élimindes & l'aide d'une trés fina
pigrre « India =,

51 les rayures sont creuses ou sl l'ova-

lisation dépasse 0,01 mm, rectifler les

Mesure & D'aide du [il ecalibré = Plastigege =
du jeu entra coussinets de blalles &l manatons

tourillons et les manetons en tenanl comp-
to des jeux au montage et des cotes ré-
paration des coussinets,

Aprés rectification et polissage des tou-
rillons et des manetons, laver solgneuse-
mant le wilebrequin pour enlever toute
trace de matiére abrasive.

# Rincer les rampes de graissage par des
Injectiona répétées d essence SoOUS pras-
glon.

DISTRIBUTION

ARBRE A CAMES

L'arbra & cames tourillonne directement
dans les paliers usinés dans le blec, Gon-
trdler le |eu de fonctionnement :

Jeu coté chaine de distribution - 0,020
a 0,070 mm.

Jeu coté wvolant @ 0,015 a 0,057 mm.

DISTRIBUTION
[Vua éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)
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Vue du moteur soulenu et sans traverse arviére
pour intervention sur distribution

Les surlaces des portées ainsl qua cel-
les des cames doivent &tre parfaitement
polies et en parfait éear, Vérifier quil
n'existe pas de griffures non rattrapables
avec une pierre abrasive trés fine et que
les dents du pignon d'entrainement de
l'allumeur ne sont pas usées ou ebré-
chees,
® Placer l'arbre & cames sur deux vés
peralléles et controler la levée des ca-
mes & 'alde d'un comparateur : elle doit
otre de 6,2 mm,

REMPLACEMENT DE LA CHAINE
ET CALAGE DE LA DISTRIEUTION

* Soutenir le groupe moto-propulseur.

® Déposer la traverse arriéra.

® Déposer |a poulie d'entrainement de

dynamo et de ventilateur.

& Dégager le carter de distribution et dé-

poser lea pignons et la chaine,

® Monter l'ensemble distribution en  fai-

sant coincider le trait repére du pignon de

vilebrequin et le point du pignon d'arbre

o cames.

® Virifier que les tendeurs de la chaine

sont dirigés vera |'extérieur.

® Serrer les vis de fixation de la poulie

@ |'erbra @ cames & 1 mkg ou m.daN.
La vis crouse de fixation de la poulie

dentrainement de dynamo et de wventlla.

leur ooit &re serrée 4 15 mkg ou

m.dai,

Aepares sur los pignons pour calape de la
distribution
1, Trait sur pignon - 2, Aepére sur roua d'arbre
& cames - 3. Ropére PMH. sur volant moteur
& placer on haut et a la verticale
[Phota RATA]

— MOTEUR —

GRAISSAGE CONTROLE DE LA POMPE A HUILE

Aprés avolr désassemblé la pompe et
POMPE A HUILE lavé soigneusement toutes les pigces, Vi
rihar que :

La pompe & huile est lopée dans le cer- | — Le carter de distribution ne comporte
ter de distribution. Elle est du type & pas de félures et gue le condult d'as-
engrenages et est entrainde axialement par piration de |'huile n'est pas obstrud.
I'imtarmédiaire d'un arbre creux solidairé | — Les dents des pignons ne sont pas
en rotatien d'un manchon forcé en boul usées ou détériordes.
da I'arbre & cames. — Le jeu entre la périphérie des pignons

et le corps de pompe est compris en-
tre 0070 et 0,130 mm.
— Le¢ jeu entre la fece supéricure des pi-

gnons et le plan d'appui du couvercle
* Déposer le carter da distribution, est compris entre 0,030 et 0,087 mm.
® Désassembler la pompa b hulle du eou- | — Le pignon entraineur [10] est monté
vercle. sans |eu sur son arbre entraineur creux

La repose s'effectue en ordre inverse. | (7) [serrage : 0,04 & 0,08 mm).

DEPOSE ET REPOSE
DE LA POMPE A HUILE

SCHEMA DE GRAISSAGE DU MOTEUR

1. Bouchon de - svec clapet d'évent des gaz du carter - 2. Axe des culbuteurs -

3. Condult smenant Uhulle & I'axe des culbuteurs - 4. Conduit de I'hulle de retour de

culssss - 5. Jauge d'hulle - 6. Clapet de surpression d'hulle - 7. Pompe & huile & engrenages -

8. Conduit d'preivée au filtrs centrifuge - 9. Filtire & hulle centrifuge - 10. Vilebrequin aves

condult central de passage d'hulle - 11, Crépine de pompe & huile - 12. Convoyeur d'slr de

refroidissement du carter & hulls - 13, Manocontact d'hulle - 14, Canalisstion da recyclage des
gaz de carter el des vepeurs d'huile raccordée su filtre & huile

®
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COUPE MONTRANT

LA POMPE A HUILE

ET SON ENTRAINEMENT
1. Crépine d'asplration - 2. Trou
dans le bloc-moteur - 3. Trow
dens carter distribution - 4. Gar-
tar de distribution - 5. Soupape
da surorassion dhulle - 6. 1-

da d'erbra sntraineur - T. Arbre
creux de plgnon eniraineur - 8.
Manchon forcé d'srbre & cames
+ §. Arbre & cames - 10. Pignon
= entraingur

AN

PRESSION D'HUILE

® Controler le tarage du ressort de sou-
pape de surpression d'hulle longueur
17,5 mm sous charge de 40 = 2 kg,

® Controler la pression d'huile en bran-
chant un manométre en lieu et place du
manocontact : la pression normale est de
25 & 3 kg/ocm2 pour une température de
100° C.

EPURATEUR CENTRIFUGE D'HUILE

Un épurateur centrifuge est situe en
bout da vilebrequin, Effectuer son nattoya-
ge au molns tous les 20000 km. Pour
cela :
® Déposer le couvercle-poulie et raclar
l'intérieur afin d'éliminer les Impuratés an-
tra les ailettes. La repose de ce couver
cle ne présente pas de difficultés particu-
liares.

Contréle du jeu entre pignon et corps de pompe
{Phota RTA]

REFROIDISSEMENT

Le rendesmaent optimal du moteur est
subordonné au fonctionnement correct du
volet thermostatique : en effet, si le vo-
let s'ouvre & une température inférieura a
celle prescrite, le moteur ne peut attain-
dre sa température normale de fonction-
nement, tandis que som ouvertura & une
tampérature supérieure entraine un refroi-
dissement inefficace d'ol suréchauffement

des différents organes mécaniques,

Déflecteur de réglage de la température da 1"alr
1. Couvercla de thermostst - 2. Ecrou de

fixation du thermostat su couvercle - 3. Ecrous
de goujons de fixation du couvercle su déflec-

teur - 4. Volat d'évecuation d'air de retrai-
dissement du maoteur
THERMOSTAT

® Viérifiar qua le thermostat de comman:
de du wvolet d'évacuation d'air se met en
aclion aux températures suivantes :

— Début douverture du volet 687 &
73" C.

— Duverture compléte du wolet : 87 &
9 C,

VOLET DE SORTIE D'AIR

& Contréler le bon état de celulcl : le

volet en position de repos épouse parfai-
tement le profil de jonction avec le caré-
nage ; le volet doit pouvoir pivoter libre-
mant.

GRAISSAGE

1. Couvercle d'épura-
teur centrifuge - 2.
Carter de distribution
formant corps de
pompe & huile - 3.
:llque “lffmﬂ?.w"
e pompe ila - 4.
Conduits de retour
d'huile de la culasss
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10981321

Groupe régulateur de la tempdirature de 1"8ir

1. Tirant do linison wolet thermostat - 2. Thar-

mostat - 3. Ressort de rappal du volet - 4.
Axs du volet d'évscustion dair

16100811

11138070
12430011
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10903421
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1257420 1
1 7639760 5 4121020

[

491157
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ALIMENTATION

1. Poussoir de pompe - 2. Cele isolante 4
3. Tamis

Réglage de la tension de courrcie de dynamo
[Phato RTA)

REFROIDISSEMENT (vue éclatée regroupant plusieurs sous.ensemhbles)

1. Joue arriére - 2, Cales d'épaisseur de réglage de la tension de courrcie - 3. Jous
avant - 4, Thermostat de commande du wvolst d'air

-
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REGLAGE DE LA TENSION DE LA COUR-
ROIE DE DYNAMO ET DE VENTILATEUR

Un réglage correct de la courrole d'en-
trainement doit denner, pour une pression
de 10 kg, un fléchizsement da 1 & 1.5 cm.
Procéder comme sult si un réglage est
nécessaire :
® Desserrer les dcrous de fixation de la
jous extérieure de poulie.
® Sortir la Jows arrigre de poulie [1).
® Pour tendre la courrole, enlever une ou
plusieurs cales d'épalsseur (2] de fagon
& réduire la largeur de la gorge entre les
deux jouss de poulie, cela a pour effet
d'augmenter son dismétre effectlf [procé-
der & |'Inverse pour détendre la courraie).
# Monter la poulie et contrdler la tension
de le courroie.

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

La dépose et la repose de la pompe &
essence neé présente pes de difficultés
particulléres, Contréler son bon fonction-
nement. Si les clapets d'aspiration et de
refoulement sont inefficaces, remplacer le
corps supérieur de pompe complat.
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Coupe partielis du moteur montrant la do de [

Course du poussoir : 24 mm. 1. Tige-pousscir de commande - 2. Jaint intdrisur [(épaisseur
varishla] - 3. Cale Isolante - 4. Joint extérieur

REGLAGE DE LA COMMANDE #® En cas de rdglage incorrect, remplacer
DE POMPE A ESSENCE l2 Joint Intérieur {2) :
La course de la tige poussoir de com- | _ pour des valeurs Inférieuras, monter

mande (1] est da 2,4 mm.
Le dépassement du poussoir en position un joint de 0.3 mm.
de début de course doit étre da 1 & 1,5 | — Pour des wvaleurs supérieurss, monter

mm par rapport au joint extérieur (4). un [oint de 1.2 mm.

VUE ECLATEE DU CARBURATEUR WEBER 28 IMB

Coupe
Principales pléces : 1. Couvercle - 2. Giclear de starter - 3. Arrét du earburateur
du ressort digpositif de ﬁpll“‘.‘ 4, Ajutage d'automaticité - 8. Tube Wabar 28 IMB

d'émulsion - 7. Centreur de - 8. Eoupape d'enrl 1. Aj d -
de - 8, Gicleur d& ralantl - 11. Porte-gicleur de ralenti - Hoile - 2. Prise d'slr
15, Vis de richesse . 19. Levier de commande du papilion - 21. Vis -3, it de mbe
d'ouverturs du paplllon - 27. Paplllon - 25. Axe du papillon - 9. Corps lange de ralenti -
carb - M. E ble dispositif de sterter - 35, Gicleur 4. Porte-giclour de
principal - 36. Flotteur - 30. Pointeau - 41. Tamls d'essence ralenti - 5. Orifice

d'air de ralenti - 6.

de  visite

ping - 8. Raccord
darrivie d'essence -
0. Sitpge de pointesu
= 10. Poinbeau - 11.
Axe d'appui du Hlok
teur - 12. Flotteur -
13, Glelour de ralen-

16. Gicleur principsl
= 17. Via d& rlchas-
so da ralentl - 18.
Orifice de ralentl au
condult - 18, Papll-
len - M. Trou de
wograssion - H. DI
fusaur - 21, Trous

-
CARBURATEUR

-CARBURATEUR WEBER 28 IMB

La Fiat = 126 « est équipde d'un carbu-
rateur Weber 28 IMB simple corps inver-
sé, & dispositif de départ & action gra-
duelle.

: FONCTIONNEMENT

Marche normale

L'air arrivant par la partie supérieure
entre dans le venturi (24) o0 il se mélan-
g2 avec 'essence pré-émulsionnée sortant
du tube éjecteur (25). Le mélange combu-
rant va ensuite vers les cylindres en pas-
sant par le diffuseur (21).

De son chté, I'essence arrive par le rac-
cord (8), eat flltrée par le tamis (7] et
entre dans la cuve [i6) quand la pointeau
[10) est ouvert. Ce pointeau comporte un
dispositif amortissant les effets néfastes
provenant des vibrations moteur, des ca-
hots de la volture. etc. et parmet de ce
falt d'evoir un niveau de carburant beau-
coup plus conatant dans la cuve.

De la cuve, le carburant passe par le
giclour principal (18] et arrive au tube
d'émulsion (23). Ensuite, mélangé avec
l'alr provemant du gicleur dair d'émulsion
(1) & travers les trous d'émulsion [22) et
lu tube éjecteur (25), le carburant atteint
la zone de carburation constituée par le
venturi (24] qui cantra parfaitement le me-
lange dans le diffuseur [21).

Circult de ralenti

Lorsque le moteur fonctionne au ralenti
et que lea papillon des gaz [19) est pres-
que fermé, la dépression s'affactus pringi-
pelement par le trou d'alimentation du ra-
lenti (18). L'essence est alors aspirde par
ls canal (2] aprés que son déblt alt éié
contrilé par le gicleur de ralenti (13) et
quelle se soit émulsionnée grice & la

d'é&mulsion - I3 Tu-
be d'émulsion - 24.
Wenturi - 25. Can-
treur de  medlange

12 34 &

25
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fchéma de princips
de fonctlonnement
du starter progressil

2. Prise d'alr - 19. Paplllon - 2%.
Conduit da malange - 27. Orilice
' appauvrissemant 28-29, Ovilice
de mélangs - 30. Conduit de md-
lange « 31, Clapet de départ - 32
Orifices d'air - 33. Balanci 3,
Ressort de reppel du levier - 35,
Lavier de commaende - 36, Vis de
cible - 7. Couvercle de suppor
da gaine - 33, Ressort da clapet -
3. Amét et guidages du ressorl
- 40, Trou d'air d'émulsion du gl-

35

clour de départ - 41, Trow d'alr
d'émulsion des puits da réserva -
2 43, Gisleur

42, Fuits de réserva -
de

2

3 37 38 39 2 26 27

prise d'air de ralenti (5). L débit est ré-
glé par la vis pointeau [17).

Progression

Le papillon s’ouvrant légérement démas-
que alors le trow de progression [20] gui
est alimenté en carburant émulsionné tou-
Jours par le cenal [3). A ['ouvertura du
papillon correspond done un  enrichiase-
ment en carburant qui spportera la pro-
gressivité nécessalre dans la carburation.

Dispositif de starter [voir figure)

Ce carburateur est équipé dun starter
progressif & commande manuelle, Le meé-
canlsme comprend un bolsseau [31] ac-
tionné par un ergot [33) gqul est relié au
lgviar de commanda (35).

En tirant & fond sur la commande de
siarter, le bolssesu monte & sa position
supérigure [fig. A). Dans ces conditions, la
partie haute du bolsseau farme I"arrivae
d'air (27) et l'orifice d'essence émulsion-
née (29) mais découvrs par contre, ['ori-
flee (20) gqui communique avec le gicleur
de sterter (43) par le canal (26). L'air, de
son cotd, arrlve par les orifices [32 et 2).

Lorsque I'on fait tourner le moteur aw
démarreur, il s& crée une dépression qul.
par la voie du canal [26), aspire I'essence
qui se trouve dans la logement du gicleur
[43) et dans le puisard de réserva (42).
cette mssence etant émulslonnée grice
gux arrlvées dair (40 et 41).

Par le canal (26) et Vorifice (28), le mé-
lange arrive en sval du paplllon par le
condult [3), un complément d'émulsion
étant donné par l'entrée d'air [32).

La richesse du mélange ainsi obtenu
correspond & une marche & froid du mo-
teur. Awec |'lévation de température qui
apparait dés que le moteur fonctionne, non
seulement la richesse du mélange devient
trop élevés, mais encore le debit est trop
Impartant.

En repoussant progressivement la tirette
da starter du tableau de bord, on fait des-
cundre le boisseau (31) (fig. B et C) gui
démasque alors le trou d'arrivée d'air (27),
¢t gul appauvrit le mélange, tandis que
parallalement, le bolsseau masque tour &
tour l'orifice (28) d'srrlvée d'sssence, ce

az mn
A
qui diminug le débit. Plus le boisseau

descend, plus déblt et richesse diminuent,
d'aii la progressivité souhaitée.

Lorifice de mélange (29), qui communi-
que avec la diffuseur (21) permettent une
progression  réguliére da |"accélération,
méme avec un moteur froid,

Plus on ouvre le papillen (18). plus on
diminue la dépression qui régne dans le
conduit (3), d'ol un apport de mélange
maing élevé, Pour compenser ceci, le mé-

Mise & nivesu du flotteur

Joint  da
. Paointssu
. Bille de

1, Couvercls du carburateur - 2.
couvercle -
- &, Er
pointeau - 8. Flotteur. A =

B— A = & mm; course

langs va wvenir par |'orifice (29), ce gu
ratablira 1'équilibre.

Le moteur eyant atteint sa température
do fonctionnement, on peut fermer e
starter, Le boisseau est aslors en poaition
basse et obture |'orifice (28) : Il n'y a
plus d'alimentation additionnelle par lo
clroult du starter,

MISE A NIVEAU DU FLOTTEUR

Pour la vérification du niveau ou la misa
# niveau du flotteur, procéder comme
sult
® S'gssurer que le Ffotteur [9) alt le poids

prescrit (9 g), qu'il ne soit pas percé, ne
pégente pas de déformations de surface
et puisse tourner |ibrement autour de son
X

® S'gssurer que le slége de pointeau (3)
gst blen vissé dans son logement.

® Tenir le couvarcle de carburateur wertl:
cal de maniére gue le poids du flotteur
(3) pousse la bille (8) montée en bout du
polnteau.

® Le couvercla du carburateur étant tou-
jours vertical et la languette (6] du flot-
teur en contact avec la bille, le flotteur
doit se trouver de 8 @ B85 mm du plan de
| joint du couvercle. le joint étant monté et
bign appliqué,

® L3 mise & niveau étant faite, vérifiar
sl |a course du flotteur est bien de & mm
ot, si nécessaire, modifier |a position do
| appendice (S).

® Ay cas ol la flolleur ne serait pas &
la position désirée, modifier la position
da la languette [7] jusqu'a obtention de
celle-ci, mais prendra toujours soin que
la languette [8) soit toujours perpendicu
laire & I'mxe du pointeau (4) et ne soit
pas usée, ce gui pourrait contrarier le
libre mouvement du pointeaw.

& Une fois le couvercle monté, s'assurer
que le flotteur peut jousr librement dans
Ia cuve,

Réglage du ralenti

1. Vis de butée du paplilon
richasss
(Photo RATA)

2 Vis da
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COMMANDES D'ACCELERATEUR
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Mota. — La vérification du niveau du
flotteur doit &tre effectuée & chaque fois
qua l'on procéde au remplacement du
flotteur ou du pointeau. Dans ce dernier
cas, || faut également changer la joint
d'éranchaéita.

REGLAGE DU RALENTI

Ce réglage doit s'effectuer moteur chaud
et en marche.

® Régler au moyen de la vis da butde de
paplion (1) l'ouverture mini du papillon,
le moteur tournant bien rond.

# Agir sur la vis de richesse (2] jusqu'a
obtenir le régime de ralenti le plus ra-
pide et le plus stable.

® Réduire 'ouverture du paplllon [vis 1)
jusqu'a l'obtention du régime de ralenti
correct (700 = 50 tr/mn].

ALLUMAGE

REGLAGE DES CONTACTS DU RUPTEUR

Raglage a l'aide d'un jeu de cales
® Déposar le chapeau de 'allumeur.

® Tourner la moteur & la main de manié-
re & amener le touchsau du linguet mo-
bile au sommet d'une came de |'arbre de
commanda.

® Desaarrer la vis du contact fixe et ré-
gler I'scartement entre los contacts &
l'aide d'un jeu de cales [écartement : 047
& 0,53 mm), La cale de 0,50 mm doit pou-
volr passer & frottement gras entre les
contacts.

® Bloguer la vis du contact fixe.

#® Faire faire quelques tours au moteur.
® Vérifler |'écartement et refalre le ré-
glage 8'il n'est pas correct.

® Reposer le chapeau d'allumeur.

ftéglage de |'écartement des contacts du rupteur
i I'aide d'un jeu de cales [Photo RTA]

Réglage & l'aide d'un controleur d'angle
dr cames

® Connecler la borne positive d'un con-
trilewr d'angle de came a la borne posi-
tive de la batteria.

® Connecter la borne négative & la borne

rupteur de la bobine.

® Faire tourner le moteur et lire la va-

leur de I'angle de came [TE£3] ou du

pourcentage de Dwell [43.3 %) salon ["ap-
pareil.

® Corriger 8l ¥ a lleu en agissant sur

le contact fixe :

— La valeur de l'angle de cames diminue
quand |'écartement dea contacts aug-
manta.

— La veleur de l'angle de cames augman-
te quand |'écartement des contacts di-
minua.

REMPLACEMENT DES CONTACTS
DU RAUPTEUR

& Déposer le chapeau du distributeur.
#® Débrancher le céble d'alimentation.

—_ 18 —

FIAT
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® Déposer |'dcrou et la vis de fixatien
du contact mobile.

® Déposer la vis de fixation du contact
fixe et dégager celul.ci.

*® Procéder au remplacement des contacts
en effectuant les opérations de dépose en
ordre [nversa.

® Aogler |'Gcortement des contacts (&
I'aide d'un jeu de cales ou d'un controleur
d'angle de cames) et contrdler le calage
de 'allumeur,

CALAGE DE L"ALLUMEUR
A L'AIDE D'UNE LAMPE-TEMOIN

® Régler |'dcartement des contacts ou
mieux, contriler 'angla de cama.

® Tourner le moteur & la main de fagon
b amerer le repére sur poulie en regard
du repére fixe sur carter da distribution
correspondant @ 10° d'avance (voir figurel
® Brgncher une |ampe-témoin [connacter
une pince & la borne du condensetaur et
I'sutre & la masse).

® Desserrer la vis de blocage de [|"allu-
MIBUF,

& Mettre le contact.

® Tourner le corps dallumeur doucement
en sens inverse des aigullles d'une mon
re.

® S'erréter su moment précis ol la lampe
s'alluma [ce gqui correspond au décolle
ment des grains de contact).

o Bloquer l'allumeur dans cette position.
@ Couper l& contact,

@ Reposer lg chapeau d'allumeur,

CALAGE DE L'ALLUMEUR A L'AIDE
L'UNE LAMPE STROBOSCOPIQUE

® Brancher une |ampe stroboscopigque.

® Faire tourner le maoteur au ralenti (il
dait &tre inférieur & 1000 tr/mn, ragima
correspondant au début de l'avance centri-
fugel.

® Diriger les rayons lumineux de la lampe
vers les repbres de calage.

Le trait repare fixe sur la poulie daoit
apparaitre en face du repére corrospon-
dent @ 10° d'avance sur le corter de dis-
tribution (voir figure).

T
Calage statique et dynamigue de |'allumeur

1. Repére calage Inltlal sur carter distribution -
2. Repérs F.M.H. - 3. re sur poulie
(Photo RTA)
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® Tourner l'allumeur dans le sens conve-
nable pour volr les repéres en coincle
dence.

o Bloguer |'écrou de fixation de I1'allu-
metr.

¢ Débrancher la lampe stroboscoplque.

CDEPOSE ET REPOSE DE L'ALLUMEUR

® Débroncher les cibles des bougies et 98I

d'arrivée de la bobine (haute tanaion).

& Débrancher e cible d'alimentation (rup- 811557

Leur).

® Déposer |'écrou d'étrler de fixation et 8914301 -
dépozer |'sllumeur, "
® Reposer 'allumeur en procédant en or- 9308417 %

F02429

dre Inverse et effectuer le calage de l'al-
lumage.

CONTROLE DE LALLUMEUR AU BANC

Contrile de |'avance centrifuge

® Monter |'allumeur sur un benc d'essai
et l'accoupler & un moteur dont la wi- 8803307
tesse paut dtra varidae.
® Contrdler la symétrie des bossages da

la came. mlu”?_‘ﬁ?
® Faire tourner |"allumeur & une vitesse
de 300 & 400 tr/mn et relever sur un dis-
que gradué la veleur en degrés d’amor-
¢age d'une des deux étincelles.

® Augmenter graduellement la vitesse et
relever la wvaleur en degrés d'amorgage

de I'dtincelle & chaque augmentation de ALLUMEUR

régima. 1. Jeu de contact - 2. Char-
® Comparer les valeurs relevées & la bon da téte dallumeur - 3.
courbe caractdristiqgue de ['avance centrl Condansateur

fuge.

SCHEMA
DE LA CIRCULATION D'AIR
DE REFROIDISSEMENT
DU MOTEUR
ET DE RECHAUFFEMENT
DE L'HABITACLE

1. Prisas dair latérales de
refroidissement du moteur -
2. Canalisation d'amenée
d'elr freis au wantilateur -
3. Elément filtrant I'alr aspiré
par le cerburateur - 4.
Convoyeur d'air frals de re-
froidissement du moteur et
d'alimantation du carburateur
« B, Ventllgteur centrifuga -
6. Canalisation d'amenée
d'eir cheud dens |'habitacle -
7. Thermostat de commande
du wvolet d'évacuation d'asir




Caractéristiques Détaillées

Embrayage monodisque fonctionnant & sec. Mécanlsme & dia-
phragme commandé mécaniquement. Butée A billes d'embrayage

du type auto-centreur,
Margue :
Typa : 160 DBRF.
Disque avec garnitures Fecrodo A 3 5.

Diaméttre extérieur des garnitures : 155 mm.
114 mm.

Diamétre Intérieur des garnitures :
Epaisseur des garnitures : 3.2 mm.

Vollage maxi des garnitures du disque :

Verto [Division Frangaise du Ferodo).

Gards & la pédale correspondant & un jeu b I3 butée de
2 mm onviron : 28 mm.

Course du manchon de débrayage correspondant & un décolle-
ment du plateau de 1.4 mm :

7.5 mm.

COUPLE DE SERRAGE (m.daM ou m.kg)

Ecrou fixant le levier sur 'axe de commands de débrayage :
0,25 mm. 1.5

Conseils Pratiques

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE

L'embrayage est fixé¢ au volant motaur
par six vis et centré par 3 pions.
e |mmobiliser le volant (on peut utiliser
| outil spécial Flat A G0.161 ou l'outil &
réaliser].
® Aepérer la position du mécanisme par
rapport au volant [en cas de remontage).
puis dévisser ses vis de fixation et le dé-
poger.

CONTROLE DE L'EMBRAYAGE

Mécanisme

® Placer lo mécanisme sur une face d'ap-
pui remplagant le wvolant,

8 |nterposer un disgue d'épaisseur 5 =
78 mm et soumettre le mécanisme & 4
azseis de débrayage en appliquant une
charge do 82 kg dans le sens F ([woir
figure).

® Vérifler qu'a une course de débrayage
D = & mm. correspond un décollement
mini du plateau de pression da 1.4 mm
ot une cote X = 273 a 28 mm.

® 5i les cotes relevées ne sont pas bon-
nas, remplacer @ mécanisma.

——

/ Point de gralssage -

T8
- 88
JT 1D |
U] |
— |
! N

Disque
® Examiner l'état des garnitures et son

epaisseur.
© Varifier le wvollage du disque [voile

mexi @ 025 mm).

REPOSE DE L'EMBRAYAGE

® S'assurer qua le disque coulisse libre-
ment et graisser les cennelures.

o Mettre en place le disque puis la mé-
canlsme en respectant le repérage fait au
démontaga.

® Centrer le disque d'embrayage a [alde
de: 'outil Fiat A 70,085, d'un bout d'arbre

’Eﬁ_.@\1
-
—X—

Contrile du mécanisme d'embrayage
1.

—_ -

e by
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Cantrage du disgue d'smbraysge svec ['outll & réaliser [Photo ATA)
A. Outil da blocage du volamt motsur

da boita ou d'un outil confectionndé {voir

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE
figure).

La garde & la pédale dolt &tre environ
® Serrer les vis de fixation du mdécanis- de 28 mm.

M. #® Viérifier que l'on peut enfoncer la pé-

Réglaga da la garde d'embrayage
1. Contre-derou - 2. Ecrou de réglage - 3. Res.
sort da rappal - 4. Cible de débraysge

dale de 28 mm avant de commencer &
débrayer.

*® En cas de réglage incorrect. desserrer
la contre-écrou (1), agir sur |'écrow (2) (la
serrer pour diminuer la garde, la desserrer
pour augmenter la gardel.

® Ressarrer le contre-dcrou.

EMBRAYAGE

[(Vue éclatée regroupant plusieurs so bl

4118108
485513

L.—-1

a7

4300455
4303304 4300456
4304524 4304525
1. Bague d'stanchaité - 2. Menchon de guidege de butée . 3. Butée de débrayage |

| J—



Caractéristiques Détaillées

Boite de vitasses & 4 repparts avant dont les trois supdrieurs sont synchronisés + une marcha arrlére. La 4* est surmultipliée.
La sélection des différents rapports s'effectue par levier au plancher.

Synchroniseurs du type = & jonc ».
Pignons de 2-3° et 4' & denture hélicoidale toujours en prise.
Pignons de 17 et de M. AR & dents droites et baeladeurs.

Rapports de démultiplication

” . Vitessa en km/h "
Démultiplication Coupla Démultiplication
Rapports pour 1000 tr/mn
de la boite conique totale ik

) e R LR S 3,250 15,843 6.1
Ll 2.067 10,076 9.5
r RN R A 1,300 B X239 6,337 152
WY e e 0,872 4,251 226
M AR i 4,024 19,616 49

* Véhicule équipé de pneumatiques 13512 & carcasse radiale [circonférence de roulement sous charge : 1,602 ml.

DIFFERENTIEL COUPLES DE SERRAGE [m.daN ou m.kgl
' , Ecrou fixant |'étrier de réaction du céble de débraysge : 1.5
oy TR 0 Sveie mnlq':le i e Ecrou da goujon fixant la carter d'embrayage au moteur : 2.5,
Réglage de la position du pignon d'attague : Ecrou de goujon fixant la boite au carter d'embrayags : 3.5.

Ecrou avec goupllle d'arbre secondaire (minl) : 5.
Ecrou avec goupllle d'arbre primaire [minl) : 5.
Vis d'arbre da marche arrlére @ 1.5

— par interposition de rondalles d'épaisseur entra roulement
arridra & rouleaux et moyeu de plgnen entraind de 4%

— épalsseur des rondelles de réglege : 0,0 - 0,15 mm. s fixant le support du levier de changement de vitesses :
Réglage de la précharge des roulements : par viroles. 1,5.
Couple de rotation : 0,13 & 0,15 mkg. Ecrou auto-freiné type S fixant la cuvette Intdrieure au levier
de chengement de vitessas : 1.5,
Epnisseurs des rondelles de butée des planétaires : 0.7 - Via da couronne de différentiel : 45,
08-08-1-11-12-13 mm. Ecrou de goulon fixant le boltier da roulement arridra de dif-
Couple de rotation des pignens Intérieurs de différential férentiel : 1.5.
0,2 & 0,5 mko. Vis fixant le manchon au Joint de l'arbre de roue arriére : 2,5.

Conseils Pratiques

DEPOSE-REPOSE DE L'ENSEMBLE ® Déposer la tdle de protection du méca- | ® Sortir Varbre d'entrée et dégager l'en-

BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL nisme d'embrayage. semble boite de vitesses-différentiel, en
# Dasaccoupler le céble de commande du | prenant garde d'éviter d'acerocher les la-

. Déhr_am:_har la batterle puis effectuer | compteur. melles du diaphragme, ce qui la déforme-

les opérations sulvanr:as daoTu la -.-ol:ured: ® Séparer la tige de commande du levier | rait.

® Déconnectar les fila d'alimentation du i 1

dbE ey "'_élé‘;r:;wd“i:’iﬁ;:“;n' fation des mam- | FOUT la repose, effectuer en ordre In-

® Détacher le cible de commande du dé- | chons cannelés d'arbre de roue au joint | oo los opérations de deposa.

marreur et déposer celui-ci. élpstigua ot ‘sortir le ressort Intérieur.

® Désaccoupler le cible de commande | e Déposer les écrous de fixation de I'en- | DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES
d'embrayage du levier d'axe da fourchette. | semble boite-différential au moteur.

® Déposer |'&triar d'ancrage du groupe | ® Déposer |a traverse de soutien de 'en-
mato-propul saur. semble boite de vitessos.

® Placer la boite sur un support approprié
at vidanger ["hulle.

— 923 —



— BOITE DE VITESSES —

CARTERS DE BOITE
D'EMBRAYAGE

chon da vidange -
de niveau

|:!E?4331-—ﬁ
4128702
18

IJﬁ-tIEH
10516470

15686211 '\%

H y 1333511

§ \
® Separer la boite du carter d'embrayage
et dépager 'ensemble différantiel.
Pour cela :
= Défrelner les viroles de maintien des
roulements.
— Déposer les boitiers de roulements de
différantial.
— Dégepger le carter d'embrayage et 'en-
semble différentiel.
o Défreiner ot déposer les vis de fixa-
tion des fourchettes aux coullsseaus.
®# Bloguer en rotation les arbres primaire
et secondaire en enclenchant deux vites-
ses & la fois.

® Dévisser les deux écrous de fixatlon
du couvercle de retenus, le déposer puls
extralre les trola ressorts et les trols
billes de werroulllage des coulisseaux,

® Sortir le coullzsseau supérieur de mar-
cha arriére avec sa fourchette. e coulls-
seau central de 34" avec son bonhomme
de verroulllage et la fourchette,

® Déposer les écrous de bout d'arbre [1]
aprés avoir enlevé leurs goupllles respec-
tivas [2).

® Déposer la rondelle plate et la pignon
entraineur de compteur.

® Dépager le manchon baladeur de 2* (3)
avec la fourchatte.

® Sortir le moyeu du manchon de 2° [(4)
munl da son doigt d'armement, la syn-
chra [5), la pignon entralng de 2* (7) avec
sa bague [(B).

® Enlever la fourchette de 17 et le cou-
llgseau (prendre garde au bonhomme de
verrouillage].

® Sortlr de l'arbre primaire (8) la pignon
menant de 2° [8).

® Déposer lo vis de fixation (1) de 1'axe
de marche afriére, sortir 'axe (3) et son
pignon (2) de marche arrigre [volr figura).

1. Plaque obturatrice des ressorts et des billes de
verroulllage des axes de fourchettes -
3. Bouchon de rempissage ou

470118

4157055 180 IEF_
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& Démonter la plequa de retenue (10) du
roulement épauld avent (11) d'arbre se-
condaire.,

® Déplacer vers l'avant |'arbre primaira
sccouplé & 'srbre d'entrée, dégager les
roulements [12) et [13) puls en déplagant
plus vers I'svant 'arbre primalre. démon-
ter un Jonc d'arrét (14) et une goupille
[15) du manchen d'accouplement (16), ar-
bra primaire « arbre d'entrée.

® Sortir l'arbre d'entrde [17) avec
manchon d'sccouplamant.

® Dégager de l'arbre primaire le rouls-
ment avant [13).

® Enlever l'arbre primalre en linclinant
Judicleusemant de la boite puis la roule-
ment arriére.

® Extraire I'arbre secondaire - pignon d'atl-
taqua avec son roulement arridra (18) de
la baoite,

® Sortlr de la boite : la bague de régla-
ge [19) du plgnon d'attaque. le plgnon
mené [21) de & et sa bague (20), le pi-
gnon baladeur de 1™ et marche arriégra
(22), le manchon baladeur de 34 (23), les
bagues de synchro 4' et 3 (24) et [25),
la moyes de manchon (28) et son arré-
toir, le pignon de 3° (27) et sa bague [28).
& Enlever le roulement et la bague exté-
rleure du roulamant arridgre et extralre, au
planon d'atteque, & la presse, la bague
Intérleure du roulement & rouleaux arriére.

DETERMINATION DE L'EPAISSEUR
DE LA CALE DE REGLAGE
DU PIGNON D'ATTAQUE

Le pignon d'ettague porte & sa partle
arritére (sur la portde du pignon de comp-
teur) deux nombres inscrits |'un au-dessus
de l'autre [voir figure page 25) :

——

T T T T T T

Dépose du pignon baladeur de marche arrlire

de son axe aprés déposa de la vis de fixation

1. Vis de Ffxstion da I'arbre de marche arriére

= 2. Pignon baladeur da marche arriére - 3. Axe

de pignon de marcha lirrlbn - 4, Logement de
vis

Posltion du piqmm pour lo déblocage de
I"écrou I'arbra  primalre

Déposs de V'arbre primaire de |a bolts
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COUPE LONGITUDINALE DE L'ENSEMBLE
BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL
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— Le nombra supérieur est ls numéro
d'appariement du pignon d'attaque avec
la couronne.

— Le nombre Inférleur est la valeur cem-
tésimale de Ja cota « b = pour la posi-
tion correcte d'sppariement.

NOTA : Las cales de réglage du plgnon
d'attaque sont fournies aux épalsseurs de

0,10 et 0,15 mm.

L'épalsseur de la rondelle da réglage
sera déterminée par le formule :

b
S =00+a8 — [X—]) —¢
100

Epaisseur de la rondelie.

= Valeur fixe.

Valeur moyenne des masures effec-
tudes sur les paliers & l'alde des
appareils Flat T0.0368 et 954650,

b = Valsur frappde sur le pignon d'atta-
qua (+ sl = b - est positif et — 2l
« b = est négatif).

Valaur en mm lue sur le compara-
teur et égale & la différence do hau-
teur entre [outil Fiat 70.037 (feux
arbre] et la heuteur totale des pié-

Bow

ces A monter sur le faux arbre.

Repéres sur pi

{. Huméro d'appariement avec la couronne - 2.

Détermination de la cale da réglage

® Placer le carter de bolte sur un sup-
port approprié.

# Monter le roulement avant épaulé de
pignen d'atteque, sa plague de retenue et
serrer lea vis de Fixatlon.

® Mettre en place [l'outil Fiat A 70.036,
I'engager dans la cege intérieure du rou-
lement &t le bloquer en place par serraga
du bouton moleté de sa partle inférieure
[woir figure).

# FEtalonner |a comparateur et son support
Flat A& 95690 sur un marbre dajusteur,
puis le monter sur I'outil Fiat A 70.036.
® Déplacer horizontalement la pointa du
comparateur ot relever la cote & la valeur
mexi, cetté valeur représente la cote = a -«
de la formule.

® Placer sur un marbre le faux-arbre Flat
A 70037 puls emmancher sur ce dernler :
|z bagus de plgnon mané de 3%, le moyeu
da manchon baladeur 34", la bague de
pignon mené de 4* et la bague Intérieurs
du roulement & rouleaux arribre du plgnon
d’attaque.

® La pointe du comparatour reposant sur
|n face du faux-arbre Fiat A 70.037, met-
tre le comparateur & zéro.

nan  d'attagque
Cote centésimale pour réglage de la distance

conique [Photo ATA)

—_35 -

Ouwtll Flat A 70038 mis en place pour déler-
mination do la cote = & = de distance conique
(Phota RTA)

® Déplacer le comparateur et mattre sa
pointe en contact avec la bague Intérleura
du roulement, relever la valeur de la dif-
férence de hauteur ainsl déterminée
cette waleur représenta la cote «c= de
la formule.

® Remplacer dens la formule les cotes
waw, whe gt «c» par leurs valeurs res-
pectives et déterminer |'épeisseur « 5«
de la cale de réglage.

MOTA : Le réglage peut nécessiter |'uti-
lisation de plusieurs rondelles de réglage.




Détermination de la eote = & =, différence
entre le faux-arbra Flat A& 70,037 fen haut) at
I'empilage de pignons (en bas) (Photo RTA)
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REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

® Emmancher 4 la presse, la bague inté.
rieure du rowlement arriére de pignon
d'attaque, puls mettré en place 33 cage
pxlérieurs,

# Engager la pignon d'attague puis, par
I'intérieur du carter, sur le pignon datta-
gue ot dans l'ordre : la cala de réglage
préalablement déterminée, le pignon mené
de 4* et sa begue, la bague synchro de 4,

Iz moyeu et manchon baladeur de 3°4° .

[sur lequel on doit emmancher le planon
mené da 1™), la bague de synchro de 3°
et la pignon mené de 3° avec sa bague,

® Monter le roulement épaulé puis =a
plague de retenue ; utlliser pour les wis
de fixation un tournevis & porcussion (Flat
A B1.011).

® Monter |e roulement arrlére sur |‘arbre
primaire, puls le déplacer vera l'evant et
gccoupler I'arbre primaire & l'arbre d'en-
trée par |'Intermédiaire du manchen can-
reld en montant la goupille et le jonc
d arrét.

#® Déplacer l'ensemble vers [arrigre et
mettre en place le roulement arriére.

® Emmancher le roulament épauld avant
d'arbre primaire.

® Monter dans l'ordre, sur |'erbre secon-
daire : le plgnon mené de 2° et sa bague,
|z bague de synchro, le moyeu de man-
chon complet, le manchon baladeur de 2°,
Iz pignon de compteur et sa bille.

® Manter le plgnon menant de 2
I'arbre primalre.

| & avec
fourchette da 1™ sur 'axe) en faisant at-

® Vigzar los écrous en bout d'arhre pri-
maire et secondaire (intercaler {a rondalia
plate entre écrou €t plgnon de comptour).
® Serrer les écrous & 5 mokg et les gou-
piller en place (bloguer les deux arbres
on engageant deux vitesses a la fois). Au
besoin, serrer plus fort pour permettre la
mise en place de la goupille.

# Montor l'axe, le plgnon et sa bague de
marche arriére & l'aide de la viz de flxe-
tion de I'axe.

® Monter les coullssesux et les four-
chettes {lors du montage du coulissesu de
la fourchette da 2, monter la

tention sux bonhommes de verrouillage.
* Mottre en place les billes de verrouil-
lage des coullsseaux et leurs ressorts et
flixer la plaque de retenue.

® Monter le carter arrlére, engager lae
levier sélecteur dans les gorges des cou-
lieseaux.

® Monter le couvercle supérieur.

& Aemonter ['ensemble différentiel-carter
d'embrayage.

DIFFERENTIEL

DEMONTAGE DU BOITIER
Di DIFFERENTIEL

© Effectuer cette opération & I'établl aprés
avolr dépoaé |la boite de vitesses-différen-
tiel, séparé la carter d'embrayage et déga-
gt l'ensemble différential.
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PIGNONNERIE DE BOITE DE VITESSES
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Ensemble de pignons 1 = 1™, 2 = 2 3 = 3, 4 = &, R ou AR = marcha arridra - 5.Arbra
d'entrée - 6. Arbre de marche arriére - 7. Arbre primsire - 8. Arbre secondaire (pignon d'attaque)
vendu avec la grande couronne [voir vue détalllée =«
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6 575 ~ 6 Réglage de la position du support de levier de
B;,E-i' I 7 8 witesaes
s
i (o) 3
T 2 5 4 Nota : Il est important, lorsqu'on
COUPE TRANSVERSALE DU DIFFERENTIEL serre une virole d'un cété. de desser
rer celle de |'autra coté, de la mé&me

® Déposer |es vis d'assemblage des demi-
carters [1] et de la couronne [2].

# Déposer la bague de retenue (3] de
I'axe des satellites [4).

#® Sortir les pignons satellites (5) avec
lour axe.

& Dégager les arbres de différentiel (6).

e Enlaver les planélaires [7) et leurs
rondalles d'appul [8).
® Extraire |es bagues intéricures ([8) de

raulements des demi-carters,

REMONTAGE DU BOITIER
DE DIFFERENTIEL

Le couple de rotation des pignons inté-
rieurs du différentiel doit &tre unc fois
assemblé de 20 a 50 cm.kg. Monter des
rondelles de butée de planétaires [elles |
sont livrées aux épalsseurs de 07 - 0B -
08 -1 -11 .12 et 1,3 mm) d'apaisseur
convenable afin d'obtenir le couple de ro-
tation préconisé.

Effectuer les opérations de remontage
en ordre Inverse du démontage et serrer
les écrous d'assemblage couronne-demi-
carters au couple de 4,5 mkg ou m.daN.

CONTROLE DU JEU DE DENTURE
ET DU COUPLE DE ROTATION

valeur, ceci afin de ne pas modifier
|a précharga des roulements.

DES ROULEMENTS DE DIFFERENTIEL

® Faira tourncr de ouelques tours [en-
semble afin de lasser les roulements, puls
contréler le couple de rotatlon [outl]l Fiar
A T0.315) avec un dynamométre. Le cou-
ple prescrit est de 13 & 15 cm.kg.

& Monter |'ensemble différentiel dans le
boite et assembler le carter dembrayage.
® Serrer les écrous des goujons d'assem-
blage & 3,5 mkg ou m.daM.

e Contrdler le jeu de denture & I'alde

dun comparateur [support Fiat A 95.708),
il dolt &tre compris entre 0,08 et 0,13 mm.

® Le contrile de rotation terming, vérifier
a nouveau le jeu de denture pignon d'alla-
que-grande couronne. Agir sur les bagues
de reglage pour rétablir le jeu sl y a
(1T

® Agir sur les bagues de serrage de rou-
lements afin d'obtenir un jeu correct.

DIFFERENTIEL
A. 1°" montaga - B. 2° montage
1. Ecrou de blocage du roulement - 2. Boitier de roulement - 3. Arrétoir de "écrou (1)

arnz -.
iy
97028
|ms;|1$§h
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16100811

Contréle du jeu de denture entre pignon et
couronng de  différantiel
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COMMANDE DES VITESSES
(Vue éclatée regroupant plusleurs sous-ensembles)
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COMMANDE DES VITESSES

En cas de passage difficile des rapports,
il est nécessalre de régler |a position de
I'ensemble support de levier de vitesses.

® Desserrer les vis de fixation du sup-
port de levier au tunnel [des boutonnidres
sont prévues sur le tunnel permettant le
déplacement du support dans le sens lon-
gitudinal).

® Déplacer le support vers I'avant en cas
d'engagement difficile de la 1™ et da la
3" vitesses et vers 'arrlére pour las 2%,
4" at marche arridre.

® Serrer les vis de fixation du Support du
tunnel [voir figure page précédente).

Cl-contre :
lemaludinal

s et du
da levier de commands des vitesses

1. Boutonniéres sur la tunnel - Z. Vis de flca-

tlon du support de levier su twnnel - 3. Levier ==c=
da llalson et tige d& commands des vitesses -

4, Bague élastique - 5. Tunnel - B. Levier de
commands - 7. Calottea sphériqua - 8. Cuvette 12’--
Intériours - 9. Support da levier - 10, Rassort

de calotte ot de rappel de levier - 11. Ecrou
suto-ireinéd ot rondelle plate de fixation de

levier - 12. Ecrou da fixation du support de

levier au tunnal

A1 Points & gralsser

GCoupe transversale de ln boite de vitesses au niveau
du manchon baladeur de 3 et 4* vitesses

Coups transvorsale de la boite de vitesses par les
commandes de passage des vitesses st par le manchon

baladeur de 2*




Caractéristiques Détaillées

La transmission du mouvement aux roues arrigre s'effectue

par deux deml-arbres dotés :
— cOté différentiel : de joints & coulissement.
— coté roue : de Joints élastiques.

COUPLES DE SERRAGE (m.daMN ou m.kg)
Ecrou fixant le moyeu et le plateau de frein : 55.

DEPOSE D'UN DEMI-ARBRE DE ROUE
DAOIT OU GAUCHE

® Déposer la roue du cdtd a intervenir,
® Déposer le tambour,

® Déposer les vis de fixation (1) du man-
chon daccouplement erbre de différentlel-
joint &lastigua,

# Déposer ["dcrou de fixation arbre de
FOBE-MOoYyau.

o Dégager le deml-arbre de rous.

4304397

1. Arbre de différentiel - 2, Man. 80282

diftérentiel/joint élastique - 3.
Jolmt élastiqua - 4. Arbre de
roue

chon d'sccouplement arbre de 4113070 4263085

PB4 rRANSMISSION

MOYEUX
16044121

4113070
40001740

REPOSE D'UN DEMI-ARBRE DE ROUE
DAOIT OU GAUCHE

La repose s'effectue dans |'ordre inverse
de |la dépose, en prenant les précautions
sulvantes
® Monter les joints d'étanchdité des rou-
lements du moyeu & |'aide d'une chasse
wppropride (Fiat A 74.041), aprés avoir

Déposa d'un deml-srbre da rous
1. Vis de fixstion manchon d'wrbre da diffé-
rential - joint dlastique

COUPE TRANSVERSALE
MONTRANT L'ARBRE
DE ROUE,

LE TAMBOUR,

LE MOYEU

1. Tambour - 2. Moyeu - 3. Demi-arbre
de rowe - 4. Entretoise alastique - 5.
Joint élastique - 6. Ecrou de fixation ar-
bre de ro yeu - 7. Manchon d'accou-
plemant joint élastique /deml-arbre de dif-
férentiel - 8. Demi-arbre de différentiel

bourré les roulements de Grassofiat MR 3.
& Monter toulours une entretoise élasti-
que (4) neuve ainsi gqu'un écrou de fixe-
ticn d'arbre de jous (B) meuf.

® Afin déviter des jeux excessifs ou un
durclssement dans la rotation, le serrage
de I'écrou fixant la joint é&lastique & ['ar-
bre de rous [B) devra s'effeciuer progres-
sivement, afin que le couple de rotation
ne dépasse pas 5 cm.ka.

® Aprds ce réglage. poingonnar [“écrou
(2).

Controle du couple de rotation
de l'arbre de roue
1. Dynamomatre - 2. Ecrou de fixation d'arbre
de rous




Caractéristiques Détaillées

Traln evant & roues Indépendantes :

— un ressort & lames dont les extrémités extarieuras aux fixa-
tione élastiques & la caisse forment les bras de suspension
infarieurs droit et gauche.

—. deux demi-bras de suspension supérieurs [de chague cbig)
s'articulant chacun par l'intermédialre de silentblocs sur un
axe fixdé au calsson avant.

D'un méme catd, |'extrémité du ressort 4 lames formant bras
inférieur et le bras supérieur sont rellés entre eux par un
corps de pivot rendu solidsire de la fusée. Une collerstte. &
la partie supérieure du corps de pivot, sert de point d'attache

REGLAGES DU TRAIN AVANT

Nota, — Les waleurs de réglage données ci-dessus s’enten:
dent véhicule chargé (4 parsonnes).
COUPLE DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)
Ecrou autoserreur fixant la ressort & lames au porte-fusée : 4,
Ecrou autoserreur fixant le demi-bras & |"axe ; 2.5.
Ecrou fixant I'axe de demi-bras & la coque : 3.
Ecrou sutoserreur d'axe d'ancrage des deml-bras su porte-
fuséde : B.
Ecrou fixant le plateau de frein svant et la fusée : 2.

intérieur a |‘amortisseur,

Vis fixation roues : 5.

pu-n- DIRECTION »

Conseils Pratiques

CONDITIONS DE REGLAGE

L'alre de wérification doit obligatoire-
ment &tre équipée de 4 pleteaux pivotents
de méme heuteur, cecl pour garantir la
positlon horizontale du véhicule et surtout
permettra aux roues erriére de prendré
Jeur position d'éguilibrage statigue.
® Varifier le bon état des pneumatiques
et leur pression de gonflage,
® Vérifler |e jeu latéral des roulements

(Volr vue éclatée page 36)

MISE A L'ASSIETTE DE REGLAGE

Effactuer les opérations de contrile et
de réglage du train avant, la volture étant
chargée d'une valeur équivelente & 4 per-
sonnes ot contrdler la distance entra le
support de ressort & lames [mesurde &
g1 partle ls plus prés du sol] et le sol,
soit la cote h = 171 =12 mm ([voir ti-

de: roue [0.025 & 0,0 mm maxi]. gural.
ol
T; ical Coupe XX
Plan | el c;u de contrile de
cha Etat! r
de roue Nogiags dd traln

avant

1. Cales de réglaga - 2 et 3,
bras oscillant

REGLAGE DU CARROSSAGE

® Séparer |'amortisseur de la caisse.

® Pour régler le carrossage, enlever ou
| gjouter un méme nombre de cales sous
I chague vis de fixation de l'axe de bras

oscillant & la caisse.
Valeur de carrossage @

REGLAGE DE LA GHASSE

® Séparer |'amortisseur de la caisse.
® Pour régler |'angle de chasse, enlever
des cales de réglage sous los vis de fixa-

1° = 30°.

& du carroEsage et de la chasae
Vis de fisation de |"axe de
- 4, Axe de bras oscillant - 5. Bras oscil-

Riéglag

lant - 6. Montant de fusée (Photo RTA)




— TRAIN AVANT —

COUPE TRANSVERSALE
D'UN DEMI-TRAIN AVANT
Coups montrant la fixation du bras
osclllant gauche (fléches : cales de

réglage des angles de carrossage
et de chasse),

x : angle de carrossage
f : angle dinclinaison du
plvot

Clcontra :
Réglaga du paralldlisme
des rowss Event

1. Manchon de riglage
[Phote RTA)

—_—3] —

tion da I'axe de bras oscillant & |a caisse,
de la maniére sulvante :

— Enlever des cales (1) de la vis arrigre
(3] et les ajouter & la vis avant (2]
pour augmenter 1"angle de chassa,

— Enlever des calas {1) de la vis avant
(2) et les ajouter & la vis arrlére (3)
pour diminuer |'angle de chasse.
Valeur de I'angle de chasse : 8 & 10°

REGLAGE DU PARALLELISME

# Régler le pincement en tournant la bar-
re de direction [1) & drolte ou & gauche,
de manlére & obtenir une valour =D =
mesurda & |'avant des jantes supédrieure
ou inférieure de «d = (valeur du pince-
ment ou ouvertura] & la valeur de - D »
mesurde & |'arridbre des |antes,

Valeur du parallélisme : ouverture de
1 mm & pincement de 3 mm.

DEPOSE D'UN BRAS OSCILLANT

® Déposer la roue.

#® Désaccoupler les deux demi-bras du
montant de fuséde puis de l'axe fixé & la
caisse (notar la position des cales placées
entre ['axe et la caisse).

REPOSE D'UN BRAS OSCILLANT

® Effectuer les opérations de dépose en
ordré inverse,




Caractéristiques Détaillées

Direction du type & vis sans fin et secteur. Colonne da direc-
tion de sécurité & trols trongons et deux cardans.

Boitier do direction rellé par |'intermédiaire d'une bielle
pendante aux barres d'accouplement.

Réglage du pincement assuré par des manchons filetds sur
las barres latérales de direction.

Rapport de démultiplicatien : 1,/13.

Diamétre minl de braguage : BB m.

Angle de bragquage : roue intérieure 33 -
25%40°.

Réglage du jeu entre vis et secteur :
bague excentrique sur 'arbre de secteur.

Réglage des roulements & roulesux de vis sans fin : par la
virole de fixatlon et de réglage du roulement inférieur.

Couple de rotation de la vis sans fin sccouplée su secteur :
10 em.kg.

roue extériaura

par rotation de la

Jeu entre bague excentrique et arbre du secteur : 0,005 &

0.047 mm, maxi : 0,10 mm.

COUPLES DE SERRAGE (m.deMN ou m.kg)

Ecrou fixant ke volant & la colonne de direction : 5.

Ecrou fixant la fourche de cerdan de colonne de direction :
2.5,

Ecrou da fixation arridre du support de trongon supérieur de
colonne de direction : 1.5.

Ecrou autoserreur de boltier de directlon @ 3.

Ecrou de bielle pendante : 10.

Ecrou autoserreur fixant le support du levier de remvol de
direction : 3.

Ecrou autoserreur de levier de renvol de direction @ 7.

Ecrou de chape de barre de direction : 1.5

Ecrou autoserreur fixant la rotule & la bielle pendante @ 3.5,

Via fixation roues : 5.

Conseils Pratiques

Plag da réglags

10. Joint supérieur d'étanchéité d'hulle -

11. Bague excentriqua - 12. Secteur

hélicoidal - 13. Vis sans fin - 14. Bou-

chon de remplissage et de contrdle du 1
niveau dhuile

COUPE DU BOITIER DE DIRECTION
AU NIVEAU DU SECTEUR HELICOIDAL (a gauche)

1. \hs d- rigllg- de secteur - 2. Ecrou de blocsge . 3. Rondalle da butée . 4. Joint de plaquette
de r

da bague excentrique - 6. Vis de fixation de la plagueite -

7. H:-II- p-un:hm- - B. Couvercle de Joints d'étanchéité dhulle -

.. 14 6

9, Joint d'étanchéité d'huile -

= \ 15

COUPE DU BOITIER
DE DIRECTION AU NIVEAU

DE LA VIS SANS FIN
(a droite)

15. Vis sans fin - 16. Joint d'étanchéité
d'huile - 17. Roul & roul
coniques - 18. Ecrou de maintien ﬁ.l'
roulement Inférieur ot de réglage de la (= 4
vis sans fin - 19. Blelle pendanta - 20. &
Secteur hélicoidal 4
B430" : dabattement de la bielle

™

C—) b

12 18




DEPOSE ET REPOSE
DE LA COLONMNE DE DIRECTION

Aucuna difficulté particuligre pour effec-
twer la déposo. Pour la repose :
® S'assurer que les rainures des bagues
cooutchoue ne coincident pas avec les
sertlssages du suppart.
® Gralsser avec soin les cannelures du
volant et de la colonne de direction avec
de ["huile graphitée.
® Sarrar |'écrou da volamt de directlon a

5 m.kg ou m.daN et le sertir aprés serrage.

DEPOSE DU BOITIER DE DIRECTION

#® Désaccoupler de l'intérieur du véhicule
la fourche du cardan inférieur de l'arbre
da vis sans fin du boltler de direction.

® Déposer les écrous de fixation (2] des
rotules des barres d'sccouplement et &
la bielle pendante (1)

# Déposer les écrows de fixation du baol-
tier et sortir le boitier.

DEMONTAGE DU BOITIER DE DIRECTION
[Volr coupes page 32)

# Déposar I'écrou et la rondelle de bielle
pendanta (7) et extraire celle-ci & |alde
d'un extracteur.

® Déposer les vis de fixation (6) et enla-
ver le couvercle [8) de Joint d'étanchéité
(8), le Joint [4) da plaquette de réglage
[5] ainsi gue le joint supérieur d'étan-
chéité d’huila [10).

® Déposer "dcrou de blocage (2), 1a vis
de réglage (1) du secteur héllcoidal [12)
puls celul-cl avec ses rondelles de butée
(3) et d'appul.

# Déposer |'écrou de réglage (18) de
vis sans fin et de maintlen du roulement
infériour [17].

® Sortir la vis sans fin (15) par le bas
avec le roulement Inférieur,

® Extralre le joint d'étanchélté supérieur

[168] puis la bague extérieoure de roule-
ment supérisur [17).

Diposa du boitier da direction

1. Bielle pendante - 2. Ecrous do fixation des
barres de direction [Photo RTA]

— DIRECTION — AT

COLONNE DE DIRECTION
[Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)

L L]
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BOITIER DE DIRECTION
(Vua #éclatés regroupant plusieurs sous-ensembles) lod141

1. Vis de du secteur danté . 2. Ecrou da j) 10405
raglaga de la vis sans fin - 3. Bague d'#tanchaita
de vis - 4. Bague d'étanchéité de secteur denté




Blocage en position de Ia plaguette de réglage
de la bagus excentrique

1, Plagustta de réglage de la bapue excenirée
« 2. Becteur hélicoidal - 3, Couvercle da joint
d'étanchéith - 4. Vis de fixation de la plaguette

REMONTAGE ET REGLAGE
DU BOITIER DE DIRECTION

® Vérlfier soigneusement les surfaces de
contact des dents du secteur halicaidal
et des filets de la vis sans fin : elles
doivent étre exemptes de toutes traces
do griffages, billages ou rayuras creuses,
® Effectuer les opérations de remontage
en ordre Inverse du démontage et en pro-
cédant sux réglages sulvants :

Le jeu ontre la bague excentrique et
I'arbre du secteur hélicoidal doit &tre
do : 0,005 & 0,047 mm,

Jeu maxl admis entre les deux pidces :
0,10 mm.
® Pour régler le [eu entre vis sans fln et
le secteur hélicoidal, agir sur la bague

— DIRECTION —

1. Renvoi de direction -

saioma

COMMANDE DE DIRECTION
2. Barre de réglage du parallélisme - 3. Collier de blocage

T4 1361
16104121

IB190811 10518670

excentrée de manigére 3 rapprocher le sec-
teur de la vis sans fim,

La rotation de la bague excentrée doit
étre talle qu'll solt possible de fixer la
plaquette de blocage en place.

® Effsctuer le réglags du jeu entre vis
sans fin et secteur avec la bielle pen-

dante en position mi-course ([correspon-
dant & la position ligne droite des roues).
® Régler le jeu axial du secteur hélicoidal
au moyen de la vis de réalage [1) puis
bloguer en position par ['écrou ([2).

® Serrer 'écrou de fixation de bielle pen-
dante de l'arbre du secteur su couple de
10 m.kg ou m.daN.

Vue de l'ensemble TRAIN AVANT - SUSPENSION -
DIRECTION




Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspansion avant & roues indépendantes constituée par :

— un ressort transversal & 5 lames, ancré rigidement au cen-
tre et de chagua cobé élastiguement par calage de tampons
caoutchouc au soubassement de cogque.

Il est relié & ses extrémités aux deux porte-fusées par
des = estenblocs =, Ce ressort & lames assure une fonction
antidévers lors des débattements assymétriques des roues.

— deus amortisseurs hydrouligues télescopiques & double effet
fiés & la partie inféricure au support de fusée et & la
partle supérieure sur un renfort de la doublura daile.

RESSORT A LAMES

Fleche (sous charge statigua) : 2B =3 mm.

Charge statique de comtrile : 135 kg

Flexibilité : 75 =6 mm/100 kg,

Désalignement, au montage, par rapport & la ligne médiane
de la wvoiture : écart maxi = 2 mm.

Mota. — Les lames constituant le ressart ne sont pas four
nies aux places détachées. En cas de detdrioration, il faut
remplacer le ressort complet.

AMORTISSEURS

Type : hydrauliques, télescopiques & double effet.
Margue : Riu,
Diamétra du cylindre @ 27 mm.
Longueur :
— étird ; 3352 mm.
— comprimé : 202 = 2 mm.
Courge : 123 mm.

SUSPENSION ARRIERE

Suspension arriére & roues indépendantes assurde par ;

— des bras oscillants [trisngles) obliques articulés sur des
douilles élastiques solidaires en rotation par l'intermédiaire
de wiz daccouplemant du bras aux supports fixds & la
caisse.

— daux ressorts héllcoidaux comprimés entre les bras et le
soubagsement,

— deux amortisseurs hydrauliques télescopiques a double effet.
en position inclinée et co-axlale aux ressorts héllcoldeus.
— des tempons caoutchouc comprimés entre le bras (pras de
la fixation au platesu de tembour] et leur fixation supé-

rigura,

RESSORTS HELICOIDAUX
Longueur du ressort sous une cherge de 397 = 16 kg : 158
mm (charge mini pour une longueur de 158 mm : 365 kgl
Les ressorts sont rdpartis en deux classes repardes par des
couleurs :

— couleur verte : ressorts dont la longueur est supérieure &

158 mm sous une charge de 397 kg.

— couleur Jaune : ressorts dont la longueur est égale ou Infé-
rieure & 158 mm sous une charge de 397 kg,

AMORTISSEURS

Diamétre du cylindre @ 27 mm,
Longueur :

— étirg @ 271 = 2 mm.

— comprimé : 180 =2 mm.

Course : 91 mm.

REGLAGES DU TRAIN ARRIERE

COUPLES DE SERRAGE [m.daN ou m.kg)
Vis de fixation roues : 5.

Suspenslon avant
Ecrou de butée de talennage de suspension avant : 1,5
Ecrou de support élastique de ressort & lames : 3.

Ecrou de fixation supérieure et inférieura d'amortisseur
avant : 2.

Suspension arriére

Ecrou fixant la butée de talonnage du bras de suspenslon ar-
riagre @ 1,5

Vis flxant le support avant de bras de suspension arriére :
5.

Ecrou sutoserreur d'axe dancrage du bras de suspension ar-
rigre - B

Ecrou de fixation supérieure et inférieure d’amortisseur ar-
rigre : 3.

Ecrou fixant le plateau de frein au moyeu : 5.5.




— SUSPENSION —

Conseils Pratiques

SUSPENSION AVANT

DEPOSE DU RESSORT A LAMES
TRANSVERSAL

® Soulevar le wéhicula a I'avant et le
poser sur des chandelles.

® Déposer les roues.

® Mettre en place l'outil Fiat A 74.061
et comprimer le ressort.
® Désaccoupler e ressort
dz fuséa.

# Déposer les écrous de fixation des sup-
ports élastiques du ressort b la caisse.
® Dégager |'ensemble ressort-outil de la
volture et en manceuvrant la vis de 'outll,

décharger le ressort & lames, puis le dé-
poser de |'outil.

des montants

REPOSE DU RESSORT A LAMES
TRANSVERSAL

MOTA : Les |ames n'dtant pas livrédes
de rechange séparément en cas de rem
placement, changer la ressort complet.

® Placer le ressort sur ['outil Fist A
T4.061 et le comprimer en manceuvrant
lz vis jusqu'a ce qu'll solt en position de
charge statiqua (la flache entre la ligne

Dépose-rapose d'un ressort & lames transversal & 'alde de 1'outil

Fist A 74.061

1. Outil Flat A 74.061 - 2. Ressort transversal

drolte relient le centre des chapes at
I'axe des points de fixation sur les axes
de montant de fusée doit étre de 28 + 3
.

® Fixer le ressort & I3 calsse en serrant
les écrous de support élastiqgue @ 3 mkg
ou m.daM.

0 30608
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SUSPENSION AVANT - TRAIN AVANT
(Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)
A. 1" montage - B. 2* montage - ge
1. Plaquette de réglage de la chasse at du carrossage - 2. Axe de bras oscillant -
3. Mentant de fusée
(Pour la fusée et la moyeu, volr vue éclatée page 40)
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MNOTA : Vérifier que la ligne médiane
du ressort est en i.‘-u-rresp-undam:e avec
celle de |la carrosserie : écart maxi * 2
mm.

® Monter les vis da mantant de fusée et
serrer les écrous & 4 mkg ou m.daMN.

® Déposer 'outll du ressort & lames.

#® Monter les roues et reposer la voiture
au sol.

REMONTAGE-DEMONTAGE DES BAGUES
ELASTIOUES DE RESSORT A LAMES

& Déposer |la ressort & lames,
#® Extraire puis emmancher les bagues

neuves & la presso, & |'aide de la chasse
Fiat A 74.056

REMPLACEMENT D'UN AMORTISSEUR
AVANT

® Déposer 'éorou de fixation de son atta-
che supérieure [(bloquer en rotation la tige
Interne).
® Soulever la suspension pour comprimer
I'amortisseur.
® Déposer Iécrou de fixation de son at-
tache inférisure [bloguer en rotation la
queus de fixation inférisure).
* Degager |'amortissaeur.

La repose ne présente pas de difficul-
tés particuligres, elle s'effectue en ordre
inverse de la dépose.

SUSPENSION ARRIERE

REMPLACEMENT D'UN AMORTISSEUR
OU D'UN RESSORT ARRIERE

® A |intérieur du wehicule, soulever le

| parnissage et déposer |"dcrou de fixation
| da la queue filetée de la tige supérieure.

7



P o des bag &1

ressort & lames
1. Chassa - 2. Bague alastique - 3. Ressort &
lames

s de

# Sopulever la suspension pour comprimer
I'amartissaur.
# Déposer I'écrou de fixation de la queus
filetén inférieure de corps d'amortissaur.
# Baisser la suspension, déposer la ros-
sort hélicoidal et 'amortisseur.

La repose ne présente pas de difficultés
particuiléres, elle s'effectue an ordre In-
verse de |a dépose.

FIAT
W 126 =

— SUSPENSION —

Fixation arriéra du bras
oscillant da la calssa
1. Cales d'épalsssur - 2.
Ecrou et a fraln

1. Axe du bras o8
cillant - 4. Bagua élas
tique - 5. Bras osclllant

ATA]

DEPOSE D'UN BRAS OSCILLANT ARRIERE | ® De lintérieur du véhicule, soulever le
pernissage de plancher arrigére et déposer
I'écrou de fxation de l'amortisseur a la
caisse,

& Déposer les vis de fixation du manchon
d'accouplement arbre de différentiel-joint
élastiqua.

® Soulever l'arriére de la wolture, placer
des chandelles et déposer la rous du
cétd intdrossé.

Tampon de choc : A. 1
montage - B. 2 montage ;
d = droita - g = gauche
1. Cale isolante en
caoutchouc

40644531
40644541

oh
E-'Hl'll

101 /g

832632

SUSPENSION ARRIERE - TRAIN ARRIERE

# Glisser le manchon sur |'arbre ot déga-
ger le ressort Intérieur.

& Séparer le tube flexible de freln du
raccord de la canalisation rigide (obturer
le trou delimentation du clrcult arrigre
dans la réservoir de liquide de freins).

® Dasaccoupler le tlrant de frain & main
du levier de commande.

® Abaisser le bras oscillant, comprimer
I'amortisseur et déposer la ressort héli-
coidal et ses deux caoutchoucs isolants.
® Enlever les vis fixant le support du
bras oscillant & la calsse.

# Déposer |'axe d'accouplement (3] du
bras & la calsse. Aprés déposa de son
écrou (2), noter le nombre et repérer
I'emplacement des cales d'épaisseur (1)
placéas de part et d'autre de la bague
alastique [4).

#® Dagager le bras oscillant complet.

Eny 12164711
= 10516870

ia
,‘. 21644301

B43128

4044475
16100811

1051667 1
12646701

REPOSE D'UN BRAS OSCILLANT ARRIERE

® Placar |lg bras oscillant en regard de
sea fixations sur la calsse, visser sans
les serrar les vis de fixatlon du support
i la caisse : elles ne seront serrées au
couple de 5 mka ou m.daN qu'aprés ré-
glage du plncement,

e Accoupler l'extrémité du bras & son
axe sur la caisse,

agm-' =
[} il )
~ <5 a2n772(9)
BI5605_ e
4305501 L= 1264430 ‘5? 420773 (s ® Serrer |'écrou de l'axa, mais le ble-
10520001 ¥y 10516 ‘f,‘-‘ guer & 8 mkg ou m.daN seulement aprés
J @ ok lt,é'-,’ réglaga du pincement.
16103011 £y 12164711 # Mettre en place le ressort munl de ses
rondelles ceoutchous.




e

Regl du r ":" des rouss arriére

S i [pincament)
1. Boutonnigres de réglage - 2. § e

bras oscillant - 3. Axe de bras oscillant - 5.
Cales de réglage

® Spulever le bras oscillant, comprimer
Iz ressort et flxer 'amortisseur & sa par-
tic supérieure [dans le véhlcule).

® Brancher le tube flexible de freins su
raccord {déboucher le trou dans I'alimen-
tation, dans le résarvoir de liquide de
freins).

® Accoupler le tirant de frein & main au
levier de commande.

® Placer le ressort du manchon d'accouw-
plameant et le fixer au Joint élastique.

® Poser la voiture sur le sol et effectuer
I» réglage du pincement.

REGLAGE DU PINGEMENT
DES ROUES ARRIERE

® Régler le pincement en déplagant e
support [2) de bras oacillant [4), Ce dé-
placement est poasible grice aux bouton-
nigres (1) prévues dens |e support.

Le pincement est correct lorsque la va-
leur de la cote « D » mesuréde a |'svant
de |3 jante est inféricure de « d = [valaur
du pincament) & la cote « D« mesurée &
I'arriére de la jante.

Valeur du pincement : 5 8 9 mm

CONTROLE DU CARROSSAGE

Langle de carrossage, le wéhicule étant
chergé, doit étre compris entre — 0°22' et
— =22,

Cet angle "n'esl pas réglable.

CONTROLE DE L'ALIGNEMENT DES ROUES

Le contrile de ['alignement des roues
arrlére par rapport aux roues avant per-
met de wvérlfler la symétrie des guatre
rowas par repport & la ligne médiane de
la wvoiture.
® Régler l'alignement des roues arriére
par rapport aux roues avant en déplagant
un nombre égal de cales d'épaisseur d'un
citd & I'autre des bagues tlastiqgues des
deux  fixations du bras  oscillant & la
[RALTTS

MNOTA : Effectuer cette opération sur les
fixations des deux bras oscillants.

— SUSPENSION —

COUPE D'UN DEMI-TRAIN ARRIERE

1. Bras oscillant - 2. Support de bres oscillant - 3. Vis de fixation du bras oscillant

au support - 4. Cales d'épaisseur - 5. Bague élestique - 6. Tambour - 7. Levier de

commande de frein & main - 8. Amortisseur - 8. Ressort hélicoidal - 10. Rondealle
isolante & ressort

— 38 —



Caractéristiques Détaillées

MOYEUX AVANT

Moyeu-tambour tournant sur |a fusée per lintarmédiaire de
deux roulements & rouleaux coniques.

Réglage du jeu latéral de moyeu de roue :

(Voir = Conseils Pratiques = ci-dassous).

0.025 & 0,10 mm.

MOYEUX ARRIERE

Arbre de roue tournant dans le moyeu par l'intermédiaire de
deux roulements & rouleaux & contact oblique.

Une entretoise délastique placée entre les cages intérieures
de ces roulements assure um réglege constant et rédult des
déformations axiales pendant |e fonctionnement.

Réglaga des roulements de rous

Le serrage de I'écrou fixant le joint élastigue au moyeu doit
gtre exdcuté progressivement afin de ne pas dépasser un cou-
pla de rotatlon maxl de 5 emkg de l'arbre de roue. Poingonner
cet #crou aprés e répglage.

FREINS

Freins avant et arriére & tambour & machaires expansibles
avec dispositif de rattrapage de jeu d'usure automatique. Com-
mande hydraulique 3 deux circults seéparas.

FREINS AVANT ET ARRIERE
Diamétre tambour : 170,01 & 1704 mm.
Diamétre de rectification mini : 169,10 & 1694 mm.
Garnitures collées Ferodo 4 Z.

Longueur : 187 mm.
Largaur garnitures : 30 mm.
Epaisseur - 4 mm.

Epaisseur minl : 1.5 mm.

Surface de freinage par roue : 108 cm2.

Longueur du ressort de dispositif de rattrapage automatique
du Jeu des garnitures : 9.5 mm sous une charge de 456 = 4.2 kg.

Equipament hydraulique.

Maitre-cylindre tandem commandé par pédale suspendue.

Alésage : 19,05 mm,

Diam&tre des cylindres récepteurs :
re 15,87 mm.

Rapport de l'sffort exercé sur la pédele transmis aux roues :
— gwant : 1 a 10,92.
— gorigre @ 1 A 485,

Deux résarvoirs de fluide hydraulique placés & l'avant gau-
cha dans le coffre :
— la réservolr avant alimente las freins arriére.
— |e réservoir arriére alimente les frelns avant.

avant 23,80 mm; arria-

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou mkg)

Ecrou fixant le maltre-cylindre de freins au support de péda-
les : 1,5.

Raccord de flexible sur le cylindre récepteur : 2.

Vis fixant le cylindre récepteur au plateau de freins : 1.

Vis de tambour de freing arrigre : 8.5,

Frein de stationnement & commende mécanique par levier
central au plancher agiseant sur les roues arriére.

Vis de support da frain & main : 1,5
Vis fixatlon rouas

: &

Conseils Pratiques

MOYEUX

REMPLACEMENT D'UN MOYEU AVANT

® Déposer la roue du cité intéressé,

® Enlever la chapeau de moyeu (& |'side
d'un extracteur & percussion).

# Dassertir I'écrou de moyeu at la dépo-
sor avec la rondelle d'arrét.

® Dégager I'ensemble moyeu-tambour.

& Déposer le joint d'étanchéité puls enle-
wver & l'aide d'un extracteur les cages ax-
térieures des roulements & roulsaux coni-
ques.

® Vérlfier le parfait état des bagues Inté.
rieures et des galets.

* Monter la cage extérieure du roulement
intérieur, utiliser une chasse de & 34 mm
{ou Fiat A T74.253).

® Placer le jonc d'arrét &t monter un
joint d'étanchéité neuf.

® Monter la cage extérleurs du roulement
axtarieur, utiliser une chasse de & 42 mm
[ow Fiat A 74.048),

# Placer |'ensemble moyeu-tambour sur la
fusée, monter la rondelle d'arrét et {'écrou
de fuséa.

® Régler le jeu latéral du moyeu de roue.
Pour cela :

— Serrer I'écrou de moyeu au couple de
0.7 mkg ou m.dsN.
— Desserrer I'écrou de 30° (volr figure).

— 3 —

Dans ces conditions, le Jeu lavéral doit
atre compris entre 0,025 et 0,90 mm.

jou latéral du moysu da rous
I"éerou - ran

A, Arite da réfdrance

sur la rondelle
1. Ecrou en place mprés B
de 0,7 mkg - 2. Desserrage de |'dcrou de 39

g gs
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— MOYEUX ET FREINS —

g = gaucha -

(9] 4308356 B
|4308555 B

A. 1" montage - B. 2 montage - C. Rondelle 1* mon-
tage, épaisseur 2,35 & 2,80 mm ; 2* montage, épaisseur
250 & 2,82 mm (de 002 en 002) - d =
1. Pivot de fusée -
3. Ecrou de fusée et de réglage du

W14 101803 a
fald 161804

MOYEUX

drolte -
2. Bague d'étanchéité -
roulement

4114580
;qm?ﬂn 95778 ua-usnai
1404357 1)
e Sartir l'scrou de moyeu sur la fusée
[utiliser la pince Fiat A 74.140/1 munia du
couple d'embouts A T4.140/2). ﬁ"‘illﬂiﬁﬁ
#Monter le chapeau de moyeu et reposer
I3 roue. - 4140759
= i
qﬂ o “ 140254

REMPLACEMENT D'UN MOYEU ARRIERE

® Déposer le tambour.

® Déposer la demi-arbre de roue ([voir
chapitre « Transmission =, page 28).

#® Déposer les vis de fixation du moyeu
au bres oscillant et déposer le moyeu.

® Déposer les joints d'atanchéité ot ex-
traire les bagues extérisures des roule-
ments coniques.

® Vérifier I'absence de jeu entre les ba-
gues extérieures des roulements et leurs
logements.

® Vérifier que le Joint elastique est
exempt de déformations.

La repose s'effectue dans l'ordre inverse
dz la dépose.

Sortisasge de D'dcrou de moyeu sur la fusée
1. Pince Fiat A. T-H-W.l'l - 2. Embouts Fist A.
Fusée - 4. Ecrou

'.I'-II &0/2 .« 3. do moyeu avant

L4217
4241218
4115431
411543

MAITRE-CYLINDRE TANDEM
1. Téton d'arrét des pistons

agazy 24217

FREINS

MAITRE-CYLINDRE TANDEM

Situé en bout de pédalier prés du bol-
tier de direction. Sa dépose et sa repose
na prasentent pas de difficultés particu-
lidres. Purger aprés la repose.

Lors d'une révislon, contrdler qua la
surface Intérleure du corps da maltre-
cylindre alnsl que celle extérisure des pls-
tons  sont rigoursusemant glaches et
gu'elles ne présentent pas de traces de
pigires ou de rugositds,

Vérifier la jeu de fonctionmement entre
ces piéces, || ne dolt pas &tre excessif.

Vérifler I'état des ressorts de rappel et
toutes les autres piéces composantas.
Monter systématiquement des joints d’étan-
chéitd neufs.

— 40 —

NOTA : Le corps et les pistons du
maitre-cylindre na sont pas fournis en
pidcas détachées. En cas de défectuosité,
il faut donc remplacer le maltre-cylindre.

REMPLACEMENT DES GARNITURES
DE FREINS AVANT OU ARRIERE
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COUPE DU MAITRE-CYLINDRE
TANDEM DE FREINS

1. Corps de maitre-cylindre et son bouchon - 2. Siége de raccord
de tuyau d'amenée de
de raccord du tuyau de réservoir -
tuyau d'amenée de liguide aux freins avant - 5. Sitge de rac-
cord de tuyau de réservoir - 6. Joint d'étanchéité - 7, Ressorts
- B. Coupelles, soupapes flottantes - 8. Vis de butée at rondelle
d'étanchélté - 10. Porte-coupella flottante avant - 11. Rondelle
plate - 12. Entretoises -
coupelle flottante arriére

liquide sux freins arriére - 3. Slége
4. Siége de raccord du

13, Ressorts et cuvettes - 14, Porte-

& Mettre e véhicule sur chandelles et
déposer les roues.

® Déposer le tambour [pour l'avant, se
reporter au chapltre « Dépose du moyeu-
tambour =, page 38).

® Désaccoupler le levier de commande
du frein 3 main de la biellette de levier
(freing arrlére).

e Mattre en place 'outil de maintien des
pistons des cylindres-récepteurs  (Fiat
A 72.235).

® Déposer les ressorts de rappel des ma-
choires & |'aide d'une pince a freins (in-
tercaler une cale entre la gamiture et la
polnte de la pince).

& Enlever les coupelles, |es- ressorts et
les axes de maintien des segments.

® Eloigner au maximum les segments de
freins.

ol L
w70 16100811
PEDALE DE FREIN

1. Contacteur de stop

#® Déposer les michoires, déposer les

systémes de rattrapage de Jeu et les

oontdler, : , REMISE EN ETAT DES DISPOSITIFS
La repose s'effectue dans l'ordre inverse | ne oa rTRAPAGE AUTOMATIQUE

de la dépose.

Les machoires de Freins d&lant dépo-
s6es :

® Comprimer au maximum les systémes

tit Fiat A 72.245.

do rattrapage automatique & I'aide de l'ou-

FREINS AVANT

(Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)

A. 1 montsge - B, 2* montage - d = drolte - g — gauche
1. Doullle de centrage et de réglage automatique (volr vue éclatée « Freins arriére »

MSIEEM  mamErs
e 2 |

ISIME] | Be
Y ‘4 P
%,

* Dégager le circlip @ I'side d'une pince.
o [Décomprimer e systéme puis dégager
les piéces constiiuantes.

& érifler le tarsge du ressort; pour une
longueur de 9,5 mm, la charge appliguée
doit étra de 46 = 4.2 kg.

® Nottoyer |a portée des rondelles de
friction sur les méachoires.

® Monter des rondelles de friction neu-
ves et assembler le dispositif de rattra-
page sur les machoires.

& Reposer les méachoires sur la véhicule,

REGLAGE DU FREIN A MAIN

® Pogitionner le lavier de commande de
frein & main au 3° cran de sa course.

® Dans cette position du levier, bloguer
les rouas en agissant sur les tendeurs
puis les bloguer & [alde des contre-
BEroUS.

® Effectuer plusieurs frelnages énergiques
et vérlfier que le nombra de crans enga-
gés ne dépasse pas 4 ou 5.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE
DE FREINS

Procéder dane |'ordre suivant : roue
arriére gauche, roue arridre drolte, roue
avant droite, rous avant gauche,
® Emmancher un tube trensparent sur la
vis de purge du cylindre & purger, plon-
ger Pextrémité du tube dans un récipient
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FREINS ARRIERE (Vus éclatée regroupant plusieurs sous-snsembles)

A. 1" montage - B. 2 montage - d = droite - g gauche

1. Ensemble du rattrapage automatique du beu entre gnrnlluru et tambour (pour
le montage, voir vue éclatée = Frains avant =)

_ A A2 iR 496 TET i)

M?EI.ﬁlq] B 431575 9]

4044471

-HEGE]'H MB

4118387

FREIN DE
STATIONNEMENT

d = droite
g = gauche

41835 msiie

872485

msu&—ﬁ \

"

Dépose du eirclip du dispositl! de rattrapsge |
automatigue (Photo

RTA)
transparent contenant du liquide da frain

Fiat dtiquette bleus.
#® Actionner la pédale de frein ea sur-
valllant le niveau dans le résarvoir cor
rospondant du maitre-cylindre.
® Ouvrir la vis de purge et continuer
d'actionner |a pédale jusqu'ds ["apparition
dy liquide propre et clalr el sans bulle
d’air.
#® En malntenant la pédale enfoncée, fer
mer |a purgeur at contrdler 'efficacité da
la pédala.
® Apriés la purge compléte du systémae,

rétabllr le niveau correct des réservolrs.

T,

El’ill‘ll arriéra avec commands da Irain & main
Bicllette do levier de commands
main

Dispositif de ratirapage automatique - 2,
da fraln &

= 3. Ressorts de reppel des méacholres

Décrochage des ressorls de rappel a ["alde da
Ia pinca & frein (Photo ATA)

Déposa d'une mécholre de frein arridre
[Photo RTA)
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Réglage du frein & main (Photo RTA) Purge du circuit hydrsuliqua de freln (Photo RTA]

1. Lavier de commande mécanigus - 2. Gaine et cable 1. Purgeur - 2, Tube transp O p
- 3. Ressort de rappal da lavier - 4. Ecrou et contre-
écrou de réglage

Schéma de la commande hydraulique des freins et de
la commande mécanique du frein de stationnement

1. Pédale da freins, 8. Raccord trois woies da frains arridre.
2. Levier de frein & main. 9. Garnitures de frelna avent.

3. Réservolr compensateur. 10. Garnitures de freins arridra.

4, Maitre-cylindre de freins.

6. Cylindre récepteur de freins awvant. Circuit hydraulique de freins avant. N
7. Cylindre récepteur da freins arriére.

Circuit hydraulique de freins arriére.




Caractéristiques Détaillées

BATTERIE

Tension nominale : 12 wvolts.

Capacité nominale (4 la décharge en 20 heures) : 34 Ah,

Borne négative & la masse.

Longueur : 214 =1 mm, largeur @ 174 =1 mm. hauteur hors
tout ; 192 =2 mm.

Emplacement : dans le coffre & droite sous le tapis.

DYNAMO
Marque et type : Fiat DSV 90/12/16/35.

Caractérlstiques principales :

— tension nominale : 12 volts.

— puissance maxl continue : 230 W.

— courant maxl continu (limitation de courant) : 16 A.

— résgime de débit de courant maxi comtinu, tension nominale
et 20°C ¢ 2550 & 2700 tr/mn.

— régime de débit de courant maxi, tension nominale et 20°G :

3050 & 3200 tr/mn.

— régime max| continu : 9000 tr/mn.
Vitesse de début de charge (tous feux éteints) :

— mateur 1200 tr/ma environ.

— voiture en 4° vitesse : 27 km/h.

Données pour la contrile au banc :
— eesal de fonctlonmement en moteur [& 20° C) :
Tension d'allinentation : 12 volts.
Courant absorbe : supérieur & 9 A,
Régime de rotation : 1300 tr/mn.
— contréla da la caractéristique de débit Ajtoura sous tension
constenta da 12 V (& 20°C] :
Régima :
— pandant 30 mn environ : 9000 tr/mn.
— ou pendant 45 mn : 4 500 tr/mn.
Débit sur résistanca [sous 14 V) : 16 = 0,5 A.
Aprés avoir chauffé la dynamo, en la falsant fonctionmer
comme ci-dessus relever |a valeur du courant débité pour
chaque régime de vitesse de la dynamo, sous une tension
constante de 12 wvolts,
— contrile des résistances chmmigues :
Résistance d'induit & 20°C : 0,145 £ 0.01 L.
Rézistance d'enroulement Inducteur @ 20°C : 7.7 & 8.1 0.

Caractéristiqgues mécaniques :
Faux-rond maxl du collecteur : 0,01 mm.
Profondeur de frelsage de Iisolant entre les lamellas : 1 mm.

REGULATEUR
Marque et type - Flat GN2/12/16.

Disjonctaur
Tension de fermeture eprés 30 mn de fonctionnement pour

stabllisatlon thermigue : 124 & 12,8 volts.
Courant de retour : 16 A.

Régulateur de tenslon

Batterie de banc d'essai : 50 Ah.
Tension du régulateur sur batterle, aprés 30 mn & mi-charge
pour stabilisation thermigue : 139 & 145 volts.

Limiteur d'lntensité

Courant de limitation sur batterie, aprés 30 mn de fonction-
nement pour stabilisation thermigue : 15 & 17 A,

Tension de contréle du courant de limitation : 13 volts.

DEMARREUR

Marque et type : Fiat B 76 - 0,5/12 5.
Tenslon : 12 V.
Puissance nominale : 05 kW.

Rotation, wvua du cité pignon : & gauche.
Pales : 4.

Enroulemants d'excitation : série.

Lenceur : & roue |ibre.

Diamétre intérieur entre les masses polaires : 52,57 & 52.75
mm,

Diamétre extérieur de linduwit : 51,18 & 51,85 mm,

Commande : mécanique.

Données pour le contrble su banc

— Essai de fonctionnement [a 25° C) :
Intansité : 140 A.
Couple développd : 0,32 m.kg.
Régimae : 1900 tr/mn.
Tension : 9.9 wvolts,
— Essal de démarrage [ 25° C) :
Intensitéd : 260 A,
Tension : 7.7 volts.
Couple développé : 0,68 m.kg.
— Essal & vide [a 25°C) :
Intensité : 26 A,
Tanaion : 12 volts.
Régime : 10 000 tr/mn.

— Résistance Intermne au démarrage (& 25° C) : 0,030 = 0,001 Q.

Caractéristiques mécaniques

— Pression des ressorts sur las balais (non usés] : 1,15 & 1,30
kg.

— Jeu latéral de 'arbre induit : 0,15 & 0,65 mm.

— Profondeur de fralsage de |'lsolant entre les lamalles
1 mm,

__ Efficacité de la rous libre couple statique pour entrainer
le pignon en rotation lente : 04 & 0.7 cm.kg.

FUSIBLES

L'installation élactrique est protégée par 8 fusibles de B8 A
logés dans une boite placée dans le coffre & bagages sur le
cité gauche. Awvant de remplacer un fusible grillé, rechercher
la cause de cette fusion. (Les fusibles sont repérés par une
lettre sur le couvercle de boitler, volr photo page 47).

Nota, — Aucun fusible ne protége les circuits de charge,
d'allumage et de démarrage.

S 7 o
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TABLEAU DES LAMPES

Fuslbles Circuits protégés
Témoln d'hulle
Indicateur de niveau d'essence
1-A" Clignotants et leur témaoln
Feux stop
Essuie-glace
2 B Lampe d'éclairage intérieur
Avartissaur
sge Phare route gauche
Témoln de feux de route
4D* Phare route droit
SE" Feu coda gauche
&g F" Feu coda drolt
Feu position avent gauche
TG* Feu position avent droit
Eclaireur gauche de plague
Lampe d'éclairege du combiné et témoin de
faux position
BH*® Feu position avant droit
Feu positlon arrlére gauche
Eclaireur droit de plaque

Projecteurs & faisceau code asymétrique ... .. deux
40/45 W
Lanternes avent [position et direction) ....... deux
Lampe de feu position ... ............ 5 W
Lampe de clignotants .........ccoviienians 2 W
Répétiteurs de clignotants . .................. deux
LAMPE . iiannrinaeirinensnnmerannanarns 4w
Lanternes arrigre (position direction stop et
catadioptre] . detx
Lampe de clugnutunts ................... 211w
Lampe feux position et stop [bifil) 5/21 W
Ecleireurs de plaque ..................... deux
LBMPE ..ot a s ia e 5W
Lampe d'éclalrage Intérieur .......coo0veevain, 5W
Eclalrage du combiné et témoin feux de position aw
Témoln de clignotants ..........
Témoln de charge .............
Témoin de pression d'hulle ..... 4 lampas 12w
Témoin de feux de route .. .....

* Contact fermé,

ESSUIE-GLACE
Marque : Marelli.

Type & manivelle. Battement des balais par mn :

Pression des balals sur le pare-brise :

500 & 600 g.

60 & 70.

CENTRALE CLIGNOTANTE

Mombre de cycles/mn de la boite clignotante sous charge
nominale de 46 W au total :

— gous tension nominale de 12 ¥ & 20°C

BS = 8.

Conseils Pratiques

REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE
DE DYNAMO

Volr chapitre « Refroidissament «,
16.

page

DEPOSE ET REPOSE DE LA DYNAMO

* Débrancher la batterie.
& Déconnecter les fils batterle-régulateur.

® Déposer |la joue arrigre de poulie de
dynamo et dégager la courroia (repédrer le
nombre et la position des calos dépals
seur].

® Déposer |'écrou fixent le ventilatour &
I'arbre d'induit [utiliser la clé Fiat A 50.103
d'arrét de poulie).

® Déposer les vis de fixation du collier
de maintien de la dynamo sur le support.

11188373 ‘
(e

A

15896418
R 10918, S8 01178
883323
|WI5|EIB
==t weaize WIS
See = "‘ﬂﬂ Hﬁlllﬂa@j
L e
4202792
12164711 il

10513401 g"‘-.ﬂ]ym

4162240

® Déposer les écrous de fixatlon de la
dynamo sur le carénage de ventllateur.

® Aeposer la génératrice en effectuant, en
ordre inverse, les opératlons de dépose.
® Tendre la courrole.

DEPOSE ET REPOSE DU DEMARREUR

# Débrancher la batterie.

Sous le véhicule [volr vue éclatéa pa-
ge 48] :
* Désaccoupler la commande mécanique
du la fourchette de commande.
® Déconnecter les fils d'alimentation.
® Déposer les 3 derous de fixation du dé-
marreur au carter-moteur et le sortlr de
son logement.
® Reposer la démarreur en reprenant, en
sens inverse, les opdrations de dépose.

REGLAGE DES PROJECTEURS

# Effectuer cette opération & |'aide d'un
appareil = Régloscope » Cibic ou « Régle-
lux » SEV-Marchal ou « Visiométre = Du-
cellier, sinon :
® Placer le véhicule [vide] sur une alre
plane et & 5 métres d'un écran,
® Allumer les feux code et aglr sur les
vis 1 et 2.

Le réglage dolt tre effactua do sorte
gque la coupure horizontale entre la zone
sombre se trouve sur la ligne b-b: les
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COMMANDE DU DEMARREUR

4287972 _ 43TR501
BO0931 24 4306770
1z
a20HE
I
axal
10518670

10795801

A29T158

coupures Inclindes [15°) vers le haut por-
tent des points d'intersection « P = entre
les lignes werticales a-a et la ligne horl-
zontale b-b.

Les projecteurs code sont raglés cor-
rectement lorsque leur cantre lumineux est
gituéd & 35 cm en dessous de la cote B |
[vair figurel. |

.

FUSIBLES

Boitier & fusibles logé dans le coffre &

bugages, du cdté gauche. Le cache-fusi-
bles est fixé par pression.
® Avant de remplacer un fusible grillé,

rechercher la cause de sa fusion. Reglage des phares
1, ¥is de réglege vertical - 2. Vis da réglage

Schdma de réglage des projecteurs
Cote A : entrane des projecteurs - Cote B :

e b s 3al s Ils sont numérotés de 1 & & (woir = Ca- | porizental - 3. Pattes de maintien du protecteur
Haulour du centre projecteurs rectéristiques Détailldes ). sn plastigue [Phots RTA)
DEMARREUR

A. 1" montage, longueur 173,5 mm - B. 2* montage, longueur 184,5 mm (sur la volture, le démarreur
placé en position inverse)
16102311 ane1411—
mslasm-@ = =
<= 4262099
= =

B05599

37410 @

T

0315101

4239278

672341

B13186

14084111
42879B3{A)

A4474510(8)
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DEPOSE ET REPOSE
DU MECAMISME D'ESSUIE-GLACE

ESSUIE-GLACE
® Ddaposer les 2 balais d'essule-glace.
® Déposer les 2 écrous extériours de fixa-
tion des paliers d'essuie-glace.
® Déposer les 2 écrous de fixation de la
platine sur la carrosserie (a l'intérieur du
capat).
® Déposer la platine

Pour la repose, effectuer les opdrations
de dépose en sens Inverse.

Mota : La dépose du moteur s'effectus
aprés celle de l'ensemble du mécanisme
d'essule-glace,

Boitier & fusibles [Photo RTA)

DEPOSE ET REPOSE
DU TABLEAU DE BORD

#® Dabrancher la batterie,

® Enlever les vis de fixation du tableauw
da bord & la caisse [2 wvis téta crucl
forme).

® Sortir partiellement le tableau de bord
e le tirant wers soi.

#® Débrancher I'entralnement de tachyma-
tre.

& Débrancher les connexlons électriques.
# Dégeger |la tableau de bord.

Pour la repose. reprendre en sens in-
verse les opérations de dépose.
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SCHEMA ELECTRIQUE
FIAT « 126 »

1. Feux avent da position et direction - 2.
Phares route et code - 3. Avertlsseur so-
nore - 4. Batterie - 5. Indlesteors letéraux
de direction - 6. Fusibles d'inatalistion élec-
« 7. Contacteur de feux stop - &
Moteur d'essuis-glace - 9. Centrale cligno-
tants da feux de direction - 10. Joints des
connaxions dlactriqgues sur le tableau de
bord - 11. Témoin vert de feux direction -
12. Témoin vert de feux position et éclai-
rage du tablesu da bord - 13. Témoin dis-
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de

niveau d'essence - 17. Timln rouge de
preasion dhuile - 18, Témcin rougs de
charge - 19. Commutateur & clé da contact
20. Interrupteur d'éclairsge extérieur -
#1. Contacteur sur portiére, cotd "y
da plafonnier (26] - 22. Commutateur &
lavier d'sssule-glace - 23. Combinateur &
levier da pharas st d'appels lumine: - 2.
Interrupteur de feux direction - 25. Bouton
d'avertisseur sonora - 26, Plafonnier dans
Itrﬂ:\wu‘u T:'llll'ﬂ)lﬂ'lll‘llll‘l‘ I'rlm'nnri-
7. - g i
régulstear de dynamo -
umags - 30. Ddmarraor -
dhuile - 32, - 3.

mu 28, err
2. Bougles d'al
3. Manccontact

lumage Foux
38, Feux aridre da position et stop - 7.
Feux de plaque

COULEUR DES FILS

Azzuro : bleu Giallo : jsune
clalr

Blaneo : blanc Grigio : gris

Marrlona =

Blu : bleu foncé marran

Hero : molr Verda : wert

Rosa : rose Viola : wiolat
Aosso : rouge




Caractéristiques Détaillées

ROUES ET PNEUMATIQUES

Rouss & wvoile avec |ante dimensions
135 SR 12.
: avant 1.4 bar -

Pneumatiques radlaux :
Pression de gonflage

; 4,00:127.

arrlére 2 bars.

Couple de serrage des roues : 5 mkg ou m.daM.

CAPACITES

— LUBRIFIANTS

ET INGREDIENTS

Organas a ravitalller

Préconisations
du constructaur

Cuantités|
(litras)

Réservoir d'essence ......
résarva

21

5 Super carburant

Carter d'huile moteur .. ..

25 Huile Fiat
Se reporter au tableau

ci-ppras
Boite de wvitesses - diffé|
rentiel P I % Hulle Flat ZC 90
Boitier de direction ...... 012 Huile Fiat W 20/M
Amortisseurs :
—avant .......oeeieins 0,13
—arrilre ... 0.11 Huile Fiat 3.A. 1

Liguide hydraulique de frein

0,35 Ligquide Fiat étiquette
bleva [DOT. 3)

Réservoir lave-glace ......

1.5 Eau-antigal Fiat OP 1

CARROSSERIE

Cogue autoporteuse en tdle d'acier. Structure @ résistance
différenclée étudiéa en fonction da la sécurité passive. Indé-
formabllité de |'habitacle. Deux portes latérales.

DIMENSIONS ET POIDS

DIMENSIONS (en mm)

Longueur hors tout : 3 054,
Largeur hors tout : 1 377,
Hauteur hors tout : 1 335,
Porte-a-faux avant : 529,
Porte-a-faux arriére : GBS,
Garda au sal : 140

Voie avant : 1142,

Vole arrigre : 1 203.
Empattement : 1 840,
POIDS (en kgl

Poids & vide en ordre de marche : 580.
— répartition sur "avant . 230,
— répartition sur |'arriére : 350.
Poids total maxi sutorisé en charge : 900,
= répartition sur l'avent : 360.
— répartition sur |'arrigre : 540,
Poids total roulant autorisé :
— avec remorgue de 250 kg non freinge : 1 150.
— avec remorque de 400 kg freinée : 1 300,

7 Huile Fiat Huila
Température axtériours Multigrade
e s e PERFORMANCES
Minl su-dessous de VS - 10 W
—1i5C (SAE 10 W) comibi- Vitesse en km/h| Pente maxi
Mini entre (°C ot VS 20 W 10 W 30 naigon [Pour 1000 tr/mn| franchissable
—15C (SAE 20 W) moteur @ pleine charge
Maxi L i 6.1 24 %
au-dessous | VS 30 [SAE 30) - o 95 14 %
Mini de 35°C W e 15.2 B "%
au-dessus Waxi 20 W 40 WY e 226 4%
o rL au-dessus | VS 40 (SAE 40) M. AR .. 48 30 %
de 35°C Vitesse maxl : plus de 105 km/h,
Conseils Pratiques
CHAUFFAGE dans |'hebitecle par le systéme de chauf- | sages verticeux (2] et deux vis creuses
fage. {1] I(voir tigure page 50).
DISPOSITIF DE SECURITE Ce dispositit consiste en deux ralnures Un « sifflement « anormal du  moteur

Le moteur de la Fiat = 126 = est équipé

d'un dispositif de sécurita,

cas de détérioration du joint de culassa,
le passage des gar toxiques du carter,

annulaires usinées dans
[plan de portée] et sur le plan de joint
des cylindres [4) communiguant avec le
compartiment moteur par deux boutonnié-
res (3] dans le Joint de culasse, deux pas-

empéchant, en

prévient de la détérioration du |oint de
culasse.

DEPOSE-REPOSE DU CHAUFFAGE
® Déposer les tapls de sol.

la culasse (5)

— a0



® Déposer les vis et dcrous de fixation
du protectsur avant de convoyeur d'air
chaud.

® Déposer le boitler mélangeur et distri-
buteur d'alr (4 écrous).

® Par le coffre & bagages, déposer le dif-
fuseur d'air.

® Déposer |le couvercle arribre du con-
voyeur d'air chaud (2 vis).

® Sous la wéhicule, déposer le raccord
d’amenée d'air chaud puis le conduit cen-
tral et débrancher le conduit souple arrié-
ra du maoteur,

® Pour la repose, effectuer en ordre in-
verse |es opérations de déposs en vell-
lant tout particuliérement su montage des
piéces munias de |olnts en moussé Ssyn-
thatiqua, afin d'éviter de maeuvais pllages
qui seralent la cause da fuites dalr.

® |nterposer du maestic noir G 53 entre
Is raccord Bvant d'amende d'alr et la co-
gue de maenigre: & éviter les fultes d'air
et la vibration du raccerd.

— DIVERS —

CONDUITS DE CHAUFFAGE

|FROFNT

BOITIER REPARTITEUR DE CHAUFFAGE

DISPOSITIF DE SECURITE DU SYSTEME
CHAUFFAGE

1, Vis creuse - 2. Passage vertical - 3. Boutonnlére dans joint de
culasse - 4. Ralnure dans plan supérieur des fits de cylindre -
5. Rainure dans la culasse




FICHE TECHNIQUE
DE LA

REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE

FIAT FRANCE - FFSA

140, avenue des Champs-Elysées, 75008 Parls.
Tel, 225.82.00.

Service des Piaces Detachées :
rue Enrico-Fermi, 78190 Trappes.

specifications da controle seécurite

ype o 126 A 00D

Arrlgre, longitudinal, 4 temps, 2 cylindres var-
teaus.

Algsano s courss T35=T0 mm.

Cylindrée - 594 cm3

Pui e administrative
t wolumétrique : 7.5 )
maxi [DINM) : 23 ch a 4 BDD. tr/mn.
i [DIM] @ 4 mbkg & 3400 tr/mn

3 Cv,

48 extdrieurement pour
Lea alésapas sont
g5 ocylindras.

en fonte, ai
retroidisse
usings dang

touriffonne sur deux
incorparé central

En tonte
palier
de grar
Biellas .

Aeier section | Cll.upl-ml & coupa croite
fie supérieurs du pied de bielle tendue,

wrialA, CFEUX,
contropoids

Pistons . N
éger BuU silicium, du type rigide @

trois

Axe légéErement serré dans la piston

3 classes, appariés avec les cylindres
Culasse 3

A ailettes largement dimenslonnees, an aliiage
5 el guides de soupapes rapporlés
tion maxi : 3,25 mm.

fournant dans
Lavéa das Ci-

latéral an fonte
- | deux paliers

et gch. 6.2 mm.

Entrainement dar pignons et chaine,

Calage avec Jeu théorique entre culbuteurs et

SOUpIPES de 3,62
ADA, ; 267 avant PMH
REA, : apres P.MB

a0E 55° avant P.MEB
RFE 16* aprés P.M.H
Jeu da marche @& froid adm. 0,20 - éch.
025 mm
Graissage
Sous pr par pomps & engranages logde
dang le s distribution &t pranent son mol-
vemant e&n bout de larbre & cames. Clapet de
SUTpressinn

re centrifuge en bout de vilebreguin, Mano-

ol de pression

assion d'huile normale : 2,5 & 3 bars ou kg/
em2 (température & 100" C]
Refroidissemant ;
Par air forcé, circulation assurde par ventila-
L e, Un thermostal régle

: flexion da 1

a 1.5 em

Alimentation

£ 1.3 bar & 5000 tr/mn
24 mm.
23 IMB A dispositit de

I 1,25,
automaticitg @ 215,
i 0,45,
( reur, d'air de ralenti @ 2,00.
Gicleur de starter ; 0,80,
Slege do ponteau @ 1,25

AV 1,147 m

1.27Tm

Tube d'emulsion : F
Poids du flotteur : 9
Miveau du flotteur :
Course du flotteur
Régime ralenti @ 700 = 50 tr/mn.
GO : inférigur & 4.5 %

aBj

= mg @

Allumage
Par batterie, bobine, allumeur st bougias.
Bobine 12 wvolts : Marelli BE 200 8 - Martinetti
G528
Allurmeur @ Marelll 5 152 B

Ecartement des contacts © 050 = 0.03 mm

Pri: X rupteur : 450 = 50 g.
Angle de o o Dwell @ 43 =3 %
Calage avi initiale : 10

Repéres do calege : 1 tralt sur couvercle filtre
centrifuge et 1 trait aur bloc-moteur.

Condensateur : 0.25 |F

Avance centrifuge : wvair courbe

Bougies : Champion L 81 ¥ - Marelll CW & NP.
Ecartement des &lectrodes : 0.6 & 0.7 mm.

EMBRAYAGE

Monodisque & sec. Mécanlame & disphragme.
Commande mécanigue. Butée auto-centreuse.

Type : Verio 160 DBRF.

Gernitures © 155 » 114 x 3.2 Ferodo A3 8.

Garde entre butée et mécanisme @ 2 mm.

Garde & la pédale @ 28 mm.

BOITE DE VITESSES

4 rapports de marche avant et 1 M. AR. Les
3 rapports supérieurs sont seuls synchroniséa,
Lavier de sélaction au plancher.

Indenlau Camziear

de wilpres

coda/phare

femos teux
de position

Aalinaluif

Lavergiace
|

Con
Ly

mtaleur
irage

Accalamalmit
& i

Ramplissage d'essence :
alle arrigra
de serrure de

1

Ouverture capot moteur
i Tirer la poignée de
I_'.i!|.|l'.lt m LU,
it P
Jauge &

Huile moteur :
e & larritre droft du
Huile multi-

grada : Arrigre ;

— au-dessus de
20 W 40,

— au-dessous de PG
o w 30.

Liquide de Ffrains :

étiquette blewe : 0,35 |. Aé-
citd gauche sous
avant.

Cummands commande
tair Iraes de craullage
Repartition Amtale
Diémarres haul -wenti nreniablz

C

Fiat

Pression des pneus [(bars
ou kafem2) : Avant :
2,0,

14 -
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TRAIN ARRIERE

Vitessa

Combi- Rapport Deémultipli- en km/'h Roucs indépendantes par bras osclllants
ETELT boita | cation totale| pour 1000 | Ao o0 coticues &n charge (4 personnas)

tr/mn moteur bt 4 !

5 &9 mm
.:. 515 Carrossage [non réglable) @ —0F22° 8 — 1722,
4
T Hé MOYEUX - FREINS
by AR 44 W vant et moyeuw arrladre sur 2
ux conlgues.
Couple conigue @ 8:x39 Frains & comi & hydraulique par pédale sus-
pandue, © ts nt el arridre SAparés
TRAHGMESHION AV el AR ¢ A tambour. & ¢ 1701 & 1704 mm.
ants sur jeint & dés, edé  geceification maxl : 1 mm,

lgua cdté rouc.

g Lo Dispositif de rattropage Jdusuere automatigue,
Garnituras collées Forodo 42 do 187 = 30
< & mm. Epaisseur min 1.5 mm
Rnues indépen les, ressort & |ames I::'ll'lb_‘vl.,r - ||'|,'|'|1r|-|.'_.'||l!rr- . 4805 mm
2} o Mitke Torment los ':r:‘ilu'l;i( 1 cylindros tours AV 23,80, AR 1587 mm.
il i i I.:.z"._’.';’:j'.r' ?ESI_U ' rein de stationnemant & commande meés
T h ¥ nt suf les rouss @rricro.
ll’.‘.ara{'.tans'nmlc‘: &n charge [4 persunnes)
sa L 0=
Parallélisma : —1 & 4+ 3 mm 12 V¥ 34 Ah
Inclinaison pivot fusée : 6° Fiat DSV 90/12/16/3 §
T Fial GM 2/12/16.
warreur @ Fiat B 76 - 0,5/12 3
t '-L!.HL-UT hai i 1a
+ braguage : 88 m. 3

SUSPENSION

Aossorl 34 rsal ot amor Pression de gonflage : [vair = Premisr Contact «).
dlpscopigues @ double &
elienidaux et amortis

copiques B double effet

Avant

Gouples de serrage [mioda® ou m kgl
L ero:

1
Inali-

e cula 4

Chapeau de bic

Ordre de serrage
de la culasse

| T TT7] |

NEEEN ... |

SEESEENEEN EEEEE |
20 T

Msmnce 0= degres sur vleErrguin
E

E=T 20001

RLEsi)

Caurbe d'avance centrifuge

s E-
ainement dymamao-venti|

Volant
Vis

moteur
de poulie en

Piliers de vilebreguin ; 3.
Vis de rous 5.
Paida (=gl
A wide #n ordre de marcha agl
Poids 1tnial sutorisd en charge @ B0D
Maxi sur essiew arnare agl
e remorguahle avec frein @ 400

bre de personnes

: 105 km/h.

rangpot lees

Vitesse maxi

15.

LUBRIFIANTS - INGREDIENTS - PERIODICITES

Prodult Carburant Huile mateur Huile hoite-pant Liquide freins Baoitier direction
Cuaniing 21 | 25 | 1.1 1 2,35 | 012 |
Preconisatinn Supar plus de ¢ C ; 20 W 40 Fiat ZC B0 Fiat - DOT 3 Fiat W 90/M

muins de D © 010 W 30 étiquetta blaue
odicité de remplace- 10 000 km 30 00 km 20 000 km ou 10000 km
ment ou o gralssage cont 500 km) contrile 10 000 km) tous les ans

MOTEUR BOITE-PONT
moleLr g

MR I iyision  ensemble  com-
vihioule ) 5a5 1.80
e Dép.- '\'_'\- 2 as diffe A (haite dep.) | 210
Révision réglages ditferentiel (boite deép.) | 4,00

'IHAIN AWANT
ation e la géométrie du train avant |0,60
rig du train avant Q.70
| fision moyeu 1,10
Dépose-rapose bras oscillant 0,90
e pompe @ huile

Réwvision pempe @ hulle DIRECTION
Mnyau filtre & ||J|| |.r-:||-if..g-=e - Dépose- Déposa-rapose direction . |00
& 1,20 direction [déposé) | 1,90

r.n‘-a'n\'a.J:" d'air [(moleur \rection [y com-
. ...| 0;g0 lélizma) 1,30

i réyision ou remslacemant TRAIN ARRIERE
thermostat 0,60 ' .y

i e I3 LLI t roulements, vériflcatio Bposa-

En_a"::il courrcin ventilataur-dynamo 0,30 Muyou o (foiiiaa " o Ea el
Calsge-allumene . 1.30

Bévision ginérale alluma &}

EMBRAYAGE : ressort & lames avant ... [ 1,30

amortisseur evant ou ar-

Romplacemant ¥ compris ) : :

.‘:Il.':5||;’|gﬂ garde de la pédale 0,20 ||n.=h sion 2 emortissours AV ou AR (dép.)

@ 1974

- ETA.l. Tous droits de reproduction et

FREINS
s gircuit h:,- |-'=|,||II.. g »
ion gendrale des treins sauf purge
d " hydraulique [sauf purge)
a-rapoae  maitra-cylindre
vision "15|trl: -cylindre
1 cylindre- 'ercplpur
dizposdes]
gion 2 oyl -récept, [(sauf purgel
Aevision ou remplacement dispositit rat-
Irapage automatique ewant ou arriore
[machoires déposees)
Dépasa-reposa, vdrification 2 tambours AV
a-ropose. vérification 2 tambours AR
dn:,, tambours [AV et AR] |
IJ-' garnitures sanzs  révi-

(M-

I?r- mp acament rnhla de frein & main
fiéglage de la course du frein a main

ECQUIFEMENT ELEGTRIQUE

Dépose-repose démarreur . .........

I acement tirette de démarrage
Réglage tiratte dEMBFFAQE ... .caavviios
Dépose-reposa dynamo ....... ‘e W
Réglage des phares . ..ocoeeveiiiins
DIVERS

Remplacemant du pare-brise ........

aménagament réservés pour fous pays.

0.50
4,80
1.00
0,50
0,50

0,20
0,60

0,20
0.50
0,60
0,50

3.10
1.20
0.40

0,50
1,00
0,30

Q.‘jﬂ



