





BMW R 75/5




Sous régerve des modilications construsiives,
d'équipament at d'accessoires suivant e
progras de la technigue,

Les indications de cotes, de poids &t de
periormances s'entendont aves |es tolérances
usuelles,

Il m'mst pas rdpondu d erreurs &ventualles,
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Cher Ami EMW,

La moto est une provocation perpétuelle de I'homme vers avesture
de dominer sa machine, une provocation directe sans sucus =ccent
faux. Il faut constamment cbserver et évaluer lz route, e vaut ot I
temps — pour les dominer. C'est pourquoi 'homme Sproawe c=
grand plaisir de sortir sa moto.

Vous choisissiez une BMW aw=c 1 moteur flat-twin 2-cylingdres
puissant et pourtant souple, avec sz fransmission 2 cardsn — ==
plus fine« comme disent tout simplement les fervenis de la molo.
Nous devons vous féliciter de cette décision.

Cette notice vous renssigne sur toul ce que vous doves s=woir pour
toujours étre salisfait de voire moto BMW. pour en garder I= valeur
pendant longwemps par un entretien convenabis. Etudiez l= notice
et vous verrez vite que les détails qu'on doit connaltre vous rendront
I'utilisation de votre moto agréable,

Vous vivrez avec cette moto quelque chose de particulier: dans les
embouteillages des métropoles, dans les lacets des routes de mon-
tagne, sur les pistes des autoroutes, partout le guidon d'une BMW
se prend. ..

- . . pour le plaisir de piloter!

Bonne route,

EAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
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Controles et commandes

Disposition

1. Commends d'embrayage

2. Instruments groupés, compteur de
vitesse =z2yvec totallsateur, compte-
tours, témoins de pression d'huile,
de charge, de phare et de point-
mort

. Temoinz de clignoteurs

. Clé de contact et d'éclairage

. Commande de frein avant

o B L3

6. Inverseur phares/code et comman-
de d'avertisseur
7. Amortisseur de direction
B. Contact; la clé sert en méme lemps
pour la serrure de la selle
8, Bouchon de réservair
10. Interrupteur de clignoteurs, bouton
de demarreur
11. Vis d'immaobilisation de poignés des
az
12, %nlgnée des gaz
Fig. 1
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13. Robinet d'essence

14. Commandea de starter

15, Kick

16. Pédale des vitesses

17. Béquilles centrale et latérale

18. Pédale de frein arridre

19. Polgnée de relevage

20. Farmeture de selie

21. Bouton de verrouillage salle

22. Reglage de précontrainte suspen-
sion arriere

23. Repose-pied escamotable pour pas-
sager

Fig. 2—4




Instruments groupés

1. Témoin de phare, bleu

2. Compteur de vitesse avec tolalisateur
3. Témoin de charge, rouge

4. Temoin de point mort, vert

2. Compie-tours

6. Témon de pression d'huile, orange
Fig. 5

Contact et commande d'éclairage

Four enclencher [installation électri-
que, pousser le cache vers ['avant et
engager |a clé.

Position 1: ['allumage est enclenchs, le
témoin rouge s'allume si la batterie est
chargeée.

Position 2: I'allumage &t I'éclairage de
route sont enclenchés.

Position 3: I'allumage el I'éclairage de
stationnement sont enclenchés, Lors-
qu'on retire 2 ¢lé dans cette position.
les veillausaz restent allumdbeas,

Fig. 6

Inverseur pharea/code et commande
d'avertisseur

Position 1: éclairage de route

Position 2: éclairage en codse

Position 3: appel au phare, l'inverseur
retourne automatiqguement dans la po-
gition 2

Pousser sur 'inverseur: signal sonore

Fig. 7

Amortisseur de direction

Pour fixer la fourche lorsque la moto
ast garés ou pour le transpor, serrer
I'amoriisseur de direction.

i
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Interrupteur de clignoteurs, bouton de
démarreur

Position 1: changement de direction &
gauche

Position 2: changement de direction &
droite

Fousser sur l'interrupteur:

aclionner le démarraur

Frein de poignée des gaz

Lorsqu'on relache la poignée des gaz,
le carburateur est automatiquement fer-
ma; an tournant le vis de freinage rep.
3, la vitesse de retour de la poignée
peut étre réglée a volonté jusquau blo-
cage complet,

Fig. 8

L
PBobinat d'asssnce
Faosition 1: robinat ouw

Position 2 robined farmé
Fosition 5: marchs =ur régcefva

1ir:

=Eeglzce de précontrainte suspension
TR

g=ition 1; motocycliste seaul

ssition 2: motogycliste trés lourd seul
o maotocycliste avec bagages

{1 B T

Fig. 10




Avant de prendre la route

A moteur froid, appuyer les deux appels
d'essance des carburateurs, deux se-
condes aprés le moment dallumage, le
carburant sortira alors de l'alésage de
trop-plein (types R 50/5 et R 60/5) resp.
ouvrir ie starter jusqu'a la butée, ne pas
choisir une position intermédiaire (type
R 75/5).

A moteur chaud, n‘actionner ni les ap-
pels, ni [2 starter.

Avant de démarrer, enclenchar ['zllu-
mage: les témoins rouge, vert el oran-
ge doivent s'gllumer.

Actionner |z bouton de démarrage rasp.
descandra dnargiqguament le Kick: ssu-
lemenl & mofeur chaud, si necassairs
ouvrir légérement les gaz (maxi & Yl
Si le moteur de la R 75/5 ne démarre
pas lors de hautes températures, ame-
ner brigvement le starter &n position
moyenne, poignée de gaz fermee.

Lors des températures extérieures bas-
s@s, faire tourner le moteur frald, rallu-
mage etant coupé, 2- ou 3-fois au kick;
pour ménager la batterie, ne pas en-
clencher le démarreur pendant plus
longtemps que 10 secondes. Le moteur
n'etant pas parli, altendre pendant env.
20, . .30 secondes avant de passer au
prochain démarrage qui ne devra pas
durer beaucoup plus longtemps que le
premier essaj,

Un blocage de démarrages répétés
empéche qu'on enclenche le démarreur

. ingpinément & nouveau lorsque le mo-

teur tourne; toulefols, celte protection
n'intervient qu'a partir du régime ol la
dynamo triphasée commence a char-
ger (le témecin rouge de charge s'éteint).

Eviter de démarrer a4 nouveau avant
l'arrét complet du moteur, sinon, vous
risqueriez de détériorer la couronne
dentée du volant de moteur ou le ben-
dix du démarreur.

Le moteur élant parti et tournant au
ralenti légérement accéléré, les té-
moins de pression d'hulle {orange) et de
charge (rouga) dans les instrumenits
groupés doivent s'éteindre. Si jamals
ia témoln de pression d'huile s'allume
pendant que le moteur tourne en reégl-
me de marche, débrayer immédiatement
al couper 'allumage, Varifier la niveau
d’hulle dans le moleur, consulter une
ztation-service BMW.

Lorsque le témoin rouge de charge
s'allume pendant la marche, la dynamo
ne charge plus. Consulter le plus pro-
che service BMW, sinon, la batterie se
décharge. Ne se servir du demarreur
que lorsgue c'est inevitable,

Il est déconseillé de faire tourner le
moteur pendant trop longlemps au ra-
lenti lorsqu'il est chaud, les cylindres.
saront insuffisamment refroidis & cause
de l'absence du balayage par le vent.
Sur les motos de type R 75/5, laisser
le starter dés gue le moteur démarre,
aussi longtemps, jusqu’a ce gue le mo-
leur commenca & ne pas tourngr rand.
Pour partir, actionner |'embrayage, dos-
cendre la pédale des vitesses (le témoin
vert de point mort s'ateint), embrayer
lentament en accélérant un peu. La
durée de vie de |'embrayage est con=
sidérablement Influencee par la com-
mande convenable: éviter d'embrayer
sec d réegime de moteur éleve,
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Pour monter dans les vitesses — Zéme,
3éme, 4éme —, couper les gaz et dé-
brayeren mématemps. Par vitessa, mon-
ter la pédale de sélecteur une fols, puis
embrayar et accélérer,

Fig. 11

m

Pour rétrograder cepuls la 4ame en
déme, 2éme =t poiz en 1dre, débrayes
8l gescendre l= pédale du sélectsur
une fois par viless= esmbrayer ensuite

Passer au point mort 4 moto arrites:
Actionner l'embreyage ot abaissar =
perale de sélecteur 2 plusiours reprisss
pcar changer depuis !a 4ame, la 380
ou |2 2eme en 1&re, monter |a picsie
brigvement. Le f&=2in vert de oot
marl dolt s'allumss

Consell utile: En faizant |SpSsesent
patiner 'embrayage. iss vitesses pes-
sent plus facilement lorsquion =tro-
grade & |'arrét.

Fig. 12

el

Monter la moto sur la béquille: Avec le
ci=d drolt, descendre la béquille de
sorie que les deux branches touchent
= sol. Charger le marchepied de |a
séquille avec son poids entier et tirer
2 moto par la poignée de relevage vers
= haut et vers l'arriére en faizsant dé-
rouler les branches de la béquille: en
ce faisant, maintenlr I'dquilibre et gul-
der la moto en prenant le guidon avec
'a main gauche.

Fig. 13
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Le rodage

Malgré l'extréme soin apporté a ['usi-
nage des places en rotation el en glis-
sament, ces organes de la moto se
rodent encore au debut du sarvice.
C'est vous qui décidez du rodage cor-
rect dans le but d'obtenir une longue
durée de vie et de disposer par la suite
des meilleures performances. Salon les
régles de la profession, |a méthode la
plus sire pour y arrivar ast de rouler
avec fa moto au-dessous des régimes
plafond indiqués pour les différentes vi-
t2gses, en changeant souvent de régime
gt de charge — ou, si on wveut, en
jousnt avec les gaz. Ce sont surtoul
les pefites routes sinueuses dans une
reglon de collines qui se prétent au
rodage des motoea. Sur route plate, on
monte ulilemant en Jouant avec les
gaz jusqu'a la vitesse plafond admis-
sible en rodage, pour la laisser rouler
ensuite.

Ne pas oulrepasser les régimes admis-
sibles de 4000 t'min jusqu'au kiloméira-
ge 1000 et de 5000 t'min jusqu'au kilo-
métrage 2000,

Encore quelque chose au sujet des
frelns; évitez jusqu'au kilométrage 500
les freinages forts répétés, surtout a
partir de vitesses élevées, et ne faites
pas d'essais de freinage permanent,
sinon, les garnitures n'atteindront pas
leurs performances de décaélération el
d'usure futures,
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Quelques généralités

Carburant: Vous devez alimenter le mo-
teur de wvolre mofocyclette avec de
l'essence comme sull:
R &0/5:

ordinaire minl 92 points d'octane,
R 60/5 et R 75/5:

super mini 98 points d'octane.
3l jamais les circonstances vous obli-
gent a rouler avec une essence dindice
inferieur, éviter dans la plus large me-
sure possibla le cliguetis en falzant
tourner le moteur toujours & des régi-
mes au-dessus de 2500 t/min et en ou-
vrant les gaz lentement et modérdment:
il faut alors rétrograder en temps utile.
Lubrification du moteur: Nous recom-
mandons de jauger le niveau d'huile
réguligrement, sur une mofo neuve env.
tous les 500 km, et de verser d'dven-
tuels appoints d'huile nécessaires par
la bouche de remplissage jusqu'au re-
para supérieur de la jauge seulement,
utlliser la méme qualité d'huile que
celle contenue dans le moteur. Un trop-
plein est inutilement brilé et || peut
mé&me Etre nuisible. L'écart entre les
deux repeéres de la jauge correspond
i 1 litre. Le niveau ne doit jamais tom-
ber sous le repére mini. Ne jamais ou-
vrir la bouche de remplissage d'huile
lorsque le moteur tourne! Pour jauger
huile, seulement enficher la jauge et
ne pas la visser. Fig. 14

Ne changer de qualité d’huile que lors
d'une vidange avec remplacement de Ia
cartouche du filtre.

Les moleurs BMW sont concus tels
qu'll ne faut pas employer d'additifs lors-

quon utilise les huiles des grandes
marques actuelles qui sont par elles-
mémeas trés atudides, Ceci est égale-
ment valable pour la boite & vitesses,
ainsi que pour le bras oscillamt et |a
transmission arriére,

Gualités d'huile voir dates technigues.
L'économie de wvotre motocylette est
influencee dans une large mesure par
votre facon de conduire. Comme pour
tout autre véhicule, on doil aussi payer
dans le cas de la moto des ssurtaxes
de rapide«, car les viteszes &lavées, les
accélérations et freinages au maximum
d'efiet entrainent une plus grande con-
sarmmation d'essence el d'huile, une
plus grande usure des pneus, des gar-
nitures des freins et du groupe propul-
seur, tout en ne ménageant pas la mé-
canique.
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Dans la pratique, ne pas rouler & re-
gime de moteur trop bas, notamment en
cote: Il est plus utile de rétrograder 4
teamps. Utiliser dans les descentes le
couple de freinage du moteur en rétro-
gradant également, mais il ne faut alors
pas outrepasser le régime de moteur
maxi admissible. Ne jamais rouler au
ralenti en débrayant ou méme avec
allumage coupe.

Frainer par principe en actlonnant les
deux freins simultanément d'una fagon
irés douce, c'est-a-dire en sugmentant
la freinage progressivement de sorie
qu'autant que possibie. aucuna roue
n'arrive a étre blogquée,

A P'arrét, passer toujours au point mort
el ne pas seulement débrayer. Pendant
tout débrayage prolongé & moteur tour-
nant, 'embrayage patine, dol résuite
une surchaufle locale avec usure in-
utile.

Gouper 'allumage pour arrdter le me-
teur; lors des stgtionnemenis prolonges,
fermer les robinels d'essance.

Préparatifs pour voyages

MNous recommandons qu'on prenne avec
soi pour des voyages assez longs &
'étranger comme piéces de rechange:
une cartouche de filtre a air, & la fois
un jeu de bougies et d'ampoules, un
joint de culasse et un joint de cylindre,
quelques boulons et écrous M 6 et M 8,
des rondelles Grower, du fil de fer, daes
bandes ceoulchouc découpees de
chambres & air de moto oo voiture =t
eny. 5 mm de large, une chambra 2
air; remplacer les chambres répardes.
Si vous é&tes propriétaire d'une maoto
ayant deja totalisé de nombreux Kilo-
mélras, nous vous conseillons de la
faire rdvisar soigneusement par un ate-
llar BMW, en disant que vous avaz l'in-
tention de faire un voyege asssz long.
On devra alors examiner & fond |'état
el le fonctionnement de la partie élec-
trique allumage el éclairage, ainsi que
les culassas, les cylindres, les pistons,
I'embrayage, les freins, les cébles de
commande, le carburateur, les roues et
les pneus, st on devra utilement faire
changer toute pidéce douteuse.

Volre voyage devant vous conduire loin
et aussl dans des pays ol les condi-
tlons de circulation sont rudes, ajoutez
utilement aux piéces Susenoncesas: un
jeu de rupteurs d'allumage, un régula-
teur centrifuge d'avance d'allumage,
aingi qu'un jeu de cables de com-
mande que vous poserez utilement avec
du ruban adhésif en paraligle avec les
cébles existants de |la motocyclette,
Pour la plupart des voyages a I'élran-
ger, il n'est prescrit que la plagque de

nationalité & Parriére du véhicule. Cer-
tains pays exigent des formalités com-
plémentaires, renseignez-vous avant
votre départ auprés des Automobile-
Clubs, Consulats, elc.
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. ; &1il nd
Entretien Plan d'entretien W L o
lous [es tous les
5000 km 10000 km
1. Vidange du moteur, remplacer la cartouche du filtre
__8huile _ = x
_ 2. Paller bras oscillant AR X
8. Articulations freins el embrayage, poignée tournante gaz X X
"4, Batterie %2 X
5. Boite a vitesses, contréle niveau ¥ x
! e _vidange .
Autant que possible, ne faire effectuer B. Bras oscillant AR,  contrdle niveau % ®
las travaux d'antretion que par une vidange a3
station-service BMW agréde, T i 'T Al niG — :
Outillage de bord livreé de série fig. 15. - Transmission arriére, conlréle niveau % &
~ vidange B o
8. Fourche téléscopique, vidange i - x?
9. Filtre & air - B X X
1I:I Jeu das ma-yaux_______ - e
15 i1. Freins et embrayage X X
1E_EarhEra_tel|5rs cables de gaz, rc:brnat ~d'essence == —
13. Bougies X X
14. Ouverture rupleurs, feulres de gralssaga rupleurs,
calage avance = =_* % X =
15. E-n_u[gns de culasse, jeu nu]butaurs = — % X
16. Rayons des roues X
17.Freins _ e X
18. Serrage écrous et boulons T X
18. FParcours d'essai, reception finale X X

I AU mdins l1ous les B mais, @n hiver tous lea 2500 Bm ou fous les 3 mais
g Ay moins une fols par mois
1 Ay moins une lois par an

Dans les pages suivantes, la description détalllée des fravaux d'eniretien est donnée
dans 'ordre du tableau ci-dessus.
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1. Vidanger le moteur, changer la
cartouche du filtre & huile

& température de service seulamant: en

été tous les 5000 km ou Bu plus tard

aprés 6 mois: en mi-saison  (souUs

-+ 107C) et en hiver tous les 2500 km

ou au plus tard apras 3 mois.

Défaire le bouchon da vidange [(S-pans

craux de B), laisser |'huile s'écoular,

remetire la bouchon an place. S'aszsurer

que I'étanchéité soit correcis.

Si le filtre & huile doit &fre échangs. & la

suite  d'une wvidange dhuils, il faut

d'abord déposer le fillre et enszuite lals-

sar g'écouler |'huile.

Fig. 16

Remplissage total: 20 litres + 0,25 |-
fres lors de PFéchange de la cartouche
du filtre.

Niveau jusqu'au repére supérieur de la
jauge, en aucun cas au-dessus, voir
fig. 14.

Qualité d’huile voir dates techniques.
Remplacer |la cartouche du filtre tous
les 5000 km & ['occasion d'une vidange
du moteur. Défaire les trois boulons
(6-pans creux de 4) et enlever le cou-
varcle. Défaira le boulon G-pang da 17,
le déposer avec le couvercle du filtre
el (e joint annulaire. Sortir la cartouchs
a l'aide d'un crochat an fil de fer mince,
poser la cartouche neuve sl remontier
avec des joints irréprochables.

Fig. 17

Damonter le carter a hulle aprés les
pramiars 1500 km: défaire les boulons
B-pans creux de 5, neitover le carter el
le filtre d'aspiration, remonter avac un
joint irréprochable. Fig. 18
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2. Palier de bras oscillant arriégre
Contrdler tous les 10000 km I'absence
de jeu dans lg palier de bras osciliant:
retenir la motocyclette par la poignée
de relevage et remuer le bras oscillant
dans le sens transversal. Fig. 19

Refaire le réglage au besoin. Enlever
alors le capuchon plastique et desser-
rer le contre-écrou & l'aide de la clé
a ceillet de l'outillage de bord, Pré-
contraindre les deux pivols de paller
par la clé coudée au coupls dynamo-
metrique de 2 4+ 0,2 mkp, desserrer,
rebloquer ensuite 4 1 + 02 mkp et
bloquer le contre-&crou & env. 10 mkp.
Fig. 20

Gralsser le palier de bras c=scillant ar-
riere avec la presse, utiliser un raccord
de sorlie conique. Fig. 21

N p—
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3. Articulations des freins et
d'embrayage, poignée des gaz
Graizser les articulations du frein a
pied rep. 5 et du levier d'embrayage
rep. 16, fig. 53 et 54, tous les 5000 km
& la presse.
Graisser tous les 5000 km les cébles de
commande dembrayage et du frain
avant. Pour ce faire, décrocher [e céble
d’embrayage du levier de débrayags &t
desserrer la vis de reglage du frein
avant par [a clé de 10. Défaire la contre-
acrou de I'axe des leviers de debrayage
et de freln & main, dévisser |axe re-
tirer les leviers de 'articulation, décro-
cher les cables. Faire couler quelguas
gouttes d'huile dans les gaines &t graiz-
ser les douilles., Remontar dans ['ordre
inverse, en veillant de ne pas fiamber
les cables. Fig. 22

Régler le frein avant voir page 24.

Vérifier la marche soupie de la pol-
gnée tournante des gaz tous les 5000
km: au bescln, repousser le capuchon,
dévisser le couvercle st ratirer la poi-
gnée, Graizser I'intérieur de la poignee,
le plgnon et la chaing. Veiller au re-
montage gue la fente =a= dans la poi-
gnée tombe en face de la fante »bw
dans le guidon c&ité pilote, Enliler le
cable inférieur dans le raccord double
et la poser tel avec la chaine et la
came de réglage dans la poignée du
guidon que les reperes =Ge 8t =d= SUr
la came el sur la poignées se trouvent
en face. Seulement lorsqu'on observe
ces instructions, la course totale de la

commande des gaz est assurée. Poser
le céble supérieur dans e raccord
double, poser le couvercia et relirar an
mémea tamps la douille & cédble supé-
rieur & tel point que I'embout de gaine
puisse se poser dans son sigége dans
I'evidage du couvercle. Visser le cou-
vercle et rametire le capuchon en place.
Fig. 23

4. Batlerie

Controler tous les mois ou tous les
5000 km le niveau d'acide dans la hal-
lerie qul doit étre a I'interieur des re-
péras du regard de contirble. Lorsque
le niveau est trop bas, enlever les 6
bouchons el faire l'appeint avec de
I'eau distillée, ne pas avec de |"acide.
Tenir le dessus de |la batterie propre et
sac, protéger les plots contre |a cor-
rogion en les enduisant avac de fa
graigse pour plots de batterie.
Attention! MNe pas faire tomber de
l'acide ou des oxydes de plomb sur les
yetements, Me pas approcher de flamme
puverie dans les environs de la batterie,
denger d'explosion!




Lorsque la motocyclette est hors ser-
vice pendant une durde prolongée,
recharger la batterie une fois par mois
pour éviter son sulfatage. Capacilé de
la batterie voir dates techniques.
Attention! || faut absolument débran-
cher la batterie pour !a charger, le
moteur doit &tre arrélé; sinon, les poin-
tes de lension risqueraient de claquer
les dicdes radrésseuses.

5. Boite a vitesses, niveau d'hulle
vidange

Contrler le niveau d'huile dans Ia
boite tous les 5000 km et faire au
basoin "appoint d’huile de méme qua-
lité que celle contenue jusqu’au ras du
filetage de l'orifice de remplissage: sor-
tir le bouchon de remplissage par une
clé coudée de 8, |le remonler ef serrer
ensuite, Fig. 24

Vidange tous les 10000 km & tempéra-
fure de service, au moins une fols par
an, Dévisser le bouchon de vidange
fclé de 19) et ansuite le bouchon de
remplissage {clé de B)., Aprés écoule-
ment de l'huile, remetire le bouchon
de vidange en place. Verser de 'hulle
fraicha. Contrdler I'étanchéité.

Fig. 25

Quantité d'hulle env, 0,8 litres.

Miveau au ras du filetage pour le bou-
chon de remplissage.

Qualité SAE 99 hypoide pour boites, de
marque,
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6. Bras oscillant arriére, niveau d'huile,
vidange

Contréler le niveau d'hulle tous les
5000 km & moto remontée, Pour ce
faire, introduire une broche approprige
dans la verticale par |'orifice de rem-
plissage qu'alie touche la clochs d'em-
brayage. La broche doit &tre humectoe
d'huile jusqu'a env. 2 mm de hauteur,
Au besoin, faire I'appoint avec de |'huile
da qualité identigue & celle contenue.
Remettre le bouchon de remplissage,
clé de 17, contrdler |I'étancheits.

Fig. 26

Vidange a temperaiurg de ssnvica seu-
lement, tous les 10000 km, 3u moins
une fois par an. Dévisser les bouchons
de vidange et de remplissags, cle de
17. Aprés écoulement de I'huile, re-
metira le bouchon de vidange, le sarrar
convenablement, remplir avec de l'huile
fraichs. Fig. 27

Quantité d'huile env. 0.1 |

Mivean 2 mm sau-dessuz de la cloche
d'embrayage, |a moto &tant sur béquille.
Quallté SAE 20 hypoide pour boites, de
marque.

7. Entrainement de roue arriére, niveau
d'huile, vidange

Controler le niveau tous les 5000 km,
faire a2y besoin 'appoint jusqu'au ras
du filetage dae l'orifice de remplissage,
voir fleche, avec de l'huile de qualité
identiqgue & celle contenue; bien res-
serrer le bouchon avec la clé coudée
de 8. Fig. 28

Vidange &4 température de service seu-
lement, tous les 10000 km, au moins
une fois par an. Dévizzar la bouchon da
vidange, clé de 19, &t l@ bouchon de
remplissage, clé de B. Aprés écoule-
ment de 'huile, remetire le bouchon de
vidange, le serrer convenablement, ram-
plir avec de I'huile fraichs. Fig. 28

Quantité d'huile env. 0,25 |

Miveau au ras du filetage de |'orifice de
remplissage.

Qualité SAE 90 hypoide pour boites, de
margue.




8. Fourche téléscopique — vidange
Tous les 10000 km, au meins une fois
par an,

A moto sur béquille, sortir la fourche
télescopique complélement. Enlever les
capuchons cacutchouc sur les boulons
du bas des tubes-enveloppas. Dévisser
les écrous G-pans, clé de 13, en rele-
nant avec |la clé & G-pans creux de 4
dans le bout du tube amortisseur,
Fig. 29

Pour aérer les tubes de la fourche, en-
lever les capuchons supérieurs & l'aide
de la clé & crochet faisant partie de
I'outillage de bord. Fig. 30

Tirer les deux tubes-enveloppes vers le
bas, laisser I'huile s'écouler.

Refermer les bas des tubes-enveloppes,
verser de |'huile fraiche.

Quantité de remplissage totale 280 cmc
par bras de fourche.

Guantité d'appoint & la vidange 265
emc par bras de fourche.

Qualité huile amortisseurs SHELL <001
BP OLEX HL 2463 (aéro-hydrauliques)

9. Filtre a alr

Enlever la cartouche du filtre & air tous
ies 5000 km, dans des ambiances pous-
slereuses plus souvenl Faire tomber
la poussiére en tapanl la cartouche |&-

gérement et en |a soufflant depuis
Fintérieur avec de I'air qui ne contient
pas dhuile.

Remplacer la cartouche du filtre 4 air
tous les 10000 km, plus souvenl et hors
programme  lorgsgu'elle est fortement
encrassee.

Tout filtre & air sale augmente la con-
sommation d'essence, tout en rédui-
sant la puissance du moteur,

Changer la cartouche du liltre & air:
Ficeler le kick contre le repose-pied,
enlever la pipe d'aspiration, desserrer
le boulon & 6-pans creux de 5. Tourner
la eoquille du boitier de filtre & air sur
le cdté, ratirer Ia cartoucha.

Fig. 31
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10, Jeu de direction et des moyeux
Contréler le Jeu du guidon aprés les pre-
miers 1500 km, la moto étant montée sur
béquille, en remuant la fourche télésco-
pique par de bréves secousses séches
dans tous les sens. On ne deoil pas deé-
celar de jeu, sinon, rattraper le réglage.
Fig. 32

Pour ce faire, dévisser Ia vis d'immao-
bilisation avec poignés-étoile qui régle
I'amortisseur & friction =ur la guidon.
Démonter le phare =ans enlever les
cdbles, lo laisser pendre et le couvrir.
Desserrer deux ecrous B-pans de 13 et
défaire le chevalet & droite du guidon,

débloquer la chevalat gauche. Dévisser
le boulon de serrage a 6-pans craux
de 6 et le retirer de la bague de ser-
rage. Déblogquer I'écrou de centrage a
I'aide de la clé a wmillet de 36 (outil de
bord) et corriger le jeu par la broche
(outil de bord) angagée dans |'écrou de
réglage. Fig. 33

Remonter dans 'ordre Inverse.

Attention! Bloguer d'abord Iz bagus de
garrage, ensuite serrer I'écrou de cen-
trage a env, 12 mkp de couple dynamo-
métrique, Revolr le réglage encora une
fois; lorsqu’il est correct, la fourche doit
lomber par son propre poids dans l'une

des positions de fin de braguage, a
droite ou & gauche.

Controler le jeu des moyeux tous |es
10000 km: Ila moto &tant sur béquille,
secouer les roues dans le sans axial
On ne doit pas constater de jeu.

Fig. 34

Le réglage du jeu ne doit ére effectuéd
qgue dans un atelier autorisé par BMW.
Tous les 20000 km, contrdler le rem-
plissage de graisse dans fes moyeux,
faire |'appoint au besoin, Qualité de
graisse voir dales techniques. Ce travall
ng doit également étre fait que dans un
atelier autorisé par BMW.
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11. Freins et embrayage

Controler régulierement, au plus tard
lous les 5000 km, l'efficacité des freins
et les courses de leurs poignées de
commande.

Régler le frein avant: Ajuster au besoin
la course a4 vide de la poignée sur
8...15 mm. Pour ce faire, desserrer ie
contre-aarou 2 et tourner la molette 1.
rebloquer le contre-écrou.

Fig. 35

Debloquer le contre-écrou 2 (clé de 13)
sur la came de réglage 1: tourner |a
came par la clé 4 §-pans creux de 4 A
fond vers la gauche et revenir a tel
point qu'on puisse obtenir sur le levier
de frein inférieur une course de 4 mm
a4 la hauteur de l'axe pore-cible 3,

bloquer la came. Régler le levier de
frein superieur en tournant fa vis 4
(clé de 10) sur le bout inférieur du
cdble, en retenant avec une clé de 4,
a env. 4 mm de jeu également,

Fig. 36

Regler le frein & pied sur la roue ar-
rigre en tournant I"dcrou & ailettes en
bout de la tringle vers la droite jusqu'a
ce que le frein commence A prendra.
Revenir avec I'écrou & ajlettes de 3. .. 4
lours a gauche.

Attention! Lorsque le jeu est insuffisant,
le frein risque de blogquer pendant la
marche.

Fig. 37

L'embrayage est correctement réglé
lorsqu'on peut constater un jeu d'env.

2 mm sur le levier de débrayage 3. Pour
augmentar le jeu, visser I'écrou moletéd
dans [l'articulation du levier de dé-
brayage, dévisser I'"écrou moleté pour ré-
duire le jeu. Ce réglage étant é&puisé,
corriger par la vis de réglage 2 (clé
de 10) sur lg levier de débrayage: dé-
blogquer le contre-dcrou 1 (clé de 13),
faire entrer la vis pour réduire ou faire
sortir la vis pour augmenter le jeu,
rebloquer le contre-écrou.

Fig. 38

12. Carburaleurs, cibles de commande
des gaz, robinet d'essence

MNettoyer les carburateurs ious los
5000 km, autanl que possible dans un
alelier autorise par BMW.,




Au besoin, on peut enlever sur tous las
types les carburaieurs pour souffler
tous les passages d'essence et d'air, les
clapets & pointeau 5, les gicleurs de
marche 4 et de ralenli 3, et pour net-
toyer le cuves a flotteurs. En ce faisant,
veillar & na pas altérar les réglages de
base 1 des boisseaux ou des papillons.
Au remontage, visser les réglages de
respectivement melange ou gir de ra-
lentl 2 sans forcer & fond &t revenir en
arriere:
de 05... 1,5 tours (réglage d'eir de
ralanti (R 50/5) ou */a ., . 1% (R BD/5),
de 1...15 tours (régiage de meé-
lange de ralent sur R 75%5].

Fig. 39 — R 50/5, R 80/5
Fig. 40 — R 755

k]

Pozer la boisseau (R 50/5, R 60/5) a
sec et visser le couvercle lfermement a
la main (ne pas utiliser de pince); en
ce faisant, veiller que l'ergol position-
neur du couvercle s'engage correcle-
ment,

Poser le régistre & dépression (R 75/5)
avec diaphragme et capillaire & zag,
ce faisant, pousser l'ergot positionneur
du diaphragme dans I'entaille corres-
pondanta dans la rainure de joint du
haut de carburateur, afin que les deux
passages de compensation dans la ré-
gistre & depression se trouveni sur ls
¢hté du papillon. Poser le couvercle
du boitier & dépression de sorte que
les vis de réglage du cable de comman-
de se trouvent sur le cdté des leviers
d’air et de papillon, fixer la couvercle

par 4 vis avec freins, serrer en quincon-
ces. Lorsque le régistre 4 dépression
est correctemeant monté, || doit pouvoir
se bouger seul par son propre poids
dans les deux pesitions finales de 'alé-
sage de guidage.

Accrocher les cables de commande et
vérifier leur jeu qui doit étre de 05...
1 mm a poignée des gaz en position
farméa. Au besoin, débloquer le contre-
ecrou de 9 et Talre un réglage grossier
en fournant la vis de réglage, a droite
pour augmenter, a gauche pour réduire
le jeu. Il faut absolument que les jeux
sur les deux cotés sojent identiques,

Fig. 41

Reégler le ralenti & moteur tournant et &
température de service, la poignée des




gaz atant fermde, Meltre des fiches in-
tercalaires sur les fiches des bougies
(antiparasites Beru EP 1) pour éviter
que des parties de la protection contre
I'eau projetée na claquent par éclate-
ment d'élincelles lorsqu'on pose |a
fiche sur le cylindre,

Le régime de ralenti correct se situe
entra 800 et 800 t/min. Le moteur tour-
nant déja a ce régime au ralenti, véri-
fier seulement encore & I'écoute ou au
compte-tours 3i les deux cylindres fonc-
tionnent & vitesse égale, en retirant
alternativement les fiches des bougies.
Les réglages n'élant pas égaux ou le
regime n'étant pas celul indiqué, les
carburateurs doivent &re réglés comme
suit:

Modeles R 50/5, R 60/5;

Corriger d'abord le réglage sur le
cylindre qui a le plus grand écart,
Tourner alors la vis de butée du bois-
gseau 2, a4 droite pour augmenter, &
gauche pour réduire le régime, mettra
les deux cylindres au rdglage égal.
Pour le réglage du mélange le plus fa-
vorable, tourner la vis d'air de ralenti
lentement dans les deux sens el varifier
si le moteur réagit par de faibles mon-
tées en régime: cecl étant le cas, la
composition du mélange est la plus fa-
vorable. Faire ce méme réglage sur
I'autre cylindra.

Fig. 42 — R 50/5, R 60/5
Fig. 43 — R 75/5

Si la régime du moteur se trouve encore
en dehors des 600 . . . 800 t/min pres-

crits, corriger en tournant & mesura
égale les deux vis de butée des bois-
sedaux ou des papillons 2: 4 gauche —
ralentir, 2 droite — accélérer. Corriger
les reglages soit des vis d'air de ralenti,
soit des vis de adlange de ralenti 1.
Modéle R 75/5

Régler les ¢ables de commande de I'in-
stallation de starter (jeu du céble de
commande 0,5 a 1 mm).

Sur les deux carburateurs, tourner com-
pletement la vis de réglage du cible de
commande en arriére de sorte que le
levier de papillon ne soit pas suspendu
au céble de commande,

Amener la vis de réglage du mélange de
ralenti et la vis de butde du papillon en
position de basa:

Visser 4 fond la vis de réglage du mé-
lange de ralenti et dévisser d'un tour.
Visser la vis de bulée de papillon aussi
loin de sorte qu'elle touche la butée du
levier de papillon; puis visser la vis de
butée du papillon d'un tour.

Lalsser tourner le moteur jusqu'a ce
qu'il ait atteint sa température de ser-
vice; actionner le choke pour démarrer,
Tourner la vis de réglage du mélange de
ralenti des deux carburateurs & gauche
et a droite jusqu'a ce que le mélange le
plus favorable soit trouvé {reconnais-
sable au régime de moteur maximum
alteignable).

Le réglage du carburateur deit atre
maintenant effectué en changeant con-
stamment entre le carburateur de droite
et calui de gauche.

Dévisser petit 4 pelit la vis de butée du
papillon et aprés chaque mouvement,



irouver le mélange le plus favorable
avec la vis de reglage du melange de
ralenti. '

Ce procéadé doit étre répeté jusqu'a ce
que le cylindre & régler cesse de fonc-
tionner aprés peu de cycles de travail,
travaillant seul {fiche de bougie du cy-
lindre place vis-a-vis est retirée et munia
d'une fiche interméadiairg). Le régime de
ralenti correctement réglé doit tre en-
lre 600 el 80D Umin,

Attention! Le moleur ne devrail pas tra-
vailler plus longtemps gue 10 minuies
au ralenti. Fig. 43 R 785,

Pour régler le passage du ralentl vers
la charge partielle, accélérar légére-
ment par la poignée des gar pour ob-
tenir ung minime moniée an régime. En
ratirant alternativement las fiches des
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bougies, constater si les deux cylindres
suivent & mesure égale. Au besain, tour-
ner la vis de réglage du céble de com-
mande du cylindre qui répond avec du
retard vers la gauche et la bloguer par
gon contre-écrou de 9.

Robinet d'essence

Enlever et nettoyer le tamis dans le

robinel d'essence tous les 10000 km.

1. Fermear le robinet — lavier 4 vers le
bas,

2. Dévisser I'écrou-chapeau 8, cig de 24,

3. Enlever |le raccord de tuyau 7 et le
tamis 5, laver [e tamis dans de ['es-
sance.

4. Contréler le joint 6, le remplacer au
besoin, Remonter la tamis 5.

Déemonter le robinet d'essence complet

1. Vidanger le résarvair.

2 L'écrou 1, clé de 24, comporte sur le
chté du robinet ua filetage & gauche
et sur le cble du reservoir un file-
tage a droite. Tourner I'écrou vers la
gauche en coniretenant au robinet
d'essence 3; enlever le robinet 3 et
I'écrou 1,

3, Au remontage, utiliser un joint 2 ir
reprochable. Tenir le fraisage large
de I'écrou 1 vers la haul el engager
les deux filelages de I'écrow 1 en
méme temps dans le robinet et dans
le réservoir,

Attention! Le robinat doit loujours étre
arrose par l'essence, afin que la joint
ne puisse pas dessécher.
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13. Bougies

Contriler tous les 5000 km et avant de
monter des bougies neuves |'écarlement
des électrodes des bougies., Se zarvir
d'un calibre approprié et corriger au
besoin sur la cote prescrite de a =
06 + 0,1 mm en lordant |'électrode de
Mmasse.

Fig. 44

MNettoyer les bougies en les brossant
avec une brosse non métalligue dans
de I'essence. Mettre un peu de graisse
graphitée sur le filetage avant de mon-
ter la bougie,

Par principe, remplacer les bougies tous
les 15 000 km.

14. Ouverture du rupteur, leutre de
graissage, calage d'avance

Controler l'ouverture du rupteur d'aliu-
mage tous les 5000 km: Défaire trols
boulons a4 G-pans creux de 5 et enlever
ie carter du moteur, A défaut d'un me-
sureur d'angia de fermelure, tourner le
moteur, les bougles étant enleveéas, par
le boulon & B-pans creux de 6 pour la
fixation du rotor, & drolte vu contre le
gens de |la marche, jusqu'a ce gque le
rupteur soit complétemant relevé. A la
rigueur, passer les contacls piqués & Ia
lime speciale pour contacts, mieux est
toujours de les remplacer. Controler
l'ouverture 4 |'aide d'une jauge & clin-
quant, lN'ouverture devant étre de 0,35
-+, 0,40 mm lorsque le rupteur est com-
plétement relevé,

Corriger 'ouverture du rupteur: Déblo-
quer légérement la vis d'immobilisation
de la parlie fixe, engager un tournevis
approprigé entre les taquets sur la pla-
fine et l'entallle dans la base de la
partie fixe du rupteur et déplacer cetle
dernire en faisant levier avec le tour-
nevis de sorte que l'ouverture soit de
0435...040 mm lorsque |'appui du rup-
teur est sur la créte de la came. Blo-
quer la vis d'immobilisation et contrdler
e reglage & nouveau.

Fig. 45

Pagser tous les 10000 km un peu de
graisze Bosch FL 1 v 4 dans le feutre de
gralssage el verifier si le feutre porte
carrectement sur la cama,
Graisser le correcteur centifuge d’avan-
ce lous les 10000 km: Débloguer I'é-
crou G-pans de 10 et passer un peu de
graisse Bosch Ft 1 v 22 ou Ft 1 v 26
sur le pivol du correcteur, Contréler sl
les ressorls sont en parfait état,
Contréler le calage d'avance tous les
3000 km et aprés chaque réglage de
'ouverture du rupteur.
aj Brancher une lampe-témoin par une
pince crocodile entre le condensa-
teur 1 et la masse, enclencher Iallu-
mage. Flg. 46

La lampe doit s'allumer juste au mo-
ment ol e repére »Sa« sur e volant du
moteur passe devant le repére dans le
regard, le moleur élant tournd & droite
{3ens de rotation) et les masselotles
atant dans leurs positions de repos.
Fig. 47



Entre les cylindres gauche el droit, la

diffarence enire calages d'avance peul

&tre admise & 29 ce qui correspond a

29 mm sur la circonférence du volant

de moleur.

b) Brancher un stroboscope entre la
bougie et sa fiche, viser le pourtour
sur le valant par le regard pendant
que |e moteur tourne.

Au réagime de ralenti (800 a 800 t'min),

e repére =3« (tard) sur le vaolant du

moteur doit apparallre dans le regard

sous forme d'un trait clair; ce trait clair
se trouvant auv-dessus du milieu, le ré-
glage d'avance est trop 10t — lorsque

l@ trait se trouve sous le milleu, fe

réglage est trop tard.

Lorsque le régime croit, e repére =S«
disparait vers le haut (début de la ré-
gulation a anv. B00 t‘min), jusqu'a ce
que le repéra »F= [0} enire depuls le
bas dans |le regard pour monter a
3000 t'min jusqu'au repére sur le re-
gard {fin da la régulation centrifuge).
Reégler I'avance: Débloquer les deux vis
1 de la platine du rupteur, Tourner la
platine danz |le sans de la rotation du
moteur, fait retarder, tourner conira la
sens de la rotation, fait avancer lg ca-
lage. Les sens de rotation du maotaur el
de |'arbre & cames sonl identiguses. He-
blogquer les vis de la platine.

Fig. 48

Lorzqu’on contrdle le calage & I'alde de
la lampe-témoin, tourner le moteur de
457 an arridgre contre le sens de rota-
tion (la lampe-témoin s'étaint), afin d'éli-
miner tous les Jeux fonctlonnels lors-
qu'on lourne ensulte dans la =zeans de
la rotation du moteur. Contrdler le ca-
lage encore une fois.

Contréler au slroboscope: Lorsque le
reglage automatique sur »toi« n'est pas
correct, vérifier le faux-rond du pivot
(maxi 0,02 mm) et la marche souple de.,
la came de régulation sur le pivot du
regulateur cenirifuge d’avance.
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15. Ecrous de culasse, jeu des
culbuteurs

Contréler le serrage dynamométrique
des quatre tirants et des deux dcrous
de culasse tous les 5000 km. Dévisser
le boulon G-pans de 14 et les deux
écrous latéraux de 10, enlever le cou-
vercle de la culasse.

Fig. 49

Rebloquer au besoin les tirants et les
eécrous de culasse au coupla de 35
+ 0.4 mkp (clé dynamométrique).

Fig. 50

Contrdler le jeu des culbuteurs — in-
dispensable aprés chaque resserrage
&dcrous de tirants et de culasse —
4 motaur arrétéd et froid par une jauge
passée eéntre le culbuleur &t la sou-
pape. Pour ce faire, enlever les bou-
gies et tourner le moteur par la clé a
B-pans intérleurs de 6, la cléd &tant en-
gagee dans le boulon de fixation du
rotor de ia dymamo triphasée, |usqu'a
ce que le cylindre considéréd se trouve
en PMH de compression; les deux sou-
papes sont alors farmées, Au besoln,
deébloquer le contre-écrou de 12 et
corriger par |a vis de réglage (clé de
12), rebloguer le contre-écrou, Contré-
ler le jeu & nouveau,

Réglages: admission — 0,15 mm
echappement — 0.20 mm

Fig. 51

50

16.—17. Rayons des roues, roues
moyeux, freins

Tous les 10000 km, comtroler la ten-
sion égale des rayons des roues, fig.
52. Netteyer les freins, las tambours, les
machoires et les garnitures des freins,
epaisseur mini des garnitures 1,5 mm.
Controler les cames et les crganes de
commande des freins. Graisser légére-
ment les cames de commande des
freins. Ne pas racler la couche lisse des
garnilures et ne pas biseauter les bords
des garnitures,

Ces fravaux ne peuvent étre effectuds
que par un alelier aulorisé par BMW.
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19. Rebloguer les écrous et boulons

Contréler et au besoin corriger tous les 5000 Km e serrage correct des dcrous
et boulons suivants:

Emplacement Clé
1. Ecrous d'axes enfiches AV at AR,

couple dyrnamum&trlqua 4.5 mb:p 22
2. Fixation du mu::ﬂeur AV et AR ) 19

3. Colliers sur tuyaux;
a) fourche télescopique haut et bas
b) carburateurs .
c} antre amboltement de cardan st E"u" =y

4 Fl:r.aﬂun couvercles des culzsses

1 ¥ écrou-chapeau } 14
2 x Berous B-pans par cylindre 10
5. Ecrou & 2toile sur échappeament, Cié 4 cm-::hlat,
blnquar & moteur froid sau]am&nt ref, 338/2
G. leatlﬂn amaortizsseurs AH haut et I:}Ela 17
T. Suspension pots d'échappement
2 vis B-pans 5
collier de serrage, 2 vis G-pans 13
&. Robinet d'essence sur resemnvoir el
9, Moteur sur BV, 1 écrou 12
3 vis G-pans G

10, Carter a chaine sur moteur
8 boulons & G-pans intérieur B
3 éc¢rous & 6-pans intérieur 5

20. Parcours d'essal, réception finale
Chaque inspection doit se terminer par
un parcours d'essai pour contrdler la
sacurité de la moto dans la circulation.
Il faut alors notamment observer e
fonctionnement des freins et la marche
souple de la diraction.

Pour la réception finale, contrdler I'é-
tat des pneus, le gonflage et le bon
fonctionnement de l'installation d'éclai-
rage et des instruments.
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Points de graissage

1. Aemplissage entrainement roue AR

2. Vidange entrainement roue AR

3. Remplissage bras ogcillant AR

4. Vidange bras osclllant AR

o. Graisseur sur articulation frein &
pied

6. Graisseur sur palier de bras oscll-
lant

7. Filtre & huile dans circuit principal

8. Vidange fourche Wléscopigque

9. Commande des gaz

10. Articulation de commande frein

Fig. 53



1. Jauge d'huile moteur
12. Vidange moteur

13, Remplissage BY

14. Vidange BY

15. Graisseur commande débrayage
16. Articulation de commande débrayage
17. Remplissage fourche télescopique

Fig. 54

8 12 13 1415 6




Se dépanner

Enlever et remonter la roue avant

1. Monter |a moto sur la béquille cen-
trafa.

2. Défaire I'écrou d'axe 7 svec rondells,
clé de 22.

3. Detaire l'écrou d'arrdt supérieur 6
du bras de réaction du frain 3, clé
de 13, en contretenant avec la clé 2
G-pans creux de 6 par le boulon,
décrocher le bras de réaction 2.

4, Debloguer le boulon de sarrage d'axe
2 par la clé 4 B-pans creux de &
Retirer I'exe de la rous 5 awvec
broche.

5, Tirer la roue légérement vers I'avani,
sortir la platine 4 du moyeu, enlever
Iz roue vers I"avant,

6. Remonter dans |'ordre inverse.

Avant de remonter, neltoyer et légére-

ment. graisser l'axe enfiché. Avant de

bioguer le boulon de serrage d'axe 2,

faire énergiquement travailler la fourche

télescopique a plusieurs reprises, pour
aviter que les branches ne subissent

:::lf]r tension susceptible de voiler la four-
&,

Fig. 55



Enlever et remonter la roue arriére

1. Monter la moto sur la beguille can-
trale.

2. Défalra I'écrou d'axe 2 svec rondelle,
clé de 22 Déblogusr la boulon de
serrage par fa clé de 13, retirer 'axe
de la roue 1 gvec broche, toumer la
surface obligue.

3. Degager la rous en la tirant vars la
gauche du bras oscillant et 'enlever
vers "arridra gauche.

4. Demonter dans l'ordre inverse.

Avant de remonter, nettoyer et légére-

ment graisser 'axe enfiché. Engager

I'axe dans le moyau en le faisant tour-

ner. Bloquer le boulon de serrage &

la fin seulement, [e pergage transversal
dans la téte de l'axe devant &tra orien-
té vars l"arrigre.

Fig. 56
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Changer les pneus

Pour enlever le pneu, le dégonfler ot
dégager un coté de I'enveloppe sur tout
le pourtour de la joue de la jante, Dé-
visser |'écrou de la valve el pousser
celle-cl dans le pneu, Pousser le talon
du pneu sur le coté opposé aux entail-
les de sireté dans le creux de la jante
et faire passer l'autre talon aur le re-
bord de la jante, & 'endroit & peu pres
diamétralement opposé & cefuj ol on
a poussé l'autre talon dans le creux, se
servir de deux démonte-pneus. Sortir la
chambre et faire passer I'autre talon.
Fig. 57

Pour monter le pneu, faire d'abord pas-
sar un talon: le mettre dans le craux de
la jante sur le coté opposé aux entailles
de sdraté, le faire glisser petit 4 petit
et sans forcer sur le rebord de la jante,
d I'aide de deux démonte-pneus; le point
rouge du pneu doit se trouver & la hau-
teur de la soupape. Saupoudrer I'inté-
rieur du pneu avec du tale, Poser Ia
chambre et faire sortir la vaive gquon
fixe provisoirement par son écrou vissé
d'env. 5 tours. Gonfler un peu seule-
ment.

Poser l'autre talon enle mettant d'abord
gn face des entailles de sOreté dans le

creux de la jante, I'dcrou de la valve
devant étre plagué contre la jante, Faire
passer l@ pneu & l'alde des deux dé-
mome-pneus sur le rebord de la jante,
an partanl de la valve.

Gonfler le pneu et vérifier si le trait de
contrle sur le pneu est parfaitement
concentrique par rapport & la jante,
c'esl-d-dire gu'il se trouve =ur toul le
pourtour & distance égale. Faire dquili-
brer la rous,

Fig. 58
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Changer les ampoules de phare, des
témoins et de l'éclairage du compteur,
ainsi que le relais clignotant:

Pour accéder dans le phare, chasser la
bague de face du phare & l'aide dun
tournevis.

Enlever 'ampoule double filament: [z
defaire en tourmant la fermeture &
baionnette sur le reflecteur et la sortir
de sa fiche. Veiller en remontant ['am-
poule que son ergot positionneur ancll-
quetta dans le reflecteur.

Fig. 59

Pour sorlir 'ampoule veilleuse, la chas-
ser en passant un doigt dans l'intérieur
du réflecteur, faire atiention & ne pas
toucher la surface refléchissante.
Toutes les douilles des témoins et de
I'éclairage du compteur peuvent étre
relirées de leurs siéges pour enlever les
ampoules; pour ce faire, pousser I'am-
poule vers la douille et la tourner &
gauche.

important! Le témoin de charge (rouge)
doit s'allumer lorsque le moteur ne
tourne pas, mals |'allumage étant en-
clenché; sinon, [a ballerie ne sera pas
chargée. Cetle ampouls doit -absolu-
ment étre de 12 V — 4 Watt,

Enlever le relais clignotant en le tirant
de sa fiche.

Remonter le phare: Accrocher la partie
avant dans le bord serti en haut du
corps, introduira 'éclizsse de fixation
dans s=on ziége el pousser 'avanl
contre le corps, de sorte que les res-
sortz de maintien encliquattent.

Enlever et remonter les clignoleurs et

le feu arriére: Pour enlever les ampoules
des clignoleurs avant el arriére, ainsi
gue du feu arriére (double filament), de-
faire & la fois deux vis Phillips, enlever
le verre, appuyer sur |'ampoule at la
sortir en la tournant & gauche,

Fig. 60 et 61

Veiller au remontage des wverres que
pour les clignoteurs, l'inscription »top=
se trouve en haut et que pour le feu
arrigra, la verre clair d'éclairage de
plaque d'immatriculation se trouve an
bas.




Reégler le phare

Corriger le gonflage et placer la moto
sur un plan horizontal & 5 métres de
distance devant un mur ¢lair, régler la
suspension arriére pour motocycliste
seul, pesition-1. Charger la moto avec
son pilote, mesurer la hauteur du centre
de phara au-dessus du sol, tracer uns
croix dans c¢elte hauteur sur le mur

devant le phare et une aulre croix &
3 ¢m plus bas, Enclencher I'éclairage
de code et positionner le phare tel que
la limite de la zone éclairde soit hori-
zontale & gauche el jusqu'd la croix
inferisure, qu'elle remonte ensuite a
droite jusqu'a la hauteur de la crolx
supérisure et qu'slle retombe plus loin
a droite. Flg. 62




Pannes de moteur et dépannage

1. Le moteur démarre mal ou pas du tout

Origine

Réservoir vide

Rebinel d'essence ferme

Poignée de gaz trop ouverte & moteur froid

Filtre encrassé

Tuyau & g=zsence fuit ou bouche

Clapel & poinleau dans carburateur défectusux

Giclaur de ralenti bouche

Rupteur d'allumage sale

Cable de bougie défait ou défectusux

Bougie noyée par trop d'essance ou sau de condensation
Quwverture du rupteur ou écartement de bougie trop grands
Soupaps coincéa

Batterie déchargée

2. Le moteur démarre, mals tourne irrégulidrement au ralenti

Réglage du carburateur trop gras ou irop pauvre

Jau des soupapas trop patit

Soupape fuit

Fuite entre cylindra et joint de culasse ou carburateur
Fuite sur le piston

Dépannage

Mettre de I'essence

Quuvrir le robinet

Farmer la commande des gaz

Nettoyer ou changer la cartouche

Refaire I'étanchéité ou soulfler le tuyau pour le dégager
Rematlire an atat

Mettoyer

Mettover

Controler les cdbles, changer au besoin

Sécher ia bougie

Corriger

Enlever d'éventuels dépots de calamine sur |g soupape
Faire charger la batterie.

Atlention! Ne charger qu'a cdbles » 4« 8t »—« débranchés.

Régler le carburateur

Corriger le jeu des soupapes

Rodar les soupapes

Contrler par rapport a d'éventuelles fuites sur Ie cylindre
Contrdler les segments, au besoin faire réaléser les cylindres

3. Marche irréguliére du moteur chaud au ralenti, I'échappement fume

Fuite d'un clapet & pointeau de carburateur
Ralenti réglé trop gras

4. Marche irréguligére du moieur, ratées

Trop d'écartement des électrodes des bougies
Bougle calaminée ou encrassée

Remettre le clapel en état
Corriger le réglage du ralent|

Ajusler |'écarlement
Mettoyer ou changer



Origine

Cable de bougle mouillé ou défactusux

Claguage dans fiche de bougle (traces de brdlures)
Dafaul dans |'allumage

Gicleurs encrassés

Tuyau d'essence encrassé

Eau de condensation dans la chambre flotteur

3. Le moteur chauffe trop, auto-allumages & I'arrét
Mélange air/fessence trop maigre

Faux calage d'avance

Quverture de rupteur déréglée

Ailettes de refroidissement sur cylindre encrassés
Indice thermique des bougies trop bas

6. Le moteur cliquette en charge

Indice d’'octane de l'essence utilisée trop bas
Chambres de combustion calaminges

Trop d'avance d'allumage

7. Le demarreur ne réagit pas

Lors de froid, garniture existant sur la bague de frottement

Dépannage

Sécher ou changer le céble

Séchar ou changer la fiche
Remplacer les piéces délfectuouses
Mettoyer

Mettoyer

Mettoyer la chambre de flotteur

Contréler et régler le carburateur, vérifier I'éguipement de
gicleurs

Contrbler et refaire le réglage de I'allumage

Conlrbler e! refzire le réglage de l'ouverture

MNettoyer

Utiliser les bougles prescrites

Utiliser de I'essence de mailleure qualité

Faire enlever les culasses et nattoyer les pistons par un ate-
lier BMW

Heégler |'allumage

Appuyer le kick une fois
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Mesures pour I'hiver et
conservation

Lorsque la moto doit &ire mise hors ser-
vice pendant I'hiver ou pour plus long-
temps encore, la protéger conire |a
corrosion par les mesuras suivantas:
1. Vidanger e moteur & températura de
service, nettoyer la crépina du filtre
d'aspiration et le carter d'huile,

2. Mettre de ['huile anti-corrosion jus-

qu'au repeére inférieur de la jauge,
anv. 1 litre, faire tourner le moteur
gans charge pendant env, 1 minute,
Enlever la cartoucha du filtre & hulls
et refermer le filtre,
En cas da mise hors sarvice pandant
plus de & mois et pour 8u maximum
3 ans, vidanger |la BV, le bras oscil-
lant et l'entrainement de la roue ar-
rigra; meltre dans la boite 0.4 |, dans
la bras osciflant 0,05 | & dans l'en-
trainemant 0.1 | d'huile antl-corrosion.
Mettre la meto sur béguille, passer [a
seconde vilesse et faire tourner le
moteur pendant quelques secondes
au ralenti accélérd,

3. Enlever les bougles et injecter dans
chaque cylindre par le siége de bou-
gie 15...20 emc de conservateur
pour hauts de cylindras, actionner le
kick deux fois énergiquement et
meltre les pistons par le kick en PMH.
Remaettre les bougies an place,

4, Nettoyver les carburateurs, fermer le
robinat d'essence. Laisser au moins
1 lilrea d'essence dans le réservoir,
afin que [es Jointz de robinet ne
puissent dessecher,

3. Enlever la batterie et |la remeltra &
une station-service pour slockage et
entretien.

B, Bien nettoyver et s&cher la moto, Pul-
vieriser du dégrippeil sur les articu-
lations des leviers de frein el d'em-
brayage, aingl que sur les paliers de
la béquille centrale.

7. Passer de la graisse exempte d'aci-
des =ur toutes les parties nues el
chromées de la moto, pulvériser de
l'huile a conserver sur la moto.

8. Entreposer la moto dans un local
se¢, position montée sur la béquille
centrale. Eviter toule ambiance de
vapeurs acides ou corrosives, Sarrer
I'amortisseur de direction et caler les
deux bouts de la fourche ot bras os-
cillant arriére avee du bois, de sorte
que les deux roues soient dégagées
du sol.

Pour huille antl-corrosion, le conser-

vateur hauts de cylindres, la graisse

non acide et I'huile & conserver voir
datez jechniques.

Lars de la remise en service:

1. Vidanger I'huile anti-corrosion, mettre
da I'hulle fraiche. GQualltés d'huile voir
dates technigues.

Me pas oublier & mettre la cartouche
du filtre!

2. Faire le plein d'essence.

3. Poser |la batterie, brancher les cdblas,
bloquer les écrous et meltre de [a
graisza & plots sur les bomes.

4. Mettoyer les bougies, verifier et au
besain corriger leur écartement.
Avant de les visser, passer un peu de
graissa graphilée sur leurs flletages
extérisurs.
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Description technique

1. Moteur

Laes moteurs des types R 50/5, R 60/5
et R 75/5 sont des 2-¢ylindres flat-twin
4-temps a essence, refreidis par air,

Le carter du moteur est un tunnel mo-
napiéce renforcé par des nervures a
l'interieur; il renferme le vilebraquin et
I'arbre & cames,

Le vilebrequin monopiéce est en acier
lorgé matrice. Les tourlllons principaux
largement dimensionnés et en chevau-
chement avec les manetons sur une
grande surface font obtenir une raideur
irés glavee. Les tourilloans et les mane-
tons sent traités par cémentation, leurs
surfaces sont dures el résistent & I'a-
brasion.

Le vilebrequin tourne dans des paliers
J-matéariaux rapportés 4 |a presse: sur
le citeé volant du moteur, dans le car-
ter; sur le coté dynamo, dans un cou-
vercle matrice en alllage léger. Grace
a son équillbrage dynamique solgneux,
le vilebrequin en rotation ne produit que
des vibrations négligeables dans la
pratique,

Les bielles & tétes assemblées tour-
nenl sur les maneions par l'intermé-
diaire de coquilles Z-matériaux. Elles
sont forgees matricées, les tiges atant
de profil T & d&me déportée du centre.
Les boulons de bielle sont direclemant
visses dans le couvercle de téte qui est
positionné par un dolgt. L'eillet du
pied de bielle comporte une bague
bronze rapportée & la presse,

L'arbre a cames est en fonte coquille
dure phosphatée lisse; il est disposé
sous le vilebrequin et il tourne sur le
chOté du valant de moteur directement
dans le carter, sur le cdlé de la dynamo
dans un palier-flasgue en aluminium.
A l'arriere, l'arbre & cames porte |e
pignon interieur de la pompe & huile:
a l'avant, il comporte le pignon & chaine
pour son entrainement, la vis sans fin
d'entrainement du compte-tours, ainsi

que la came avec régulateur centrifuge
pour le rupteur dallumage.

Les pistons désaxés sont en fonte d'al-
liage léger;ils comportent trois segments:
le segment du haut, de compression, en
fonta sphérolithigue chromée; celui du
milieu, & talon; le racleur d'huile genre
equichanfrein. L'axe du plston large-
ment dimensionng fiotte dans le piston
avec limitalion de course axiale par
deux clips.

Le cylindre est de conceplion com-
pound, c'est-d-dire avec chemise séche
en fonte grise enveloppée d'un cormps
alliage léger avec ailettes de refroidis-
sement, de sorte que |'évacuation ther-
mique optimale assure la température
tres basse des surfaces de glissement
et donc la bonne adhérence de |'huile,
Deux enveloppes de poussoir servent en
mémeé temps pour édcoulement de
huile qui retourne en provenance de
la culasse; elles sont pressées dans le
bas du cylindre et rendues étanches
sur le carter par des douilles caout-
choue.,

Un joint agglomére fibre-aluminium as-
sura I'étanchéité du cylindre sur le
carter du moteur, le joint de culasse
etant du type dit thermoplastique en
meétal-amiante.

La culasse en alllage léger est dotée de
nervures en disposition éludide. Les
sitges des soupapes — admission:
fente grise perlite fine; échappement:
fonte grise alliée grandes performances
— el les guides des soupapes sont rap-
portés a la presse,
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L'enzsemble cylindre-culasse est as-
semblé avec le carter du moteur par 4
tirants. 2 boulons vissds directemant
dang Iz cylindre complétent le serrage
de |la culasse. Lez firantz maintiennent
an méme temps les chevalels qui sup-
portent les culbuteurs arlicules dans
des douilles bronze flotlantes.

Grace au degagement des doullles
d'entrée et & lutilisation de tubes pro-
tecteurs rapporiés a la presse, l'air de
refroidissement balayve: directement les
parties de la culasze qui subissent les
plus fortes sollicitations thermigues;
ainsi, le niveau de tlempérature est
maintenu tres bas.

La commande des soupapes ezl [aite
depuis l'arbre a cames par des pous-
soirs fonte dure avec tiges et culbu-
teurs. L'entralnement de [I'arbre a
cames s'effectue par une chaine double
depuis le vilebrequin et & mi-régime da
ce dernier, L'allongement de |a chaine
double est compense par un lendeur
avac ressort a lame.

Le poussoir en matériau tubulaire aus-
ténitique présente & peu prés le méme
coefficient de dilatation que le cylindre
compound; cetle conceplion assure que
le jeu des soupapes est mainténu cons-
tant

Les soupapes d'échappement 2-métaux
comportent une lige ferritiqua d'excel-
lente thermoconductibilité et un plateau
résistant inoxydable a chaud en alliage
austénitique de grandes performances:
en outre, les tiges sont chromées dures
et les portées du plateau sont blindées.
Des rainures circulaires parmetient aux

soupapes de tourner pendant la marche,

2. Lubrification

La lubrification du moteur ast assurée
par une girculation d'huile avec filtre en
sorie dans le circuit principal, la pompe
antrainde depuis 'arbre a cames étant
du type Eaton & pignons de taille tro-

choide, Cette pompe aspire I'hulle par
une crépine a4 bouche perforée depuls
le carter, elle refoule 'huile ensuite par
te conduit principal vers e filtre, d'ol
glle s'ecoule par un c¢onduit circulaire
dans le flasque-palier d'arbre &4 cames
vers |le conduit circulaire dans le cou-
varcle de palier principal.




Depuis le condult circulaire dans le
couvercle, 'huile passe par un conduit
dans la parol latérale gauche du carter
du moteyr vers le palier principal ar-
riere d'une part et d'autre par deux pas-
sages inclinés vers le haut dans fes
daux parois latérales du carter vers les
tiranls supérieurs des cylindres. Par
les creux des deux tirants supérieurs,
huile arrive vers les pallers et axes
des culbuteurs qui sont ainsi lubrilids
et elle graisse par eclaboussage les
autres organes &n mouvement.

A partir des deux passages inclinés
dans les parois latérales gauche et
droite du carter, & la fols un canal,
egalement incliné, méne vers la gorge
circulaire de la chemise de chague cy-
lindre, d'ol 'hulle sort sur le chemin de
glissement de son piston respectif. La
lubrification des bielles s'effectue par
des eorifices dans le vilebrequin des-
servis avec de lhuile depuis les rai-
nures circulaires des douilles des pa-
liers principaux avant et arriére.

Le palier arriére de I'arbre & cames est
graissé par I'huile de fuile de la pom-
pe.

La chalne de distribution plonge dans
la réserve d'huile et elle lubrifie par
barbotage toutes les piéces devant
élre desservies dans son carter,

L'évacuation des vapeurs a lieu dans
le sens opposé A |a rotation du vile-
brequin & travers d'un compartiment de
decantage dans lequel les parties
d'huile peuvent se déposer, pour passer
ensuite vers un clapet régulateur anti-

retours qui achemine les vapeurs dans
I"air de combustion.

3. Carburateurs

Carburaleurs a4 boisseau sur R 50/5 el
R BO/5

Les types R 50/5 et R 60/5 sont équi-
pés & la fois de 2 carburateurs BING &
boisseau, de 26 mm de passage, avec
cuve a flotteur amovible disposée dans
le centre. Les carburateurs sont places
obliques et fixés sur culasse par une
bague de sarraga,

Par un tuyau de raccordement, 'essen-
ca arrive dans la cuve & flotteur 4 ol
son niveau ast maintenu constant dans
toutes les situations de marche par un
flotteur double 5 en matiére plastique,
gqui commande le clapet a pointeau 11
par l'entremise d'une articulation 10.
Pour démarrer le meoteur, le niveau
d'essence dans le carburateur peut élre
relevé momentanément en actionnant
lg poussolr du flotteur, de sorle que |e
mélange devient plus gras. L'aération
de la cuve a flotbeur se fait vers I'exté-
risur. Le carburant passe depuis la
cuve vers les gicleurs de marche et de
ralenti,

Le glicleur de marche & est vissé en
commun avec son porle-gicleur 7 dans
le bout inférieur du tube mélangeur 8.
Sur l'extrémité supérieure du lube me-
langeur se trouve le gicleur & aiguille 12
dans lequel plonge I'aiguille conigue
16 qui ezt relevée et introduite en com-
mun avec le boisseau 17 par I'action de
la commande des gaz 18, de sorte que
la section de sortle du gicleur et le

passage de l'air se trouvent en méme
temps agrandis ou reduits. Une partie
de l'air aspiré balaye, en provenance
d'un orifice 14 depuis la buse d'entrée
de I'air 15, le gicleur, eftectuant ainsi
une pulvérisation primaire du carburant
sortant par la section circulaire du gi-
cleur. Dans la buse 15, le mélange es-
sence-air frappe alors le courant d'air
principal; il s'y prodult & nouveau une
pulvérisation intense avant que les gaz
pengirent dans la chambre de combus-
tion du ¢ylindre.

Le carburant aspiré depuis la cuve a
flotteur par le gicleur de ralenti 3 est
mélange avec l'air arrivant depuis un
conduit d'airde ralenti 1 dontle débil est
réglé a l'aide de la vis de réglage d'air
de ralentl 13. Ce mélange sort par un
petit orifice 2 directement derridgre le
boisseau dans l|a buse d'aspiration
d'air. Le réglage d'air étant vissé loin,
le¢ meélange est plus gras, dans le cas
contraire, il est plus pauvre.

Le régime de ralenti est déterminé par
la vis de bulée du bolsseau, la vis de
reglage de l'air de ralemti servant a
déterminer la composition du mélange
essence-air,

Afin que l'essence ne s'écoule pas par
la pipe d'admission dans le cvlindre
dans le cas ol |le clapet d'arrivée for-
me mal, la surplus d'essence est cana-
lise vers l'exiérisur par un petit tube
de sortie dans la cuve.
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Carburateurs & equipression sur R 75/5

Le type R 75/5 esl doté de 2 carbura-
teurs BING a équipression, de 32 mm
de passage, avec papillon el cuve a
flotteur amovible disposée dans le
milleu. Les carburateurs sont en posi-
tion obligue, ils sont fixés souples sur
leurs culasses respectives par & la fols
un raccord caoutchouc avec deux col-
liers de serrage.

Le carburant arrive par le tuyau dans
la cuve & flotteur 8 ol il est tenu &
niveau constant dans toute situation
pendant la marche par un flotteur
double 13 en matiére plastique qui ac-
tionne le clapet & pointeau 9 par l'en-
tremise d'une articulation 7. La cuve
communigue én 2 points avee 'exis-
rleur aux fins d'aération.

Systéme de carburation principale
Cepuis la cuve a flotteur, le carburant
arrive par le gicleur de marche 10, le
porte-gicleur 12 et le gicleur & aigullle
14 dans un pré-pulvériseur 4 ol son
meélange primaire s'effectue avec |'air
complementaire aspiré et prélevé par
un orifice 8 sur la buse dair. Ce mé-
lange essence-air frappe le flux d'alr
principal dans la buse 3, Il v est fine-
ment pulverisé et il accédde ensufte
dans la chambre de combustion du
cylindra,

Le débit d'air est réglé par le régistre
a depression 20 relié fixe avec la dia-
phragme 22, sefon la mani&re suivante:
La deépression croissante dans la buse
d'air 3 lors de l'ouverture du papilion
21 se propage jusque dans la chambre

a dépression 23 rellée avec la buse
d'air par deux passages 19 dans le
régistre & dépression 20. La chambre
1 sous le diaphragme 22 est directe-
ment reliéa par le passage ? avec la
pipe d'aspiration o Il existe donc une
pression plus élevée gue dans la buse
d'air. Le diaphragme 22 assure alors
I'quilibrage de pression en refevant le
régistre a dépression 20 & tel point que
la pression sous ce régistre revient A
sa valeur initiale (carburateur & équi-
pression). A chagque changement de
régime du moteur et douverlure de
papillon correspond une position déter-
minéa du régistre et done une section
déterminéé de la buse d'alr prédeter-
minéas pour chaque condition de char-
ge.

Par aillaurs, le débit de carburant est
régulé par la dépression dans la buse
d'air, en pleine charge par le gicleur
de marche 10 et en charge partielle par
l'aiguille conique 11 associée au régis-
tre & dépression 20; suivant la posi-
tion du régistre, l'aiguille libére une
section circulaire plus ou moins grande
dans le gicleur a aiguille 14,

Le systéme de ralentl fonclionne dans
indépendance absolue du systéme de
carburation principale. Le carburant
aspiré par le gicleur de ralenti 16 est
melangé encore avec l'air admls par le
passage dair de ralenti 5 dans Ia
chambre 17 en aval du gicleur de ra-
lenti 16 et ce mélange sort par un petit
orifice derridre le paplllon 21 dans la
buse d'air. A l'aide de la vis do régla-
ge du melange de ralenti 15, on pbtient

le réglage fin du mélange au ralenti, e
debit de carburanl s’effectuant par la
viz de butée du papillon,

Un passage by-pass de lransition 18
gui conduit également du mélange
essence-air vers [a buse d'air sert a
améliorer le passage depuis le ralenti
vers la carburation principale. Il n’inter-
vient que lorsque le papillon 21 es!
peu cuvart,

Le dispositif de starter du carburateur
& papillon est un carburateur auxiliaire
complet avec régistre rotalif qui ne
lonctionne que pendant le démarrage
et pendant la marche du moteur encore
froid; il esl commandé par le motocy-
cliste a I'aide de cables. A I'intérisur
de la cuve a fiotteur, un compartiment
esl exécule en réservoir d'essence de
starter dans lequel un tube de starer
plonge par le haut. Le papillon &tant
presque fermé (position de ralenti), la
dépression engendrée en démarrant
intervient alors sur lorifice de =sortie
de starter derrlére le papillon et donc
aussi sur le tube de starter plongeé
Aingi, l'essence contenue dans le ré-
servoir de starler el s'écoulant depuis
la cuve & flotteur est aspirde pour étre
melangée dans le compartiment du ré-
gistre rotatif avec I'air de starter en-
trant par un orifice calibré, il est pro-
duit un mélange & bulles, Cette émul-
slon trés riche en essance frappe ensul-
te l'air entrant par la fente du papillon
pour former dans la buse d'air le mé-
lange de starter qui assure le démar-
rafge correéct méme & des températures
trés basses.
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Le moteur etant parti, un passage d'air
calibré dans le tube de starter plengé
fait obtenir une émulsion primaire qui
amaigrit le mélange de starter & tel
point que la marche du moteur esi
souple pendant le départ.

Metire le starter hors fonclionnement
dés que possible, afin d'éviter une con-
sommation excessive el le lavage du
film d’huile des parois de cylindre.

Les carburateurs sontl réglés en usine
pour les carburanis courants du com-
merce. Me modifier l'équipement de
gicleurs et la position d'aiguille que
dans des cas spéciaux & ne faire ef-
fectuer ces fravaux gque par un profes-
sionnel.

q.
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4. Embrayage

La llaison entre le vilebrequin du mo-
leur et |'arbre primaire 8 de la bolte &
vitesses est constituée par un embraya-
ge monodisque & sec. A |'état em-

brayé, le plateau élastique 2 presse le
plateau d'embrayage 3 el le disque
d'embrayage 6 contre la bague de
pression 7 boulonnée fixe sur le volant
du motaur 5 Le moteur et la boite &
vitessas sont ainsi fermement accou-

ples, puisque le volant du moteur est
solidaire avee le vilebrequin el le pla-
leau d'embrayage est assemblé avec
Farbre primaire de la boite.

Un diaphragme 4 tendu entre le volant
du moteur et la bague de pression est
soude par points sur le plateau d'em-
brayage 3. Ce diaphragme permet ls
débattement axial du disque d'embraya-
ge et il transmet une partie du couple
mctedr,

Le disque d'embrayage avec garnitures
collées coulisse axialement dans la
denture & cannelures de l'arbre primai-
re de la boite & vitesses.

Des douilles de distance 1 entra le
volant du moteur 5 et la bague de
pression 7 font apparaitre des fentes
qui lalssent sortir I'abrasion des garni-
tures vers I'extérieur et qul assurent le
refroidissement du disgue d'embrayage.
Four dasaccoupler la boite du moteur,
le levier de débrayage 10 actionné par
la cdble de commande agit par une
barre de pression 12 sur le plateau
d'embrayage 3, en outrepassant |a
pression d'appuil du plateau élastique
2. le couple de friction entre le disque
d'embrayage 6 et la bague de pression
7 se trouve ainsi supprimé, la liaison
entre le moleur et la boite & vitesses
se lrouve donc coupée.

Le levier de debrayage est disposé
mebile dans un chevalet coulé sur le
couvercle de la boile & vibesses. Dés
qu'on relache le levler de commande
d'embrayage, un ressort 11 raména |
levier de débrayage dans sa position
da repos.
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5. Boite 4 viiesses

La boite mécanigue 4-vitesses est di-
rectement bridéa contre le bloc-moteur.
Elle permet de choisir les rapports dif-
férents qui font travailler le moteur
pour chagque régime de vilesse dans
des conditions de rendement optima-
les,

Les parties essentielles de la boite
mécanique sont l'arbre primaire, l'ar-
bre intermédiaire et l'arbre de sortie
qui tournent tous a ["avant el & |"arriére
dans des roulements largement dimen-
sionnés, ainsi que les organes de com-
mutation.

L'arbre primaire comporte dans |8 sans
de la marche a lI'avant le pignon d'en-
trainement et 4 arriére le pignon pour
le kick: il est creux ef il loge la barre
de pression du meécanisme de de-
brayage. Le pignon d'entrainement paut
tourner sur larbre primaire dans les
limites d'un petit angle, la force étant
appllguée par une came sous contrain-
te d'un rassort; les chocs d'entraine-
ment sont ainsi modérés. L'arbre inter-
médiaire et I'arbre de sortie sont do-
tés de 4 paires de pignons qui restent
toujours en prisa,

Les vitesses sont passées an abaissant
ou en relevant la pédale du sélecteur
En actionnant la pédale, un segment
dentd tourne la came de séleclion; les
doigts en prise dans celte came sui-
vent avec leurs deux fourchetes asso-
chées par asservissemen! aux courbes
respectives. Les lourchettes deplacent
de leur coté des bagues d'inversion




dans le sens axial sur larbre cannelé
de sortie. Les bagues d'inversion com-
portent sept siéges dans lesquels s'en-
grénent les sept crans du pignon sé-
lectionné, de sorte que ce pignon se
trouve accouplé & l'arbre de sortie.
Afin que la vitesse széleclionnés ne
puisse pas sauter, un cliquet sous
pression d'un ressort Immobilize  Ia
came de sélection dans la position
choisie.

Dans la position du point mort, un
doigt sur la came de sélection ferme
un contact électrique qui établit le cir-
cuit pour le témoin vert dans les instru-
ments groupés sur le phare, le témoin
s'allume.

6. Cadre
Lz cadre double boucle sst constiios

par des tubes trés robustes a section
ovale assemblés par soudage. Dans la
partie de la t&e & guidon, les sous-
longerons croisent le tube-vertébre, |l
fut ainsi obtenu une certaine élasticité
longitudinale de la téte 4 guidon mal-
gré une trés granda raideur anti-tor-
sien. En outre, le tunnel du réservoir
peut &tre maintenu trés petit.

L'arridére du cadre est une construction
en triangle trés légére visseée sur le
cadre double boucle. Il est facllement
amovible.

Les repose-pleds de passager soni es-
camotables; leur position obligue per-
met une tenue ifrés alzée des pieds.
La suspension du moteur est consti-
tuéa par deux lengs boulons qui relient
les sous-longerons en traversant com-
plétement,

Quatriéme

Le réservoir d'env. 24 litres de conte-
nance est pose sans fausse tension, &
l'avant dans une pidce de forme en
caoulchouc, & |'arriére sur deux silent-
blocs. Deux écrous A ajleftes permet-
tent e montage trés rapide.

Deux robinels d'essence sont directe-
ment vissés dans le réservoir et 4 Ia
fois dotés de deux arrivées d'essence
dont la plus longue est calibrée telle
qu'il reste une réserve de 3.5 litrea de
carburant. Le niveau &gal entre les
deux moitiés du réservoir est malntenu
par un conduit de compensation placé
dans le compartiment du filtre a air.
Pour stationner, la molo comporte deux
béquilles, dont une centralea et une
latérala.

Le cadre n'est pas admis pour le service
de sidecar.

7. Transmission vers la roue arriére

La roue arriére est entrafnée par un
arbré a cardan qui tourne dans un
bain d'huile dans le tube de droite du
bras oscillant. Le cardan sur le coté
de Ia bolte a4 vitesses est vissé sur un
flasque entraineur monté sur le bout
conique de |'arbre de sortie de la boi-
te. L'autre bout de |'arbre est dote
d'une cloche d'accouplement & dentu-
re intériaure, montée sur 'embout coni-
que, qul est en prise avec un moyeu
d'accouplement & denture courbée
pousse sur la queue cannelée du pi-
gnon d'attaque du couple arriére ol il
est immobllisé dans le sens axial par
un écrou. Cet accouplement & denture
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courbée permet la compensation de
longueur de |'arbre de transmission.
Le pignon d'attaque tourne a "avant
dans un roulement a billes 2-rangdes
obliques avec bague intérieure diviséa,
& larrigre dans un roulement & alguil-
les; la couronne en prise avec ce pi-
gnon d'attague tourmne & [extérieur
dans ua roulement & aiguilles el sur le
chdté de la roue dans un roulement a
billes. La taille du couple est palloide;
grace au rodage soigneux et au régla-
ge préecis au montage. la marche du
couple est parfaitemant silencieuse. La
couronne plonge dans un baln d'huile,
assurant ainsi la lubrification de l'en-
semble par barbotage.

La transmission de la force depuis la
couronne vers la roue arrigre a lieu par
un assemblage embroché & cannelures.
Ce type d'assemblage permet le dé-
meontage facile de la roue.

Le carter du couple arriere et son
couvercle sont en alliage léger gran-
des performances. lls sont vissds en-
semble étanches a l'huile., L'aération
de I'entrainement arriére so fait par un
labyrinthe situé dans un déme en haut
du carler.

Pour empécher que dans le cas d'une
fuite du joint d'étanchéité axiale dans
le couvercle I'huile ne puisse accéder
aux gamnitures du frein, 'écoulement
s'effectue vers |‘extérieur par un pas-
sage qui débouche a cdtd du bouchon
de vidange du carter arriéra.

Le rapport du couple conique différe
an fonction de la puissance du moteur
(voir dates techniques).
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8. Fourche télescopigue avant

Le tube de guldage de la fourche téle-
scopique avant est suspendu dans la
16te 4 guidon par deux roulements 2
galets coniques qul ne nécessitent pas
d'entretien el qul assurent la marche
souple sans jeu sur le cadre. Le tube
de guidage est relié fike avec deux
jambes tubulaires en acler traité et
chrome dur, par l'intermédiaire d'un
pont supérfeur en acier et d'un pont
infarieur an aluminium forgé. Les ex-
trémités inférieurss des jambes tubu-
laires comportent chacune une soupa-
pé d'amortlssement vissde.

Des tubes mobiles en aluminium cou-
lissent sur les jambes tubulaires. Cha-
que fond de tube coulissant comporte
un tube d'amortissement relié par I'as-
semblage inférieur el glissant dans la
soupape de la jambe. La section cir-
culaire de |a soupape ainsi obtenue
assure l'amortissement dans le sens
de la traction, I'amortissement en ré-
gime de compression étant obtenu par
des passages callbrés dans le tube
d'amortiszement. Un rdle important
revient pour ce processus & la cham-
bre d'amortissement qui se trouve en-
tre le piston hydravligue vissé sur
le tube de l'amortisseur et la soupape
d'amortissement, car lors de débatternent
sous traction, la soupape d'amortis=e-
ment sous le piston hydraulique ferme
la chambre d'amortissement, de sorte
que I'huile doit passer par la soupape:
en régime de compression, la chambre
est ouverle et I'hulle peut sortir par les



orifices calibrés du fube d'amortisse-
ment, de sorte que "huile peaut retour-
ner dans la chambre d’amortissement.
Par l'agrandissement conique des deux
bouts du tube d'amortissement, le dia-
metre  croissant dans la  soupape
d'amortissement aniraine la fonction
de butée hydraulique dans les posi-
tions extrémes haute et basse de la
fourche,

Un clapet & bille dans le bout inférieur
du tube d'amortissement empéche que
les tubes coulissants de la fourche ne
puissent se caler par aspiration lors-
que la fourche outrepassza |a butée
hydraulique.

Le ressort de suspension & caractéris-
tiqgue progressive est logé dans la
jambe tubulaire ol il s'appuie dans le
haut conlre un support fixe et dans le
bas contre le piston hydraulique.

Les deux tubes cowlizsants sont relids
par une bride robuste qui assure la
raideur anti<torsion reguise et qui sup-
porte le garde-boue,

Le braquage maxi de la fourche avant
est de 45° dans les deux sens.

9. Suspension arriére

La roue arriégre est guidée par un long
bras oscillant suspendu dans le cadre
par des roulements a galels coniques
pouvant étre ratirapés et réglés sans jeu.
Cette suspension permet dans une cer-
taine mesure d'aligner la roue arriére par
rapport a la roue avanl.

Les a-coups par les irrégularités du
sol sont absorbés et amortis par deux

jambes de force fixées & la fois par
un eillet et silentbioc en bas sur le
carter de l'entrainement de la roue
arridre ot au bras oscillant, en haut
contre I"arridére du cadre,

Chague jambe de force comporte un
ressort de suspansion a caractéristique
progressive plagué en bas contre [a
douille de réglage et en haut contre
e tube protecteur. Les wmillets de rac-
cordement inferieurs des jambes de
force sont soudés sur les tubss axté-
rieurs des amortisseurs hydrauliques,
ceux superieurs détant wvissés sur la
barre de piston.

Un tampon caoulchouc biconique entre
I'azillet supérieur de la jambe de force
el I'amortisseur constitue la butée ter-
minale en débattement de compres-
sion. La fin de course en débattement
de traction est déterminée par un tam-
pon en matigre synthétique a linté-
rieur de [amortisseur hydraulique
double affet.

La précontrainte des ressoris de sus-
pension a caractéristique progresasive
peut étre reglee & |'aide d'une douille
de reglage fixée sur les jambes de
force et plaguée contre une came posi-
tionneuse. |l est ainsi possible d'adap-
ter la suspension a trois régimes dil-
feérents en fonctlion de la charge.

Le BOGE-NIVOMAT, une jambe de for-
ce hydropneumatique 4 régulation au-
tomatique d'assiette, est livrable com-
me équipement spécial 4 la place des
jambes de force classigues (amortis-
seur hydrauligue et ressort hélicoidal).
L'avantage du NIVOMAT est 'amortis-

semant en forction de la charge qui
fait obtenir une assielte toujours régu-
liere et un confort de suspension pra-
tiguement indépendant de la charge.
En chargeant la moto, | se produit
d'abord I'affaissement en fonction de
la charge et de |'opposition exercée
par la suspension. En roulant, il se
produisent par le couple réacteur de
I'entrainement et par les irrégularités
du sol des débattements qui sont
transférés dans la barre de piston
d'une pompe hydrauligue dans la BO-
GE-NIVOMAT, Aprés un court parcours,
la pression monte dans la partie haute
pression par ce travail de pompage de
sorte que l'arriére de la moto est
remonté & son niveau imposé; des arifi-
ces de limitation empéchent un releva-
ge plus loin. Lorsque la moto est dé-
chargée, les orifices de limitation font
abtenir l'équilibrage de pression jus-
qu'a la valeur nominale,

Le BOGE-NIVOMAT fonctionne avec
de lhuile pour amortisseurs et avec de
l'azote.

Attention! Lorsqu'on ouvre le BOGE-
NIVOMAT, la grande pression de rem-
plissage peut occasionner des acci-
denls. Il ne faut donc faire réparer que
par le constructeur!

Tout BOGE-NIVOMAT enlevé doit étre
entraposé en position verticale (posi-
tion de montage). La non-observation
de cetle prescription de rigueur peut
entrainer des détériorations.



i0. Selle

La selle peul &tre ouverte vers la cote
et elle peut &tre farmée par la cle de
contact, Sous la selle se trouvent la
calsse 4 outils amovible et la pompe
a gonller ies pneus.

Pour accorder les grands débattements
des suspensions avant et arriére 4 la
selle, cette derniére n'a pas até suspen-
due, mais dotée d'un fort bourrelage de
caoutchouc moussa.

11. Roues

Les rouss sonl dotées de jantes de
sireta & base creuse, en alliage leger,
dont le prodil empéche que |e pnew ne
puisse sauter lors d'un éclatement. A
la fois 40 rayons droits relient la jante
avec le tambour de frein qui traverse
le moyeu entier. Daux roulements a ga-
lets coniques pouvant étre rattrapes et
trés exactement réglés assurent la mar-
che souple de la roue sans [eu axial.
L'étanchéité des roulements vers l'ex-
terieur @st assurée par un joint d'arbre
a4 plusieurs bavettes de conception
spéciale; vers le coté tambour de frein,
elle est obtenus par un feutre capsulé
imbibé d'huile.

12. Freinsg

Les rouas avant et arriére sont équi-
pées de lambours en alliage léger sur
le moyeu entier, nervurés en grande sur-
face, dans lesquels sont coulées des
bagues en fonte grise.

Le frein avanl est & méchoires inte-
rieures de type duplex ol chacune des
daux machoires est appliquée en ser-
rage contre e tambour par un |evier
de commande individuel. Les deux le-
vigrs de commande sont mutuellement
déplacés par un cable Bowden, la
pression dappui des deux méchoires
entre elles étant égale indépendam-
ment de la force de freinage déployée.
Des ressorts de rappel differemment
calibrés permettent de régler les deux
michoires de fagon réguliére.

La pous arriére comporte un frein &
méachoires intérieures de type simplex
avec une méchoire qui monte et 'au-
tre qui descend; la commande de ce
frain se fait par |a padale.

Les garnitures sont collées sur les
méchoires &t elles sont en un matériau
dont l'indice de frottement ne diminue
pas a l'etat chaud.

Tous les leviers de commande des
freins sont an aluminium forgé,

Le feu de stop est allumé par un
interrupteur lorsqu'on actionnae I'un des
daux freins, avant ou arriére.

13. Installation électrique

Liinstallation é&lectriqgua comprend la
dynamo triphasés 3 entrainée par le
vilebraguin du moteur, le rupteur d'al-




lumage 4 ave¢ régulateur centrifuge
commandé par |'arbre & cames, la pla-
ting a4 diodes 1 siluée au-dassus de la
dynamo, le condensateur dallumage 2;
ensuite, les organes &lectriques sous
le réservoir: relais de blocage de ré-
pétition du démarreur 5, le réagulateur
de charge 6, |le démarreur 7, les deux
bobines d'allumage 8; finalement, les
parties disposées sous [a caisse 4
outils: la batterie, les deux bougies. Le
tout est compléteé par l'installation
d'éclairage, d'averlissement et de sur-
vaillance,

Fig. 63 el 64

La dynamo ftriphasée est du type &
poles endentes donl le rotor lourns
dans le carter du stator; elle est mon-
tée sur le bout avent du vilebrequin
par une fixation conique. La tension
d'excitation de la dynamo est amenée
par deux bagues vers la rotor. Le flas-
que avant du stator est doté du porle-
balals avec deux raccords a fiche, en
face, il s2 trouve une réglette & trois
fiches pour le prélévement de la ten-
sion triphasée,

La dynamo triphaséa fournit déja du
courant au régime de ralentl accéléra;
elle assure [‘alimentation electrique
suffisante aussi lorsque la CoONnsommas-
tion d'énergie élactrique est trés agran-
de.

Le courant qui passe par le témoin de
charge sert & |'excitation de la dynamo,
lorsque  l'installation électrique est
correcte, le témoin de charge s'éteint
& parlir du régime de ralenti accélére.

Les diodes sur la platine 1 redressent
le courant triphasé fourn| par la dyna-
mo.

Le régulateur de charge 6 est un relais
a contact qui est fixé contra la tube-
vertébre du cadre sous le réservoir a
essancea,

Le régulateur cenfrifuge décale |'avan-
ce de l'allumage en fonction du régi-
me du moleur.

Le rupteur d'allumage coupe 2 un mo-
ment prédéterming le circuit primalre
des bobines dallumage. Par cette rup-
lure brusgua du champ, il se produil
dans la bobine d'induction du circuit
sacondaire de |a bobine d'allumage
une tension momentanée de B300. ..
13000 Volt qui est requise pour allume:
le mélange sssence-air.

Le condensateur d'allumage sert sur-
tout 4 amortir les &tincelles dans le
rupteur d'allumage.

Le démarreur est composé d'un mo-
taur sérla at d'un pignon d'altaque a
bendix de rappel.

Le blocage de la répétition du démar-
rage est obtenu par un relais transis-
for qui empéche que le démarreur ne
s0il actionné inopinément lorsque le
mataur tourna,

La batterie de démarrage 12 ¥ de 15
Ah repose sur un support fixé contre
le cadre, ol elle est retenue par deux
bandes caoutchouc qui amortissent les
vibrationz. Cette batterla sert & démar-
rar [a moto et elle foumnit |'énergie
élactrique requise & l'arrét et en partie
aussl au ralenti.

E.Fiilllh
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Dates technigues

R 50/5 R 60/5 R 75/56

Moteur Conception Flat-twin 4-temps & soupapes suspendues an V

Puissance maxi utile ch DIN & Umin  32/6400 A0/ 6400 S0/6200

HP SAE & t'min  36/6600 46/6600 576400

Pulssance au litre chilitre 64 67 67

Couple maxj mkp at'min  3,9/5000 4,9/5000 &/5000

A&gime maxi admissible tmin 7000 7000 7000

Regime permanent admissible tmin 6500 6500 G200

Régime de ralenti t'min  600—800 E00—800 600—800

Régimes max| en rodage

jusqu'a 1000 km t/min 4000

de 1000 a 2000 km t'min 5000

Vitesse moyenne pistons m/secat/min 15,3 & 8400 15,3 & 6400 146 a 6200

NMombre de cylindres 2 2 2

Dispaosition des cylindres flat-twin flat-twin flat-twin

Alésage mm &7 735 g2

Course mm 706 706 70,6

Cylindrae eem 488 599 745

Taux de compression 8,61 8,21 9,01

Calages de référence & 2 mm

de jeu des soupapes

(tolérance + 2,5%)

admission ouvre PMH PMH 107 av. PMH

admission ferme 40 apr. PMB 407 apr. PMB 507 apr. FMB

adchappement ouvre 407 av, PMB 407 av,. PMB 507 av. PMB

échappement ferme PMH PMH 10° apr. PMH




57

R 50/5 R 60/8 R75/5
Angle da fermature rupteur
d'allumage 110 £ 1°
Jeu des soupapes 4 moteur froid
admission mm 015
échappement mm 0,20

Sens de rofation

a droite vu sur la dynamo triphaseée

Systédme de lubrifllcation moteur
Pompe a huile

circulation forcae
type Eaton (denture hypo-trochoide)

Emplacement du numéra de moteur

sur le bloe, 4 gauche de la bouche de remplissage d'huile

Consommalion d'essence selon
norme DIN 70030 litres 100 km

5,0 55 4,5
(2 108 km/h) {4 110 km/h) (4 110 km/h)




R 50/5 R 60/5

R 75/5

Carburateurs

Conceplion

2 carburateurs & boisseau BING avec 2 carburaleurs a
gicleur & aiguille et flotteur a levier équipression BING

ceniral, en position inclinée

avac gicleur a al-
guille, régistre a
dépression, papillon
et flotteur & levier
central, en position
inclinée

Type de carburateur BING gauche 1/26/113 1/26111 64/32/3
droit 1/26/114 1/28M112 64/32/4
Passage mm 28 26 a2
Gicleur de marche 135 140 140
Gicleur & aiguille 2,68 2,68 2,73
avec pompe d'accélération
Aiguille de gicleur 4 4 a6—241
Positionnement d'aiguille cran 3 cran 2 eran 3
Gicteur de ralenti a5 40 45
Buse d'air de ralenti - - ¢ 1
Cuverlure vis de réglage
d'air de ralenti’de malange
de ralenti lours 05+15 Vi 1a 1
By-paszs de transitlon mm ¢ 08 08 07
Clapet & pointeau flotteur mm @ 22 22 25
FPaids de flotteur g 10 10 10

Filtre d'aspiration dalr

un fikre & cartouche =micro-slar« commun pour las deux

carburaleurs
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Gicleur de startar

Buse d'air de starter

Passage de mélange dans régistre
rotatif

Diaphragme de régistre rotalif

Polds régistre de commanda

O mm
O mm

& mm

g

R 75/5
0,6

2.0
2.0
65—5810
102

Puissance N (ch)

Puissances et couples en fonction du régime de moteur
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Vitesse V (km/h)
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R 50/5 R 60/5 R75/6

Transmission

Embrayage

manadisque 4 sec avec diaphragme alastique

Boite & vitesses

boite 4-vilesses bridée contre le moteur. Commutation &
crans baladeurs. Amortissement des chocs dans toutes les
vilesses, Sélecteur a cliquet au pled.

Rapporis de bolle

premigre 3,806 : 1
secande 2578 : 1
froisiame 1,875 ;1
quatriéme 1.50 '+ 1

Transmission depuis la bofte
vers la roue arriére

Arbre & cardan cotd BY et entraineur & denture circulaire
coté rous arridgre, caréné dans le tube de droite du bras
oscillant

Couple conique

taille palloide

Rapports des couples conigues
Mombres de dents

1 ;3586 1 : 3,86 | 1:3.2 (jusqu’au cadra 2973203)
832 11/37 10/32 (2,91 resp. 11/32)




R 50/5 R 60/5 R 75/5

Chassis

Cadra

Cadre double boucle en tubes ovales soudés avec partie
arriére vissde, non admis pour utilisation avec sidecar

Suspension, rous avant

roue arrigre

Fourche télescopique avec amortisseurs hydrauliques grand

volume & double effet, débattement 214 mm

Bras oscillant avec jambes de force triple
amortisseurs hydrauliques & double effet, débaltement

1256 mm
Braquage de fourche avani 46
Chasse de la roue avant mm  env. 85
Freins en alliage leger sur moyeu entier, avec bagues fonle per-
lite couless
Frein avani duplex (2 michoires d'altaque)

Frain arriére

simplex

Tambour de frein
Surface utile par frein em?®

i 200 mm, largeur garnitura 30 mm
env. 107

reglage et

Jantes avant 1,85 B x 19
arriera 1,85 B x 18

Pneus avanl 325 319
arriara 400 3 18

Ballot maxi de pneu mesuré sur diam.

Intérieur de la jante en cmp 170

ce qui correspond & g 8...9

Emplacement de la plaque de constructeur
Emplacement du numérg de chassis

a l'avant de la téte de direction
a droite sur la &te de direction
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R 50/5 R 80/5 R75/8
Gonflage kgf/em® AV en sclo 1.9
(& pneus chauds av. passager 2,0
ajouter jusqu'a AR en solo 2.0
0,3 kglfem®) av. passager 2.25
En roulant a vitesse plafond sur de longs parcours, Il est recommandé de majorer le gonflage de
0,2 kgf/cm?®,
Echappement Silencisux @ mm 100
Tuyau déchappement @ mm 38x15
T
Carburant et Carburant normal super supar
lubrifiants
Conlenance réservoir litres 24
dont réserve litres 2
Huile pour [& moteur HD de marque pour moteurs & essence
sous + 10° C temp. ext. SAE 20, SAE 10 W 30, SAE 10 W 50
de 0 4 30" C temp. ext. SAE 30, SAE 20 W 40 ou SAE 20 W 50

au-dessus de 307 C tamp. ext. et en
conduite sportive SAE 40




R 50/5 R 60/5 R 75/5

Hemplissage

sans changement de cartouche o2

gvec changement de carfouche I 225
Boite & vitessas Huile hypoide SAE 80 pour boites, de marque
Remplissage | 08
Bras oscillant arriére Huile hypoide SAE 80 pour boites, de margque
Remplissage I 01
Entrainement arridre Huile hypoide SAE 90 pour boites, de margque
Remplissage | 025
Fourche télescopique Huile pour amortisseurs Shell 4001,

MY de réf. BMW 31 329 196 902
BP OLEX HL 2463 (aéro-hydrauliguss)

Remplissage par branche | 0280

Rupteur d'allumage, feutre

et regulateur centrifuge Graisse Bosch Ft 1 v 4

Pivel de régulatsur centrifuge Gralsse Bosch Ft1v22 ou Ft1v 26

Moyeux roue et autres points Gralsse universelle de marque,

i graisser point de goutte 180°C

Huﬁe anti-corrosion SAE 20 pour moteurs, de marque

Consapvataur hauts de cylindras pour moteurs 4-temps & essence, de marque

Graizse non acide anti-corrosion

Huile de protection Conservateur d'éxtériaur de véhicule, ne doit attaquer ni

la painture. ni le caoutchouc, ni les synthétiques, doil pouvoir
étre enleve facilement
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R 50/5 R 60/5 R 755
Coles Largeur hors toul (moteur) i 740 740 740
Hauteur maxi sans rétroviseur,
moto sane charge mm 1040 1040 1040
Hautaur de selle, sans charge mm 850 850 850
Longuaur hors tout mm 2100 2100 2100
Empattement mm 1385 1385 1385
Garde gu sol en charge avec
pilote de 75 kg mm 165 165 165
Poids & vide, avec lubrifiants, sans
eszance. sans outillage kg 187 192 192
& vide, avec lubrifiznts, 24 1
d'esssnce et outillage Kg 205 210 210
admissible an ¢charge = a vide
avec parzonnes el bagages kg 398 328 388
Charges admizsiblas par rous, pilote seul.
svamt & 1.9 koficm? kg 160 160 160
H amriere 2 20 kgticom® kg 245 245 245
— pEsseger
avant 2 2.0 kgl'em® kg 178 178 178
arridre A 225 kgf/cm® kg 270 270 270
Nombre maxi de parsonnes, pilote inclus 2 2 2
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Perlormances

R 50/5

R B80/5

R 75/5

La vitessa maxi effectivement atleinte avec la moto rodée dépend dans une grande mesure de Ia

résistance aérodynamique en fonction de la taille, de la
I"état de la route, ainsi gue des conditions metéorclogiques.

tenue et des vétements du motocycliste, de

Vitessa maxi pilote assis km'h 145 156 &
Vitesse maxi pilote couché env. km'h 157 167 175
Accelération de 0 & 50 km/h 880 30 2.6 22
de 0 & 80 km'h sac 4.0 35 28 o
de 0 & 80 km/h se0 6.6 55 47
de 0 a 100 km/h sec 10,2 8.2 G4
de 0 & 120 km/h sac 14,8 11,3 a5
de 0 a 140 km/'h sac 227 17,0 12,7
de 0 a 1680 km/h sBg — 280 188
Kilométre a déparl arrété sec 323 30,4 28,2
a la moyenne de km/h 111 118 128
Rapport prise de compteur (km) 0,811 0,766 0,665
(miles) 1,297 1,226 1,0625

R FE— L
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Diagramme de régimes/vitesses
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Electricité
Batterie Varta 12 vV 15 Ah =
Démarraur Bosch DF 12V 0,5 ch

Relais de blocage répétition

Stribel SR 9570

Dynamo triphasée
Entraineament dynamo

Bosch G114V 13 A 19
directement sur vilebreguin

Platine & diodes

Bosch type 0187 002 00T RS 201 A1 A

Régulateur de tension

Bosch AD 1714 V

Condensateur

02 uF — 25 %

Bobines d'allumage, 2 pléces

Bosch E& V

Bougies

Bozch W 230 T 30 (R 50/S, R 60/5) ou
Bosch W 200 T 30 (R 75/5)

Beru 230/14/3 A (R 50/5, R 60.5)

Baru 200/14/3 A (R 75/5)

Champion N 7Y (R 50/5, R 60/5, R 75/5)

Ecartemant électrodes mm 0.7

Rupteur d'allumage Régulateur centrifuge automatique s rbre &

début de correction t'min E‘rgﬂ # & cibadil bl
fin de correction t/min 3000

Quverture rupleur mim 0.35...040

Calage d'avance

9% avant PMH

Plagse de régulation

257 + 2° 30 de vilebreguin

Phara

Bosch type 0 303 550 002




Relais clignotant Hella 81 ¢ ZE2x21'W —12V

Ampoula phare/code double filament 45/40 W
Veillause 12vV—4W
Témoins phare hleu 12vVv—2W
pression d'hulle orange 12V —2W
point maort vert 12V —2W
charga batlerie rouge 12V—4W
Clignoteurs, 2 AV, 2 AR, Jaunas 12V—21W
Eclairage arriére 8t | double 12V— 5W
plague, feu de stop | filament 12V —21W
Avertisseur Bosch type 0320123 013 — 12 V — 400 Hz

ou Hellatype B31 —12V —H3

a
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Schéma éleclrigque
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Commande clignoteurs

Phare

relais clignotant

eclairage route

éclairage code

vailleusa

raccord

contact et interrupteur éclairage
témoin phare de route

eclairage instruments

témain pression d'huile (orange)
témoin point mert (vert)

témoin de charge (rouge)
Inverseur phare/codea
Clignotant AV D

Interrupteur de stop sur poignée
Clignotant AV G

Maszse bobines d'allumage sur
cadre

Relals de blocage répétition
démarrage

Averfisseur sonore

Rupteur d'allumage

Bobinas d'allumage
Condensateur

Interrupteur témoin de point mort
Manocontact de pression d'huile
Interrupteur de stop sur pédale
Plating a diodes

Bougies avec fiches

Dynamo triphasée

Raccord dans peigne

Clhignotant AR D

Feu arriére

a position et dclairage plague
b stop

Clignotant AR G

£3 Heégulateur de charge

24  Batleria

25 Masse sur couvercle de BY
26 Démarrzur

Couleurs:
BL = bleu

20
GE
GR
G
RT
SW
WS

marren
jaune
Oris
wvert
nouge
noir
blane




Service

i

willlez faire exécuter réguligremiznt
as {ravaux d entretien décrils en pages
16 .. .31, par un service BMW qui vous
atlestera par son cachet et sa signa-
ture dans la case correspondanie des
pages 72 at 73 que l'inzpection a eu
lieu comme préavy. Yous aurier besoin
de ces alttestations pour toute éventuel-
le prétention en garantie.
Avant gque volre vendeur vous remet-
te votre moto, celle-ci a été soumise
au contréle final & la livraizon dont
vous trouverez I'étendue en page 75 &l
I'attestation en page 74.
Aprés les Inspections gratuites aux
kilométrages 500 et 1500, il faut faire
effeciuar & partlr du kilométrage 5000
alternativerment les Petites et Grandes
Inspections par intervalles de 3000 km.
Afin de vousz assurer la maximum de
sécurité et de longévité de voire moto,
nous vous recommandons de faire pro-
cadaer 4 au moing deux inspactions par
an, méme s/ les kilomé&irages prévus
en page 16 ne sont pas atfeints.
Mous avans eludié des barémes de tra-
vall pour les inapections, sur la base
deaquels les importateurs et les con-
cessionnaires BMW affectés décomp-
tent salon les conditions individuelles
du pays considéré,
Les lubrifianls, joints, ete. ..., ains
que d'éventuels nettoyages de la moto
saront facturés séparément.
A l'étranger, les deux premiéres inspec-
tions gratuites vous seronl d'abord fac-
turéas. Aprés votre retour, vous devrez
vous faire rembourser par votre agenti
vendeur EMW du taux applicabl- Jans

volre pays. L'éventuelle différence en-
tre le montant applicable pour le rem-
bhoursement &t la somme que Vous avez
payéa 4 I'étranger sera alors a votrg
charge. "

Mous vous prions de toujours transpor-
ter la notice d'emplol avec vous, dans
votre cafsse a outlils. Le complément
=sarvices de cetle notice n'ast valable
gue pour son titulaire.
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a la livraison
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Conlréle final & la livraison

1.

Controler le
maoteur, la BY, I'entrainement de roue
arrigdre ot lg bras oscillant.

. Contréler la fonclionnement de phare,
code,
ainzl que des témolns de phare, de
charge, de pression dhuile &t de
point mort. Vérifier N'avertizszaur.

. Controler
écrous et boulons.

. Parcours d'essal

fonctionnement de 'embrayage, des

vitesses, du compleur, de la direction,
dos freins a pied et 2 main. Con-
tréler e ralenti du motaur,

niveau d'huile dans |a

veilleuse, stop, clignoteurs,

le. serrage correct desg

avec axamen de

5, Examiner I'état extérieur,

Service gratuit 1

au kilomeétrage 500

1.

, Contrdler

Vidanger I'huile du moteur & tam-
perature de service, remplacer la
cartouche du filtre.

le serrage des quatre
acrous sur |25 tirants d'assemblage
de eylindre et de culasse, ainsi que
des deux écrous sur les goujons de
fixation additionnels sur la culasse
{35 mkp), rebloguer au besoin. Or-
dre de serrage voir fig. 50,

Contréler, au besoin corriger le jeu
das soupapes:

admission = 0,15 mm
achappement = 0,20 mm

Vérifier le calage de 'avance d'allu-
mage.

Service gratuit 2

au kilométrage 1500

1.

Laa

@

i

M,
12.

13.
14,

15,

186.

Vidanger ["huile du moleur a lem-
pérature de service, nettoyer le
carter a huile et le filtre d'aspira-
tion.

. Graisser le palier de bras oscillant

arriéra,

Graisser les articulations’ des freins
et .ce l'embrayage, ainsi que [a
poignés des gaz.

Entretenir la batterie,

Changsr ["hulle dans la BV.
Changer ['huile dans le bras oscil-
lant arrl&ra.

Changer I'huile dans la transmis-
sion arriére,

Changar lhuile dans la
télescopique.

faurche

. Nattoyer le filtra 4 air.
10,

Contréler, au besoin régler la direc-
tion el les paliers des roues.
Régler les freins et I'embrayage.
Mettoyer, au besoin régler le car-
burateur; contriler, au besoin cor-
riger le réglage du cébie des gaz.
Examiner I'écartement des électro-
das des bougies.

Contrdler l'ouverture de rupleur
d'allumage et le calage de 'avance.,
Rebloquer les écrous do culasse
(3.5 mkp), regler eniuia lg jeu des
soupapeas, le moteur eiant arrété el
froid.

Resserrer les écrous et boulons,
gr_.;ruples dynamométriques voir page

17. Resserrer les rayons des roues.
16. Faire un parcours d'essal.
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Conditions de garantie

1. Le vendeur garaniit que |'objet de

vante neuf quittant 'usine soit con-
forme & I'état actuel de la technique
en ce qui concerna les matériaux
utilisés et feur usinage. La garantie
couvre un parcours de 10000 km,
mais & lintérieur d'une durde de
maxi 6 mois 4 compter du jour de
la. premiére mise en service lépgale
de I'objet de vente. Toute prélention
en garantie ne paut étre admise que
sl elle est faite valolr Immediatement
dés I'apparition du défaul, aupres
du vendeur, d'un revendeur confrac-
tugl BMW ou d'un ateller agréé de
BMW.

Pour satisfaire aux prétentions de
garantie reconnues, le vendeur choi-
sit 4 sa convenance solt la réparge-
tion de I'objet de vente, soit g ram-
placement des piéces défectusuzes
sur celul-ci, Les travaux de garantie
seront exécutds en un lieu désigne
par le vendeur qul tiendra compte
des intéréts de l'acquéreur.
L'engagement de garantie du ven-
deur s'étend également aux pléces
en provanance des sous-trailants,
& l'exception des batleries el des
pneus; pour ces pléces, la garantie
du vendeur se borne & |'éventuelle
cession des prétentions de l'usine
du fournisseur qui résullent du dé-
faut & I'encontre du fabricant con-
cernéd, Les ampoules électriques et
les bougies d'allumage sont exclues
de toute garantie par le vendeur.

4, Lorsque le vendeur approuve une

nratention en garantie, les. frais d'ex-
pedition au meilleur prix, ainsi que
les frais de montage justifiés sont
& sa charge, pour autant que ce
montage soit exécuté par le vendeur,
par un revendeur contractuel de
BMW ou par un atelier agréé de
BMW, suivant les instructions du
fournisseur, Seront remplacées |es
pigces qui font ressortir le défaut de
matériau cu d'usinage, ainsi que l8s
places détériores obligatcirament
en raison du défaut garantl & l'origi-
ne. Les pitces remplacées devian-
nant la propriété du vendeur.

. L'uvsure naturelle ou les détériora-

tions qui résultent d'un emplei non

conforme ou négligeant, ainsi gue

les dégéts causés par |'entreposage

at par la corrosion, ne font pas ['ob-

el de garantie par le vendeur

La garantie expire s

a) I'objet de vente garantl a sie mo-
ditié par autrui ou par le moniage
de pieces daulre provetance,

b} =i I'acquéreur ne S& conforme pas
aux prescriptions de la notice
émise par BMW ou s'ii omel de
faire eflectuer correctement les
inspections prescrites par BMW,

¢} 81 I'ncquéreur revend ['‘objet de
vente aprda |la premigre mise en
service légale,

&) &l l'acquéreur utilise |'objel de
vanta pour des compélitions.

. Ne zonl pas garanties les détériora-

tions résultant d'accidents directs ou
‘ndirects,

8. Les prétentions en résiliation du

contral de vente ou en diminution
du prix d’achat sont excluas,

9. Las wvéhicules d'occasion ne sont

pas garantis.
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Hegistre

Accélérations 66

Additifs 14

Adration motaur 44

Aiguille gicleur 44, 46, 58
Air de ralenti, réglage 25, 44
Alésage by-pazs 46, B8
Alésage cylindres 56
Allumage 28

Amortisseur de direction 7,9
Amortisseurs. description 53
—, réglage 10

Ampouie 2-Hlaments 37
Angle fermatura rupteur 56
Appel au phars 8

Appels carburateurs 11
Appul réaction frein 34
Arbre a camas 42,43

Arbré cardan 50
Articulations frains pled et main 19
Avance d'gflumage 29
Avartisseur 9,69

Bz yqu~' a B, 54

Barres ua poussoir 43
Batierle 15. 55, 65

Baquille centraie 8

— latérale 8

Bialles 42

Blocage poignéa gaz 7. 10

— répétition démarrage 11,55
Bobine d'allumage 55, 63
Boge-Mivomat 53

Boisseau de carburateur 26 44
Boite & vitesses 20, 49, 61
Bouchon de réservolr 7
Bougies 28,68

Bras oscillant 53

Buse d'air 44, 46, 58

— = Gtarter 59

Butée da bolsseau 25, 44
— papillon 25, 45

Céble commande gazr 25.. 27
Cables de commande 19,25, 27
Cadre 50, 62

Calage d'avance 28, 68
Calages de relérence 55
Came de sdlection 49
Carburant 14, 63

Carburateur 4 bolsseau 44, 58
— & équipression 46, 58
Carburateurs 25, 44, 46, 58
Cardan 50

Carter 3 huile 17

Chaine de distribution 43, 44
Chambre 4 dépression 46
Changer les vitessas 12

— un pneu 36

Chasse de roue avant 62
Chassis 60, 62

Cie de comact 7,9

— de guidon 7, 54

— de selle 7

Clignoteurs 37, 60

Clhiquetis 14

Commande avertisseur 7

— clignoteurs 7, 10

— demarreur 7, 10

— embrayage 7

— phare 7,9

Commutateur éclairage 7,9
Compression =6
Comple-tours 7, 9

Compteur de vitesse 7,9
Zondensateur 55, 68
Consaervateur hauts de cylindres 41, 64
Conzsarvation en hiver 41
Consommatlon carburant 57
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Contact at commande éclairage 7,9

Cantrole tinal 31

Controles 7

Correcteur centrifuge 28, 55,68

— d'allumage 28, 55, 68

Cotes de la molo 65

Couple 56, 59

Couples dynamométriques tirants
culasses 30

Course pistons 56

Gran d'aiguille gicleur 58

Crépine filtrage huile 17

Culasses 42

Culbuteurs 43

Cylindréa 56

Cylindres 42

Dates techniques 56
Démarrer la mote 8, 11
Démarreur 55, 68
Dépannage 34
Description technique 42
Diagramme accélérations 60
— vitesses-régimeas 67
Dimensions mota 65
Diodes 55, 68

Disposilif de starter 46, 59
Disque d'embrayage 48
Dynamo triphasée 55, 68

Ecartement élactrodes GB
Eclairage comptour 37

— plague 69

— route, code, stationnement 9, 37
Electricité 55, 68

Embrayage 25, 48, &1

Embrayer 11

Emplacement numéro de moteur 57
Entrainement roue arrigre 21, 50, 61

Entreposage en hiver 41
Entratian 16
Ezzence 14,63

Feu arrigare 37,69

— da stop 37,69

Fautre graissage rupteur 28
Filtre & air 8, 22, 58

— & huile moteur 17

— microstar 8, 22, 58
Flotteur 25, 44, 45, 58

Froin & malin 24

— & pled 24

— duplex 54

— simplex 54

Frains 24, 30, 54, 62
Fourche télazcopigue 21, 52
Fourchetle dea commutation 48

Garntures freins 54
Gicleur a aiguille 44, 46, 58
— de marcha 25, 44, 46, 58
— de ralenti 25, 44, 45, 45
— de starter 59

Gonflage 63

Graiz=e 64

Huile anticorrosion 41 64

Indice d'ociane 14
Inspections 16
Instruments groupés 7,8
Invarseur phare/code 7.9

Jantes 54, 62

Jeu de guidon 23

— de roues 23

— 4es soupapes 30, 57

Kick &

Levier débrayage 19, 48

— frein 4 main 7

— sélecteur 8,12, 49
Lubrifianta 63, 64

Lubrification moteur 14

— rupteur 28

Marche avec passager 8, 10
Mélange ralenti, réglage 25, 48
Meattre la moto hors service £1
Monter sur béguille 12
Moteur, dates techniques 56
—, description 42

MNiveau dacide batterie 12

— d'huile Bras gacillant 21

- d'huire BY 20

— d'huile entrainement arrigre 21
— d'huile moteur 14, 17

Cutillage de bord 16, 54
Ouverture rupteur 28, 68

Palier bras osciilant 18
Pallers moyeux 23
Pannes 34

~— de moteur 39
Parcours d'essal 31
Papillon 46

Passage d'air ralenti 46
FPadale frein 8

— sélactaur vilesses 49
Performances G6

Phara 37, 68

Fiston & dépression 46
Pistons 42

Plan de cablage 70
Plan points de graissage 32




78

Flague de constructaur &2
Flatina moyeu 34

Poids de la moto 85
Polgnée de relevage 8

— des gaz 7,19

Pompe Eaton 43

— & hulle 43,57

FPosition alguille carburateyr 58
Poussoirs 43

Pratique de la route 15
Préparatifs de vovage 15
Prise compleur 66
Puissances 56, 59

Qualités d'huile B3, 64

Rappeorl prise compleur &8
Rayons des roues 30
Redresseurs 55

Hegime 56, 59

— da ralenti 26, 56

— mzxi 56

— permanent 58

Régisire 2 dépression 28
Réglags arbre & cames 56
— phars 38

— rEiantl 25

— retour poignde gaz 7,10
Reguiaisur de charge 55,68
Relais clignoteurs 37,68

Remplissage huile bras oscilient 21, 64

— — BV 20 54

— — anfirainement arrigére 21, 64
— — fourche {&lescopigus 22, 64
- — oalUr 14, 17, 64
Réparations 24

Reéserve de carburant 10, 63
Réservoir 50, 63

Retard d'allumage 29

Rebinet d'essenca B, 10,27, 50
Rodzge 13

Foue arfidre 35

— gvant 34

Roues 54, 62

—, démeontage ! remontage 34, 35
— affretien 30

Ruptaur d'allumage 55, 6B

Schéma &lsctriqua 70

*-2ng de rofation moteur 57
Service de =idecar 50, 62
Soupapes 43

Startar 8

Stroboscope 29

Suspension motaur 50

— FfOUS @rrigre 33

Systéme de graissage 43, 57

Témoin de chargs 7,8, 11,37
— phare 7.8

— point mort 7,8

— pression d'huila 7.9
Témoins 7,9, 37, 60
Tendeur de chaing 43

Téte de distribution 52

— da guidon 52

Tirants cylindres 43
Totalisateur 7,9
Transmission 61

Tube plongeur starter 47, 59

Vidange bras oscillant 21
— BV 20

— entrainement arridére M
— fourche télescoplque 22
— motaur 17

Vilebrequin 42

Vitesse moyenne pistons 56
Vitesses 66




D'un coup d'ceil

Gonflage en kgl'cm* R 5075 R B80S R 78/5
& pmwszs froids
Hooes sw=ni. pilote seul 1.8 1.8 1.8
+— passagar 2.0 20 20
Fiowe arriere, pilote seul 2.0 20 20
-~ pagsager 2,35 2,28 2,25
Ouaniitéd de remplissage R 50/5: normala
Bfzarvoir d'essence 24 litres R 60/5, R 75/5: super
Huile moteur 2 ltres Huile HD de margue pour moteurs &
+ BSL BEZ@NCe
lors de Au-dessous da 0° C. SAE 20
I'échange SAE 10 W 20 ou SAE 10W S0
da car De U—-30° C, SAE 30, SAE 20 W 40,
touche EHEEQWEUGUEu.:-ETﬂWW
Au-dessus de 30°C et pour conduile
sportive, BAE 40 monograde
Sote A vilesses C8 litres Hulle hypoide SAE 20 pour boltes, de
margue
Gras oscillant AR 0.7 [tres Hulla hypoide SAE 90 pour boites, de
margue
Transssessnn AR 02s Huile hypoide SAE 20 pour boiltes, de
margque
Fourche tSescopinue 028 1 Hulle peur amortisseurs Sheil 4001

8P Olex HL 2463 {aéro-hydrauliques)

I OuUnlicn pour réguiateyr d'svance

Bosch Ft v 4 graisfg

Graisse Bosch Ft Iv 22 ou F: I v 28

Moyepex des rouss of auires
pgoints de gralssage

Graisse universelle de marque, poinl de
goutte 1807

Emplacemant du No. de moteur

Emplacemenl du No. de cadre

Sur blec moteur, & gauche & cité de Ia
tubulure de remplissage d'huile
Sur Wte de direction, 4 droite

Jeu des culbuteurs & moleur froid
Admission 0,15 mm
Echappement 0.20 mm

Bougies

Bosch W 230 T 30 (R 50/8, R 60/5)
Bosch W 200 T 30 (R 75/5)

Baru 230/14/3 A (R 505, R 60/5)

Seru 200/14/3 A (R 75/5)

Champion N 7Y (R 50/5, R 60/5, R 75/5)
Ecartement des dlectrodas 0,7 mm

Ouverture du rupteur mm
0.35,..040
Angle de fermeture 1107 £ 1°

Celage de l'avance

R 505
R &60/5, R 75/5 92 avant PMH
Couples de serrage
Braz cacillant AR
1 +02 mkp

Ecrou de centrage, lourche

télescopique 12 +1 mkp
Ecrous de culassa 3.5 + 0.2 mkp
Ecrous d'axes enfichés,

AV at AR 45 + 0.3 mkp
Vis d'arrét pour axe

enfiché, avant 23 + 03 mkp
Vis d'arrét pour axe

enfiché, arriére 1,6 + 0.2 mkp

Ecrou G=pans pour écoulament
d’huita, fourche elesco-

pique 23 -+ 0,3 mkp
Ecrou & éleile pour dchap-
pament 20 4+2 mkp







Erganzung zur Betriebsanleitung

Supplement au Manuel d’'Instructions
Supplemento al Manuale Uso e Manutenzione
Suplemento del Manual de Instrucciones

R 50/5
R 60/5
R75/5




Avant de prendre la route

(page 11 du manueal d'instructions)
Condilions:

Départ moteur froid lors de tempéra-
tures exlérieures au-dessus de 0° C

Départ & moteur froid lors de tempéra-
tures extérieurs au-dessos de 0° C

Déparl ameoteur chaud & toutes les tem-
pératures extérieures

R 50/5, R &60/5

Mettre |a moto en position verticale, ouvrir

le moteur au ratentl.

Appuyer les deux appels d'essence des
carburateurs deux secondes aprés |e
moment d'allumage, le carburant sortira
alors de |'alésage de trop-plein. Mettre
le conlact les témoins rouge, vert
el orange doivent s'allumer, Actionner
le bouton de démarrage resp. descen-
dre énergiqguement le kick, si néces-
saire, ouvrir légérement les gaz
{max & ).

Comme indiqué plus haut, mais a allu-
mage coups, actionner 2 ou 3 fois le
kick,

Ne pas actionner les appels. Matire
le contact, Actionner le bouton de dé-
marrage resp. descendra énergique-
ment le kick. Ouvrir légérement les gaz
{maxi & ).

R 75/5

les robinets d'essence; laisser tourner

Tirer le starter, jusgu'a la butée, Mettre
le contact les témoins rouge, vert et
ogrange dolvent s'allumer.

La poignée de gaz est fermée, actionner
e bouton de deéemarrage, resp. ouvrir
legérement les gaz.

Laizser le starter dés que |le moteur dé-
marre, aussi longtemps, Jusqu'a ce que
le motgur commence & tourner rond.

Comme indigué plus haut, mais & allu-
mage ¢oupé, actionner 2 ou 3 fois le
Kick:

Ne pas actionner le starter. Enclencher
le bouton d'allumage. Ouvrir légérement
les gaz (maxi a ).

Un relai de démarreur empéche gu'on
enclenche |le démarreur inopinément
lorsque le moteur tourne déja; Cette
protection n'intervient qu'a partir du
réegime ol la dynamo triphasée com-
mence & charger (tdmoin de charge
rouge s'eteint). Evitez de démarrer de
nouveay avant larrét totzl du moteur,
sinon la couronne dentée du volant ou
le bendix du démarreur peuvent étre
détériores.

Le moteur a yant demarré el tournant au
ralenti légérement accéléré les témoins

de pression d'huile (orange) et de
charge (rouge) doivent s'dteindre, Sile
témoin de pression d'huile s'allume
alors que le moteur tourne au régime
de marche, débrayver immeédiatement et
couper |'allumage. Vérilier la niveau
d'huile dans le moteur, consulter une
station-service BMW.

Lorsque le témoin rouge de charge
s'allume pendant la marche, la dynamo
ne charge plus, Veuillez vous rendre
dans [a station BMW la plus proche,
avant que la batterie se décharge.

Prigre de ne pas faire tourner le moteur
chaud trop longtemps au ralenti, car les
cylindres seraient alors insuffisamment
refroidis did au manque de ventilation.

Pour partir, actionner I'embrayage, des-
cendre selecteur des vilesses (témoin
vart de point morl s'ételint), embrayer
lenternent en accélérant un peuw. La
durée de I'embrayage est influenceée de
beaucoup par une commande correcte.
Eviter d'embrayer sec & régime éleve
du moteur,



Entretien
(page 16 du M. 1.)

Le service de 1.000 km est payant

Des modifications sontinlervenues dans
les intervalles des entretiens. A la place
de services aux 5.000 et 10.000 km, sonl
introduits: un petit service commencant
aux 6.000 km, puis ayant lieu tous les
12.000 km et un grand service commen-
cant aux 12000 km, ensuile tous les
12,000 km.

Dans votre Manuel d'Instructions, pages
72 et 73, vous trouverez encore les an-
ciens intervalles; veuillez tout de méme
y laisser confirmer les saervices elfec-
tuds. Le petlt service sera donc fait aux
6.000, 18 000, 30.000, 42.000 km ..., et le
grand service aux 12.000, 24 000, 36.000,
48.000 km.

1. Vidanger le moieur, changer la car-
touche du filtre & huile
ipage 17 du M. L)
seyulemant & température de service,
lous les G000 km, au plus tard aprés
6 mois. Lors de courts trajats — {em-
pératures extérieures au-dessous de
0“ C — tous les 3 mois, au plus tard
apras 3.000 km.

10. Jeu de direction et des moyeux
(p. 23 du M. L)
Tous les 24.000 km, contrdler le
remplissage de graisse dans les
moyeux, faire "appoint au besoin.

13. Bougies (p. 28 du M. L)
En principe, remplacer les bougles
tus les 12,000 km.

19, Reblogquer les écrous et boulons
{p. 31 du M. 1)
Boulons a4 8-pang de la fixation de
béquilie centrale au cadre. clé de 17,




Données techniques

Lubrifiants, moteur (p. 63 du M. 1)

temp. ext. en majorité sous + 10°C
en-dessus da + 10°C

au-dessus de 30° C et en conduite sportive

Carburateur R 75/5 (p. 58 du M. )
Type de carburateur

BING gauche 64/32/9
droit  64/32/10

Gicleur de marche 135

Gicleur & aiguille 2,70

Gicleur de ralenti 45 44950

Cuverture vis de réglage

de meélange de ralenti,

tours 0o+

Poids de flofteur, g 13

Diaphragme de piston de

reglage B65—810

Poids du piston de

réglage, g 102

Passages de mélange

dans régistre rotatif, mm 2,011,207 ©

Chassis (p. 82 du M. 1)

F]
Jante arriére 215 B — 18
Resarvoir, litres 17
Electricité (p. 68 du M, 1)
Témaoin clignoteurs 12viaw

Fusibles, 2 piéces BA

Huile HD de marque pour moteurs & essence

SAE 20, SAE 10 W 30 ou SAE 10 W 40
SAE 30, SAE 20 W 40 ou SAE 20 W 50
SAE 40, SAE 20 W 50
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Schéma élecirigue

1 Commande clignoteurs
2 Phare
a Relais clignotant
b Eclairage route
¢ Eclairage code
d Vellleuse
e Raccord
i Contact et interrupteur éclairage
g Témain éclairage route (bleu)
h Eclairage instrumenls
| Témoln pression hulle {orange)
k Témoin point mart (vert)
| Temoin de charge (rouge)
m Témoin clignotant (vert)
n Fusibles
3  Inverseur phare/code
4 Clignotant AV D
5 Interrupleur de stop
& Clignotant AV G
¥ Masse bobines dallumage sur
cadre
& Relais de demarraur
9 Averlisseur sonore
10 Rupteur d allumage
11 Bobines d'allumage
12 Condensateur
13 Interrupteur témoin de point mort
14  Manocontact de pression d'huile
15  Interrupleur de stop sur pédale
16 HRedresseur de courant
17 Bougies avec fiches
1& Dynamo triphasée
12 Raccord dans peigne
20 Clignotant AR D
21 Feu arriére

a Posilion et éclairage plague
b Stop

Clignotant AR G
Bégulaieur de charge
Eattarie

Masse sur couvercle de BY
Démarraur

Couleurs:
BL = bleu
BR = brun
GE = jauna
GR = gris
GN = vert
BT = rouge
SW = noir
W5 = blanc

vl B75 BL-AH
PLYS BL-SW

.I.o-"




