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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

pes YAMAHA so cm3
TYPES “DT 80 MX” - “RD 80 MX” - “RX 80 SE”

La DT 80 MX ne peut nier sa parentd esthétique avec les dernidres DT 125 MX,
dont elle reprend les coloris et le décor

Mous tenons a remercier la société SONAUTO
importatrice de la marque, ainsi que les établis.
sements Van-Pé a Chilly-Mazarin, pour |aide
efficace qu'ils nous ont apportée.
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YAMAHA 80

La plupart des B0 cm3 produits actuellement ont
leur mécanique dérivée de 50 em3 déja existants,
Les B0 Yamaha n'échappent pas a cette régle avec
leur moteur directement issu du RD 50 M. Cest la
une démarche tout a fait raisonnable, &tant donné
les modestes performances qui leur sont autorisées,
quiwalantes a celles d'un bon 50 cm3 sportif non

ridé.
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Quant & la RD 80

MX, elle sinspire

bien évidemmaent de
la RD 350 LEC

Une mécanigue df-
rectement  dérivée
des 50 eom3 de ls
marque, mais  avec
des couvercles laté
raux radessingds gui
lul donnent un as-
pect beaucoup plus
atoffé
(Photos RMT]

Pour une question de rendement, il est donc bien
plus logigue de suraléser un 50 cm3 plutdt que de
sous aléser un 125 cm3, plus lourd et dont les
piéces sont taillées pour des puissances doubles
de celles d'un 80 em3.

Done, du RD 50 M, ces 80 em3 reprennent la boite
de vitesses, le vilebrequin simplement modifie pour
obtenir une course de 42 mm, I'embra age et le
mécanisme de kick. Le couvercle d' rayage au
dessin plus moulant, s'étoffe d'un aspect moto que
n'avait pas celui du 50 em3, plus rondouillard,

Ces 80 cm3 ne devant pas excéder 75 km/h, leur
puissance s'en trouve volontairement limitée. Pour.
tant griace a leur souplesse et leur excellente apti.
tude en cote ils demeurent agréables & conduire.
De toute fagon, faisons confiance aux fabricants de
kits pour leur faire gagner guelques km/h.

Les parties cycles et I'esthétique ont été nouvelle-
ment eréés pour ces 80 cm3, mais en laissant subsis-
ter une évidente parenté-avec des modéles de eylin-
drée supdrieure. Ainsi la RD 80 se présente-telle
comme une petite cousine de la RD 350 LC, et la
DT 80 reprend l'allure de la DT 125 MX. Toutes
deux bénéficient de ce fait d'une suspension arriére
« Cantilever . Quant au RX B0, c'est un éleégant
Chopper & |'esthétique nettement plus heureuse que
I'incongru FS 80 SE.

Esthétiquement et dimensionnellement, at-on
affaire a de gros 50 cm3 ou a de petits 125 cm3 ?

En selle la méme probléme se pose : la position de
conduite rappelle celle d'un 50 em3 de bonne taille,
mais le confort, grice & des suspensions de qualité,
est digne de bien des 125 cma3.

Pour trancher le probléme, acceptons les 80 cm3
comme une catégorie a part entiére, et non batarde,
avec leurs caractéristiques propres, et dans cette
optique les 80 Yamaha apparaissent particuliére-
ment bien pensés et séduisants,

IDENTIFICATION DES MODELES

Présentés au Salon de la moto de Paris en octobre
1980, les RD et DT 80 MX ne furent commercialisées
qu'en mars 1981, soit un an aprés la mise en place de
la catégorie 80 em3. Ce retard profitera surtout a
Suzuki, qui durant cette période monopolisera les
ventes de motocyclettes de 1™ catégorie.

Le RX B0 SE est plus récent puisque sa présenta-
tion remonte au Salon de la moto d'octobre 1981, et
sa commercialisation date de mai 1982,

RD 80 MX

Type : 5 GO.

N° de début de série : 5 GO 000099,

Dans ses grandes lignes, la RD 80 reprend I'esthé
tique de la RD 350 LC, et se présente donc sous
un aspect sportif, marqué par le mini-téte de four-
che et le pot d'échappement dans le style pot de
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..I

La figne et Méguipement de fa RD 80 MX sont une invite 4 dépasser les exaspéd
rants 75 km/h imposds d'origineg [ Photos RMT)
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Ldchappement emprunte le style pot de détente,

mais heursusement pas le bruit. Le passager appri-

cigra sur lp RD 80 les_repose-pieds suspendus et la

trds correcte suspension arridre qui offre 100 mm
de débattement
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Avec des ddbattements de 160 mm & Favant

et 130 mm & [arridre, la DT 80 ne refuse pas

fes dvolutions en tout-terrain. Le petit porte-

bagages a le mérfte d'efre monté doriging
fPhato BMTI

| o
i ]

YAMAHA 80

L'ensamble compteurcompte-towrs de la RD B0 MX &st

protdgd par une symbolique visidre (Photas BMT)

détente. Comme sa cadette, il est équipé d'une sus-
pension arriére Cantilever d'un appréciable débatte-
ment de 100 mm & la roue arriére, soit mieux que
bien des routiéres de cylindrée supérieure.
L'équipement est de qualité tout comme la finition
dans la tradition Yamaha, Frein avant & disque a
commande hydraulique, repose-pieds passagers sus-
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MEUTRAL

HEHBEAM

Pas de compte-tovrs pour fa DT 80 MX, mais
de gros témoins  luminesx  (Photos RMTI

Sur fa DT 80 MX, fa trousse & outils est dissi-
mulde sous fa selle et n'est accessible qu'aprés
pivotement du réserveir d'huile (Photo BMT)

— PRESENTATION GENERALE —

YAMAHA 80

Rowes en alllage facon rayons pour fa RD B0 MX et fagon rosace pour la RX
81 SE. Yamala aime la diversitd dans fo dessin de ses roues (Phatos RMT)

pendus, trés belles roues dorées en alliage léger,
compte-tours, toute une série d'équipement qui font
en partie oublier la vitesse limitée & 75 km/h. L'allu-
mage est a rupteurs.

Les coloris reprennent ceux de la RD 350 LC,
blanc avec parement bleus ou rouges, noir avec pare-
ments rouge et orange, ainsi que rouge grenat avec
parements gris argent et rouge.

DT 80 MX

Type : 5§ JO.

N* de début de série : 5 JO 000099,

C'est une DT 125 MX a peine réduite gue propose
Yamaha avec sa DT 80. Avec 160 mm de débatte-
ment de fourche avant et 130 mm a la roue arriére,
ce 80 em3 permet déja de bien s'amuser en tout-

chemin, méme si la plupart de ses jeunes acheteurs
I'utilisent avant tout pour aller au lycée.

La mécanique est la méme que celle des RD 80,
mais le moteur entraine une deéemultiplication finale
legérement plus courte.

Pas de compte-tours sur ce modéle mais en contre-
partie, on appréciera le montage de série d'un petit
porte-paguets.

Le DT 80 MX est proposé en rouge, noir ou blanc.

RX 80 SE

Dans la gamme des 80 Yamaha, il manquait un
petit Chopper. En effet, ce n'est pas avec le FS 80
SE, parfait exemple de mauvais goiit, que Yamaha
aurait pu coneurrencer le Suzuki GT 80 L ou le Peu-
geot TXT 80 dont la commercialisation est imminente.

Revue MOTO Technique — T
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Pour se donner une
apparence de « gros-
s¢ », 0 RX 80 SE
soffre wn énorme
pat  déchappement
fagon tromblon, Le
moteur différe nota-
blement du RD er
du DT par son allu-
mage  électronigue,
son  carburateur @
18 mm, ainsgl que
par fa culasse, le
cylindre ot la cls-
pet dadmission
(Photo RMT)

La RX 80 n'sst
commercialisée gue
depuis le printemps
18582 et ¢ pose
qonc en concurren-
te directe de fa
Swuzuki GT 80 L,
et ne Moubllons pas,
du Peugeat TXT 80

Sans étre trés original le RX B0 SE est d'une
ligne plaisante et élégante. Par rapport au RD et
au DT 80, son moteur se différencie sur les points

suivants :

— Filtre & air différent ;

— Allumage électronique & décharge de condensa- Linstrumentation du RX 80 SE est reprise
teur ; au KD 80 MX avec en supplément un témain

— Puissance et couple légérement accrus : fumingsux de niveau minimal o'huile de grais-

— Cylindre & 7 lumiéres dont 5 lumiéres de trans- sage sépard (Phato RMT)

fert :

- Culasse aux ailettes verticales dans I'axe de la
moto, et non convergentes comme sur les RD
et DT. Sur les cotés ainsi que devant et derriare
la bougie, les ailettes sont jointives de fonderie,
et forment donc de petits tunnels qui canalisent
Pair ;

Clapet en forme de V avec deux lamelles de
chaque coté ;

glarhurateur Mikuni % 18, au lieu d'un Tei-Kei
7 18,

Les roues sont en alliage léger avec un dessin
facon rosace. Comme il se doit sur un medéle Cus-
tom, la roue arriére est de petit diamétre (16 pou-
ces) et recoit un pneu large de 3,50 pouces.

A I'avant, on trouve un disque & commande hydrau-
lique, et une fourche assurant 130 mm de débatte-
ment. La suspension arriére est classique, avec 75
mm de course au niveau de |'axe de roue.

Le pot d'échappement en tromblon surprend par
son volume et sa forme inhabituelle.

& — Aevue MOTO Technique

Sur la RX 80 SE, les ailottes de la culasss

sont relides par la fonderie, Le dessin en est

ariginal &t favorise, paralt-il, le refroidisse-
ment (Photo AMT)

Le passager bénéficie de repose-pieds suspendus
et d'un arceau de maintien. L'instrumentation com-
porte la méme ensemble compteur - compte-tours
que le RD 80, et en prime on trouve un témeoin de
niveau d'huile de graissage séparé. Curieusement la
moto est dépourvue de béquille centrale et se con-
tente d'une latérale. Quant au réservoir d'essence,
il ferme a clé.

Deux coloris sont disponibles : noir et rouge.
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CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES
pes YANMIAHA -pr 80 MX*” (TYPE 5 J0O)
»RD 80 MX” (TYPE 5 GO) ET “RX 80 SE” (TYPE12 M)

MOTEUR

Monocylindre deux temps & admission par la jupe du
piston et clapets. Balayage type Schurnle & quatre trans.
ferts [(RD et DT 80) ou cing transferts (RX 80). Refroidisse-
ment par air, Cylindre vertical incliné de 25° vers |'avant.

DT 80 RD 80 RX &0

Alésage 49 mm 49 mm 49 mm
Course . . 42 mm 42 mm 42 mm
Cylindrée .| 7.2 cm3d 79,2 cm3 78,2 cm3
Rapport volumétri-

1| S A L 64 &4 1 64 a1 66 &1
Puissance maxi :
— kW (ch) ......| 4.8 [65) 48 (6,5) 55 (7.5)
— Régime [tr/mn] & 000 6 000 & 500
Couple maxi :
— Nm ..... 79 8,0 8.4
— Régime ...... 5 500 5 500 & 000
Dimenslons [mm)| Long. 352 X larg. 264 * haut. 314

CULASSE

En alliage léger, avec joint de culasse en cuivre d'une
épaisseur de 0,5 mm. Chambre de combustion en cuvette,
d'un volume de 10,5 cm3 et 8,9 (RX 80). Bougie centrale
dans l'axe du cylindre.

Fixation par les guatre goujons o

7 mm d'assemblage

culasse-cylindre sur le carter-moteur. Couple de serrage

1,5 kg.m.

Sur RX 80 SE, ailettes jointives de fonderie, canalisant
'air de refroidissement.

CYLINDRE

Cylindre aileté en fonte, réalésable [+ 0.25. + 050, +

0,75, + 1,00 mm).

Six lumléres dont quatre lumiéres de transfert (RD et
DT B0) ou 7 Jumiéres dont 5 transferts (RX 80). Tubulure
d'admission dédoublée en Y et faisant office de canal de

transfert.
PISTOMN

En alliage léger hypersilicié a calotte légerement bombee.

Deux segments : segment supérieur trapézoidal type Keys-
tone, et segment inférieur rectangulaire avec expandeur.
Ergots de segments placés sur la face arriére du piston.

Axe de piston o1 12 x 38 mm, déporté de 0.2 mm co-
té admission.

DISTRIBUTION

Par la jupe du piston et par clapet. Clapet & trois lamelles
sur modiéles DT B0 et RD 80, et a quatre lamelles (deux
sur chague coté] sur RX B80.

— Temps d'admission commandé par l'ouverture des cla-
pets et variable selon régime.

— Transfert : 111°54' [DT et RD 80) - 112° (RX B0);

— Echappement : 16345' (DT et RD 80) - 166" (RX B0).

EMBIELLAGE

Assamhlé en trois parties, et tournant sur deux roule-
ments a billes 6204 €3 (20 » 47 = 14 mm). Etanchéité
cité gauche par joint & lévre 20 % 35 x 7 mm, et coté
droit par joint a levre 28 X 40 X 8 mm.

Bielle monobloc montée sur roulements & aiguilles. En-
traxe : B4 mm. Maneton & 18 mm.

CARTER-MOTEUR

Deux demi-carters & plan de joint vertical. Etancheéité par
pite a joint. Assemblage par 11 vis & 6 mm.

GRAISSAGE

Du type séparé, systéme Yamaha « Autolube ». Pompe
& huile a débit variable selon le régime et 'ouverture des
gaz. Huile injecteé dans la pipe d'admission en amont du
clapet. Pom||:-a entrainée par le pignon de transmission pri-
maire du vilebrequin. Joint & lévre de 'arbre de pompe :
10 X 21 X 5 mm.

Réservoir d'huile 2 temps placé sous la selle. Capacité
de réservoir d'huile.

— RD 80 : 1,3 litre ;
— DT 80 : 1.0 litre ;
— RX 80 : 1.1 litre.

Utilisation d'huile 2 temps pour graissage sépare.

Témoin lumineux de niveau minimum, au tableau de bord
du RX BO0.

ALIMENTATION

Réservoir & essence en tdle d'une contenance de :
— RD 80 : 13 litres ;
— DT 80 : &5 litres ;
— RX BO : 8,0 litres.

Robinet d'essence a trois positions. Réserve de 1.0 litre.
Utilisation d'essence super [indice d'octane supérieur a
85).

CARBURATION

Filtre & air ean mousse huilée,

Carburateur & boisseau cylindrique commandé par cable.
Cuve concentrigue avec niveau réglable (sauf RX 80).
Commande de starter par levier basculeur sur le carbu-
rateur [RD et DT BO) ou par tirette sur le carburateur
(RX 80).

Réglages

carburation g it ecee
Marque carbura-

teur Teikei Teikeal Mikuni
Type Y i6 P Y 16 P VM 18 85
! passage . ... 16 mm 16 mm 18 mm
Repére de réglage| 5J100 5G100 12M00
Gicleur principal 102 100 130
Gicleur d'air 2.5 2.5 25
Alguille ” 3N20 3Nt an
Cran d'aiguille [de-

puis le haut) 4= 4= 29
Z ou type gicleur

d'aiguille 2,085 mm | 2,900 mm EG
Boisseau 1.3 2,0 1,5
Gicleur de ralenti 36 38 22.5
Desserrage vis
[ A A 1 tour 1/4 1 tour 3/4
Hauteur des flot

teurs i 23 = 1 mm 19 £ 1 mm
Régime de ralenti 1250 a 1350 tr/mn

— SITVHINID SANDILSIHILIVEVD —
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
VOLANT MAGNETIQUE

Volant magnétique 6 V - 50 W avec rotor extérieur a
quatre pdles. Stator supportant 2 bobinages : un bobinage
de charge et d'éclairage, et un bobinage d'allumage.

Batterie G.5 ou FB type 6 N 4 B-2 A 3, d'une capacité
de 6 volts 4 Ah. Borne négative a la masse. Dimensions de
la batterie : L. 100 * 1. 145 ¥ h. 95 mm.

Ampoules alimentées par la batterie : Vellleuse et feu
rouge stop, clignotants et leurs témoins, éclairage comp-
teur et compte-tours, témoin de point mort, avertisseur so-
nore, témoin de niveau d'huile (RX 80).

Diode redresseuse Toshiba 5 5108 ou Stanley DE 4504,
d'une capacité de 4 A 400 V,

Reégulateur Stanley SU 208Y ; tension de régulation :
7.5 volts.

ALLUMAGE

1*) Modéles RD et DT 80

Allumage par rupteur et bobine haute tension extérieure.
Réglage du point d'avance en jouant sur I'écartement du
rupteur. Condensateur 0,25 1F. Bougie culot court & 14 X
12,7 mm, type NGK B 7 HS (RD 80) ou B & HS (DT 80).
— Avance & l'allumage : 1,8 + 0,15 mm avant P.M.H. :
— Ecartement rupteur : 0,35 + 0,05 mm;
— Ecartement des électrodes de bougie : 0,6 a 0,7 mm.

2*) Modéle RX 80

Allumage électronique par décharge de condensateur.
Bobine haute tension extérieure. Bougie culot court &
14 X 12,7 mm, type NGK B 7 HS ; écartement des électro-
des ; 0,5 4 0,6 mm.

Point d'avance & |'allumage non réglable, variant électro-
niguement entre 20° avant P.M.H. au régime de ralenti et
1l}' a 8000 tr/mn, avec un maximum de 24* + 2.,5* & 3 000
tr/mn.

ECLAIRAGE

Phare avant : 6 V-25/25 W.

Feu arriére/stop : 6 V-5/21 W.

Clignotants : 6 V-10 W.

Eclairage compteur et compte-tours, et témoins :
3 W.
Fusible 10 A.

6 V-

TRANSMISSION

TRANSMISSION PRIMAIRE
Par pignons & taille oblique, rapport 3,579 a 1 (68/19).
Amortisseur de couple par bagues caoutchouc autour
des rivets d'assemblage cloche-pignen.

EMBRAYAGE

Multidisques en bain d'huile. Cloche d'embrayage soli-
daire du grand r] non de transmission primaire. Trois
disques garnis solidaires de la cloche d'embrayage et deux
disques lisses en acier solidaires de la noix d'embrayage.

Rapports a 1 de démultiplication totale :

Quatre ressorts de pression. Anneaux expandeurs entre les

disques lisses pour éviter le collage a froid de I'embrayage

Mécanisme de débrayage du type interne, par rampe héli.

coidale repoussant une tige, une bille et un poussoir logés

dans l'arbre primaire de boite de vitesses.

¢ Joint & lévre de la tige de débrayage SDO 4,8 % 15 x
mm.

BOITE DE VITESSES

Boite cing vitesses & deux arbres avec pignons toupours
&n prise,

Arbre primaire tournant sur bague cbté gauche, et sur
un roulement 6203 Z (17 = 40 X 12 mm) coté droit.

Arbre secondaire tournant sur bague coté droit et sur un
roulement 6303 (17 X 47 X 14 mm) cité gauche. Joint
& lévre de sortie de boite : 17 % 40 %X 5 mm (RD ou
DT). ou 25 X 40 x 5 mm [RX 80).

Vitesses | Nbre de dents| Rapport @ 1 | Pourcentage
¢ st e 5o 39/12 3,250 29,6
gu SR 3417 2,000 48,1
3e Gi | 30/21 1,429 67,3
NE 27/24 1,125 85,5
o It ] 25/26 0,962 100

Lubrification de la boite de vitesses : 0,65 | d'huile mo-
teur SAE 10 W 30 (0,60 | pour simple vidange).

MECANISME DE SELECTION

Sélecteur au pied gauche. Bras articulé agissant sur un
tambour de sélection guidant trois fourchettes déplacant
latéralement les pignons baladeurs.

Verrouillage du point mort et des vitesses par un bon-
homme se logeant dans les crans d'une étoile clavetée au
barillet de sélection.

Joint & lavre de 'axe de sélecteur :

MECANISME DE KICK-STARTER

Arbre de kick avec pignon d'enclenchement monté sur
rampe hélicoidale. Mécanisme entrainant la transmission
primaire par l'intermédiaire d'un pignon fou relais monté
en bout d'arbre secondaire, Possibilité de démarrage avec
une vitesse enclenchée, en débrayant.

Joint & lévre de I'arbre de kick : 15 % 26 ¥ & mm.

12 X 22 X 5 mm.

TRANSMISSION SECONDAIRE

Par pignons et chaine, d'un rapport de :
— RD 80 : 3.417 & 1 (41/12);
— DT 80 : 3,75 a 1 (45/12);
— RX BO : 3,692 a 1 (48/13).
Caractéristigues de la chaine :
— Type : DK 420 M ;
~— Nbre de maillons (avec l'attache rapide) : 108 :
— Pas : 127 mm;
— & des rouleaux : 7,77 mm;

— Largeur entre plagues internes : 6,35 mm.

Vitesses Rapports & 1 totaux i t:?:‘:'l"?k“r: o~
DT 80 AD 80 RX 80 DT 80 RD 80 RX 80
Tpadrall B mcd, S | 43,62 39,74 42,95 2,57 2,82 248
ol e R AR [ 7 24,46 26,43 4,18 4,58 4,03
3y . AN O SN 19,17 17,47 18,88 5,6 6,41 5,84
ot L HE R I e 13,76 14,87 7,44 8,14 716
B o s A Vst - B S 40 11,76 12,71 8,70 9,52 8,38

08 YHYWVA
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PARTIE CYCLE
CADRE

Simple berceau dédoublé, en tubes d'acier.

Colonne de direction montée sur cuvettes & billes : 19
billes @ 6.35 mm dans la cuvette inférieure et 22 billes
7 4,76 mm dans la cuvette supérieure.

Angle de chasse et chasse.

— RD 80 : 64° - 85 mm ;
— DT BD : 60° - 132 mm;
— RX 80 : 61° - 108 mm.

FOURCHE AVANT

Télescopique & amortissement hydraulique. Axe de roue
avant déporté sur modéle DT 80. Sur modéle RX B0, un
seul ressort de fourche logé dans le tube droit.

Caractéristigues
foiicciie DT 80 RD 80 RX 80
# des tubas ....| 30 mm 27 mm 27 mm
Débattement ... .| 160 mm 110 mm 130 mm
Qualité d'huile . SAE 10W 30
Quantité  d'huile]
(par tube] . 208 cm3 135 ecm3 87 em3
(& droite)
117 cm3
Dimension  joints| (& gauche)
(mm) ........ 30 % 40,5 27X 39X —_—
10,5 10,5

SUSPENSION ARRIERE
1] Modéles RD et DT 80

Suspension arrigre type « Monocross Cantilever ». Bras
oscillant triangulaire agissant sur un amortisseur unique
fixé au tube supérieur du cadre. Amortisseur hydraulique
licence de Carbon, avec gaz azote sous pression de 20 kg/
em3. Bras oscillant pivotant sur bagues-silentblocs.

Suspension arriére RD B0 DT 80
Section tube bras oscillant .. Rond Carré
Débattement a la roua ... .. 100 mm 130 mm
Course de l'amortisseur ...... 48 mm B5 mm

2] Modéle RX 80

Bras oscillant et deux amortisseurs hydrauliques.
Course des amortisseurs : 65 mm.

Débattement de la roue arriére : 75 mm.

FREINS
1*] Modéle DT 80

Freins & tambour & 110 mm, simple came.
102 X 25 X 4 mm.

Dimension des garnitures :

2] Modéles RD et RX 80

— Frein avant simple disque @ 203 X 4 mm. Etrier flot-
tant simple piston & commande hydraulique. Maitre-
cylindre @ 14 mm et piston d'étrier & 381 mm. Utili-
sation d'un liquide de frein norme SAE J 1702. Epaisseur
des plaguettes : 68 mm ;

— Frein arrigre a tambour & 110 mm, simple came. Di-
mension des garnitures : 102 X 25 X 4 mm.

ROUES ET PNEUS

Jantes en acier rayonnées sur modéle DT B0 et roues
monoblocs moulées sur modéles RD et RX 80.

Jantes et pneus RD 80 DT 80 RX 80
Jante avant . ..... 1,60 % 18 1,60 X 21 1,60 = 19
Jante arriére ... | 1,85 % 18 1,60 = 18 1.85 % 16

12,75 18-4 PR2,50 % 21-4 PR2,50 % 19-4 PH
3,00X18-6 PR (3,00 X 18-4 PR3,50  16-4 PRy

Pneu avant .....
Pnei arriére

Pression pneus (kg/em2) (kg/em2) [ka/em?2)
(sola) ........

— Avant . ... .... 18 1.5 1,5

— Arriére ... : 2,0 18 1,75

Fra;sil::;ns pneus | [(ka/emz2) (ka/cm2) (kg/em2]
[duo Al

— Avant ........ 2,0 1,5 1,5

— Arrigre _..... 23 1,8-2,0 2.0

Roulements de roue : 6301 Z [deux & l'avant et deux &
I'arriégre) : dimensions roulements : 12 X 37 X 12 mm.

Joints & lévre de moyeux de roue :
— Avant droit : 20 ¥ 37 *% 8 mm (RD et RX) ou 18 x 37
x 8 [DT);:
— Avant gauche : 45 ¥ 56 X 6 mm (RD et RX) ou 47 x 58
* 7 mm [DT):
— Arrigre droit : 29 X 37 X 7 mm;
— Arriére gauche : 20 X 37 X & mm.

DIMENSIONS [mm] ET POIDS

RD 80 DT B0 RX 80
Longueur ........ 1940 2055 1910
Largeur hors-tout 745 835 795
Hauteur hors-tout 1070 1135 1 165
Hauteur de selle T35 820 725
Empattement . ... 1240 1280 1230
Garde au sol .. .. 180 260 200
Poids & vide ....| B6 kg 81 kg 81 kg
Poids avec pleins| 97 kg 90 kg 89 kg

— 531V HINID SANDILSIHILIOVHYD

08 VHYINY A



SOMMAIRE DETAILLE

BLOC-MOTEUR

OPERATIONS POSSIBLES MOTEUR DANS LE CADRE

Graissage séparé, pompe a huile
Graissage boite de vitesses
Graissages divers
Filtra & air. earburation
Décalaminage de |'schappement .. ..
Allumage

Embrayage e
Transmission errnllm ..........
Commande de sélection des vitesses
Kick-starter
Remplacement
« Spy W .,
Transmission sor.und'airu

des

|uinls ]

i

INTERVENTIONS MNECESSITANT LA DEPOSE
DU MOTEUR
Dépose-repose du bloc-moteur i, 44
Ouverture-fermeture du carter-moteur ., .
Embiellage
Boite de vitesses

CIRCUIT ELECTRIQUE

Batterie
Circuit de charge et d'éclairage
(Pour I"allumage, woir « Bloc-Moteur u)

PARTIE CYCLE

Fourche avant - colonne de direction
Suspension arriére

Freins -

Roues of pneus

12 — Revue MOTO Technique
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TABLEAU DES PERIODICITES D'ENTRETIEN

el e T [ los | Voir page
500 km 1500 km | 3000 km |

GRAISSAGES - VIDANGES
Niveau d'huile de graissage sépa:é <. . Awant départl : 19
Vidange huile de boite de vitesses .. | a 500 km e - ] :.‘_1
Vidange huile de fourche ... . . . .. IF l J 65
Graissage chaine secondaire ... .. . . [ ] . -51
Graissage cables et articulations .. L L ] i | £
Graissage feutre de rupte.ur .......... o 33
G.raissage poignée de gaz L L i 22
Graissage cames .:Ie freins a tambour | [ ] | ?:l
Grﬂissage axe de bras oscillant ... ... [ ] . ss'
Grﬂlbsﬂgﬂ billes de direction, et FuLl]t}-

ments de roues ... . . . .. e e [ [ 67
CONTROLES - REGLAGES
Mettoyage filtre & air ... ... 47771 ® 25
Réglage carburation - Jeu au ca‘v_ble de ga::| l [ ] 2?
Nettoyage robinet et réservalr & Essﬁnce- @ 26
Décalaminage ... ... .. ... ...... Echappement Moteur 30
Synchronisation pompe & huile-carbu, .. [] @ 20
Contrdle rupteur et avance & J'alrumnge|

(RD et DT) ... ® & iz
Contrile et réglage bougie ;... ] L ] az
Niveau de batterie ..,........... . .. [ ] Tous les 3 59

mais
Miveau de liquide de freins (RD etRX) | [ ] [ 73
Purge circuit de frein a disque [RD et FIX]. Tous les 2 73
ans

Contréle usure de garnitures de freins [ ] ] 4
Contréle garde & I"'embrayage @ 2 4z
Contrble pression des pPneus | ] 11
Tension de chaine sncun&;ira L [ ] 52




La présente étude technique a pour but de vous aider
sussi bien pour I'entretien courant da votrs moto gue
pour une réparation importants pouvant exiger un
désassemblages complet du moteur ou de la partie
eycla.

En début d'étude, la carridra at I'évolution chronolo-
gique du ou dos moddles dtudids, sont retraches. Suit
un tablesu regroupant les caractéristiques techniques
détailléas et los réglages courants.

Dans un autre tableau, sont regroupdes les périodi-
cités d'sntretien courant, svec los numiéros de pages
da I'étude ol ces entretians sont déerits.

Chaque organs du moteur et de la partie cycle se
woit consserd un paragraphe spécifigue compranant
successivemant une description tachnique (excopté
si cala n'an vaut pas la peinel, les éventuelles opérations
d'entretian courant ot les consails pratiques de répara-
tion. Un rappel &n haut de page parmet de retrouver
le paragraphe désiré en feuillatant las pages.

MODE D'EMPLOI DE L'ETUDE

Sous chague titre d'opération, les numiéros des photos
qui &'y rapportent sont indiqués.

Dans la texts, aprés le nom de cartaines pidces, paut
figurer un chiffra entre paranthdéses. Ce chiffre corres-
pond au repére sous lequel ast dbsignée la pidce dans
la vue éclatéa correspondants ou sur une photo. Dans
la mesura du possible, las repdres sur les photos rpren-
nent ceux da la vue éclatbe.

Un tableay vous aidera & carner origine d'une panne
ou d'un incident de fonctionnement et commant
y remédier.

Une derniére précision concernant "outillage spbcial
dont nous donnons les références constructeur. Si
cortains outlls demeurent indispensables, d'autres peu-
vent dtre confectionnés par vous-mdme, ou remplacés
par un peu d'astuce. Certains constructeurs ou impor-
tateurs acceptent de vendre cet outillage au particulier,
généralement trés cher ; s& rensaigner auprds des
concassionnaires.

A1l. ALIMENTATION - CARBURATION

YAMAHA 80

SE DEPANNER
SANS TOUT
DEMONTER

LE MOTEUR
NE PART PAS

A2. ALLUMAGE

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

i1 -L'essence n'arrive pas
au carburateur

La débaucher,

bl L'essence couls

Débrancher le tuyau du carburateur :
a) L'essence ne coule pas :
voir, 5 l'essence se met & couler, cela signifie que la
mise & air llbre, sur le bouchon du réservoir, est obstruée.

Sinon, vérifier que le tuyau d'alimentation n'est pas bou-
ché. Démontar et nettoyer le robinet d'essence.

avant d'inspecter plus avant la
carburation, se reporteér au cas 1 du tableav « Allumage =,

1 - Bougie défectueuse
dter |le bouchon du réser-

2 - Pointeau de cuve coin-
cé ou encrassé

burateur,

sitge.

Avec un manche de tournevis, frapper quelques coups
sur |a cuve du carburateur. Au besoin, déposer le car-
dter la cuve et nettoyer

le pointeau et son

3. Prises d'alr &u carbu- | Ressarrer les écrous de

rateur

fization ainsi
du menchen de filire & air.

le collier
joints.

U

Voir |'état des

Démonter la bougie et vérifier son état .
— Electrodes séches : voir cas 1 et 2 du tableau = Ali-
mentation - Carburation 7 ».
— Electrodes humides d'essence : nettoyer, au buosoin
régler I'décartement et rebrancher la bougie sur son &nti-
parasite. Metire le culot de bougie & la masse, brancher
le contact et kicker vigoureusement :
a) Pas d'étincelles ou étincelles faibles : recommencer
avec une bougie neuve. Sl n'y a toujours pas da-
mélioration, voir cas suivants.
b) Etincelles franches et bleues : apparemment la bou-
gie est en bon état. S| le moteur ne démarre toujours
pas, essaver quand méme une bougie neuve. Si cala
ne donne rlen, volr autres tableaux, puis cas suivants.
c) Etincelles rougedtres : voir cas n* 4 dé ¢a tableau.

4 - Gicleurs de starter ou | Mettoyer & la soufflette.

de ralentl bouchés

2 - Antiparasite défectueux

5-Entréa de filtra a mir

obstruée pas l'entrée.

Vérifier gu'un chiffon ou Butre corps étranger ne bouche

6-Filtre & alr encrassé | Déposer et nettoyer.

7 - Starter mis alors gue
le moteiur est chaud

Aatirer le starter et kicker essence coupée, gaz & fond
pour « dénoyer = le maoteur,

S'il n'y a pas d'étincelles & la bougie, méme avec une
bougie neuve, séparer le fll de bougie de son antiparasite.
Approcher le fil de bougie @ 5 mm d'une bonne masse
ot kicker.

a) Pas d'étincelles ou étincelles faibles, voir cas sui-
vants,

b) Etincelles franches ramplacer antiparasite défec-
tueux gul empéche le courant d'arriver & la bougle.

Revue MOTO Technigue — 13



YAMAHA 80

A2. ALLUMAGE (suite)

CAUSES
POSSIBLES VERIFICATIONS ET REMEDES
3 - Rupteur mal réglé Vérifier I'écartement des contacts et le point d'avance a
(RD et DT B0) I"allumage.

4 - Condensateur « clagué
[RD et DT B0)

=| Se teaduit par
changer.

des étincelles rougedtres a la bougle. Le

[RX 80)

5 - Boitier CDI défectusux

Contrdler & I'shmmétre [voir paragraphe « Circuit d'allu-
mage =] et remplacer le boitiar.

6 - Bobine d'allumage
Haute Tension

Viérifier sa mise & la masse. Contrdler ses enroulements
avec un ohmmétre,

ou mal isolés

7-Fils du circuit d'alluma-
ge coupés, débranchés

Inspecter visuellement et contrdler avec une lampe-té-
moin oy un ahimmitre.

B- Bobine d'allumage du
volant magnétique  dé-
fectuoux, ou mal isolé

Contrdler & I'ohmmétre ou & la lampa-témaoin.

LE MOTEUR

TOURNE
MAIS...

tique démagnétisé

8. Rotor de volant magné:

Cas assez rare, qui peut se présentar & la suite d'un
démontage. le rotor ayant été stocks 5ans  précaution
pendant une assez longue période,

SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS
ET REMEDES

A3. AUTRES CAUSES

1-a des rités quand
on ouvre les gaz en
grand

Impuretés au fond de
la cuve du carburateur

Démonter la cuve ot la nettoyear.
Faire de méme pour le robinet d'es-
sence qui doit également Btre on-
crassé

ment calaming

SE
HOSS i VERIFICATIONS ET REMEDES
Echappement  excessive-| Démonter la chicane et la nettoyer.

Mangue de compression

= Tater = la compression au kick, et si possible. reles

ver la compression au compressiomitre,

Les origines d'un manque de comprassion peuvent é&tra

les suivantes :

— Bougie desserrée,

— Culasse mal serrée H

— Joint de culasse défectueux

— Culasse déformée

— Fuite & I'embase du cylindre

— Usure motaur (eylindre, piston, segments)

— Mauvaise étanchéité du carter-pompe [joints & lévre du
vilebrequin usés, fuite au plan de |oint),

ﬂ Traces dhuile,

2-refuse de prendre
ses tours et marche
en « 4 temps » @&
haut régime

— Filtre & air encrassé

— Echappement cala-
mindé

— Gleleur principal trop
aros

Starter non  retird
Avance a 'allumage
déréglée, contacts
ancragsés

Bougle mal réglée,
Ou encrassée

— Démonter et nettoyer
— Déclaminer

— Vérifier la couleur des électrodes
de bougie. Si elle est marron foncé
ou nofre, essayer un gicleur légare-
ment plus patit

— Vérifler

Vérifier, au besoln nettoyer et
risgler

d:ne tient pas le ra-
lenti

14 — Hevue MOTO Technigue

— Gicleur de ralenti
bouché
— FRalenti mal régla

— Electrodes de bou-
gie trop écartées

— Démontar et nettoyer & la souf-
flette

— Réglar

— Démonter et régler




YAMAHA 80

CAUSES VERIFICATIONS CAUSES VERIFICATIONS
SYMPTOMES |  posSIBLES ET REMEDES SYMPTOMES | possIBLES ET REMEDES
4-fume excessivement | — Mauvalse synchro-| — Vérifier ot régler __ Carburation trop
a |'échappement nigation pompe & huile- PEUVES
carburateur . l
— Pompe & huile blo-| — Vérifler que la poulic de débit — prisas d'alr — Comme ci-dessous, examiner |a

quée Bn ouverture
maximale
— Passage de |["huile

de transmission dans
le carter-pompe

— Qualité d'huile
adéquate

in-

tourne normalement. Varifier |'état
du céble de pompe & huile qui peut
coincer dans sa gaine. Lubrifier ou
remplacer.

— Remplacement du joint & lévre
droit du vilebreguin apriss  dépose
du pignon du wvilebrequin de trans-
migsion primalre

— Vidanger le réservoir d'hulle et
le remplic d'huile 2 T de bonne qua-
lité, Aprés cette opération, purger la
pompe par précaution,

— aiguille trop basse

— giclaur trop petit
— niveau de cuve
trop bas

couleur de la bougie, voir cas n® 3
du tableau A1

— Vérifier sa position, au besoin la
ramonter

— Essayer un gicleur plus gros

— Démonter, contrdler et régler

5. manque de puissan-
ce

— Echappement cala-
miné

— Allumage mal réglé
— Moteur usé ou man-
que de compression
— Prise d'air au car-
burateur

— Démonter la chicane et nettoyer

Vérifier at régler
Violr tableau = Autres causes =

Voir cas n® 3 du tableaw Ad

6-ast creux & l'accé-
laration =
— & bas régimes et
aux faibles ouvertu-
res
— & hauts régimes
et gaz grand ouvert

— Ajguille du carbura-
teur trop basse

— Gicleur
trop petit

principal

Vierifier sa position et au besaln
1a remonter

Pomnlacer par un plus gros

7-engorge & bas régi-

— Alguille trop haute

— Verifier sa position, et au basoin

mes et au ralenti, | ouvis dalr trop serrée | |'abaisser
mais prend bien ses — Régler le ralenti
toiirs — Bougle trop froide| — Mettre une bougie |égéremednt
plus chaude
8-cliquette & la repri- | — Excés d'avance a| — Centrdler le point davance et
se, ou fait de l'au- | |'allumage ritgler

to-allumage

[suite colonne suivente)

— Bougie trop chaude

— Piston et culasse
excessivement calami-
nés provoquant des
points chauds

— Vérifier le type de la bougie et
son indice thermique. Contrdler la
couleur des électrodes ot de |'so-
lant : =i elle est crayeuse, rem-
placer par une plus froide

— Déculasser et décalaminer

9 - présente des amor-
ces de serrage, ou

— insuffisance de
de graissage :

— mangque d'huile
dans le ndservolr

— mauvaisa synchro-
nisation pompe & hui-
|e-carburatewr

— présence d'air dans
le circuit de  grais-
sage

— mise & air libre
du réservoir boucheé
— carburatlon trop
PEUVEE

— hougie trop chau-
de

— chambre de com-
bustion
ment calaminée

— avance a l'alluma-
ge déraglée

— mangue de rodage
ou moteur utilisé trop
intensément

— Véritier et refaire le niveau. Pur-
ger la pompe par précaution

— Vaérifier et régler

— Contrdler étanchéité du circuit.
Purger

— Contriler, nettoyer et par précau-
tion purger

l

' Voir cas n° 8 ci-dessus

excessive- |

Mota : Aprés un serrage, ot surtout
si le moteur émet des bruite inguié
ants, me continuer a rouler qu'en
cas d'obligation et & régime modéré-
Démonter cylindre et piston et vé-
rifier leur état
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YAMAHA 80

PROEBLEMES

TRANSMISSION

4-Les vitesses sont
dures & passer

— Embrayage paz as-
56z tendu
— Axe de sélectour

tordu ou frottant contre
la carter-moteur

— Mécanisme de sé-
lection défectueux

— Usure tambour
fourchettes da
tion

o
gélac-

— Régler la garde au levier au gui-
don

- Oter le couvercle de wvolant ma-
gnétique et wérifier 'état de [|'axe
de sélecteur, Au besoin le démonter

— Vérifier ["état du mécanisme de
silaction aprés déposa de la cloche
d'embrayage

— Cas peu probables, ces pisces
assurant un long service. Vérifier
soigneusement tous les autres points
avant d'ouvrir le moteur

des fourchettes

— Crabots des plgnons
usas

SYMPTOMES CAUSES VERIFICATIONS SYMPTOMES CAUSES VERIFICATIONS
POSSIBLES ET REMEDES POSSIBLES ET REMEDES
1 Embrayage patine — Manque de garde| — Weérifier le jeu & vide de 2 & 3||5.La pédale de sélec.| — Ressort de rappel - Déposer I'axe de sélocteur et
au levier d'embrayage| mm entre |es becs du levier, et ra- teur ne revient pas| cossé ou décroché changer son ressort
gler au besoin &n position — Axe de sélecteur [ — Voir cas précédent n° 4
— Excés d'huile dans| — Vérifier le niveau, st utiliser ung terdu ou frottant contre
la boite de vitesses ou | huile de viscosité 10 W 30 sans ad- e carter-moteur
qualité d'huile inappro- | ditifs tals que graphite, bisulfure
Fitkn dé¢  molybdéne, eto.
A 3 s , " 6:La pédale de sélec.| — Aessort du  bon- | — Déposer ce rassort.
- Disques usés, ou| — Mormal apres un certain  kilomé- teur semble molle| homme da verrouillage
ressorts affaiblis trage et si la machine est utillsée et les vitesses sau-| des vitasses cassé
intenaivement. Démonter, contrdler tent
&t remplacer les disques usés, ou
les ressorts.
T- Pédale molle Ressort du bonhomme | — Déposer ce ressort
de verrouillage détendu
2 - Embrayage entraine | — Excés de garde au | — Régler la garde au levier au qgui-
ey Lt Pédal | &gl v b c d
: : , & - Pedale normale mais| — mauvais alage — W¥oir paragraphe = ommande
— Huile trop épaissa — Nutiliser que de |a SAE 10 W 30 vitesses sautent de sélection
- Usure du mécanis-
3 - Embrayage broute | — Disques lisses voilés| — dmonter et contrbler me da sélection
— Usure du tambour et | — Mécessité  d'ouvrir e moteur,

Cas rare, possible avec un trés long

kilométrage ou une utilisation tris
dure ou trés brutale

9- Acoups de
mission

trans-

— Chaing
détendue
— Maillong de chaine
arippés

secondaire

— Amortisseur de trans-
migsion de la cloche
d'embrayage détérioré

— Varifier |la flache de la chaine
qui doit atre de 20 a 30 mm

— Inspecter la chaine. La dégripper
dans un bain de produit dégrippant,
puis la lubrifier

— Contraler e jeu cloche-couronne
primaire. Changer I'ansemble cloche-
couronne.
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- GRAISSAGE —

YAMAHA 80

INTERVENTIONS POSSIEBLES

MOTEUR DANS LE

GCRAISSAGE MOTEUR ET BOITE DE VITESSES
e e O e b S R N T R e =y gl

description technique

GRAISSAGE SEPARE
« Autolube =»

Le graissage du moteur (piston-cylindre-
emblellage) est assuré par une pompe a
huile alimentée par un réservoir placeé
sous la selle. Le niveau d'huile deux temps
contenu dans ce réservoir se contrile soit
& I'mide d'un petit hublot sur le coté
gauche de la moto (modales AD et DT 80)
soit grice @ un témoin lumineux au ta-
bleau de bord sur le modéle RX 80 SE.
Ce témoin s'allume au point mort, ce qui
permet de s"assurer du bon fonctionnement
de son ampoule et lorsqu'll ne reste plus
dans le réservoir que 0,3 | d'huile.

Le débit de la pompe est variable en
fonction du régime et sussi de |‘ouver-
ture de la poignée des gar, de fagon &
moduler le pourcentage d'huile nécessaire
selon les conditions de travail du mo-
teur ; au ralenti moins de 1 % seront
nécessalres, environ 1,25 % au quart
d'ouverture des gaz, pour progressivement
atteindre un maximum denviron § % @
pleine charge et régime maxi. Non seu-
lement on évite la corvée et les aléas
du mélange, mais surtout on limite e
calaminage et ['encrassement ainsi que
les fumées & 1'éch i

La variation de débit de la pompe est
obtenue par une variation de la course
du piston de cette pompe.

Schématiquement [voir figure], la pom-
pe fonctionne de la maniére suivante :
un arbre (2), entrainé par le vilebreguin,
commande grice & une vis sans fin le
rlgnunn [16). Ce pignon est solidaire d'un
ourreau distributeur (13) concentrigue au
piston (18) de la pompe. Ce fourreau tour-
ne sur lui-méme uniquement. tandis gque

Fig. 2
Coupe pompe & huile (pour les chiffres se reporter au texte)

Fig. 2

la mouvement de ve-etvient du piston
s'opére de la maniére suivante : une gou-
plile (19) solidaire du piston est en
contact avec la base de ce fourreau qui
a un profil de rampe hélicoidale (figurée
en pointillés). En tournant, ce fourreau

fait donc descendre le piston (fig. 1).
L'huile qui arrive en A est alors aspirée

dans le corps de

pompe.
La rotation du pignon [16) et de la ram-
pe hélicoidale se poursuivent : le piston
arrive au point mort bas (fig. 2], tandis

que le distributeur (13) qui tourne en mé-
me temps que la rampe hélicoidale, a main-
tenant son oriflce en regard de la canali-
sation de graissage sous pression (B).
La goupille (19) va étre alors en regard
de la rampe hélicoidale dans sa partie
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— GRAISSAGE —

YAMAHA 80
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mbrayage - 6. Arbre de kick -

primaire - 10, Mécanisme de di-

Vilebraguin

Coupe horizontale du moteur Yamaha 80 em3 du RX 80
brayage - 11. Volant magndtique - 12,

lindre - 3. Piston - 4. Pompe & huile - 5 E

Culasse - 2. Oy

F. Pignon de sortie de bofte - 8. Arbre secondaire - 9. Arbre

1.

18 — Aevue MOTO Technique



— GRAISSAGE —

Coupe de la pompe & huile ¢ Autolube »
1. Canalisation de refoufement - 2. Ergot
de guidsge - 3. Came - 4. Canalisation

YAMAHA 80

« @sscendanta = of, sous l'action du res-
sort [22), le piston (18] va remonter et
chasser 'huile dans la canalisation (B].
Mous avons wvu ici le schéma de prin-
cipe de la pompe quand elle fonctionne &
son débit maximum. Voyons maintenant
comment s'effectue la variation de débit
selon 'ouverture de la poignée des gaz

Celle-ci ost commandée par un cible
golidaire de la poignée des gaz et qui
s'enroule sur la poulie (29). Cette poulic
possade aussi une rampe hélicoidale (re-
présentée en pointillés (fig. 3) qui, en se
déplagant sous I'action du cdble de com-
mande va appuyer sur la butée de réglage
da la course du piston (30) qui est solidai-

intarne - 5. Chambre & hwife - 6. Arbre
de la pompe - 7. Alimentation

En sortie de pompe & hwile (1] il y a un
clapet anti-retour constitué d'un ressort
{2) et d'une bilfe (3)

Quand le piston remonte sous la pous-
sém du ressort (22), il remonte en méme
temps que sa butée (30) et quand cette
dernidtre arrive en contact avec la rampe
hélicoidale de la poulie (23), le piston ne
remonta plus, la poussée du ressort [27)
étant supérieure a celle du ressort (22).

La course du piston est donc limitée,

(fig. 3). re du piston.

la quantité d'hulle = injectée = est donc

entretien courant

HIVEAU ET REMPLISSAGE D'HUILE 2 TEMPS
[Photos n™* 1 & 4)

1"} Madiéles DT 80 =t RD 8O

Un petit hublot sur la coté gouche de la moto per-
mat de vérifier la présence et le niveau d'hulle dans le
résarvoir de graissage séparé, Contrdler ce niveau fré-
quemment at faire |'appoint dés que le niveau d'huile
apparait & travers |e hublot. Faire cet appoint avec
de huile 2 temps pour moteurs & graissage séparé :
_ Sur e modéle RD 80, basculer la selle apris avoir

tourné sa serrure et enfoncer le locquet & ['arriére
qatche, débaiter le bouchon de réservoir et remplic
d'huile 2 temps.
Sur le modéle DT 80, déboiter le cache |atéral gaw-
che an matiare plastique et faire pivoter le résarvoir
d'huile aprés avoir 6té la wis-papillon, ce qui permet
d'accéder au goulot de remplissage. Vaeiller & ne
pas coincer le tuyau d'alimentation ou le tuyau de
mige f alr libre an rabattant le réservoir d'hulle.

2’ Modéle RX 80

Sur ce modéle, un témoin rouge au tableau de bord
[« 0il =) s'allume dés gulil ne reste plus gqu'environ
03 | dhuile 2 temps. Ce témoin sallume égalament
lorsgu'on est au point morl ce qui permet de contriler
le fonctionnement de I'ampoule

PHOTO 1 : Hublet de contrdle de’ nivesu
d’hufie (OT et RO)

inférieure et on peut constater un décol-
lament (C) entra la goupille (18] et la
rampe halicoidale.

En fonction de la rotation imprimée &
la poulle (28), on peut falre varier le dé-
bit de la pompe a huille dans de nota-
blas proportions.

L'huile est injectée dans la plpe d'ad-
mission entre carburateur et clapet.

PHOTO 2 : Réservoir d'huile du moddle RD 80
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PHOTO 3 : Réservoir dhuile du modéle OT 80

Pour accéder au réservoir dhuile 2 temps, débolter
le cache latéral gauche en matiére plastique et au
besoin, faire |égdrement pivoter le réservoir d'huile
apriss avoir retiré sa vis-papillen.

POMPE A HUILE

Accés & la pompe & huile

La pompe & hulle est masquée par un couvercle &
I'avant du coté droit du moteur. Ce couvercle est fixé
par deux vis eruciformes. Pour défaire ces vis. utiliser
la grosse lame cruciforme livrée avec la trousse &
outils, en la serrant avec une pince-étau pour faire
brag de levier. Détendre les filets des vis par quelgues
coups de marteau en bout de tournevis.

Entretien de la pompe

La pompe & huile ne demande habituellament avcun
entretien, mais il est important méanmoins de s'assurer
que la poulie (o0 s’enroule le cdble de débit) coullsse
bien latéralement sur son axe en agissant avec las
doigts. Il est important de mettre de temps & autre
deux ou trois gouttes d'huile fluide pour éviter tout
grippage.

En effat, un grippage risquerait de bloguer la pou-
lie. En coupant les gaz, le céble de débit pourrait sau-
ter de |la gorge et il n'y auralt plus de réglage du dé-
bit en fonction de |'ouverture de la poignée des ga:z
avec risque d'un grippage du moteur par insuffisance
de gralssage.

Synchronisation pompe a hulle-carburateur (Photo n” 5)

Le mawvais débit de la pompe & huile peut prove.
nir d'une usure sxagérée et, dans ce cas, il est pos-
sible d'y remédier comme indiqué au paragraphe sui-
vant « Conseils Pratiques = Mais un défaut de grals.
sage provient souvent d'une mauvaise synchronisation
avec la commande des gaz.
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PHOTO 4 : Rdservoir d'hulle du modéle RX 80

Varifier cette synchronisation & 500, 1500, 3000
puis tous les 3000 km, ainsi qu'aprés tout réglage du
jeu au cible.
® Déposer le couvercle d'accés & la pompe.
® Poignéde des gar en position fermés, tourner douce-
ment cette poignde simplement pour absorber le jew
de la poignée, mais sans commencer & soulever le
boisseau du carburateur, Dans cette position, le repére
creusé sur la poulie doit étre aligne avec la goupille
a téte hexsgonale (voir photo). Pour un réglage. agir sur
le tendeur du cible de pompe & huile.

Remplacement du cible de pompe & huile [Fhote o &)

Le cible de |la poignéde des gaz aboutit & un répar
titeur d'oti partent deux autres cdbles : |'un va au car
burateur et l'autre va & la pompe & huile. Chacun des
ensembles gaine-cible est disponible séparément en
pigces détachée. Pour remplacer le cdble de pompe
& huile procéder comme suit :
® Quvrir le répartiteur da cable, en deux parties
amboitées 'une sur 'autre : pour cala :

- Déposar le réservoir & essence pour un  mailleur
acchks & ce répartiteur.

— Dévisser le couvercle de carburateur pour en extraire
le balsseau. Comprimer le ressort de boisseau et
sortir le cable de- carbusateur par la fente du bois-
saau,

Sur la poulle de pompe & hulle, retirer 'épingle

en forme d'étrier qui a pour rile d'empécher le

cibla de sauter.

— A la main, faire pivoter la poulie et dégager |"em-
bout du cible
Le répartiteur peut alors &tre ouvert pour pouvoir

décrocher le cdble de pompe.

# Dévisser le tendeur du cable de pompe. wissé deans

le carter-moteur.

PHOTO 5 : Synchronisation pompe & huile-
carburateur

PHOTO 6 : Répartiteur des cibles de gar
ef de pompe & huile
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YAMAHA 80

0.20 ~ 0.256 mm

Vis de purge (8]

* Remonter un cible neuf aprés avoir huilé, en pro-
cédant & linverse de la dépose. Ne pas oublier le
petit étriar de sécurité.

Pour glisser le boisseau dans le carburateur, veiller
4 bien engager la fente du boisseau dans |'ergot de
guidage a l'intériaur du carburateur.

En fin de repose, effectuer le
chronisation pompe & huile-carburateur,

réglage de syn-

Purge de la pompe & huile et du circuit de graissage

Catte opération doit étre faite lorsque de l'air est
parvenu a la pompe pour différentes ralsons :

Purge du circuit de refoulement; moteur tour-
nant au ralenti, tirer & fond sur le cible de
s pompe

Contrdle de course de déblt minimal

— Mise en service d'une moto neuve :

— Priza d'air au niveau d'un raccord ;

— Mangue d'huile dans le réservoir ;

— Machine restée longtemps couchée sur le cibd aprés
une chute ce qui provogque le désamorcage de la
pompe surtout si le réservoir contient peu d'hulle.

1] A l"alimentation

® Ddbrancher la canalisation dallmentation reliant le
réservoir 4 la pompe et laisser couler 'huile |usqu'a
ce que toutes les bulles d'air soient évacudes.

® Ensuite rebrancher le fuyau sur la pompe et retirer
la vis de purge (B] avec som joint.

* Remettre cette wvis lorsque 'huile s'écoule sans
bulles par le trou de purge, La rondelle d'étanchéité
doit atre an bon état.

2] Au refoulament

# Faire tourner le moteur au ralenti accéléré (1 500/
2000 tr/mn] tout en tirant & fond sur le cdble de la
pompe & huile pour la mattre an course de débit
maximum.

® Au bout de 3 a4 4 minutes, |‘air est totalement éva-
CUé,

Contrdle et réglage du débit minimum
Ce n'est pas une opération d'entretien systématique
mais, en cas de graissage trop important (fumée abon-

dante & l'échappement), il fawt contrdler le bon réglage
de débit minimum de la pompe.
Mota. — Certaines huiles utilisées peuvent &tre la

cause d'abondante fumée & |'échappement, bien que le
débit de la pompe soit correct.

La pompe & huile dolt toujours débiter, méme lorsque
la poignée des gax est fermée (ralentl]. Dane ce cas,
la piston de la pompe doit avoir une course de 020

Réglage de (8 course de ddébit minimal par
remplacernent de la rondalie 10 (voir le texta)

a 0,25 mm qul est mesurée et, au besoin, réglée de la
fagon sulvante :

® Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti
sans toucher & la poignés des gaz.

# Observer attentivement le falble déplacement du
plston et de la rondelle-butée de la pompe qui font
un lent va-et-vient, Ouoigue limité &4 2 ou 3/10° de
mm, & déplacement reste perceptible.

® |lorsque la rondalle-butée  atteint son  décollement
maximum, stopper immédiatement le moteur.
® fvee une cale dépeisseur, mesurer |'écartement

antre rondelle-butée et poulie. Caet écartement doit 8tre
de 0,20 &4 0.25 mm (voir dessin).

Cet écartement se régle par remplacement de la ron-
dalle repérée 10 dans les dessing joints. Cette ron-
delle existe an trois épaisseurs : 0,30 mm, 0.50 mm at
1,00 mm.

1*) Si 'écartement est inférieur :

* Diébloguer 'écrou [12) et retirer la rondelle fendue
[11) et la rondelle-butée [9).

* Remplacer la rondelle (10) placée derriére la ron-
delle-butée par wne rondelle plus épaisse et remettre
les rondelles ot |'écrou. Ceci a pour effet d'augmenter
la course du piston done le débit.

2*) Sl I'écartemant est supdrieur :

® Dans ce cas remplacer la rondelle (10) par une
rondelle plus fing,

Aprés remplacement de [a rondelle, vérifier & nouveau
I'écartement.

VIDANGE DE LA BOITE DE VITESSES
[Photos n® 7 et B)

L'huile de la boite de vitesses doit &tre remplacée
aux premiers 500 km, & 3000 puis tous les 3000 km.
Faire cette vidange moteur chaud de préférence,
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e vitesses

PHOTO 8

: Vis de widange de la bofte de
vitesses
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Paimts & lubrifier
rous fes 3000 km

pour taciliter |"écoulement de ['huile.

® Dévisser le bouchon de remplissage d'huile

® Dévisser le bouchon de vidange sous le moteur et
laisser 'huile s'@couler, moto maintenue verticale.

® Nettoyer l'orifice de vidanne et remettre le bouchon
de vidange éqipé de son joint. Le bBloquer sans exa-
@ération (2,0 kg.m).

® En g'pidant d'une éprouvette graduse, wverser par
I'orifice de remplissage B00 cmd d'huile-moteur SAE

10 W 30. Me pas mettre une huile plus épalsse. par
exemple 20 W 40 ou 20 W 50,
* Remettre le bouchon de remplissage.

GRAISSAGES DIVERS

Tous les 3000 km, lubrifier les diverses aritculations,
les cébles et la poignée des gaz. Pour les cidbles, les
décrocher de leur poignée et faire couler de [huile
fluide entre cible ot gaine.
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conseils pratiques

DEPOSE DE LA POMPE A HUILE
[Photo 8 bis)

We jamais ouvrir la pompe & hulle, dont les piéces
internes ne sont pas disponibles en piéces détachées.
Seules sont vendues les pidces numdrotdes sur la vue
dclatée ci-jointe.

Pour déposer la pompe & huile, il est nécessaire de
la désaccoupler de son pignon d'entrainement, ce qui
n'est possible qu'aprés dépose du couvercle droit do
mateur, Done :

& Débrancher les tuyeux et le cdble de la pompe.
* Débloquer les deoux vis de fixation de la pompe
mais sans les retirer. Le déblocage de ces deux vis est
plus facile, couvercle moteur en place.

& Diéposer la pédale de kick puis le couvercle draoit
du moteur (voir paragraphe = Embrayage =),

® Sur la face interne du couvercle, déposer le plgnon
[20) de |la pompe aprés avoir &td la rondelle-clips [22),
la rondelle plate [24) et l'axe de clavetage (21).

# Finir de retirer les vis de fixation de la pompe et
oter la pompe.

POMPE A HUILE
1. Pompe & huile compldte - 2 ot 3. Bille ot
ressort de clapet anti-retour - 4. Tuyau de re-
fowlsrnent d'huile - 5. Raccord coudd - 6.
Bague doe serrage ou fuyau - 7. Rondelfe-
Joint - 8. Vis de purge - 8. Rondelle de butée -
10. Rondelle de réglage de débit minfmim -
11 er 12, Rondefle fendue et écrov - 13, Arceau
de maintien du cible - 14, Arbre & vis sans fin -
15. Rondelfe plate - 16. Joint papier do fa
pompe - 17. Vis @5 X 16 mm, de fixation
de la pompe - 18 Joint & fdvre - 189. Palier
darbre de pompe - 20 Pignon d'entralfne-
ment de la pome - 21. Axe de clavetage -
22, Rondelfeclip - 23. Barrette passe-tuyaux -
24, Rordelle plate - 25. Support

J

By |

YAMAHA 80

PHOTO 8 bis : Pignon d'entrafnement de
pompe & huile

REPOSE DE LA POMPE A HUILE

Proceder & linverse du démontage en observant les
points suivants

Sl nécessaire, remplacer le joint & ldvre de ['arbre
de pompe, logé dans le couvercle du moteur.

— Les plans de joint pompe a huile-couvercle d'em-
brayage dolvent &tre parfaltement propres ;

— Le joint de la pompe doit &tre en parfait état, sinon
e changer ;

— En fin de remontage, ne pas oublier de purger le
pircuit de graissage comme décrit dans le paragraphe
correspondant du chapitre « Entretien Courant » ;

— S'assurer que la poulie ou s’enroule le cible coulisse
bizn sur |'axe de la pompe. Prendre la précaution de
mettre quelgque gouttes dhuile Fuide pour prévenir
tout grippage.
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FILTRE A AIR- CARBURATION
EUL S i e i i)
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description technique

Ces B0 Yamaha sont équipés de carbu-
rateurs avec un diamétre de passage de
gaz relativement petit, puisqu’il est de
16 mm pour les DT et RD, équipés de
carburateurs de marque Tel-Kei, ot 18 mm
pour le RX 80 doté d'un carburateur Mi-
kuni. Ces deux types de carburateurs sont
de conception identique et comportent
trois circuits : un  eircuit principal, un
circuit de ralenti et un circuit de starter,
illustrés par les coupes ci-jointes.

CIRCUIT PRINGIPAL

Le débit du circuit principal est déter-
miné par le boisseau et son aiguille co-
nigue qui plonge dans le puits & la base
dugquel est vissé lo gicleur principal d'es.
serce. L'essence provenant du gicleur prin-
cipal est aspirée a travers l'espace annu-
laire autour de laiguille. Au niveau du gi-
cleur d'aiguille, le passage des gar forme
un étranglement, le venturi, destiné a aug-
menter la vitesse de l'alr aspiré et donc
a sugmenter la dépression qui aspire I'es-
SENCE.

La position du boisseau est commandée
par la poignée des gaz. Au fur et & me-
sure que le boisseau se souléve le pas-
sage du carburateur augmente ainsi gue
par conséquent le volume d'air admis. La
quantité d'essence doit également aug-
manter pour consérver une proportion alir/
essence adéquate guelle que soit la levée
du boisseau.

Cette warlation de débit d'essence est
réalisée grace a ['aiguille conigue soli-
daire du boisseau et qui selon sa hauteur,
démasque un espace annulaire plus ow
moing important entre elle et le pults
ot elle plonge. La hauteur de [aiguille,
déterminante pour la richesse de la car-
buration entre 1/4 et 3/4 douverture des
gaz. est réglable par déplacement de son
circlip d'accrochage dans I'un de ses cing
crans supérieurs. En accrochant | aiguille
par un cran inférieur, on la remonte, ce
qui enrichit la carburation et inversement.

A pleine ouverture, le déhit d'essence
ast surtout limité par le gicleur principal,
le rdle de l'aiguille étant alors minimisé,

,,_.
..-""4
L

Coupe

g carburateur

Tei-Kei éguipant

fes RO ot DT B0
1. Chapeau de car-
burateur - 2. Res-
sort oe boisseau -
3. Boisreay - 4. Af-
guilfe - 5. Puits
d'aiguifle - 6. Gi-
cfeur de rafenti - 7.
Gicleur principal -
8. Cuve - 9. Sidge de
pointeay - 10. Pain-
teayu - 11, Languatte
du bras du flotteur -
12, Axe darticula-

tion du flottewr

}

Coupe du carburateur montrant le circulft

de ralenti
1. Pasmage du carburateur -
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2. Buse dair -
3. Orifice de déversernent du circuit de ra-
lenti - 4. Gicleur de ralenti - 6. iz d'air

1. Boisssau -

Coupe du carburateur montrant le passage
du ralent! au circuit de marche normals

2. Gicleur d'siguille - 3. Orl-

fice de déversermant du circuit de ralent!

Coupe du carburateur mantrant le cireuit de marche normale
entre 1/4 et 3/4 d'ouverture du boisseau od la guantitd
d’essence est Nmitde par V'alguille
1. Air d'émuision dans le puits d'alguifie - 2, Aiguille - 3. Gf-
cleur d'aiguille - 4. Buse d'air principale - 5. Espace annu-
laire entre aiguille et gicleur pour 1/4 d'ouverture du bois-
seay - 5. Espace annwlaire pour 3/4 d'ouverture du boisseau



Le puits d'aiguille est munl de trous
périphériques qui laissent passer |'air
d_"én;uliinn dosé par le gicleur dair prin.
cipal.

CIRCUIT DE RALENTI

Lorsque le moteur tourne au ralenti, le
boisseau masgue en grande partie le pas-
sage du carburateur pour ne laisser pas-
ser que la quantité d'air nécessaire. Cette
positon basse du boisseau est réglée par
la vis de butée, Le cible n'est pas sous
tension. Une petite guantité d'air est ca-
nalisée par un petit conduit débouchant
dans le circuit de ralenti au-dessus du
gicleur de ralenti.

Cette quantité réglée par un gicleur d'air

de ralenti sert & émulsionner |'essence
provenant du giclgur de ralenti, pour
faciliter son mélange wvltérieur dans le

passage du carburateur. La guantité d'es-
sence émulsionnée peut étre ajustée au
mieux en agissant doucement sur la vis
de richesse de ralenti jusqu'a ce que la
proportion air-essence pour le ralenti soit
correcte. L'essence émulsionnée se dé-
verse dans le passage du carburateur en
aval du boisseau pour se mélanger & |'air
d’admission et créer le mélange de ra-
lenti. Ce volume de mélange est juste
suffisant pour que le moteur tourne au
régime de 1300 tr/mn environ.

A remarquer que la coupe du boisseau
sert de déllecteur pour diriger un courant
d’air sur le puits d'asiguille st éviter &

— CARBURATION —

espace qui est suffisant pour laisser pas-
sar une petite quantité d'essence st ceci
d'autant plus que la dépression est maxi-
male a cet endroit puisque le bolsseau
an position basse étrangle au maximum le
passage des gaz. |l ne faut pas pour
autant que |'essence wvienne du puits
d'aiguille mais seulement du circuit de
ralenti et c'est le rile de la coups du
boisseau.

Lorsque le boisseau commence & se
soulever, le circuit de ralenti continue &
fonctionner pour s’estomper petit & petit
au fur et & mesure que le circuit prin-
cipal prend la reléve. En effet, la coupe
du boisseau qui dirigeait un courant dair
sur le puits d'alguille pour empécher a
l'essence d'étre aspirée au ralenti, n'a plus
d'effet et le circuit principal rentre en
fonction. A la levée du boisseau, "aiguille
qui lui est solidaire sort du puits d'aiguil-
le et l'espace anulaire augmente progres-
sivement du fait de la conicité de ['ai-
quille. La gquantité d'essence augmente en
rapport du volume d'air admis. Comme
pour le circuit de ralenti, un petit canal
achemine une petite quantité d'air dans
le puits d'alguille pour émulsionner |es-
sence dans le but d'améliorer son mélange
avec l'air d'admission. Un glcleur d'air
rigle cette guantité d'air d'émulsion.

cl Circuit de starter

Pour faciliter les départs a froid, il
faut enrichir le mélange en essence .En
effet, les parois froides du moteur eonden-

Circuit principal &

pleine ouverture ol

la guantité do'essen-

o est Nmitde par

le gicleur pringi-
pal (1)

I'essence du circuit principal d'étre aspi-
rée entre le gicleur daiguille et 'aiguille.
En effet, bien que la partie la plus grosse
de l'aiguille masgue au misux ce gicleur
d'aiguille, il ¥y a quand méme un léger

sent une partie de l'essence du mélange
admis et, en fin de compte, il rentrerait
dans le cylindre un mélange beaucoup
trop pauvre difficilement enflammable s'il
n'y avait pas ce systéme d'enrichissement.

Schima
dur cfrcuft
e starter
1. Gicleur de
starter - 2
Niveau o ez
sence - 3. Cir-
cuft d'air a'é-
milsion - 4,
Plongeur de
starter - 5,
Canal d'air de
starter - 6.
Ovrifice de oé-
VErsement

Le carburateur de ces Yamaha est équi-
pé d'un starter. En agissant sur le levier
ou la tirette de commande. le plongeur
se souléve et démasgue un orifice fai-
sant communigquer le puils de starter avec
le passage du carburateur. Ce circult de
starter fonctionne comme les autres cir-
cuits & savoir gue la quantité d'essence
est limitée par un gicleur de starter,
qu'un conduit achemine |'air d'émulsion
dans le puits de starter et qu'un percage
débouche en aval du boisseau pour dé-
verser ['enrichissement dans le passage
du carburateur.

CUVE A NIVEAU CONSTANT

Les gicleurs sont noyés dans [‘essence
contenue dans la cuve. Le niveau de cuve
sera donc un élément important du ré-
glage de la carburation; trop bas, I'es

YAMAHA 80

et la
trop  haut,

sence sera difficilement aspirée
carburation sera appauvrie ;
I'ezseénce sera asplrée en exces.
Un niveau constant doit donc étre main-
tenu pour alimenter les différents cir-
cuits. C'est le role du flotteur qui. mon-
tant avec le niveau lorsque |'essence
s'écoule dans la cuve, ferme [|'arrivée
d'essence lorsque le niveau est correct,
Pour ce faire, le support du flotteur pos-
séde une languette venant en appui sur
le pointeau, En remontant, le pointeau se
ferme peu & peu jusqu'a fermer 'arrivée
d'essence. A remarquer sur le carbura-

teur Tei-Kel, un petit ressort interne
au  pointeau qui amortit les vibrations
du flotteur pour préserver le pointeau

de toute détérioration de sa portée coni-
gue qui pourrait se produire a la longue,
ce gui ne le rendrait plus étanche,

entretien courant

FILTRE A AIR (Photos n™ 9 & 11)
Tous les 3 000 km, nettover le filtre & air -

* Sur les modéles

RD =t DT 80, déboiter le cache

latéral droit en matiére plastique, puis retirer le cou-
vercle du baoitier de filtre & air sur lequel est placée
la mousse filtrante. Ce couvercle est fixé par trols
vis cruciformes. Sur le DT 80, une des vis masquées
par I'échappement est plus difficilement accessible,

* Sur les modiles RX 80, dévisser les deux vis-papil-

lons du boitier de filtre. accessibles sous le
au-dessus du carburateur,

waoir,

réser-

dévisser les colliers

du manchon de raccord en caoutchouc et Gter 'embase

du filtre avec
®* Oter la plague de mousse ot

la mousse filtrante,
la nettoyer dans un

bain d'essence, puis l'essorer en la comprimant mais

sans la tordre,
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B\

air des

: Vispapiflon de filtre &
maodéles RX 80

PHOTO 10

* Verser sur la mousse un peu d'huile apéciale pour
filtre & air, ou & défaut de I'huile moteur SAE 10 W 30,
Presser la mousse pour l'imblber totalement et dvacuar
l'excédent d'huile. La mousse doit simplement &tra gras-
S& pour mieux retenir les impuretés
* Avant de remettre |a mousse, nettoyer l'intérieur du
baitier.

® femettre la mousse dans son lopement et vérifier
le bon positionnement du joint avant de refermer |e
boitier du  filtre,

® Sur le modéla RX
manchon.

80, bien serrer les colliers du
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PHOTO 11 : Mousse du filtre & air du modie
RX 80
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FILTRE A AIR DES MODELES
RDET DT 80 MX
10 & 12. Manchon de raccordement et coliiars
de serrage - 13. Boltier de fiitre - 14, Couvercle
- 15. Eldrment filtrant en mowsse - 16 Joint
de couvercie - 19. Prise d'air

FILTRE A AIR DU MODELE RX 80 SE
12. Manchon de raccordement - 13, Bolrier
de filtre - 14 er 15. Embase et joint - 16. Elg-
ment fiftrant en mousse - 17. Cadre e main-
tien - 18. Vis Parker - 20, \is papifion - 21.
Prise d'air

Nota. — 5i la mousse est deéchiréa,
obligatoirement. Ne jamais rouler 5ans
qui  provoquerait
appauvrirait la
du moteur.

ROBINET D'ESSENCE
Tous les 3000 km,

du robinet & essence :

* Fermer I'essence et dévisser a cuve & Ia

robinet. Récupérer la petit filtre inbarn..

* Nettoyer la cuve et le petit filtre et las monter. Ne

la remplacer
filtre 4 air, ce
une usure  acceélérée du moteur et
carburation, provoquant la  surchaubfe

nettoyer la cuve de décantation

base du

pas oublier le joint de la cuve.
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ROBINET D'ESSENCE DES MODELES
RDET DT 80 MX
8. Robinet complet - 10. Manette - 11. Cou-
vercle - 12, Ressort - 13. Joint torigue - 14 at
15. Cuverte de décantation et t - 16. Joint

torigue - 18, Tamis filtrant

b 12

— CARBURATION

Rdglage du few au cibile de carburateur

a) Jeu au cable de carburateur

Ce jeu se régle & l'aide du tendeur vissé au-dessus
du couvercle de carburateur. Débloquer 'écrou du ten-
daur et agir sur celui-ci pour que la gaine alt un jeu
libre d'environ 1 mm dans le tendeur. Rebloguer I'écrou
@&t rabattre le copuchon protecteur,

Mota. — Aprés réglage de ce jeu, wvérlfler la
synchronisation avec le cable de pompe & huile.

ROBINET D'ESSENCE DU MODELE
RX 80 5
9, Robinet complet - 10, Manetie - 11. Disque
de passage d'essence - 12 et 13. Cuve de dédcan-
tation et filtre - 14. Tamis filtrant - 15, Ressort
- 16 et 17. Ecrou de fixation et joint

CABLES DE GAZ

1*] Jau aux cables
Le céble de |la poignée des gaz actionne un réparti-
reur sur lequel est ancré un deuxieme cable qui va
au carburateur, ainsi que le cible de pompe a huile.
Pour que le boisseau de carburateur reste bien en
position de ralenti, gaz fermés, un léger jeu aux cibles
de gaz est nécessaire

b} Jeu & la poignée des gaz
Gaz coupés, la poignée d'accélérateur doit avoir un
jleu & wvide de 5 & 7 mm [voir dessin page sulvante).
Reégler ce jew en aglssant sur le tendeur du céble &
la sortie de la poignée.

2°) Remplacement des ciables

Le cible de la poignée tournante, aussi bien que le
cable du carburateur, peuvent étre remplacés séparé-
ment. Pour cela il est nécessalre douvrir le réparti-
teur des cibles comme décrit dang les pages préce.
dentes, au paragraphe =« Remplacement du cible de
pompe a4 huile = Au besoin, déposer le réservolr &
gssence pour accéder plus facilement & ce répartiteur
Ensuite !
a) Cable du carburateur (Photos n™ 12 et 13)
® |& cible usagé étant déposa, huiler puis enfiler le
cible neuf dans le répartiteur et dans le couvercle du
carburateur. Refermer le répartiteur de cables

YAMAHA 80

PHOTO 12 : Pidce & Interposer entre cirelip
d'alguilfe et ressort de boisseaw (Stoile ou
rondelle sefon type de carburateur)

FHOTOD 13

: Rainure du boissesu et ergot
de guidage

* Comprimer le ressort du boisseau contre le couvercle
du carburateur et glisser le cable par la fente du
boisseaun et loger son embout dans le percage du
boisseau. Veiller & la présence de la petite piéce inter
calée antre circlip d'aiguille et ressort (pitce repérée
9 ou 4 sur les vues dclatées de carburateurs).

® |ntroduire le boisseau dans le corburateur, en  ali-
gnant sa fente avec l'ergot interne de guidage et
revigser fermement le couvercle de carburateur.
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Riglage du jeu & la poignée des gar

® Ragler ensuite le jeuw au céble de carburateur et
la synchrenisation avec le cdble de pompe & huile.

b} Cible de la poignée des gaz

® Ouvrir le commodo électrigue caté droit du guidon,
Ce commodo est fermé par deux vis.

* Débloguer I'dcrou du coude de sortie et dévisser
entierement ce coude, puis décrocher le cible de =a

PHOTO 14 : Cerburatsur Tei-Kel : A, Wis
d'air - B, Vis de butdes de bofsseay
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poulie. En profiter pour oter la poignée et graisser
la partie du guidon ol elle tourne.

* Huiler le cable neuf. Celui-ci est fourni avec le patit
cylindre de plastigue du répartiteur de céble,

* Accrocher le cible neut sur la polgnés tournante,
revisser le coude, puis refermer le commodo.

* Refermer |e¢ répartiteur, puis régler le feu & la ‘poi-
gnée des gaz.

REGLAGE DU RALENTI (Photos ' 14 et 14 his)

Ce réglage s'effectue avec le moteur & sa tempéra-
ture normale de fonctionmement, Le régime de ralenti
doit étre de 1 300 tr/mn environ.

En cas de mauvais ralenti, le régler comme sult -
® Au besoin, agir sur la vis de butée de goisseau [B)
pour avair un régime convenable.
® Agir ensuite sur la vis d'air [A) dans un sens ou
dans |'autre. pour avoir un régime de ralentl le plus
rapide et le plus régulier possible. En réglage standard
la vis d'air deit &tre desserrée d'environ 1 tour 1/4
[RD et DT B0) ou 1 towr 3/4 (AX 80) aprés avoir &té
ravissée A fond male sans la bloguer.,
® Au besoin, ajuster le régime de ralenti en agizsant
& nouveau sur |a vis da butée de boisseau.

Mota. — Lorsque le moteur ne tient qu'un ralenti ac-
céléré et irrégulier, le gicleur de ralenti est siremant
bouché et doit Etre démonté pour un nettoyage & la
soufflette. Voir llgnes suivantes,

PHOTO 14 bis : Carburateur Mikuni : A. Vis
d’air - B, Wiz de butde de boisseau

conseils pratiques

DEPOSE-REPDSE DU CARBURATEUR

®* Farmer [e robinet d'essence et débrancher son
tuyau.
* Daviszer |le couvercle du carburateur et extraire le
boisaeau,
® Desserrer les colliers de maintien du carburateur,
puis le dégager de la pipe d'admission et du manchon
de filtre & air. Sur le modéle RX 80, déboitier |e
tuyau do refoulement d'huile aprés avoir Gté sa petite
bague de serrage

A la repose du carburateur, vaeiller & ne pas coincer
las tuyaux de trop-plein at de mise 4 air libee, Posi-
tienner le carburateur bien wverticalement et serrer
carrectement ses colliars,

Sur ls RX 80, ne pas oublier de rebrancher le
tuyau d'huile issu de la pompa.

CUVE, POINTEAU ET GICLEURS D'ESSENCE

La dépose de la cuve donne accés au flotteur et aux
gicleurs. La cuve est simplement fixée par 4 vis. Veil-
ler & ne pas déchirer son joint.

1°) Niveau de cuve (Photo n® 15]

Mota : Le niveau de cuve n'est pas réglable sur le
modéle RX B0.

S5i ce niveau est mal réglé, il est impossible d'avoir
une carburation gorrectement réglée. Ce nivesu est dé-
terming par la hauteur des flotteurs.

* Retirer le joint de la cuve.
* Positionner le carburateur, passage des gaz Incling
varticalement de manigre & appliquer la languette du
flotteur sur le pointeau pour le fermer, mais sans
comprimar son petit ressort interne ce qui fausserait
la mesure.
® Avec un riglet ou une jauge de profondeur, mesu-
rer la distance entre le plan de joint de la cuve (et
non pas son rebord) et la surface du flotteur - alle
doit étre de 23 £ 1 mm (AD et DT BO) ou 19 =
1 mm sur le RX 80
* Au besoin, régler la hauteur du Flotteur en pliant avec
pricaution  la  languette qui appuie sur e pointeau
g$ réglage n'est possible que sur les modales RD et
Bi.

2 Pointeau
Un pointeau détérioré ne peut régulariser le niveau
de cuve avec risque de débordement par le trop-plein



CARBURATEUR TEI-KE! DES MODELES
RO ET DT 80 MX (ci-clessus)
1. Carburateur complet - 2. Couvercle - 3.
Capuchon - 4 et 5, Tendeur de céble - 6. Joint
de couvercle - 7. Boissesy - 8. Ressort de
boisseau - 9. Siége de ressort - 10. Afguille -
11. Clrelip de de havureur odafguiile -
12, Puits d'afguifle - 13. Gieleur principal -

14, Gicleur de rafenti - 15 et 16. Sidge de
pointeau et foint - 17, Axe de flotteur - 18.
Flotteur - 19, Joint de cuve - 20 et 21, Vis
de butce de boisseau et ressort-frein - 22 et
23, Wis d'air et ressort-frefn - 24 et 25. Plon-
geur de starter et ressort - 26 &4 29, Levier
de starter - 32. tuyaux de trop-plein et de
mise & 'air libre

— CARBURATION —

CARBURATEUR MIKUNI WM 18 55 DU RX 80 SE
(ei-deszaus)
1. Carburateur complet - 2. Vis de butée de boisseau -
J. Ressorts-freins - 4. Sldge de ressort de boisseau - 5.
Joint torigue - 6. Portegicleur - 7. Gicleur principal -
8. Puits d'aiguilfe - 8. Alguille - 10. Circlip de réglage
de hauteur daiguille - 11. et 12, Cuwve et joint - 15,
Tuyau de mise & air libre - 16, Tuysu de trop-plein -
17, et 18. Vis de vidange de la cuve et joint - 15, Plen-
geur oe starter - 20. Ressort de bolsseau - 21. Bois-
spau - 22, et 23. Flotteur et axe - 24. Pointeau - 25,
Gicleur de ralenti - 26. Vis d'air de ralent! - 27, Cir-
oip du coude de sortie de cfble de gar - 28. Joint -
28. Capuchon - 30. Coude de sortle du cdble - 31.
Ecrou de réglage du feu au cdble - 32, Joint de couver-
efa - 33 Couvercle de carburatewr - 34, Capuchon -
25. Tirette de starter - 36, Goupille fendue - 37, Anneau
elip - 38. Gulde du plongeur

=

YAMAHA 80

PHOTO 16 : Giclaurs er flotteur sur carbu-
rateur Tei-Kel, Disposition similaire sur carbu-
rateur Mikuni

PHOTO 15 : Hauteur de flotteur sur carbu-
rateur Tai-Kei

Revie MOTO Technique — 29




YAMAHA 80

Pour oter le pointeau, retirer 'axe du flotteur. Son
extrémité conique ne dolt pas é&tre émoussée on
Marguas.

3] Gicleurs d'essence [Photo n* 16)

Le giclour de ralenti et le gicleur principal peuvent
Btre dévissés

Me pas les nettoyer avec un fil métallique, au risque
d'agrandir leurs orifices. Les déboucher uniguement &
la soufflette.

4°] Aiguille et bolsseau
a)] Position de 'aiguille

— ECHAPPEMENT —

L'aiguille est réglable en hauteur grice & ses cing
crans. En réglage standard, aiguille doit &tre accro-
chée par son 4 cran compté & partic du haut de [ai-
uille [RD et DT 80) ou 2 cran (RX 20).

) Usure de l'alguille et de son puits

L'aiguille vibre dans son pults entrainant une usure
des pitces, avec pour conséquence une carburation
trop riche, Dans ce cas, remplacer |'aiguille et son
pults, vissé dans le carburateur
¢] Usure du boisseau

Remplacer e boisseau &'l est rayé ou marqué. Huller
légérement au remontage.

ECHAPPEMENT

DECALAMINAGE DE LA CHICANE D'ECHAPPEMENT
[Photo n* 17)

Si malgré de bons réglages le moteur manifeste une
certaine perte de puissance, il est probable que Ia
chicane d'échappement est calaminée,

Cette chicane est fixée & l'arrigre de ['échappement
par une vis cruclforme. Retirer cette vis et extraire la
chicane & l'aide d'une pince.

Mettoyar la chicane & ['essence puis la gratter &
la brosse méatalligue dure.

Mota. — MNe pas rouler sans cette chicane. Le
moteur Sera excessivement bruyant et ses perfor-
mances n'en  seront pas  améliordes pour autant.
De plus cela modifiera la carburation avec risque
de surchauffe du moteur.

DECALAMINAGE DU POT D'ECHAPPEMENT

Tous les 3 & 4 décalaminages de la chicane, déposer
I'échappement pour pouvoir décalaminer son coude de
sortie. Pour deposer l'échappement, procéder comme
suit.

#® Sur les AD et DT BO, avec une clé & ergots, dévis-
ser la bague crénelée & la sortie du cylindre, puis
retirer les vis fixant |'"échappement au cadre.

® Sur la RX 80, retirer les deux écrous fixant |'échap-
pament au cylindre, ainsi que la wvis fixant 1'échoppe-
ment au cadre.

® Avec un grattoir adéguat, retirer toute la calamine
qui s'est déposée dang le coude de I'échappement,

® Avant de reposer le pot d'échappement, examiner
la lumigéra d'échappement pour voir si elle est cala-
minée, 5i oul, la décalaminer comme décrit dans le
paragraphe = Culasse, cylindre, piston, clapets ».

* Hemonter 'échappement avec un joint newf,
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PHOTO 17 : Ddpose d'une chicane d'dchappe-
ment

2
ECHAFPPEMENT DU MODELE RO 80 Mx
1. Coude d'échappement - 2, Bague de serrage -
3. Joint - 4. Bague filetde de raccord - 5. Joint
annulaire - 6. Por d'dchappement - 7. Chicane -
8. Wiz de maintien de la chicane

ECHAPPEMENT DU MODELE RX 80 SE
1, Echappement camplat - & Chicane - 8. Joint




— ALLUMAGE —

Commutateur
d’all -mage

“TH|£1
il

Bougie

5 .-H-'l d'allumagea 2
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00

Valant
magnétque
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SCHEMA DU CIRCUIT D'ALLUMAGE DES
MODELES RDET DT 80 MX
A Vouverture des confacts du rupteur (1), le
bobinage dallumage (2) du velant magnétique
débite & travers le primaire (3] de fa bobine
Haute Tension, induisant un courant de plu-
sieurs milliers de volts dans le secondaire (4),
ce gui se traduit par una dtincelle & la
bougie (5]

ALLUMAGE

description technique

ECHAPPEMENT DU MODELE OT B0 MX

1. Pot déchappament - 2, Joint - 5, Protection -

8, Sifancieux arridre - 10, Manchon de raccord -

11, Chicane - 12. Vis de maintien de la chicane -
15, Protection

1*) ALLUMAGE A RUPTEUR
DES MODELES RD et DT &0

La partie allumage du volant magnétique
comporte les éléments suivants.

— Un bobinage d'alimentation, fixé au
stator et qui fournit un courant alter-
natif basse tension, indult par la rota-
tion du rator.

— Un rupteur, dont |'ouverture est com-
mandée par la came usinée au centre
du rotor; ce rupteur est branché en
paralléle avec le bobinage d'alimenta-
tion.

— Un condensateur, branché en paralléle
sur le rupteur, et qui absorbe |'extra-
courant de rupture, empéchant que se
forme une étincelle entre les contacts
et renforcant |'étincelle & la bougie.

— Une bobine extérieurs d'allumage haute
tension, dont I'enroulement primaire est
alimenté par le bobinage du volant
magnétique.

Tant gue les contacts du rupteur sont
fermés, le courant fourni par le bobinage

d'alimentation passe directement & la mas-
ge @& travers le rupteur sans_ alimenter
I'enroulement primaire de la bobine d'al
lumage haute tension.

Lorsque la came du volant commence i
écarter les contacts du rupteur, le courant
de bobinage se trouve alors dérivé vers le

rimaire de la bobine d'allumage. Cette

rusgue alimentation du primaire induit un

courant de haute tension de plusieurs mil-
liers de volts dans 'enroulament secon-
daire de la bobine, et produisant ['étin-
celle a la bougie.

La puissance de I'étincelle est fonction
de la valeur du courant primaire alternatif.
Cette valeur sera maximum si le rupteur
s'ouvre au moment d'une inversion de flux
dans le bobinage d'alimentation, Il y a
donc une position prédéterminée au monta-
ge entre les péles du roter et le bobinage
du stator.

Sur ces 80 Yamaha, la position de stator
est fixe ot le réglage du point davance
& l'allumage ne peut se faire qu'en jouant
sur 'écartement des contacts du rupteur.
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— ALLUMAGE —
SCHEMA DU Ce thyristor est un semi-conducteur qui
CIRCUIT ne laisse passer le courant que lorsgu'il
DALLUMAGE régoit un signal approprié. En 'occurence,
ELECTRONIQUE ce signal est émis par le capteur (2), re-
DU RX 80 5E lié & la base du thyristor,

I. Bobinage de charge
au condensateur oafiu-
mage - 2. Capreur d'im-
pulsion - 3. Bobine d'al-
lumage - 4. Bougie - 5.
Contact & cfé - DT, Dio-
de redreszant fe courant
de charge du condensa-
teur - D2, Diode redres-

sant le courant de dé-

blocage du thyristor -

SCR. Thyristor - CI.

Condensateur

2') ALLUMAGE ELECTRONIQUE
DU RX 80

Le RX 80 fait appel & un allumage élec.
tronique CDI du type & décharge de con-
densateur.

1) Constitution [voir schéma de principe)
1 Volant magnétique
Le stator du volant magnétique comporte
trois bobinages dont deux sont destinés &
l'allumage électronique :
— Un bobinage (1) destiné & charger le
condensateur d'allumange:

d'allumage

-— Un bobinage capteur [2) fournissant I'im-

pulsion de déclenchement qui provogque
la décharge du condensateur ot donc
Iétincelle & la bougie.

Z' Boitier CDI
Le boitier électronique est placé sous le
cache latéral droit de la moto et renferme
les principales pidces suivantes :
— Le condensateur d'allumage [C1):
— Une diede (D1) pour redresser le cou-
rant de charge du condensateur;
Une diede (D2) pour redresser le cou-
rant d'excitation du thyristor [SCR).

— Une diode D3 qui protége le circuit des
polarités inverses qui traversent la bo-
bine d'zllumage au moment de |'étincel-
le & la bougie.

¥ Bobine H.T. (3)

C'est elle qui transforme le courant
moyenne tension fourni par le condensa-
teur en courant haute tension pour la
bougie (4). Sa conception est identique &
celle d'une bobine H.T, d'un allumage clas-
sique. L'enroulement primaire est monté en
série avec le condensateur [C1) et la
diode (D1).

2) Fonctionmement

A la rotation du moteur, |a succession
des passages des masses polaires du ro-
tor de volant magnétique crée un courant
alternatif induit dans le bobinage [1). Ce
courant est redressé par la diode (D1)
pour charger le condensateur (C1),

Le condensateur emmagasine ce courant,
le thyristor (SCR) s'opposant & sa déchar-
ge jusgu'au point d'allumage. Ce dernier
ast obtenu par le passage devant le cap-
taur (2] dun picot magnétigue Incorporé
au moyeu du rotor de volant magnétique.
GCe passage moditie le champ magnétique
du capteur, dont le bobinage est alors par-
court par un courant électrigue induit par

cetts variation de champ. Ce courant vient
exciter la base du thyristor, qui devient
alors conducteur, durant le bref temps que
dure le signal dlectrigue envoyé par le
capteur.

Le condensateur ainsi court-circulté se
dicharge alors & travers le primaire de la
bobine d'allumags (3) et la masse, via le
thyristor.

La décharge du condensateur dans le cir-
cuit primaire de la bobine induit un cou-
rant haute tension dans le secondaire
de la bobine, provoquant une étincelle
i la bougie.

A noter que le point d'avance n'est pas
fixe, l'allumage était étudié pour donner
une courbe d'avance progressive dans sa
premiére partie, avec un maximum de 24°
avant PMH & 3 000 tr/mn, pour ensuite di-
minuer progressivement, ¢e qui a pour
effot de foire « réguler » le régime du
moteur,

3] Avantages de 'allumage électronique

Du fait de I'absence de pidces sujettes
& usure mécanigue, I'allumage électronique
offre une constance de réglages, donc un
souci d'entretien en maoins.

La meilleure qualité de I"étincelle permet
une combustion améliorée des gar qul se
traduit par un gain de souplesse et de
consommation, ainsi qu'un encrassement
moindre.

Egalement, l'allumage est moins influen-
cé par I'humidité ou la poussidre.

entretien courant

BOUGIE

Tous les 2000 4 BO0D0 km, nettoyer les électrodes de
la bougie avec une brosse métallique approprige. A |'ai-
de de cales dépaisseur, viérifier et régler leur écarte-
ment qui doit étre de 06 a 0.7 mm (DT et AD) ou 05 &
0,6 (RX). Pour cela, plier avec précaution |'électrode de
masse. Remplacer la bougie tous les G000 & 9000 km.

Bougie préconiséa :

— DT B0 et RX BO : MNGK Ba HS.
— RD 80 : NGK BT HS.

En cas de montage d'une bougie dune autre marque,
veiler & respecter les dimensions du culot fileté (& 14
® 12,7 mm) et lindice thermigue,

Au remontage de la bougie, nettoyer les bords de son
arifice et enduire le filetage de Ia bougie avec un peu
de gralsse graphitée. La visser & la main, puls la blo-
quer sans exces avec la clé & bougle (couple de ser-
rage : 2.5 kg.m).

RUPTEUR (RD et DT &0)

a) Etat et écartement des contacts du rupteur
Tous les 6000 km, vérifier |'état des contacts du rup-
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teur. L'accés au rupteur se falt aprés avolr déposé le
couvercle du volant magnétique cBté gauche. Le rupteur
est accessible par les fenétres du volant.

I Les contacts du rupteur dolvent étre lisses et paral-
eles,

Pour ume légére détérioration des contacts, les sur-
facer & I'aide d'une lime diamantée [en vente chezr les
motocistes et accessoiristes) ou de papier & poncer
n* 400,

Ne pas opublier ensuite de nettoyer les contacts &
I'aide d'wn chiffon propre pour éliminer toutes les im-
puretés susceptibles d'entrainer un défaut dallumage.

Ensuite contriler |‘écartement des contacts & |'aide
d'une cale d'épaisseur, aprés aveir tourné le wolant
afin d'obtenir I'dcartement maximum des contacts qui
doit &tre da 0,30 & 0,40 mm (voir dessin),

Au besoin, régler I"écartement en agissant sur le lin.
ELIEH fixe sprés avoir déblogqué sa vis. Aprés avoir ro-
loqué cette vis, contrdler & nouvesu |'écartement et
au besoin, modifier le réglage.

MNota : Aprés un réglage de |'écartement des contlacts
du rupteur, il est nécessaire de vérlfier 'avance & al-
lumage, comme décrit dans un paragraphe suivant,

Ecartement
maxi des
contacts du
FLP TR

5i les contacts du rupteur sont exacérément piqués ou
uséa, remplacer le rupteur comme décrit ci-aprés dans
le paragraphe « Conseils Pratiques =,



Cos=e du fil
nain blanc

PHOTO 18 : Contrdle du point davance &
Fallumage sur modéles & rupteur

b) Graigsage du feutre du rupteur

A chague intervention sur le rupteur d'allumage. met-
tre une ou deux gouttes d'huile fluide sur le feutre de
|ubrification de la came dallumage. Ne pas mettre trop
d'huile qui par projection rlsque de perturber 'allu-
mage.

AVANCE A L'ALLUMAGE DES MODELES A RUPTEUR
(DT et RD B0)

A chagque intervention sur les contacts du rupteur
(nettoyage ou réglage de |'écartement), i faut obliga-
toirement contrdler et au besoln régler I'avance a l'allu-
mage.

Un trait repére sur e volant magnétique permet de
contrifler l'avance & l'allumage soit statiqguement (mo-
teyr arrété] en utilisant un chmmétre trés sensible ou
un appareil spécial optique sonore soit dynamiquament
{moteur tournant] en utilisant une lampe straboscopi-
fuia.

1"] Gontrdle statique [Photo n® 18]

# Déposer le petit couvercle d'accés au volant magné-
tique

e Doposer la bougie pour lourner plus
rolar.

# Sous le réservoir & essence, débrancher la broche
multifiches qui relie les fils issus du volant magnétique
au faisceau principal.

# Entre la fléche du fil noir/blane (coté walant) e¥ une
bonne masse, brancher un chmmétre trés sensible ou

facilament le

— ALLUMAGE —

pne lampe témoin comme illustré sur la photo [ointe.
Par exemple, prendre une ampoule 6 V-10 W de cligno.
tant que l'on alimentera avec la batterie de la mote.
& Tourner doucement le rotor & la main dans le sens
de rotation du moteur (sens inverse des aiguilles d'une
montre), jusqu'a ce que les contacts du rupteur com-
mencent & Se séparer, ce gui est indigué par | ohmmétre
ou la lampetémoin.

— Sur un chmmitre, Uaiguille passe de 0 & 2-3 ohma.
— Awec une lampe témoln, "éclat de 'ampoule diminue

léglramant.

# 5 l'avance & |'allumage. est bien réglée, a ce& mo-
ment bien précis, le trait-repére “du rotor doit étra ali-
gné avec |a petite plaguette visible en bas du stator. et
solidaire du condensateur [veir phota).

5 les contacts s'ouvent avant, il y a trop d'avance.
A I'lnverse, s'ils s'ouvrent apris, 'avance est trop falble,

Au besoin, régler P'avance & l'allumage comme suit :
e Brancher |'apparell de contrile.

& Positionner le rotor su point d'allumage correct, c'est-
A-dire trait du rotor aligné avec la petite plaguatte .
talligue du condensateur.

# Le rotor étant maintenu dans cette position, modi-
flar I'écartement des contacts du ruptéur aprés desser-
rage de la vis de fixation du linguet fixe. A cet affet.
une échancrure pratiquée 3 coté de la vis de fixation
ast destinés & recevoir |'extrémité d'une lame de
tournevis,

5i I'on a constaté un excés d'avance. rapprocher les
contacts jusqu'h disparition du signal de |‘apparail de
controle ('alguille de |‘chmmétre doit retomber & zéro,
ou la lampe témoin retrouve son Gclat maximum).

A l'inverse. si l'on a constaté un manque d'avance,
doarter les contacts jusgqu'i apparition du signal de
I'apparail de contrdle.

& Contraler & nouveau le point davance comme préce.
demment décrit, en prenant soin de revenir au point
d-allumage dans |e sens de rotation du moteur. Modi
fier & nouvesu le réglage si besocin est.

e HNe pas oublier en fin de réglage de s'assurer du
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bon blocage de la vis de fization du linguet fixe du
rupteur.
© Ensuite contrdler I'écartement maxi des contacts du
rupteur, comme décrit précédemment. Sl cet é&carte
ment n'est pas compris entre 030 et 040 mm, c'est
que le rupteur doit étre changé. Avec un rupteur neuf,
|l point d'avance correct ast obtenu avec un doartement
de 0,35 mm.

Le remplacement du rupteur est déceit dans la partie
« Consweils Pratiquas = de ce paragraphe,

#) Contréle dynamique & la lampe stroboscopigue

Ce moyen de contrbler |'avance a |'avantage d'dtre
rapicde et de tenir compte de tous les jeux de fonction-
nement, Pour cela :

e Brancher la lampe stroboscopique (voir mode d'em-
plol da la lampa).

e Démarrer le moteur &t |& falre tournec b 2 000 tr/mn
anviron

& Diriger la lampe stroboscoplque sur la plaquette du
atator servant de repéra fixe, Si 'avance ast bien ré-
glée le trait-repere du rotor doit dtre aligné avec la
plaguette.

A difaut, modifier le point d'allumage comme décrit
dans le contrle statigue, aprés avoir arrété le motewr
& Contriler & nouveau avec la lampe stroboscopigue,
moteur tourmant.
® Apris  réglage, contrdler  'écartement du
comme expliqué dana le contrdle statique.

AVANGCE A L'ALLUMAGE ELECTROMIQUE (RX 0]

Il n'y a pas & contriler l& point d'avance, qui est in-
déréglable, si les composants de |'allumage sont en par-
fait état, || n'y a dailleurs aucune possibllité de régla-
ge pulsgue la position du stator n'est pas modifiable. Da
méme pour le capteur d'allumage.

5| |es composants électroniques sont défectucux, ce-
la se traduira par un défaut total d'allumage. Un dé
faut intermittent peut provenir d'une mauvaise soudure
intarne @ 'un de ces composants ouw & un fil présen-
tant un déafaut de branchement ou de faux-contact.

ruptaur

conseils pratiques

VOLANT MAGNETIQUE

Dapose du rotor
[Photos n™ 19 et 20)

Cette dépose est nécessaire pour accéder au stator
aven ses bobinages et le systame d'allumage (rupteur ou
capteur selon modéla).

e |Immobiliser le rotor.
solt svee une cléd & ergots. On peut s'en confec-
tionner une dans un épals morceau de fer plat.

— avec une clé a sangles, aprés avoir déposé le cou-
vercle de sortie de boite.

— Avec une patte en U glissée sous le pied de bielle
si le cylindre est déposé.

— En bloguant la tranamission avac le frein arriére,

5 yitesse enclenchée, si le moteur est dans le ca-

et
.-"_—"-'-

Diblocage de ['derow de rotor de velant

magndtigue
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dre, chaine en place. Mais le résultat n'est pas
certain,
® Avec une clé & doville ou & pipe de 19 mm, déblo
quer |'écrou en sens normal (lnverse d'horloge). Reti-
rer I'derou, la rondelle fendue et la rondelle plate.
# Extraire le rotor, Pour cela, utiliser |'extracteur Ya-
maha n® -90880-01189 ou Var o' 2710, de &F 27 mm au
pas de 100 & gauche. Visser l'extractaur bien & fond
dans les filats centraux du rotor (filetage & gaucha),
et serrar |a vis centrale. Au besoin décoller le rotor
en frappant un coup sec en bout de vis centrale, Durant
cette opération, maintenir d'une main le rotor,

Repose du rotor

® Sur le vilebrequin, s'assurer |a présence de la cla-
vette demidlune sur le wilebrequin.

# [nstaller le rotor en alignant s rainure avec la cla-
vatte. Au besoin repousser le toucheau du rupteur pour
engager le rotor (AD et DT BO).

® Immobiliser |8 rotor, et remettre la rondelle plate,
la rondelle fendue, et |'écrou.

& Bloguer |'écrou au eouple de 50 kg.m.

Remplacement du rupteur (RD ot DT 8O MX)

@ Déposer le rotor du volant magnétique.

® Dabrancher |a cosse du fll du rupteur.

® Hetirer la vis de fixation du rupteur et le déposer.
Montér lé moteur neuf, remettre son fil en wveillant
& bien isoler sa cosse avec les entretolses en plasti-
que, de sorte que la ressort du linguet mobile soit
parfaitement isolé de la masse.

— ALLUMAGE —

Extraction oy rotor de volant
magnétigue

@ A la repose du rotor, repousser le touchesu du lin-
guet mobile pour que la came du rotor ne bute pas
contre |ui.

® Aagler ['écarternent des contacts & 0.35 mm, et vérk
fier Pavance & l'allumage [voir lignes précidentes)

Dépose du stator

Le stator n'est & déposer qu'en cas d'ouverture du
carter-motedur, ou pour remplacer le joint & lavre de
guens gauche de vilsbrequin,

Le stator ebt simplement fixd par deux vis a tate
fraisée et emprointe cruciforme. Pour les débloquer, utl-
liser un tournevis parfaitement adapté, ou un tournevis
& choc.

A la repose du stator, déposer quelques gouttes de
Loctite sur le filet des vis de fixations et les =errer
Energiquament,

CONTROLE DU CIRCUIT D'ALLUMAGE

Pour contriler 'étincelle & la bougie, la dévissar, la
remettre sur son antiparasite et mettre son culot & 13
MAsSE.

Mettre le contact et kicker. L'étincelle doit &tre fran:
che et bleue. Si elle est rougedtre, le condensateur est
sirement défectusux, (RD et DT 80).

Sl n'y a pas d'étincelles, dévisser |'antiparasite, et
approcher le fil de bougie & environ 6 mm d'une bonne
masse. Mettre le contact et kicker. Si 'Stincelle est
franche, c'est donc la bougie ou antiparasite qui était
défectueux. Si une bougle neuve ne donne pas de ré-
sultat. changer |'antiparasite.

COUVERCLES GAUCHES DU MOTEUR

1. Couvercle latéral gauche du moteur - 2. Vis

@ Ex30mm-3 V@ 6x40 mm -4 Vis

@ 6 x 45 mm - 5. Douilles de centrage - G,

Couvercle de valant magnétigue - 7.
Vis @ 5 x 20 mm

PHOTO 20 : Srator du moddle RX 80
4. Bobine de charge et d'éclairage - 5. Capteur
dimpulsion - 6. Bobine de charge du conden-
satevr d'allumage

PHOTO 19 : Stator des modédles & rupteur

4. Bobine d'éclairage et de charge - 5. Induit

dalfumage - 6. Rupteur - 7. Condensateur -
&. Feutre de graissage
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g g
"

Sinon  contrdder le circuit d'allumage comme décrit

ci-apras.

1* Allumage & rupteur [(RD et DT 80)
En cas de défaut d'allumage, vérifier les points sui-

vants

— I'état et la connexion des fils du circuit d'allumage
[veir le schéma électrigue joint au paragraphe = Cir-
cuit électrigue =).

— le contacteur principal & clé en position allumage:
lg rupteur et le condensateur;

— |g bobinage d'allumage du volant magnétique:

— la bobine HT dallumaga;

— l'antiparasite et la bougle.

a) Contréle du circuit dallumage

En s'aidant du schéma électrigue mentionnant la cou-
leur des fils, contrfler le circuit d'allumage & ['alde
d'un ohmmétre ou dune lampe-témoin.

Contrdler I'état du contacteur principal & clé apras
avoir débranché la prise multiple le reliant au circuit
électrique. Sur les positions « OFF = at = P =, il doit
y avoir passage de courant entre les fils noir et noir/
blanc. Sur la position =« OM » (allumage), Il ne doit
pas y avoir de passage de courant entre ces deux mé-
mes fils.

Sur le DT 80 équipé d'un coupe-circuit d'allumage au
guidon, en position « OFF =, il doit ¥ avolr continuité an-

(5 kg.m) 18

VOLANT MAGNETIQUE DES
RDET DT 80

1. Volant magndtique complet - 2,
Rotor - 3. Stator nu - 4. Bobine
d'aliumage alimentant le eircuit
primaire - 5. Bobine de charge et
d'dclairage - 6. Rupteuwr - 7.
Condensateur - 8. Feutre de grais-
sage - 9. Faisceau de fifs - 10,
Vis @ 4 mm - 11. Vis téte fraisée
de fixation du stator - 15, Rondal-
le plate - 16. Rondelle fendue -
17. Ecrou de rotor

VOLANT MAGNE TIQUE DU
RX B0 SE
1. Volant magnétigue complat
2. Rotor - 3. Stator nu - 4. Bobine
e charge du condensateur dal-
lumage - 5. Capreur - 6. Bobine
d'éclairage er de charge - 7. Fais-
ceau de Fils - 8, Passa-fils - 15, et
16, Bornes da massa - 17. Vis &
téte fraisde de fixation du stator -
at 19, Rondelles plate et
fenduwe - 20. Ecrou de rotor -
22, Redressaur

tre le fll noir et le fll noir/blanc de ce coupe circuit.
En position = AUN =, le courant ne dolt pas passer
entre ces deux fils.

b} Rupteur et condensateur

Indépendamment de |'état de ses contacts, sl le rup-
teur est mal |solé ou mal branché & la suite d'un rem-
placement, ce peut ére la cause dun défaut d'alluma-
ge. A l'aide d'un ohmmétre, contrdler la parfalte Isola-
tion du linguet mobile mais pour cela, il faut extraire
le rotor comme décrit précédemment et débrancher le
fil relié au rupteur aprés desserrage du petit boulon
d'assemblage. En écartant les contacts, |'ohmmétre doit
donner une résistance Infinie et, contact relaché, la ré-
gistance doit d@tre nulle. Si la résistance reste nulle
dans les deux cas, il faut wérifier le montage des ron-
delles Isolantes, du Hl et de la lame de ressort sur la
patte du rupteur. Si la résistance reste infinie dans les
deux cas, les contacts sont trés certainement encras-
B,

Lorsque les contacts du rupleur sont exagérément pi-
qués et ceci trés rapidement, le condensateur est paut
Btre clagué, A l'side d'un capacimétre [outil spéciall.

s — —.(5 kg.m)

mesurer la capacité du cendensateur qui doit étre entre
0,22 et 0.27 pF. Au besoin, le remplacer par un conden-
sateur neuf.

¢l Contréle du bobinage d'allumage du volant

Débrancher la prise multiple reliant le volant magnéti-
gue au circuit (sous le réservolr) et mesurer la résis-
tance du bobinage d'allumage avec un ohmmétre sélec-
tionné sur © = 1. Entre le fil noir/blanc et la masse
{contacts du rupteur écartés), il doit y avoir une résis-
tance de 1 & 2 O environ, |es contacts du rupteur étant
écartés ou isolés par une feuille de papler.

d] Controle de la bobine HT

Il y a deux enroulements & contrdler dans la bobine
HT : l'enroulement primaire relié au volant magnétique
¢t I'enroulement secondaire relié & la bougle.

Pour l‘enroulement primaire, débrancher le fil noir/
blanc de la bobine HT aprés avoir déposé le réservair
4 essence et rellé un ochmmétre réglé sur L x 1 entre
ca fil et la masse (ou le noyau de la bobine) :

— Résistance du primaire : entre 1,0 et 1.4 1 (a 20° C).

Pour I'enroulement secondaire, débrancher le fll de
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Contrdle de la résistance d'une bobine Haute
Tension

bougie et dévisser I'antiparasite, Relier 'ohmmétre sé-
lectionné sur 2 x 1000 entre le fil de bougie et la
masse [(ou le noyau da la bobine) :

— Résistance du secondaire @ 5900 @ =

g) Antiparasite et bougie

L'antiparasite est résistant. Dévissd du Fil HT., bran-
cher un ohmmétre sélectlonné sur 9 = 1000 entre son
entriée ol est fixdé le fil de la bobine et sa sortie ol
vient se brancher la bougie :
— Résistance de |'antipsragite : 9 k O (4 20° C).

Entre I'entrée et le capotage métallique, la résistance
doit étre infinie.

Une bougie douteuse doit Atre
neuve de méme indice thermigue.

2°) Allumage électronigque (RX 80)

Four le contrble du circuit d'allumage, voir les lignes
précédentas consacrées & |‘allumage a rupteur. Le con-
trile des éléments de |'allumage électronique s'effectus
comme sult.

a) Contréle du capteur d'allumage
Débrancher la prise multibroche des fils issus du
volant magnétique, sous le cache latéral gaucha.
Vigrifier la résistance entre le fil blanc/rouge et |a
masse. La résistance mormale est de 20 ohms.

b) Contrale de |'induit de charge
Entre le fil noirfrouge issu du volant magnétique et la
masse, la résistance doit &tre de 300 ohms.

c) Contréle du boitier CDI
S| tous les autres dléments du circuit d'allumage pa-
raissent en bon état, on peut en déduire que le boitier
COl est certainement défectueux. Le contrble de ce
boitier n'est pas alsé dans la mesure ol les valeurs
enregistrées wvarlent selon 'appareil de mesures uti-
lisé. Awvec un contrdleur type Metrx, on enregistre
les valeurs suivantes :
— Touche [+] sur fil noirfrouge et touche (—) sur il
nolr : 35 & 40 4.

15 .

remplacée par ung
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En inversant le branchement, la résistance doit &tre

infinia.
Tous les autres branchements possibles doivent
danner une résistance infinia.

b) Contrile de |a bobine haute tension
Procéder comme pour le contrile de la bobine HT des
modiles & rupteur; les rdsistances sont les suivantes

— CULASSE - CYLINDRE - PISTON - CLAPET —

— enroulement masse

16 4

— anroulement secondaire :
se : G600 0,

primaire entre fil orange et

entre fil de bougle &t mas-

£] Antiparasite
Résistance : 5000 L.

CULASSE - CYLINDRE - PISTON - CLAPET
[ i £ T il e s T o el (sl

description technique

Le RD et le DT 80 utilisent un méme en-
semble eylindre-clapet, alors gque le RX
B0 se singularise par des pigéces d'un

dessin différent : i i =

Le cylindre des RD et DT 80 est doté — =
de six lumiéres dont quatre de trans- -
fert : deuxi lumiéres latérales, et deux

lumiéres dérivées directement du canal .'3;
d'admission et débouchant dans le cylin-
dre au-dessus de la lumiére d'admission.
Le clapet comporte trois lamelles dispo-
sées sur une seule face de leur support.

Sur le RX BO, le dedoublement des lu-
miéres latérales de transfert porte & cing
leur nombre, Le clapet comporte une paire
de lamelles sur chacune des faces de son
support,

Malgré ces différences, le systéme d'ad-
mission et de balayage demeure identique
dans son principe, pour les deux et fonec-
tionne comme suit (voir dessin).

1") Compression et admission :

Venant de passer au PMB, le piston
commence 58 remontée tandis que s'aché.
ve la fin de I'échappement.

La déprassion créée dans le carter-pom-

Coupe varticale du cylindre
du modédle RX 80 r21

Ddveloppd du cylindre des
moddles RD et DT 80 MX

248

pe par cette montée du piston est com-
muniguée & la tubulure d'admission grice
& deux petites fenétres pratiquées a l'ar-
rigre de la jupe du piston, et qui font que
la lumiére d'admission n'est jamais totale-
ment masquée. Cette dépression va pro-
voquer |'ouverture du clapet d'admission
a travers lequel sons aspirés les gaz frais,

Suivant le régime moteur, les pressions
ot depressions régnant en amont et en
aval du clapet vont wvarier, tout comme
I'inertie de la velne de gaz frals. L'ou-
verture du clapet sera de ce fait variable
en fonction du régime.

Le piston continue sa montée, obstrue
les lumiéres de transfert et d'échappement,
et comprime les gaz frais admis dans le
précadent cycle.

2°) Temps moteur-précompression
Le piston passe le PMH, et amorce sa

44
- ;[
17,7 1 805
3
i)
Rt

descente, propulsé par la détente des gaz
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COMPRESSION
ET ADMISSION

PRECOMPRESSION

Frermitura du
clapet

DETENTE ET ECHAPPEMENT

ET BALAYAGE

Clapat fermé

Hlustration schéma-
tigue de la distribu-
tian du moteur
Yamaha 80 em3

Admission du modéle RX 80 qui se caractérise
par un clapet & 2 rangdes de lamelles et un
filtre & air différent du RO et du DT

frais qui ont é&té enfammés par ['étin-
celle & la bougie. C'est le temps moteur.

Dans sa descente, le piston comprime
tous les gaz contenus dans le bas moteur
et chasse donc une partie des gaz frais
dans la boite & clapat. Ce clapet qui, était
ouvert sous la double action de la dé
pression régnant dans le carter-pompe et
de linertie de la colonne gazeuse d'ad-
mission, va se refermer dés que la contre-
pression engendrée par la descente du pis-
ton va étre supérieure.

Ainsi, la fermeture de |'admission se
fait alors que les orifices pratiqués dans
le piston sont en regard de la lumiére
d'admission : il ¥ a doenc un diagramme
dissymétrique dont le temps de ferme-
ture est variable car I'équilibre des pres-

sions dans la boite a clapet va étre fonc-
tion du taux de remplissage, de ['inertie
de la colonne gazeuse a I'admission, etc...
done du régime moteur.

L'avantage est d'éliminer tout refoule-
ment da gaz frals vers le carburateur,

3] Echappement et transfert

Le piston continue sa descente et com-
Elma de plus en plus de gaz frais dans

boite & clapet.

L'échappement commence & avoir lieu
puls le piston descendant toujours, les
transferts sont démasqués.

Les gaz frais wont fuser dans le cylin-
dre, d'une part par les transferts latéraux
et d'autre rt, grace aux fenétres du
piston, par les lumiéres de transfert pla-
cées au-dessus de la lumigre d'admission.

entretien courant

DECALAMINAGE

Tous les 12 & 15000 km. décalaminer la moteur. Rap-
procher les périodicités en cas de graissage axagére du
moteur ou dutilisation d'une huile formant des dépdts
importants de calamine.

Maoteur dans la cadre. Il suffit de déposer la culasse
[vair le prochain paragraphe] et de retirer I'échappe-
ment comme déorit dans un précédent paragraphe. La dé-
pose du réservoir & essence est conseillés pour accéder
plug aisément aux différantes piéces.

{1 Pour la chambre de combustion, gratter socigneuse-
ment toute la calamine en prenant bien soin de ne pas

rayer l'alliage léger. La bougie devra é&tre démontée
et nettoyée.

2] Pour la calotte du piston, mettre le pisten au
PMH et gratter trés solgneusement la calamine.

3) Pour la lumigre d'échappement, mettre le piston
au PMEB, boucher l'intérieur du cylindre avec un chiffon
propre et gratter soigneusement la lumigre d'échappe-
ment, Ensuite retirer soigneusement le chiffon en pre-
PE'&' garde que la calamine ne tombe pas dans le cy-
indre.

Aemonter toutes les pidces comme décrit précédem-
ment pour |'échappement et comme décrit ci-aprés pour
la culasse.
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conseils pratiques

CULASSE

Dépose

Faire cette opération moteur froid, pour éviter de deé-
former la culasse.
® Déposer le réservoir & essence pour un mailleur ac-
cés,
& Sur le modale DT B0, déposer |'échappement.
® Retirer la bougle,
® Desserrer en crolx ot quart de tour par quart de tour
les quatre fixations de la culasse.
® A laide de la paome de la main, frapper da coté
la eulasse pour la décoller. Maintenir le eylindre pour
ne pas décoller et déchirer le jolnt d'embase.
® Retirer e joint de culasse.

Contréles

Pour wérifier la plandité du plan de Joint de la cu-
lasse, endulre un marbre [ou, & défaut, une glace par
exemple] de sanguine ou de minium puis déposer la
culasse avec précaution. Le plan de |oint doit étre
uniformémeant telnté, sinon, Il y 8 un mangue de pla-
néité, Ce défaut peut Btre rattrapé en rodant la surface
sur une glace enduite de pite & roder trés fine. Con-
trilar ensuite comme précédemment décrit. En cas de
vlr:llmnrlslnn trop importante, Il est nécessaire de changer
a culasse.

PHOTO 21 : Ordre de serrage des derous de
culasse
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CULASSE ET CYLINDRE DU MODELE
RX 80 5E

7. Culssse - 2. Joint de culasse - 3. Bougle -

4. Cylindre - 5. Barrettes antivibratoires - 6,

Joint d'embase - 7. & 9. Goujons, derous et ron-

dalies de fixation - 10. Barrettes antivibratoires

Remontage

Procéder & linverse du démontage sans oublier de
nattoyer parfaitement les plans de [oint au cas ol ces
dermniers auraient &té rectifiés.

Remettre un joint de culasse neuf.

Les quatre fixations de |la culasse doivent détre ser-
rées quart de tour par quart de tour et en croix jusqu'au
couple de 15 mkg (photo n® 21).

DEPOSE CYLINDRE - PISTON - SEGMENTS

La dépose de ces picces peut s'effectuer moteur dans
le cadre ou non aprés avoir démonté la culasse com-
me précédemment décrit,

Dépose du cylindre (Photo n® 22)
& Oter |'échappement et le carburateur.

"

CYLINDRE DES MODELES
RDET DT80 MX

1. Culasse - 2. & 4. Barrettes antivibratoires -

5. Joint de culasse - 5. Bougle - 7, Cylindre - 8.

et 9. Barrettes antivibratoires - 10. Joint d’em-

base - 11, Goujons de fixation - 12 et 13,
Ecrous et rondelfes

CULASSE -

® Sur les modales AD ot DT 80, débrancher le patit
tuyau d'hulle au miveau de la pipe d'admission. Entouw-
rer |'extrémité de ce tuyau avee un chiffon propre.
® Déposer la culasse,

® Déboiter le eylindre du carter-moteur & |'aide d'un
maillet tout en le soulevant puls l'extraire verticale-
ment,

® Raotirer le joint d'embase et boucher ls carter-mo-
teur avec un chiffon propra.

Démontage du piston et des segments

(Photo n" 23)

# Entourer la bielle d'un chiffon pour boucher 'orifice
du carter ot, ainsi, empécher les circlips de I'axe de
tomber & ['intérieur dans le cas d'un éventuel incident
au  démontage.
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PHOTO 22 : Dépose du cylindre

® Extraire un circlip de l'axe & [aide d'une pince &
hecs fins. Enlever les bavures éventuelles dans la gorge
du clip avec un tirepoint.

s Sortir latéralement 'axe qui deit venir sans forcer
du Fait de son montage gras avec le piston. Inutile de
I'extraire complétement pour désaccoupler le piston de
la biglle. Récupérer le roulement a aiguilles.

& Sortir les segments eon écartant avec  précaution
leurs becs

& Retirer lo ressort expandeur du segment inférieur

® Nettoyer |les gorges du piston pour enlever toutes
traces de aommage.

CONTROLES

Contrile du cylindre

Aprés avolr essuyé |a chemise du cylindre, inspec-
tar wvisuellement son état pour ddceler toute trace de
grippage, de rayure ou de cordon d’usure

Si la lumigre d'échappement est calaminge, la nat-
toyer, aprés avolr bouché le cylindre avec un chiffon
pour protéger sa paroi.

A |'aide d'un comparateur, contrdler l'alésage. Ce con-
tréle seffectue a guatre hauteurs différantes [voir la
figure] perpendiculairement & |'axe de piston. La diffé-
rence @ntre ces 4 mesures indique la conicité du cy-
lindre. A chacune de ces 4 hauteurs, la différence d'ale-
sage dans le sens axe de piston, puls a 907, indigue
I'ovalisation.

— Alésage standard @ 49,0 4 49,02 mm.
— Conicité maximale : 0,05 mm.
— Owvalisation maximale : 0,01 mm.

PHOTO 23

: Dépose des circlips d'axe de
piston

Au-deld, il sst nécessaire de réaléser le cylindre en
fanction des 4 cotes réparation possibles. En effet, chez
YWamaha, il existe des ensembles pistons-segments ma-
jorés de : 4 025 + 050; + 075 &t + 1,00 mm.

Ce réaléage ne peut #tre effectud que par un ate-
ligr éguipd en conséguence.

Important : Aprés un réalésage il faut chanfreiner les
arttes des lumigres pour éviter toute usure anormale
ou casse des segments

Contrile du piston
al L'examen de la couleur de la calamine sur la ca-

lotte du piston renseigne sur le réglage de la carbura-

tion

— Calamine gris-clair, blanchitre carburation réglée
trop pauvre (aiguille trop basse, gicleur trop petit,
prise d'air).

— Calamine nolrétre : carburation réglée trop riche (gi-
gleur trop gros, filtre & alr encrassé, alguille trop
haute, ou aiguille et puits d'aiguille usas],
Calamine gris brun : carburation correcte.
bl Le piston ne dolt présenter aucune rayure ol mar-

que de serrage. Pour de trés légéres ampraintes, les

affacer avec un papier @ poncer trés fin [n® 400 & 600)

imbibé dhuile.

Contrale du jeu piston-cylindre

La différence entre lalésage maximum du cylindre
at le diamétre du piston donne le jeu de fonctionne-
ment entre ces deux pleces,

Le digmetre du piston se contrdle & |'aide d'un pal-
mer. les deux toucheaux devant @tre & 10 mm de 'em-
base de la jupe, 4 la perpendiculaire de I'axe de piston,

YAMAHA 80

La cote au 1/1000e de mm de I“alézage standard
du eylindre est inscrite sur son embase

Jeu “}"‘ﬂ"’“‘“" DT ot RD 80 RX 80
Standard 0,035 4 0,040 0.040 & 0,045
LIt sl 0,100 0,100

Mesure du diamétre du piston
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a) Pour wun jeu trés légérement supérieur au jeu stan-
dard, on peut monter un piston standard dont la cote
ast un peu plus forte sans oubliar de respecter le jeu
normal de fonctionnement,

Il existe deux cotes de piston standard qui sont :

— RD et DT 80 : 48,97 et 4898 mm.
— RX B0 : 4BO6 et 4898 mm.

Ce qui permet au montage en usine d'avoir le meilleur
assemblage possible (suivant la tolérance d'usinage des
cylindres] en choisiszant I'un de ces trois pistons. Ces
pistons sont disponibles en piéces dérachées et portent
sur leur calotte llinscription = & 96 = « & 97 = at
= & 898 =

Pour peu que le piston d'origine soit un 4896, |e
montage d'un piston neuf de cote 48.98 mm, peut rat-
traper un jeu cylindre-plston un peu important.

b) Pour un jeu beaucoup plus important, le cylindre
est ovalisé et doit &tre réalése pour recevoir un en-
semble piston-segment en cotes réparation ; 4+ 0.25:
+ 050: + 0,75 et -+ 1 mm.

2* Axe dae piston

a) Vérifier 'aspect de l'axe de piston qui ne doit pas
présenter de rayures ou usure, sinon le changer.

b) Le momage doit étre gras entre l'axe et le piston.

En d'autres termes, vous dever pouvoir introduire
l'axe dans |e piston en forgant un pew. 5%l rentre trop
libremant, 1'axe et le piston doivent &tre changés.

c) Vérifler le jeu & |'axe du piston en 'introduisant
dans le pied de bielle équipé de son roulement & ai-
guilles. A l'aide d'un comparateur, measurer le leu dia-
métral au pled de bielle.

— Jeu minimum au pied de bielle : 0,016 mm,
— Jeu maximum au pied de bielle : 0,045 mm.

Ce jeu peut Btre contrdlé aussi en introduisant une
axtrémité de |'axe ot en mesurant le débattement &
l'autre extrémité. Ce débattement ne doit pas excéder
2.5 mm.

Au-deld de ces valeurs, il faut changer le roulement &
aigullles et l'axe de piston.

Contrile du jeu & fa coupe des segmants
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Contrdle du feu au pied de big/- [ — =
le : le roufement dtant en place |~ i 105 mm
et l'sxe de piston & demi engagé ~— F77774 —— —

(ne dépassant pas du pied de

bigfle), le débartement & son autre

extrimitd ne doit pas ofpasser
0.5 mm

Lﬂ,ﬂi = 0,06 mm

0.03 ~ 0.07 mm

Contréle du jou latéral des
segments

3" Segments

a) Le jeu & la coupe se wdérifie en introdulsant cha-
que segment de 20 mm environ dans le cylindre & |'aide
de la calotte du piston, A l'aide de cale d'épaisseur
glissée entre les becs, verifier ce jou qui doit corres-
pondre aux valeurs suivantes :

- Jeu standard : 0,15 & 0,35 mm.

- Limite d'utilisgtion : de 0.55 mm

Dans |le cas de montage des segments neufs, |l est
nécessaire aussi de contrdler ce jew. S'l s'avére trop
faible, il faudra meuler ou rectifler les becs du seg-
mant avec une pefite lime douce, jusqu'a obtention
du Jeu standard

b) Le jeu dés segments dans leurs gorges se mesurse
apris les avoir remontés sur le piston dans leurs gar-
ges respectives, comme décrit ci-aprés. Les gorges dol
vent é&tre parfaitement nettoyées et débarrassées de
toiite  trace de gommage ou de calaminage. Avec les
doigts, maintenir les segments serrés au fond de leur
gorge et glisser une cale d'épaisseur entre |a Face
inférieure du segment et le rebord de la gorge.

Jeu latéral Standard (mm] Limite [(mm)

Segment supéricur 002 a 0,06 0,12

Segment infériaur 003 4 007 0,14

REPOSE PISTON-SEGMENTS-CYLIMDRE

Remontage des segments at du piston
[Photo ™ 24 et 25)

Remonter las segments dans leur gorge respective, Le
segment supérieur est du type Keystone, dont |la face
supérieure présente une ldgére pente. Le segment infé-
rigur est de section rectangulaire, et se trouve plagué
contre les parois du cylindre par un ressort expandeur.
® 5| ce n'est déjh fait, nettoyer les gorges de segments
at contrdler les divers jeux des segments.

Le segment supérisur du rype Keystone se
caractérise par sa section trapdzoidale

#® Installer 'expandeur du segment inférieur dans la
gorge correspondante du piston. Placer le segment infé-
riaur en écartant ses becs avec précaution et le glisser
dans sa gorge. Veiller au sens de montage du segment -
la partie dvasée de sa coupe doit étre dirigée vers le
haut pour pouvolr venir autour de |'ergot dans la gorge.
® De la méme maniére, poser le segment supérieur,
face Inclinde wvers le haut,

® Par précaution, boucher le carter-moteur.

# Introduire le roulement a alguilles dans le pied dg
bielle, aprés |"avoir huilé.

# Si, au démontage, les 2 corclips de l'axe ont ébé
ratirds, en reposer un sur le piston.

PHOTO 24 : Repose du pistan
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PHOTO 25 : Fléche dirigde vers ['échappeament
ar repére de cote sur calotis de piston

® Présenter le piston sur |a bielle, |a fléche sur la
calotte devant étre dirigée vers |'échappement.

# Huiler 'axe de piston ot le pousser dans [‘alésage.
Me pas forcer pour le glisser dans l& roulement & aij-
guilles, mais simplement ajuster la position du piston.
Pousser |'axe jusqu'a la mettre en butée contre le cir-
clip déja posé,

® Introduire 'sutre circlip & l'aide d'une pince & becs
fins. S'assurer qu'il est parfaltement dans son logement
en le faisant plvoter avec la pince.

e MNattoyer parfaitement le piston puis le lubrifier ainsi
que les segments,

Remontage du eylindre

® Mettoyer parfaitement les plans de joint cylindre-
carter moteur.

& Mettre obligatoirement un joint d’embase neuf.

= Nettoyer solgneusement l'alésage du cylindre puis le
lubrifier avac I'huile de systéme = Autolube =,

® S'assurer que les becs des segments sont parfaite-
meant en vis-d-vis des ergots du piston.

& Présenter le cylindre et aligner parfaitement le pis-
ton. Avec les doigts, blen rentrer les segments puls
appuyer sur le cylindre sans forcer au risque de casser
un segment.

# Tout en maintenant le cylindre, s’assurer du parfait
coulissament du piston en faisant toumer lg moteor

& Essuyer l'excédent d'huile.

& Aemonter la culasse comme décrit au  paragraphe
précadent.

PHOTO 26 : Clapet des RD et DT 80

# Aebrancher le petit conduit d'huile sur la pipe dad-
mission [RD et DT 80).

® Remonter le carburateur. Sur les modéles RX BO, ne
pas oublier de rebrancher le tuyau d'huile.

CLAPETS D'ADMISSION

Dépose

[Photos n™ 26 at 27)

& Déposer le carburateur ot débrancher le patit tuyau
d'huile.

#» Retirer les quatre vis fixant le support des clapets
sur le eylindre.

® Extraire le support avec précaution,

PHOTO 27 : Claper du RX B0

YAMAHA 80

Contrdle de fa distance

entre butde et lamelle :

7 mm pour moddle BX 80,

8 mm pour moddles RD
at DT 80

Contrile de [l'entrebaille-
ment des lamelfes : 0.8
maxi pour moddle RD er
OT 80, 0.5 mm maxi pour

moddle RX 80

Controles
@ Mesurer la distance entre les lamelles au repos et
leur butée [voir dessind,
Elle doit étre de 8 mm (RD &t DT 80) ou 7 mm (RX 80).
Ne pas tordre ces butées pour augmenter le débat-
tement des lamalles. Le moteur ne marcherait pas mieux
et los lamelles risquent de casser. A plus forte raison,
ne jamais faire fonctionner le clapat sans ses butées,
car les lamelles casseront & coup sOr.
& Vérifler I'entrebaillement entre les
pos et leur suppaort.
— Entrebaillement max| (RD et DT 80} ou
0.5 (RX a0].
o Vérifier que les lamelles ne sont ni
tordues. Sinon les remplacer.

Désassemblage du clapet

(Photo 23]

# Pour déposer les lamelles d'acier, roticer les petites
vis cruclformes.

& Manier les lamelles avec précaulion.

® Procdder au remontage aprés avoir parfaitemant net-
toyé toutes les pitces.

# Me pas inverser la position des lamelles. Superposer
leur coin coupé avec celui de la plaque de butée.

lamelles au re-
0B mm

tissurdas, ni
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Dimensions du clapet des meddles RD et DT 80

CLAPET DU MODELE RX B0 SE
. Clapet compfet - 2. Lamelles - 3. Buties de
débattament - 4. Vis @ 2 mm - 5, Jaint - 6. Pipe
de carburateur - 7. Vis @ 6 mm

CLAFET DES MODELES RD ET DT &80

1. Claper compler - 2, Lamelles - 3. Burdes de

débatternent - 4. Wis @ 3 mm - 5. Jaint - 6,

Ensemnble pipe de carburateur - raccord de

tuyau o'huite - 7. Bague de serrage - 8. Vis
@ 6x 25 mm
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PHOTO 2B Superposer  les

coins biseautds

® Avant de remettre les petites vig fixant les lamel-
les formant clapet, enduire leur filetage de « Loctite s,
puis les serrer modérément, Couple de serrage - 0,08
mkg solt 80 g/m.

Reposa

Il est important que ['étanchéité soit parfaite avec
le cylindre. Le Joint doit &tre neuf, sinon en parfait
état et doit &tre monté a 'hulle ou 4 la graisse. Au cas
o les plans de joint ne seraient pas Impeccablas, utl.
liser une pate & joint du commerce,

Les 4 viz d'assemblage doivent #tre serrées unifor
mément.

TRANSMISSION PRIMAIRE - EMBRAYAGE

description technique

Les 80 Yamaha utilisent un elassigue
embrayage multidizsques en bain  dhuile,
directement dérivé de celul du RD 50 &
boite 5 vitesses.

Le vilebrequin entraine la grande couron-
ne de transmission primaire qui est rivetée
sur la eloche d'embrayage. L'ansemble cou-
ronne-cloche peut tourner fou autour de
Parbre primaire de boite de vitesses. Trois
disques garnis de matériau de friction,
solidaires de la cloche, alternent avec deux
disques en acier, pouvant eoullsser sur
les cannelures de la noix d'embrayage, so.
lidaire par cannelures de I'arbre primaire.

Des annesux expandeurs en caoutchouc,
intercalés entre les disques lisses les em-
pichent de coller & froid.

Les disques sont plagués par quatre res-
sorts appuyant sur le plateau de pres-
sion qui coiffe le tout.

Le débrayage est assuré par une tige en
plugiours morceaux logée au centre de
I'arbre primaire. En débrayant, cela fait pi-
voter une rampe hélicoidale qui repousse
cette tige, provoquant le soulévement du
plateau de pression, ce qui désclidarise
les disques.

entretien courant

REGLAGE DE LA GARDE A L'EMBRAYAGE
[Photo m® 249)

La garde & I'embrayage doit étre de 2 @ 3 mm entre
les becs du levier au guiden. Pour effectuer un réglage
correct, procéder comme suit.

#® Agir sur le tendeur du cible pour détendre suffisam-
ment le cible et avoir plusieurs mm de garde au levier.
Ce tendeur est en bout de cible, au-dessus du couvercle
latéral du motewr, cité gauche,

® Déposer le couvercle rond du volant magnétique, ce
qui permet d'accéder au mécanisme de réglage de la
butée. Débloquer et dévisser de quelques tours 'dcrou
(26) de ce mécanisme. Visser alors la vis en son centre

(25] jusqu'd sentir une légére résistance. On absorbe
ainsl tout le jeu de la butée d'embrayage, Dévisser alors
cette vis de 1/4 de tour en arriére, et tout en la
maintenant dans cette position, rebloguer 1'écrou,

& Agir sur le tendeur de céble pour obtenir la garde
préconisée de 2 &4 3 mm entre les becs du levier au
guidon. Me pas oublier de bloquer I'écrou du tendeur.

REMPLACEMENT DU CABLE D'EMBRAYAGE

e Oter la pédale de sélecteur.

* Aatirer le couvercle |atéral gauche du moteur, mas-
quant e volant magnétgive et le pignon de sortin de
hoite.



Garde au levier d'embrayage

® Si nécessaire, détendre le cable.

# Dégager l'extrémité inférieure du cdble hors de la
biellette interne au couvercle. Sur les modéles DT et
RX B0, veiller & ne pas égarer la rondelle et la petite
pigce an bout de cible.

¢ Dégager l'extrémité supérieure du cable.

— EMBRAYAGE —

& Avant de remonter le cable. nettoyer a |‘essence
"intérieur du couvercle ot gralsser le mécanisme de
débrayage.

YAMAHA 80

Pour le remontage, procéder a linverse aprés avoir
huilé le cdble neuf avec de I'huile fluide. Ne pas
oublier de régler la garde & 'embrayage.

conseils pratiques

COUVERCLE D'EMBRAYAGE

Dépose

[Photo n® 30)

o Vidanger 1"uile de boite de vitesses.

& Débrancher le petit tuyau d'hulle soit sur la pipe
d'admission (RD et DT 80}, soit sur le carburateur (RX
80). Entourer ce tuyau avec un chiffon propre pour
interdire toute entrée d mpuretés,

® Oter le petit couvercle masguant la pompe & huile.
& Débrancher le tuyau d'alimentation d'huile sur la
pompe, le sortic du couvercle at la boucher par exem-
ple avec une vis &7 B mm,

# Desaccoupler le cable de la pompe. Pour cela, oter
la petit arceau de sécurlté, tourner la poulie et décro-
cher le cable.

o Dévisser complétement le tendeur du cible de pompe
et le dégager du couvercle.

@ Retirer la pédale de kick-starter.

# Enlever les neufs vis du couvercle d'emhbrayage.

o Déposer le couvercle. Au besoin le déboiter avec
un maillet.

Repose du couvercle d'embrayage

@ Nettoyer parfaltement les plans de joints.

& S'assurer que le ressort de rappel du kick-starter
ast bien accroché,

R 14

Réglage de (@ garde & la butée d'embrayage.
Aprés réglage, bloguer 'derou sans faire tourner
la wis

COUVERCLE D'EMBRAYAGE
8. Couvercle dembrayage - 9. Vis @ 6 x

30 mm - 10. Vis @ 6 x 35 mm - 11, Vis @

& x 40 mm - 12, Joint - 13. Douilles de cen-

trage - 14, Déffecteur d'huife - 15. Couvercle

deccds & 3 pompe & huile - 16. Vis @ 6 x

16 mm - 17, et 18. Bouchon de remplissage
d'huile et joint torigue
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® S'assurer de la présence des deux douilles de po-
Sitionnemeant,

® Prendre un joint de couvercle neuf puls étendre de
I'huile ou de la graisse sur ses faces ainsi qua sur les
plans de joints du carter-moteur et du couvercle,

¢ Remetire le couvercle d'embrayage en frappant lé-
gerement ses bords avec la paume de la main. En cas
de rdsistance, ne pas forcer, il faut s'assurer gque les
pignons d'entrainement de |a pompe & huile et du vile-
brequin sont bien engrends.

& Hemettre toutes les vis de flxation.

# flemonter le cible de pompe & huile, et remettre
le petit arceau de maintien du cible,

© Rebrancher |la canalisation venant du rédservoir sur la
pompe a huile.

@& Rebrancher également le petit tuyau dhulle sur la
pipe d'admission ou le carburateur.

& Ensuite régler la synchronisation pompa & huile-car-
burateur, puis purger le circuit de pompe & hulle, opé-
rations décrites au paragraphe « graissage sdpard -
pompe & huile =,

® Verser 650 em3d d'huile SAE 10 W 20 danz la bolte
da vitasses.

& Remonter le couvercle d'accés & la pompe & huile,
ainsl que la pédale de kick.

REMPLACEMENT DES DISOUES D'EMBRAYAGE

1) Dépose des disques d'embrayage

(Fhotos 30 et 31)

& Déposer le couvercle d'embrayage (voir lignes précé-
dentas).

# Desserrer progressivement et uniformément les qua-
tre vis comprimant les ressorts d'embrayage.

& Oter le plateau de pression et 'empilage de disgues
d'embrayage.
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PHOTO 31 : Ddpose das [
ressorts d'embrayage [
|
|
EMBRAYAGE

7. Embrayage complet - 2,
Ensemble cloche doem-
brayage grande couronne
de transmission primaire -
3. Noix dembrayage - 4.
Disques  garnis 5. Dis-
gues lsses en acier - 6.
Anneaux expandeurs - 7.
Plateau de pression - 8.
Ressorts - 8. Vis des res-
sarts - 10, Annesu tori-
que - 11, Rondalle de
calage latdral - 12, Ecrou
central - 13, Rondalle
élastigue  conique - 14,
Bague-palier - 15. Ron-
defle dappui - 16. Pignon
19 dents de réduction
primaire - 17, Rondelle
dlastigue conigue - 18
ferou & embase - 19
Clavatte droite - 20, &
22, Poussoir, bille et tige
de débrayage - 23, Joint
& ldvre - 24. Axe de rampe
hélicoidale 25. &t 286,
Vis et dcrou de rdglage
de la garde & I'embrayage -
27. Biellette de débraya-
go - 28, et 20, Ressort de
rappel et pion dancrage -
30. Rampe hélfcoldale
1. Entretoise

Mota : La dépose de la noix et de la cloche d'em-
brayape est décrite dans les pages suivantes.
2") Controles de |I'embrayage
a) Ressorts

A l'usage, les ressorts se tassent, conséquence d'une
perte d'élasticité, donc de puissance, A |'side d'un pled
# coulisse, mesurer la longueur des quatre ressorts.
— Longueur libre standard : 34 mm.
— Limite d'utilisation : — de 32 mm.

Egalement, vous na devez pas relever une différence
de longueur da plus de 1 mm. entre les 4 ressorts.

b) Disques garnis et lisses

L'épaisseur des disque garnis ne doit pas descendre
en-dessous d'une certaine valeur, sans quoi les res-
s0rts moins comprimés n'assurent plus la liaison pro-
voquant le patinage de |'embrayage.

(0,6 kg.m)
3] T r

Epais. stand. Epais. limite
[mm) [mm)
Disques garnis . ... 35 27
Disques |issas . ... 1.6 -

Les disques |isses posés a plat sur un marbre, le
voile contrdlable avec des cales d'épaisseur ne doit pas
excéder 0,05 mm afin d'assurer un fonctionnement cor-
rect sansg I:II'GL“EFI'IEI"II‘.

c) Disgues gamnis - Cloche d'embrayage

Les cannelures extérieures des disques gamis ten-
dent, & lusage, & mater les créneavx de la cloche
d'embrayage, augmaentant le jeu (voir la figure).
— Jou standard : 005 & 0,20 mm.
— Jeu limite 4+ de 0,30 mm.



0.3 mm Jeu maximum entre  dfs-
ﬁﬁ-};ﬂ B ques garnis (A) et créneaux
de fa cloche d'embrayage

X ‘m\%\% (8}

N

Remontage de |'embrayage

[Photos ™" 32 et 33)

# Huller les disgues s'ils sent neufs.

& Mettre au fond de la cloche un anneau expandeur
un disque garni, un dizsqua lisse et ainsi de suite. L'em-
pilage se termine par un disque gami,

e Sascurer de la présence du poussoir da débrayage
{20) au centre de l'smbrayape, at éventuallement da la
petite bille (22), Voir photo n* 33.

s Moettre le plateau de pression en s'assurant qu'il
s'amboite bien sur la noix d'embrayage.

s Mottre les ressorts puls las vis gu'on serre modé-
rément au couple de 0,6 m.kg.

® Roposer le couvercle d'embrayage et régler la garde
& l'embrayage comme décrit dans la partie - Entretien
Courant = de ce paragraphe.

Awee une lime, on peut retouchar fes créneaux
de ls cloche d'embrayage s'ils ne sant pas
trop entames

TRANSMISSION PRIMAIRE

Dépose
(Photos n™ 34 a 36)
o Retirar 'embrayage comme précédemment déerit.
& Enlever le poussoir central en prenant garde de ne
pas agarer la bille qui peut atre collée au poussoir
par |'huile et donc venir avec le poussair.
® |mmobiliger la noix dembrayage & |'aide de 1'outil
Yamaha n® 90890-01023 (photo 34).

Cet outll peut étre confectlonné a ['alde d'un disque
d'embrayage en acier auquel on fixe un manche contre-
coudé,

— EMBRAYAGE —

PHOTO 32 : Anneaux expandeurs én caourchouc

A défaut de cet outil, bloguer la boite de vitesses
en freinant de |'arrigre, 5 vitesse angagée.
& Avec une clé & pipe ou & douille de 19 mm, -
bloguer U'écrou de la noix. Dans Vimmédiat. ne pas
oter la cloche d'embrayage.
@ Bloquer la transmission, pour cela plusieurs solu-
tions

PHOTO 33

: Poussoir et bille de débrayage

YAMAHA 80

PHOTO 34 : Déblocage de derou o embrayage

—_ zoit en glissant un épais chiffon entre les denta des
pignons. A la place d'un chiffon, on peut utiliser un
morceau de gros tuyau en plastique souple.

— Soit si le cylindre et I piston sont déposés, en glis-
smu une patte en U autour de la bielle, sous son

_ pied.

® Debloquer et retirer 'écrou du  pignon de vilabre-

quin. Oter ce plgnon @t récupdrer £a clavette,

® Retirer latéralement la noix d'embrayage, une ron-

dalle plate, puis I'ensemble cloche d'embrayage - cou

ronne primaire en veillant & na pas faire chuter sa ba-
gue-palier.

s Retirer la rondelle plate qul est contre le roulement

de Varbre.

Contréles

a) Jou de la cloche sur sa bague

Le jeu entre la cloche d'embrayage et la bague en-
tretoige ne doit pas Btra trop important, Les surfaces
de frottement doivent étre sans défaut.

Aprés avoir nettoyé ces deux pidces puis huilé les
surfaces , la bague doit tourner doucement au doigt.

b) Bague et arbre primaire

La bague entretoise doit se monter sans jeu excessif
sur l'arbre primaire. Comme précédemment décrit, la
bague doit coulisser doucement sur l'arbre avec laur
surface huilde.

c] Bague et joint & lévre du vilebreguin

Lorsque le pignon du wilebreguin est déposé, la ba-
gue entretoise sur laquelle porte le Joint & lévre
se retire facilement aprés avair enleve la clavette
drolte du vilebreguin.

Si la portée de la bapue est marguée il faut monter
une pigce neuve et remplacer le joint & lévra. Le joint
usagé s'extrait facilement avec un tournevis. Utiliser
un tube d'un diamétre adéquat pour une bonne mise en
place du joint & lévre.
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PHOTOS 35 et 36 : Deux moyens de bloguer

la transmission primaire : avec un chiffon ou

une patte en o Uy glissée sous le pied de
bielfe

Lubrifier |'entretoise puis la remettre sur la gueus

du vilebrequin en
Ia lévre du joint

d) Denture des pignons

Vérifiar |'état de |la denture des pignons de trans-
miasion primalre.

Sl a dévé constaté un bruit de fonctionnement do
4 uneg usure excessive ou & ume débérioration des pi-
gnons de transmission primaire, il est nécessaire de
remplacer ces pigces.

D'origine ces piéces sont appariées comme expligué
dans les lignes suivantes. Dans |la mesure du possible

la tournant pour ne pas couper
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— EMBRAYAGE —

réspecter cot appariement en cas de remplacement
des pidces. || est & noter que l'appariement du RD 80
modéle 1981 est réalisé différemment de celul des
autres modéles.

1°] RD 80 modéle 1981

Pignon de wilebrequin et pignon de cloche d'em-
brayage sont marqués d'une lettre B, C ou D. Les
deux pignons doivent avoir la méme lettre. En pikce
détachée, les références sont les suivantes :
— Pignon de vilebrequin - 353 1611101 ;
— Pignon-cloche d'embrayage : 3 M 8 16 150 00,

2] RD 80 modéle 1981 et autres modéles (DT 80
modéles 1981 et 1982 et RX 80)

La série des RD B0 modele 1982 débute au numéro
maokeur 5 GO 050 191,

Sur ces modéles, le pignon de wvilebrequin est mar-
qué de la lettre Z ou B. Le pignon de cloche d'em-
brayage est marqué A, B, C. D ou E. L'appariement
doit &tra le suivant -

|Pignon du vilebrequin
(réf. 353 16 111 01)

Z -
B =

Pignon de eloche d'embrayage

A B, C,
D, E
] Amortisseur de transmission de la cloche d’embrayage

Il ne doit pas y avoir de jeu entre la cloche dem-
brayage et la courcnne. Sinon remplacer 'ensemble

ainsi gue le pignon de vilebrequin [ne pas monter un
pignon usagé avec un plgnon neuf).

PHOTO 39 : Repose de 3 cloche d'embrayage

Remontage de la transmission primaire
[Photos n™ 38 & 41)

Procéder & l'inverse du
leg points suivants -

: Repéres dappariement (voir
le texte)

PHOTO 37 démontage en respectant



PHOTO 41 : Sens de montage de la rondalie
conigue

— Lubrifier les pieces en frottement.

— Ne pas oublier de graisser la |évre du joint de
vilebreguin et son entretoise (14). §'ils sont montés
b sec. le oint risqua d'dtre endommagé. Introduire

— SELECTION —

I'entretoise dans le joint en la
pas endommager le joint.

— Me pas oublier la clavette [19] du pignon de vile-
brequin.

— Mattre une rondelle plate de chague coté de la
cloche dembrayage

— Respecter le sens de montage des rondelles coni-
ques sous les décrous du pignon at de 'embrayape
[veir photos 38 et 41). Leur face évazén doit dtre
vars le motaur
Couples de sarrage des écrous :

tournant pour  ne

YAMAHA 80

— Ecrou d'embrayage : 4.5 kg.m ;
— Ecrou de plgnon de vilebraguin ; 6,0 kg.m.

Mota : S'assurer aprés serrage de 'écrou de l'arbre
que la noix et la cloche tournant librement. On doit
sentir un léger jeu latéral de la clochesen tirant et en
poussant alternativemant.

— En fin de remontage, ne pas oublier de remettre le
poussoir de débrayage dans le logement de [Carbre.
8i elle étalt venue & la dépose, remettre d'abord
la hille de poussée gqui s'intercale entre la tige et le
pousspir de débrayage.

description technique

Au bout de I'axe de sélection qui tra-
verse le carter-moteur de part en part,
se trouve une courte biellette, avee sur sa
face interne, un pivol se logeant dans
un bras articulaé dont "extrémité ast cons-
tamment maintenue par un  ressort, en
contact avee le barillet du tambour de
silection. Le mouvement du sdlectour de
vitesse =e traduit par un  mouvement
d'avance ou de recul de ce bras articulé
dont l'extrémité en forme de crochets
pousse ou tire sur les axes du barillet

du tambour de sélection ainsi entrainé,
ol se logent les guides de trois four
chettes. Le mouvemant de rotation du
tambour de sélection se traduit par un
déplacement latéral des fourchettes gui
font s'engréner les pignons baladeurs dans
les pignons fous, les rendant successive-
ment solidaires. Le verrouillage des vi-
tesses et du point mort s'effectue grice a
un bonhomme gui se loge dans les crans
d'une piéce en forme d'étoile clavetée a
I'extrémité du tambour de sélection.

conseils pratiques

Sang ouverture du moteer, il est possible d accéder
& l'axe de sélection, au bras articuléd, au barillet du
tambour et au bonhomme de verroliillage.

BONHOMME DE VERROUILLAGE DES VITESSES
[Photo n* 42)

Un défaur de verrouillage des wvitesses [vitesses qul
sautent, point mort [nsaisissable) peut venir d'un bon-
homme verrouillage usé ou de son ressort tassé.
Ce bonhomme est loge dans une grosse vis creuse
placée sur le dessus du moteur, coté gauche.

Au remontage de cette vis, la serrer modérément :
06 kgm. Le couple de serrage est dailleurs moulé
dans la téte de la vis.

Dépose

La dépose de ces pléces nécessite le démontage de
I'embrayage et de la cloche d'embrayage. Ensuite :
® Oter le circlip de maintien latéral du bras.
® Dégager le bras du barillet de sélection et le sortir
latéralement.
® Pour déposer |'axe de salection, dter son circlip (12)
de malntien latéral, cété pédele de sélecteur, aprés
avoir retiré le cowvercle gauche du moteur.  Attention
& ne pas égarer le galet de pivotement (4]

PHOTO 42

: Bonhomme de wverroulllage des
vitesses
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PHOTO 43 ; Axe de sélection (1) et son
cirelip (2]

Contrales

* Vérifier I'état des crochets du bras da sélection. Le
remplacer s'ils sont entamés par leur contact avec les
axes du barillet.

* Contrdler |la rectitude de |'axe de sélection.

# Ramplacer le ressort de rappel (5] sl ses deux brins
sont trop écartés,

* Vérifier I'état des axes du barillet. Les remplacer s'ils
sont creusés. Pour cela, retirer la vis centrale & téte

PHOTO 44

i - o L
: Galet de pivotement [4) de la
biefletee (1)
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— SELECTION —

COMMANDE DE SELECTION
1. Axe de selection - 2. Circlip - 3. Bras arti-
culd - 4. Galet de pivotement - 5. Ressort de
rappel - 6. Axe du bras - 8. Excentrigue de
réglage - 9. Ecrou - 10. Joint & ldwre de [axe
de sélection - 11. Rondelle plate - 13, et 14.
Pddale de sélectaur et embout

PHOTO 45 : Circlip de FMaxe de sdlection

cded sélecteur

fraisée, qui sera remontée au produit-frain (Loctite = Fre-
natanch =).

Remontage du mécanisme de salection

[Photos n™ 43 & 45)

® Sur l'axe da sélection. s'assurer de la présence du
circlip (2]

# Huller 'axe, le mettre en place et remettre la ron-
della (1) et la circlip {12] sur lextrémité cité padale
de sélecteur,

® Remettre le galet de pivotement (4) sur la biellette
de l'axe de sélection,

® Placer dans le bon sens le ressort de rappel ([5):
la brin contrecoudsé doit étre en haut,

* Reposer le bras articulé et remettre son eirelip (7).

Réglage du mécanisme de sélection
[Photo: n® 46)

Le mecanisme est correctement réglé lorague, deu-
xiéme vitesse engagée, le bras articulé a le méme jeu
de part et dautre des axes de barillet (voir dessin).
Sinon desserrer 'écrou (9) et agir sur la vis excen.
trique (8] pour avolr un réglage correct. Cette opéra-
tiom est facilitée par des repéres tracés sur le rebord
du tambour de sélection et sur le brag [volr photo

e

s

n* 46). Quand le réglage est correct, ces deux repéres
doivent &tre alignés. Toutefols avec des pikces ayant
une certaine usure, ne pas trop se fier & ces repéres

IEn fin de réglage, rebloguer "écrou de la vis axcen-
trique.

Riglage du mécanizme de sdlection fvoir texte)
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KICK - STARTER

ET ENTRAINEMENT DE COMPTE-TOURS
e i, o e O I e

description technique

Le mécanisme de kick-starter est exte-
rieur & la boite de vitesses et, de ce
fait, st entiGrement accessible par sim-
ple démontage du couvercle d'embrayage
et de 'embrayage, ce gui est un avantage
notable. De plus, il agit sur la transmis-
sion primaire, disposition trés appréciable
gui permet de démarrer le moteur au
kick tout en dtant débraye, vitesse en-
clenchés ou non.

L'axe du kick est supporté par un lo-
gement borgne du carter moteur et par le
couvercle d'embrayage. W se compose
d'une butée et dune rampe hélicoidale
sur laguelle vient coulisser le  pignon
du mécanisme.

COUPE DU
MECANISME DE
KICK-STARTER

1. Arbre de kick -
2. Pignon d’engréne-
ment - 3. Ressort en
doingle - 4. Man-
chon de centrage -
5. Ressort oe rap-
pel - 6, Joint & fd-
vre - 8 Pignon re-
fais - 9, Pignon sali-
daire de fa couranng

PHOTO 46 : Réglage du mécanisme de

Au  repos, le pignon du  Kick-starter
reste dégagé du pignon relais de la trans-
mission primaire. En agissant sur la pé-
dale, le pignon freiné en rotation par un
ressort en forme de pince se déplace
latéralement pour se mettre en prise avec
le pignon relais de la transmission pri-
maire. En continuant le mouvement, le
pignon  vient en butée et entraine le
mateur,

Lorsqu'on relache la pédale, le ressornt
de rappel raméne le mécanisme en posi-
tion, et le pignon se désaccouple du pi-
gnon relais.

Le pignon relais engréne avec le pi-
gnon en nylon de mécanisme d'entraine-
ment de cible de compte-tours.

de transmissfon
primaire

ENTRAINEMENT DE CABLE DE COMPTE-TOURS

1. Axe - 2. Pignon & wis sans fin - 3. Rondelie de

butée - 4. et 5. Palier de pignon et joint torigue - 6.
Pignon de cible - 7. Patte de bridage

conseils pratiques

DEPOSE DU MECAMNISME DE KICK :I'anclraue du carter-moteur puis extraire [latérelement
R . tout le mécanisme.

® Déposer |la pédale de kick-starter aprés avoir dévisse Le démontage du mécanisme de kick-starter ne pose

sa vis de fixation. ; pas de probléme particulier. S'aider de la vue éclatée.

® Déposer le couvercle d'embrayage comme décrit Au besoin, retirer le pignon relais qui est monté

précédemment. fou & |'extrémité de |'arbre secondaire. Ce pignon est

® Ensuite, décrocher le ressort de reppel du plot  calé latéralement par deux circlips et une rondelle plate.
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— KICK-STARTER - ENTRAINEMENT DE COMPTE-TOURS —

—_——
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KICK-STARTER
1. Arbre de kick - 2. Pignon d'attague - 3. Pince
freinant le pignon - 4. Manchon - 5. Ressort de
rappel - 6. Joint & ldvre - 7, Ancrage de ressort -

8. Pignon relais - 9. Rondelle
11, Pédale de kick compldte -

- 10, Circlips -
12. Rotule de

kick - 13. et 14, Bille et ressort de verroulila-
ge - 15. Circlip - 16. Rondelle - 17. Embout

Montage du pignon
relals sur RX 80,
avec une rondelle
andulée (10) et une
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PHOTO 47 :Pignon relais de kick

Sur la AX 80, on trouve une deuxiéme rondelle plate,
ot une rondelle ondulée entre pignon et cette rondelle
[voir dessin).

CONTROLES

® S'assurer que le pignon de kick coulisse librement
sur les cannelures splralées de Varbre de  kick

* Varifier les dents des pignons.

® Contrdler que le ressort en pince (3) serrs suffisam-
ment fort le pignon d'arbre de kick. Avec un peson,
vérifier |'effort nécessaire pour faire tourner ce ressort
aur le pignon : effort normal : 0,8 4 1,5 kg,

® Varifier le pignon en nylon de mécanisme d'entraine-
ment de compte -tours. Le remplacer en cas d'usure
de ses dents ou de ses filets.

REMONTAGE DU MECANISME DE KICK
(Fhotos n™ 47 & 49)

® Mettoyer et lubrifier los places,
® Aeposer correctement le pignon-ralais (photo 47),
* Ne pas oublier la rondelle derriére le pignon en
nylon [photo 48],
® Pour le remontage de l'arbre de kick, loger la
boucle du ressort en épingle dans |e logement du carter.
moteur. Bien mettre « l'oreille « de larbre du kick-
starter dans |a butée du carter, puis tourner le res.
sort de rappel pour l'agrafer sur le plot d'ancage.
Avant de remettre le couvercle d'embrayage, s'assu-
rer du bon fonctionnement du kick-starter.

PHOTO 48 : Pignon en nplon d'entralnement
de compte-tours

PHOTO 49 : Repose du mécanisme de kick
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JOINTS A LEVRES
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entretien courant

L'dtanchéité au niveau des arbres de boite, daxes
de kick et de sélecteur, et du vilebrequin, est assurée
par des Joints & lévre, dits joints « spy «. Ces joints
sont remplagables sans owvrir le moteur, moyennant
quelgues précautions. La face de ces joints comportant
des inseriptions doit &tre tournée vers l'extérieur,

JOINTS SPY DE VILEBREQUIN

Lorsque ces joints sont usés ou endommagés, ['étan-
chaité du carter pompe est mise en cause, ot le ren-
dament du moteur est affaibli.

Selon gue les Joints sont usés coté transmission, ol
cOté volant magnétique, les symptdmes sont différents :
— Coté volant magnétique, cela créera une prise dair

appauvrissant la carburation, avec risque de sur-

chaulfe &t de serrage du piston;

— Coté  transmission, ['huile de boite risque d'étre
aspirée, ce qul se traduit par une baisse de son
niveau &t par une abondante fumée & |'échappe
ment.

Pour remplacer les joints, procéder comme suil

1) Joint coté volant magnétique :

® Déposar le volant magnétique (voir paragraphe = Allu
magea =].

* Extraire le joint usagé mais attention, il ne faut en

aucun cas introduire un outil entre la lévre du joint
et la queue du vilebrequin au risque de détériorer
la portée. Pour extraire le joint usagé, il est nécessaire
de falre avec précaution wun petit trou dans la capge
métallique du joint pour passer un crochet.

A la migse en place du joint neuf. S'assurer du par-
fait état de la portée sur la queue du vilebrequin, puis
I'enduire de graisse ainsi que la lévre du joint. Pour
faciliter la mise en place du joint, un tour de main
consiste & enduire sa face externe de graisse & pneu
qul a la particularité de sécher au bout d'un moment
én maintenant parfaitement le joint en place. Utiliser
un tube d'un diamétre équivalent pour ne pas abimer
le joint &4 sa misa en place.

Me pas enfopncer le joint trop profondément. Sa
face externs doit étre alignde*avec le carter.

2°) Joint coté transmission
Le remplacement de ce joint est décrit dans la partie
« Contréles = du paragraphe « Transmission Primaire =.

JOINTS DE TIGE DE DEBERAYAGE ET DE SORTIE
DE BOITE

& Déposer le couvercle moteur gauche, commun au
volant magnétique et au pignon de sortie de boite.
Joint de tige de débrayage

® Extraire la tige.

YAMAHA 80

® Avec un petit toumevis, sortir
* |nstaller un joint neuf,

* Nettover et graisser la tige de débrayage et ['en-
foncer & travers le joint tout en la tournmant pour
faciliter son introduction

Joint de sortie de boite

& Ddposer le pignon de sortie de boite.

* Sur les modéles RD at DT 80, remplacer le joint selon
le méme procédé que pour un joint de wvilebrequin
coté volant.

® Sur le modéle RX 80, extraire la bague-sntretoise
du |oint et dter le |oint avec un tournevis.

* Vérifler la portée de |la bague sur laguelle frotte
la lévre du joint. En cas dea marquage, il faut rem-
placer la bague.

Pour assurer une bonne mise en place du joint &
lavre sans aucunme détérioration, prendre wn tube de
méme dimension que le |oint en guise de poussoir.
Pour faciliter 'emmanchement du joint, vous pouvez
anduire sa face externe de gralsse & pneu qui a la
propriété de sécher rapidement fixant parfaitement le
joint

Avant la remise en place de la bague entretoise,
lubrifier la léwvre du joint et la bague, d"huile moteur
ou mieux encore de graisse graphitée.

JOINTS D'ARBRE DE KICK ET DE POMPE A HUILE

Ces deux |oints sont logés dans le couvercle d'em-
brayage
* Vidanger le motewr, Oter la pédale de kick et dépo-

le joint usagé.

ser le couvercle d’embrayage.

& Extraire le joint d'arbre de kick et le remplacer par
um meLf

® Pour le joint darbre de pompe & hulle, déposer

calle-ci pour accédar au joint.
* Graisser la léwre des joints et nettoyer |‘arbre de
kick avant de reposer le couvercle dembrayage.

TRANSMISSION SECONDAIRE
[ T Y it i (i i e

Sens de délilement

Seng de remontage de Magrafe de |'attache
rapide de chalne secondaire

entretien courant

CHAINE SECONDAIRE

1")Graissage de la chaine

Une chaine ne doit jamais travailler & sec, aussi
faut-il la lubrifier régulidrement ou aprés toute utilisa-
tion par temps de pluie. Pour cela, passer sur l'intérieur
des rouleaux un pinceau avec de ['huile moteur, ou
migux un lubrifiant spécial pour chaine.

Mais attention, =i la chaine est trés sale ou recouw
verte de sable, le mélange d'huile et d'impuretés ris-
que de former abrasif. Dans ce cas, déposer et nettoyer
la chaine comme suit

2'] Dépose et nettoyage de la chaine

Mota. — Il aat toujours préfarable que la chaine tra-
vallle dans le méme sens, or son démontage peut étre

la cause d'un montage inverse. Pour éviter cela, une
préacaution facile consiste, & remettre l'attache rapide
dans le méme sens que trouvé au démontage une fois
que la chaine est dégagée des pignons.

Tous les 3000 & 5000 km [ou plus souvent en condi-
tiona difficlles d'utilisation). déposer la chaine pour la
nettoyer et la lubrifier. Pour cela
®* Deéposer le couvercle commun au volant magnétigue
et au pignon de sortie de baoite.
® RAetirer |'attache rapide puis sortir la chaine.

#* Plonger la chaine dans un bain d'essence (pas de
trichlora] et la nettoyer avec un pinceau.

® Sécher la chaing puis la faire tremper dans un bain
d'huile moteur. Laizser égoutter la chaine.

® Mettoyer parfaitement le pignon de sortie et la
grande couronne.
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PHOTO 52 : Wis o'assermblage du carter-moreur

FERMETURE DU MOTEUR

Mota. — Les joints & lévre (joints spyl peuvent étre
montés  indifféremment avant ou aprés fermeture du
carter-moteur. Les joints se montent avec leur face
comportant des inscriptions tournde wers ['extérieur.
* Parfaitement nettoyer le plan de joint de chaque 1/2
carter.
® Lubrifier les roulements.
® Dans le 1/2 carter gauche posé & plat, installer e

PHOTO 83 : Séparation des demi-corters
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vilebrequin et la boite de vitesses comme
dans les paragraphes sulvants.

® Sur la 1/2 carter gauche, poser les deux douliles
de centrage.

* 51 lon désire refermer le moteur sans  utiliser
d'outils spéciaux, chaulfer |édgarement le 1/2 carter
droit dams un four (100 °"C)

* Enduire le plan de joint du 1/2 carter gauche d'une

fine couche de péte & joint = Yamaha Bond n® 4 = ou

similaire.

®* Poser ensulte le 1/2 carter droit :

— 5l on l'a préalablement chauffé, I'emboiter par quel-
ques coups de maillet sur ses bossages :

— On paut aussi utiliser 'outil Yamaha composé des
dléments n™ 90BI0-01274, 01275, 01278 (voir photo 55).
Cet outil permet d'appuyer sur le carter tout en

tirant sur la queue de vilebrequin,

expllqué |

— OUVERTURE - FERMETURE BLOC-MOTEUR —

PHOTO 54 : Demicarters aprés
oUVerture

Sdparation des demi-carters &
l'aide de I'outil Yamaha

i |
— T ———

| Ol dre sépasation A0 caner

DEMI-CARTERS MOTEUR
1. Demi-carter gauche - 2. Vis
@ Ex B0 mm -3 Vis @ 6 x
S5 mm - 4. Vis @ 6 x 25 mm -
5. Douilles de centrage - 6. Bou-
chons - 7. Patte de maintien des
fils dlectriques - 8. Demi-carter
droit - 9. Butée de bras de sdiec-
tion - 10. Douwiife-palier de prise
e compte-tours - 11, et 12, Vis
de vidange et joint



PHOTO 55 : Fermeture du carter svec l'outil
Yamaha

® Remettre les 11 wvis d'assemblage du carter-moteur,
La wvis arrigre supérieure fixe aussi la patte das fils

electriques
® Serrer ces en blogquant d'abord
celles  autour du [couple de serrage
1.0 kg.m).

Au serrage de ces vis, il faut vérifier que 'embiel-
lage ot les arbres de boite tournent librement. Donner
quelques coups de maillets sur les bhossages au nivead
des roulements pour remettre en place toutes les piéces
et supprimer les contraintes lorsgue les demi-carters se
rapprochent.

* Ne pas oublier da remettre |la plaquette de calage
latéral du tambour de sélection et de serrer énergi-
quement ses deux vis de fixation.

® Virifier la libre rotation du vilebrequin et des arbres
de la boite. Tout en tournant & |la main le tambour de
sélection, wérifier que les vitesses passent toutes nor-
malement.

#* 5i les joints & léwre n'ont pas encore été posés, les
installer comme décrit dans un précédent paragraphe
= Remplacement des joints & lévee « : Ne pas oublier
de graisser leur lévre

vis uniformément
vilebrequin

— EMBIELLAGE —

YAMAHA B0

Mota. — Le désassemblage de |'embiellage pour rem-
placer la bielle ou son roulement n'est pas & la portée
de l'amateur. Cette opération réalisable seulement a
la presse est @ confier & un atelier speécialisé, qul
de plus, réalisera le centrage du vilebreguin.

DEPOSE DE L'EMBIELLAGE [Phota n° 56)

La méthode la plus correcte consiste & pousser le
vilebrequin hors du 1/2 carter gauche & I'pide de
I'outil ¥amaha n® 908901135,

A défaut de cet outil, procéder comme suit
#* Protéger les filets de la queus gauche de wile-
brequin en wvissant par dessus un écrou, aprés inter-
position d'une entretoise.
® Avac un chalumeaw, chauffer
carter autour du logement de roulement,
le vilebrequin par quelques coups de
queue gaucha.

CONTROLES DE LEMBIELLAGE

al Jau & la téte de bielle (photo n® 57)
Ce jeu se contrdle de deux facons :

modérément le 1/2
at chasser
maillet sur sa

PHOTO 56 : Ddpose du vilebrequin avec Mouti!
Yamaha

j |

1

CONTROLES DE
L'EMBIELLAGE
1. lnclinaison latérale de la
bielle (maxi 2 mm) - 2. Jeu
a la tére de bielle (masxi
0.7 mm) - 3. Largeur entre
masses (38,0 — 0.05 mm)
— 0,10 mm
A. et B. Contriile du faux-
rond fmaxi 0,03 mm)

Principales cotes da
Fembiellage

B4

aTe
@20
|
|
|
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— BOITE DE VITESSES —

3]

MONTAGE DU PIGNON DE SORTIE

DE BOITE SUR LE MODELE RX 80

12. Arbre secondaire - 26, Roulement &

billes - 27. Joint - 28. Entretoise - 29,

FPignon de sortie de bolte - 30. Rondalle-
frain - 31, Ecrou

TAMBOUR ET FOURCHETTES DE
SELECTION
1. Tambour de sifection compler - 2.
Axes du barlller de séfection - 3, Flas-
que - 4, iz & téte frafsde @ 5 x 12 mm -
5, Pign de claverage - 6. Eroile de ver-
rouiflage - 7. Circlip - 8 Plaquette de
calage dv tambour - 2, Vis & tdie fraisde
@ & x 12 mm - 10. Fourchette de pas-
sage des 2e et de rapports - 11, Four-
chette de passage des Ter et 3¢ rapports -
12. Fourchette de passage du 5Se rap-
part - 13 Goupille fendue - 14. Plons
de guidage des fourchettes - 15, Axe
des fourchettes - 16. Circfips - 17, &
19, Bonhomme de verrouiilage compler -
20, Rondelle d"étanchiird

supportant extrémité droite de l'arbre primaire, il faut
déposer sa plaquette de calage fixée par 2 vis & téte
cruciforme.

Si on chautbe le carter & la flamme, les |oints & lévre
devront automatiquement &tre remplacés

8] Au comparateur, warifier la rectitude des arbres
de boite. Remplacer tout arbre présentant du faux-rond.

f] Contrdler ['état des plons de guidage des four-
chettes de sélection. Les remplacer s'ils sont entamés.

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES (Photos 58 & 62)

1”1 Réasseamblage :

® Lubrifier les pigces.

* S'aider de la vue éclatée pour remonter les pignons
sur leurs arbres. Remplacer tout circlip déformé ou trop
liche. Sur l'arbre secondaire ne pas oublier la rondelle

58 — Revue MOTO Technique

(m* 23 sur vue éclatée) intercalée entre le pignon fou
de 1™ at le circlip.
* Au remontage de la fourcherte de sélection montée
autour du tambour, respecter son sens de montage [voir
photo) et ne pas oublier son pion de guidage et la
goupille  Fendue que ['on replie.
* Velller &4 la présence du plon de clavetage (5) de
I'étoila de werroulllage (6). Som circlip (7] doit &tre en
parfait état.
* Respecter le sens de montage des deux fourchettes
montées sur leg méme axe. Voir photo et dessins
Equiper leur axe de ses deux circlips
2°] Repose

L'ensemble parfaitement assemblé comme & la dépo-
sa, remettre  simultanément les arbres de boite de

vitesses, le tambour et les fourchettes de sélection
dans le demi-carter gauche.
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PHOTO 61 : Position de montage des
fourchettos de sélection

PHOTO G2 : Repose de la bolte de vitesses

En fin de repose, ne pas oublier de glisser la

tipe et la bille de débrayage dans [‘arbre primaire.
S'assurer du bon fonctionnement de la bolte de
vitesses,



— CIRCUIT ELECTRIQUE —

CIRCUIT ELECTRIQUE .

description technique

Roppel : — Le circuit d'allumage a &8
décrit dans un précédent paragraphe.

VOLANT MAGNETIQUE

Le volant magnétigue est composa de
deux bobinages centraux fixes, I'un pour
fournir le courant dallumage et ['autre,
pour alimenter le circuit d'éclairage et la
recharge de la batterie.

Ces bobinages sont coiffés d'un rotor
fixé sur la gueuwe du vilebreguin. Ce rotor
posséde intéricurement  quatre poles &
aimant permanent. A la rotation du rotor,
le passage des poles induit dans les bobi-
nages un courant alternatif de puissance
variable en fonction du regime motaur.

BOBINAGE D'ECLAIRAGE ET DE CHARGE

Le bobinage pour I'éclairage et la rechar-
ge de la batterie fournit un courant alter-
natif variant aussi avec le régime du mo-
teur. Au-dela de ce hobinage, la circuit se
dédouble :
D'une part, pour alimenter la batterie
par 'interméadiaire d'une cellule redres-
seuse au silicium. La batterie fournit
le courant aux clignotants et & leur té-
moin, au feu de position avant, au feu
arriére et au stop, & l'avertisseur sonore,
ainsi gu'aux témoins de point mort ét,
sur le RX 80, de niveau d'huile,

— d'autre part, pour alimenter en courant
altarnatif le circuit d'éelairage : ampoule

code/phare, éclairage compteur

compte-tour, et témoin de plein phare.

Un régulateur est interposé dans le cir-
cuit ot contrile le courant de charge en
position jour, et le courant d'éclairage en
position nuit.

CELLULE REDRESSEUSE

Avant de recharger la batterie, ke courant
alternatif du velant magnétique est redres-
¢ en courant continu par la cellule re-
dresseusea,

La cellule redresseuse est simplifide
puisqu'alle ne se compose que d'une seule
diode au silicium qui ne laisse passer que
les phases positives du courant alternatif.

@don o)
= e

J
L]

SCHEMA DU CIRCLIT DE
CHARGE ET D'ECLAIRAGE
1. Volant magnétique - 2. Diode
redresseuse - 3. Fusible - 4. Bar-
terie - 5. Contacteur & cfé - B.
Vers dguipements alimentés par
la barterie - 7. Réguleteur de
tension - 8. Contacteur o éclairage
- 8. Ampoules

PHOTO 65 : Batterie du RX 80 SE
alngi gue fusible (4), boltier d'allu-
mage CDY (21) et relais de cligno-

tants (17)

entretien courant

BATTERIE [Photos n” 63 & 65) Ce niveau doit étre maintenu entre les tralts marqués

« Upper « et « Lower = Si ndcessaire compléter unique-

ment avec de |'eau distillée. Laccés de la batterie

s'affectue ainsi :

— Mdisles RD et DT 80 : déboiter la cache latéral
gauche en matigre plastigue et enlever la piéce en

Niveau d'électrolyte

Une fois par mois ou plus souvent en saison chaude,
verifier le niveau d'électrolyte de la batterie; un niveau
trop bas peut provoquer une sulfatation des plagues.

PHOTOS 63 et 64 : Ddpose de ls batterie sur RD et OT 80

plastique qui cale la batteria, fixée par une vis,
Ensuite dégager latéralement la batterie

— Modile RX B0 : enlever le cache latéral droit main-
tenu par une vis crucitorme. La batterie est serrde
par une sangle en caowtchouc.

Charge

L'érat de charge de la batterie peut étre évalué en
mesurant la densité de |'élecrodyte dans chague élément,
avee un pése-acide. Densité & 20F C :
— 1,25 & 1,27 : charge normale
— 1,23 & 1,20 : & demi-chargés
— en dessous de 1,20 : charger |a batterie.

En hiver, une batterie déchargée craint le gel.
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— CIRCUIT ELECTRIQUE —

Commande
des clignotants

Contacteur de
sur frein avant

Contacteur & clé

Stop
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SCHEMA ELECTRIQUE DU RD 80 MX
Coda des couleurs do fils : 8 : Noir - Br : Marron - Ch - Chocolat - Dg : Vert foncé - G : Verr -
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sur frein arridre
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YAMAHA 80

.| Contactaur & clé
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® Une fois la vis hexacave retirde, tirer cur le tube
pour le sortlr du fourreau (photo n° 66).

Contrales

® Vérltier I'atat de surface des tubes, Les remplacer
&'ils sont rayés ou présentent des défauts de surface.
* A l'aide d'une longue réglette. s'assurer de la roctl.
tude des tubes. Remplacer tout tube déformé.

* Verifier l'alésage des fourrmsux. L'état de surface
doit étre parfait,

® Contrdler la longueur libre des ressorts -

Longueur standard
Modéles des ressorts
DT 80 MX H5.5 mm
RD B0 MX 33 mm
RX B0 SE 518,5 mm
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— FOURCHE AVANT —

FOURCHE DU DT 80 MX
1. Bras de fourche gauche
complat - 2, Tube plongeur - 3.
Soufflets de protection - 6. Jaing
torique - 7. Rondelle plate - &,
Vis-bouchon - 9. Ressort - 10.
Entretoise - 11, Rondelle dappui
du ressort - 12, Fourreau gauche
compfet - 13. Rondelle entretoi-
58 - 14. Circlip - 15, Joiot & ldvre -
16. Bras de fourche droit compler
- V7. Fourreau droit complet -
2. « Tu infdricur avec colonne
da direction - 32, Vis de bridage -
33. Passe-cdble

FOURCHE DU RD 80 MX
2, et 3. Fourreaux de fourche - 4,
Tube plangeur - 5, Joint & Iévre -
6. Bague de guidage - 7. Jeint
torigue - & Circlip - 8. Cache-
poussidre - 10, Ensemble & T o
inférieur - colonne de direction -
11. Ressort - 12, Entrstoise -
13. Vis de bridage - 14. vis
bouchon - 15. Rondelfe dappui
du ressort - 16. Rondelle plate -
17. Rondelle entretofse - 18,
Ergot de positionnement du bol-
tier d'entrafnement de cdble de
comptaur - 20. et 21. Supports
de phare

PHOTO 66 : Désassemblage o 'une
fourche de RX 80 SE

Das ressorts usagés seront plus courts. S0 & I'utilisa-
tion il a été constaté une trop grande souplesse, aug-
mentant au fil des kilométres, malgré une quantité at
une gualité d'huile correctes (talonnages fréquents), les
ressorts somt slrement « fatiguds = et doivent étre
changés.

Remplacement des joints de fourche

Remplacer ces |oints si de I'huile suinte entre four
reau &t tube.
* Extraire le joint usagé en faisant levier avec um
tournevis. Sur e AX 80, dter auparavant le circlip.
Intercaler un chiffon entre tournevis et fourreau ot veiller
a ne pas rayer le logement du joint
* |nstaller un joint neuf en s'aidant d'un poussolr de

diamétre approprié. Me pas oublier da lubrifisr la
ltwre du joint,



Aemontage de la fourche

® Sur les RD et DT 80, chaque tube étant logé dans
son fourreau, remettre la rondelle, le circlip et le cache-
poussiére at reposer la fourche (voir lignes précédentes]
* Sur le RX 80, Introduire chagque tube dans son
fourreau et remettre le circlip. Remettre la vis hexacave
en bas de chague fourreau, cette vis devra étre
montée au prodult frein (= Loctite =) et son joint devra
&tre en parfait état. Pour la repose de la fourche sur
la moto, voir les lignes précédentes

COLOMME DE DIRECTION
Réglage du jeu & la colonne (Photo n® 67)
Lorsqu'on sent un durcissement dans le pivotement

de la colenne de direction ou inversement un jeu se
manifestant par des claguements au freinage ou sur

— FOURCHE AVANT —

PHOTO 67 : Ecrov de réglage du
jeu & la colonne de direction

FOURCHE DU RX 80 SE
2. et 3. Fourreaux de fourche - 4.
Joint & ldvre - 5, Circlip - 6, Tube
plongeur - 7. Pipe d'amortisse-
ment hydraulique - 8. Joint tori-
gue - 9, Colonne de direction -
10. Ressort - 11, Cache-poussidre -
12, Rondelle-foint - 13. Entretoi-
g8 - 14, Vig-houchon - 16. Vis de
bridage - 17. Vis & tdte six pans

creux - 18, Rondelfe plate

route bosselée, le réglage du jeu & la colonne de
direction devient nécessaire. Sinon les billes et les
cuvettes risquent de se marquer rapidement

Régler le jeu comme sult
* Sur les modiéles RD et AX 80, débloquer et dévisser
l&gérement les wvis-bouchons des tubes de fourche.
® Sur le modiéle DT B0, desserrer las vis bridant e
« T » supdrieur sur les tubes de fourche.
* Débloguer et dévisser légérement la wvis en  haut
de la colonne de direction
®* A l'aide dune clé & ergot, agir sur l'écrou & cré
neaux placé sous le « T = supérieur. En vissant on
supprime le jeu et inversement, en dévissant, on ["aug-
manta. La direction doit plvoter llbrement sans jeu
# Aabloguer énergiguement la vis centrale supérieurs
# la colonne de direction Couple de serrage

YAMAHA 80

aT » SUPERIELR ET CUVET-
TES DE DIRECTION DES
RDET RX 80
1. Cuvette de base de colonne -
2. # T » supdrieur - 3. Rondelle -
4. Vis supérieure oe colonne -
5 & 10 Bride et bouvlon de
fixation de gwidon - 17, er 12.
Cuvettes supéripures - 13. Les
22 billes supéricures @ 3/16" -
14. Cuvette inférieure de cadre -
15. Les 18 billes infdrioures
@ 14" - 16, Cache-poussidre -
17. Ecrow crénelé de réglage du
feu & fa calonne

Y ? (3.5kg.m)
% T
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(6,5kg.m)

& T» SUPERIEUR ET CUVETTES DE
DIRECTION DU DT 80 MXx
1. et 2. Cuvettes inférieures - 3. Les 19 billes
inférieures @ 14 - 4. er 5 Cuvettes supd-
rieures - 6. Las 22 billes supérieures @ 37167 -
7. Eerou erdneld de réglage du jou & fa colonne -
&, Cache-poussiére - 9. « T » supdrisur - 10. &
12, Bride de fixation de guidon - 13. Vis supé-
rieure de colonne de direction - 14, 4 17, Anti-
vol Neiman - 18, et 159, Supports da phare

— RD et RX 80 : 3.5 kg.m ;

— DT 80 : 6.5 ka.m.

* Aobloguer également sur le modale DT B0 MX les
deux vis bridant le « T = supérieur aux tubes de
fourche, et sur le RD et le AX, resserrer les vis en
haut des tubes.

Démontage de la colonne de direction
La colonne de direction devra Gtre démontée ur
graisser ou pour remplacer les cuvettes et les billes,
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— SUSPENSION ARRIERE —

® Déposer la fourche avant comme précédemment deé-
crit.

® QOuvrir le phare avant et débrancher les fils électri-
ques pour pouvoir dter le phare.

* Détacher le support des instruments de contrble.
® Degager le guldon aprés avoir défait ses brides.

* Retirer la grosse vis centrale en haut de la colonne
de direction et déposer le « T = supérieur. Au besoin,
le déboiter par gquelques coups de malllet.

* Ddvisser |'écrou crénelé & |'aide d'une clé & ergot
tout en soutenant le « T = Inférieur et sa colonne pour
éviter qu'elle glisse wvers le bas. Rdcupérer le cache-
pousslére, la demi-cuvette supédrieure et las 22 hilles
supdrieuras.

#® Entourer |'embase de la colonne de direction d'un
chiffon propre qul retiendra les billes inférieures lors.
gu'on laissera glisser vers le bas 'ensemble « T = et
colonne.

® laisser glisser vers le bas |'ensembla = T = et co-
lohne &n prenant garde de ne pas faire tomber les 18
billes inférieures qui sont retenues par le chiffon.

Attention Eviter de mélanger les 22 billes supé-
rieures avec les 19 billes inférieures, car elles ne
sont pas de méme diamatra.

Contrile
® Vrifier |'état des cuvettes et des billes gqui ne doi-
vent pas &tre marquées. Les cuvettes du cadre sont
facilement déposées & I'side d'un jet en bronze.
Pour un remplacement des roulements, les cuvettes
de cadre se chassent @ I'aide d'un jet en métal tendre.
Pour |la bague restée sur la colonne de direction,
utiliser un extracteur & coins ou bien |a décoller en
faisant coin avec deux tourmnevis aprés 'avoir chauffée
lagérement,
A la repose des cuvettes neuves, s'aider d'un tube
ou d'un jet en métal tendre en veilllant & ne pas mar-
quer les chemins de roulement.

Repose

* Garnir de graisse les demi-cuvettes,

* Digposer les 19 billes sur la demi-cuvette 4 la base
de la colonne de direction et lintroduire dans le tube
du cadre.

* Tout en soutenant la colonne, mettre les 22 billes
supérieures, la deml-cuvette supéricure et ['écrou a
créngaux. RAégler le jeu & la colonne de direction en
serrant modérément 'écrou & créneaux de sorte que la
colonne de direction plvote librement sans jew.

® Reposer les autres éléments & l'inverse du démon-
tage.

description technique

SUSPENSION « CANTILEVER =»

Si le AX 80 SE fait appel & une clas-
sique suspension arrére, le RD et le
DT B0 MX béneficient de la suspension
arrigre « Cantilever = désormais presque
généralisée sur la gamme Yamaha.

Le but recherché est d'obtenir un impor-
tant débattement de la roue arriére avec
uné course damortisseur limitée. [Voir
schéma). On peut arriver au méme effet
par d'autres technigues que le « Canti-
lewer =, par exemplée en inclinant trés
fortement les amortisseurs soit en avan-
cant leur point d'ancrage sur le bras os-
cillant, solution adoptées et mises au
point par d'autres constructeurs.

Dans le cas du « Cantilever », 1'avan-
tage en est un amortisseur unique, ot
travaillant dans de bonnes conditions,
car subissant des efforts appliqués dans
son axe de fonctionmement. De plus,
I'amortisseur est parfaitement protégé des
chocs ot de la poussiére.

L'inconvénient en est une accessibilité
moindre,

SCHEMA DE PRINCIPE
DE LA SUSPENSION
ARRIERE CANTILEVER
(Dessin RMT)

Pour une course & a» de
lamaortisseur, on obtient
une course « An  plus
fmportante & la roue

BRAS OSCILLANT

C'est un bras triangulé composé de six
tubes en acier soudés. 1l pivote autour
de son axe par ['intermdédiaire de deux
sllentblocs. Sa rigidité est théoriquement
supdérisure a cella d'un bras classique.
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COUPE DE L'AMORTISSEUR ARRIERE DU RD 80 MX
1. Fixation avant - 2. Réserve de gar sous pression - 3. Piston =) |- —_— Hadar
flottant - 4, Sidge avant du ressort - 5. Rdserve d'huile - 6. P e
Ressort - 7, Piston avec clapets d’amortissement - 8. Tige
d'amortisseur - 9. Fixation arriére
AMORTISSEUR ILLUSTRATION DU Fi .

Etant unique et subissant un effet de TIONNEMENT DE L'Auﬂﬁg- E —=
levier important, il a fallu monter un SEMENT HYDBAULIQUE B T
amortisseur volumineux et doté dun res- En haut : an ot e ddten ——
sort asser puissant. |l se fixe sur la P T i 4
poutre supéricure du cadre. Dans le corps ot el PRAFS- 03 COIRProassion z =
de l'smortisseur, on frouve une réserve ﬂus mouvements de I'amor- = Y
d'huile el & l'avant une réserve d'azote ssgur sont rapides, plus les cla- e
sous une prassion élevée de 20 kg/cma. pets se décollent de leur sidge,

Hulle et arole sont séparés par un laissant passer une plus grande Lile
piston libre muni d'un joint torique assu- gquantité d'huile. Lamortissement -__-H\ M r—— T "
rant I'étanchéité. L'azote sous pression augmente propartionnaliement & -
assure une double fonction. D'une part, il ce debit d'huife

participe & |‘amortissement en modifiant
son  volume, selon les pressions et
contre-pressions  qu'il  subit, et dautre
part, il maintient constamment le piston
libre plaqué contre 'huile, évitant ainsi
que puissent se former des bulles, né-
fastes a um bon amortissement.

Un piston solidaire de la tige de

coulisse dans ['hulle, Des
clapets situés sur ce piston se décollent
de leur iége, permettant le passage de
I'huile. Oue ce soit en extension ou en
compression,

I'amortisseur

plus

s ouvrent,
ce gui crée une

le piston et sa tige

entretien courant

GRAISSAGE DE L'AXE DE BRAS OSCILLANT

Tous las 3000 km, graisser l'axe du bras oscillant :
® Dizposer une cale sows le moteur pour soutenir la
mata
* Hotirer son écrou et sa rondelle. puls extraire ['axe
du bras ascillant.

® Le nettoyer parfaitement. 3%l est entamé par 'usure
ou par la rouille, le remplacer par un neuf, Le rempla-
cer également s'll est tordu.

* Graisser l'axe propre et le remoettre en place. Blo-
quer |'écrou au couple de 4.2 kg.m (DT 80) ou 3.5 kg.m
(RD at RX &0].

conseils pratiques

BRAS OCILLANT

Le jeu latéral du bras oscillant ne dolt pas excéder
1 mm mesuré i son extrémité.

Un jeu supérieur dénote une usure exagérée des
pzrrers silentblocs de |"axe. qui doivent &tre rempla-
cés,

Dépose du bras oscillant
a) Modéles RD et DT 80

® Retirer la roue arrigre,

* Dasaccoupler 'amortisseur arrigre du bras oscillant,
aprés avoir replié et 6té la goupille fendue, et retirer
I'axe de |"amortisseur,

# Chasser l'axe du bras oscillant aprés avoir refiré
s0n écrou et sa rondelle.

b] Modéle RX 30

® Retirer la roue arriére,

* Déposer les amortisseurs.

se déplacemt rapidement, plus les clapets
laissant passer plus d'huile,
résistance
plus importante, freinant ainsi le mouve-
met de la tige et de son piston et par

la méme du ressort. L'amortissement de
ces mouvements permet & la roue d'adhé-
de friction rer au sol, et d'encaisser les chocs
sans réaction trop brutale, et en limitant
les oscillations du ressort.

® Chasser |'axe du bras oscillant aprés avoir retiré

son écrou et sa rondelle,

Contréle et remplacement des piéces du bras oscillant

* Remplacer l'axe s'il présente des marques d'usure
ou 5%l n'est pas parfaitement rectiligne.

* Vérifier que les deux extrémités du bras osecillant
sont parfaitement & la méme hauteur. Autrement dit,
I'axe du bras oscillant et |'axe de roue arrigre dolvent
aétre sur la méme plan.

® Remplacer les paliers-silentblocs s'ils sont déformés
ou usés. Les chasser avec un jet en métal tendu. Si
on n'arrive pas & les extraire, les fendre dans le
seng de la longuour avec une lame de scie,

* Nettoyer parfaitement le logement des paliers neufs
et les graisser extérieurement avant de les monter.
!‘-Eﬁb Elnfnnlr.:ﬂr avec un marteau eén interposant une cale
e bois.

Repose du bras oscillant :

® Fpire las opérations & [inverse de la dépose, en

respectant les points suivants

— Graisser l'axe du bras et serrer son écrou au
couple présent : 3.5 kg.m [AD et RX) ou 4.2 (DT):

— Avant de reposer le ou les amortisseurs, wvérifier
que le bras pivote correctement. Le plvotemant
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doit #étre légérement ferme mais sans points durs.

— SUSPENSION ARRIERE —

Le jeu latéral doit &tre nul ;
— La goupllle de I'amortisseur doit
son axe at sa rondelle.

AMORTISSEUR(S) ARRIERE

Le ou les amortisseurs arrigre doivent étre rem
lacés lorsque la suspension arrigre talonne trop faci-
ament et que
insuffisamment amortis.

Dépose du ou des amortisseurs

atre nauve. Graisser I

(3, 5kg m)

Nota. — Mettre une cale sous le moteur pour -
éviter |'affaissement de la moto.
Sur le RX 80, les amortisseurs se déposent sans l

avcune difficulte.

Sur le AD et le DT &0, procéder comme suit :
® Déposer le réservoir &4 essence aprés avoir basculé
[RD 80) ouw retird [a sella (DT 80). Ne pas oublier de
fermer et de débrancher le robinet d'essence.

les mouvements des ressorts snnté{:é

T0 — HAevue MOTO Technlque
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® fettre une cale sous le moteur pour dviter que la
moto bascule en arriére.

* Désaccoupler I'smortisseur dont les axes sont simple-
ment goupillés,

Contréle et deésassemblage de P'amortisseur

.. [AD et DT 80)

Attention. — L'amortisseur contenant de |'azote sous
pression ne dolt pas étre exposé & une source de chaleur
ou wne flamme ni étre ouverl ou percé Inconsidérd
manit.

La tige de l'amortisseur doit &tre en parfait etat,
ni marquée, ni tordue. Si l'on constate une fuite d'hoile
I'amortisseur devra étre  remplacé.

Seul l'amortisseur du RD 80 MX peut étre désassem-
blé, ses piéces étant disponibles séparément. Pour
cette opération, I vaut mieux étre deux personnes.
® A J'aide de deux démonte-pneus passés dans les
spires, comprimer suffisammeant le ressort pour pouvolr
extraire son jonc darrét (pléce 11 de la vue éGclatée).
Otar ce jonc, le siégge supédrieur et séparer |'amortisseur.

Pour contriler la aualité de 'amortissewr, enfoncer
la tipe dans |e corps de l'amortisseur; on doit res-

sentlr une légére résistance. En tirant sur la tige poui
Sinor
ses  qualités.

la dégager, la résistance doit é&tre Importante.
I'amortissement hydraulique a perdu

BRAS OSCILLANT DU RD 80 Mx
(ef-dlessus)

1. Bras oscillant - 2. Silentblocs de pive-

tamant 2. Protectfon oe chafhe -

4. Axe - 5 et 6. Rondelle fendue et

édcrou d'axe - 7. Entretoise - 8. Carter
do chalne

BRAS OSCILLANT DU OT 80 MX
& gauche)

1. Bras oscilfant - 2, Silemtbfocs de pivo-

terment - 3. Protection de chafne -

4. Axe - 5. et 6. Rondelle fendue et

derou d'axe - 7, Entratoise - 8 Carter

de chalne - 11. & 15, Repose-pied arridre

BRAS OSCILLANTET
AMORTISSEURS DU RX 80 SE
& droite)
1. Bras pscillant - 2. Silentblocs de piva-

termnent - 3. Protection de chalne - 4, 4

&. Axe, rondelle at dcrou - 7. Carter de

chafne - 8. Eniretolse 10. Amor-

tissgurs - 1. et 12. Rondelles plates et
dorous borgnes

3.5kg. mjf-@/@

-
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AMORTISSEUR ARRIERE DE RD 80 MX
1. Amortisseur complet - 2. Corps d'amaortis-
sour - 3. Silenthloc de fixation avant - 4. Caout-
chouc de butée - 5. Oeilfeton de fixation
arrigre - 6. Rondelle plate - 7. Demisidges
arrigre dwe ressort - & Manchon protecteur -
9, Ressort - 10. Sidge avant ou ressort - 11, Jonc
d'arrfr - 12, Sflenthloc de fixation arridre -
13 er 14. Axes de fixation - 15. Rondelles
plates - 16. Goupilles fendues

Mise au rebut dun amortisseur avec gaz sous pression
Me jamais se débarrasser d'amortisseurs contenant
du gaz sous pression sans les avoir vidés de leur gaz.
Il est nécessaire de percer un petit trou @ 3 mm,
comme indigué sur le dessin Joint. Percer a travers
un sac en plastigue pour dviter d'étre blessé par les
copeaux. Ouvrlr le sac dans sa partie supdrieure pour
laisser partir le gaz.
Reéassemblage et repose de |'amortisseur (RD et DT B80)
Procéder & linverse du désassemblage en respectant
les points sulvants :

AMORTISSEUR ARRIERE DE DT 80 MX
1. Amortisseur - 2. et 3. Axes de fixation -
4. Rondelles plates - 5. Goupilles fenduas

Point de pergage d'wn amortisseur awic gaz
sous pression, pour fe vider de son gaz avant
de fe mettre au rabut

10 = 15 mm
e
]:[ o
0o
0

— A la repose de [|‘amortisseur,

— le ressort est & pas varlable. Les spires les plus

resgarrées vont wvers | arriére;
raisser légérement
sas axes ot les rondelles. Utiliser des goupilles

newnyes.

CADRE ET FIXATIONS MOTEUR & .

DU RD 80 MX
{.Codre -2 Vis @ Bx 90 mm-3 Vis @ 8 x
120 mm - 6. Bouchons - 7. Antivol Meiman -
8, Trousse & outils

a —_—

CADRE ET FIXATIONS MOTEUR
DU OT 80 MX

1. Cadre - 2, Vis @ 8x 80 mm -3, Vis @ 8=x
120 mm - . Sabot de protection -7, Vis @ 6 x
16 mm - 10. Tampaon isofant

- ]
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CADRE ET FIXATION
MOTEUR DU RX BO SE
1. Cadre - 2, Wis @ & x
85 mm - 3 Vis @ 8 x
120 mm - 4. Vis @ 8 mm -
7. Portecasque - 5, Bou-
chan - 10, et 11. Sifent-

bilocs de selle

1109,4

250

691, 3

377.5
296
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PLAN COTE DU CADRE DU DT 80 MX
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PLAN COTE DU CADRE DU RD 80 MX

entretien courant

FREIN AVANT A DISQUE [(RD et RX 80)

Contréle du niveau de liquide de frein
(Photos n™ BB et B69)

Le niveau de liguide de frein baisse avec |'usure
de plaquettes. Me jamais laisser ce nieau descendre
en dessous du repére « Lower s tracé sur le réservoir
de liguide. Sinon de l'air risque de s'introduire.

Pour compléter ce niveau, oter la couvercle du
réservolr de liguide, Fixé par deux vis cruciformes, et
sa membrane.

MNota. — Prendre la précaution de protéger le réser-
voir & essence par un chiffon propre car le liquide
de frein attaque la peinture et la matiére plastique.

Verser un peu de liquide de frein répondant & la nor-
me SAE J 1703 ou DOT 3 (par exemple Lockheed 55.
Castrol Girling Green, Castral LMA, Fina Disc Brake
Fluid} jusqu'en haut du petit hublot de contrile. Ne
pas en mettre au-delda car, en  remettant la  mem-
brane, leg niveau serait trop haut risquant de faire
déborder  le réservoir. Remettre la membrane et le
bouchon puis serrer les 2 vis.

Important. — Seuls les liquides de frein de méme nor-
me peuvent se mélanger méme s'ils sont de margques
différentes. Ne pas s'aviser de prendre un liquide ré-
pondant & une autre norme au risque de détériorer le
circuit,

Purge du circuit

Une course excessive du levier, accompagnée d'une
sensation spongieuse peut prouver la présence d'air
dans le cirguit imputable & une maeuvalse étanchéité
d'un joint ou & wn raccord desseré, repérable par un
sulntement.

Aprézs avoir décelé la cause, il faut purger le circuit
comme suit
# Ratirer le capuchon caoutchouc de la vis de purge
sur |'étrier de frein puis brancher un tuyau dont
I'extrémité vient plonger dans un récipient contenant
un pau de liquida.

PHOTO &8 : Conmtréle du niveau oe Nguide de
frein

0
I

R ¥
240

PLAN COTE DU CADRE DU RX 80 SE

-

LOWER

o

T .
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PHOTO 68 : Dépose du couvercle de réservolr
e Nguide de frein

L'étanchéité dolt
la vis de purge.
® Déposer le bouchon et retirer la membrane du ré-
sarvoir au guidon pour s'assurer du niveau. Au besoin,
compléter avec le liquide préconisé.
® Agir sur le lovier de frein jusgu'a sentir une résis-
tancea.
* Tout en maintenant une pression sur le levier, dévis-
ser d'un demi-tour la vis de purge de |'étrier puis ame-
ner le levier en butée contre la poignée et resserror
aussitit la vis de purge avant méme de relicher la
levier. Répdter |'opération jusqu'da ce que toutes les
bulles d'air, observées dans le liquide du récipient se
solent échappées du tuyad.

Curant la purge. le niveau dans le réservoir au guldon
ne doit pas étre trop bas. Au besoin, compléter avec
le liguide préconisé. Remeattre le capuchon caoutchouc

étre parfaite entre le tuyau et

sur la wvis de purge, la membrane et le bouchon du
résarvair.
Attention. — La vis de purge doit étre serrée sans

excés, car elle est fragile. Couple de serrage : 05 &

0.8 m.kg.

Vidange du circuit

Tous les deux ans [ou 20000 km), remplacer le -
quide de frein.

Pour cela, procéder comme pour une purge jusgu'a
vidange compléte du réservoir au guidon. Remplir le ré-
servoir de llquide neuf puis poursuivre la purge jusqu's
élimination totale du liguide usagé,

Contrdle d'usure des plaguettes
[Photo n® T0)

En regardant sous et derriégre 'étrier de frein, les

plaguettes sont visibles. Elles sont & remplacer lorsque

T4 — Revue MOTO Techmigue
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PHOTO 70 : Contrble des plaguettes de frein

la petite languette qul dépasse de leur coim Inférieur
est & moins de 1 mm du disque, ce qui correspond
@ une épalsseur totale (support 4+ garniture) inférieure
a4 mm.

Remplacement des plaguettes

(Photos n™ 71 & 73)

* Déposer la roue avant (voir paragraphe - Roues =).
®* Oter |'agrafe de |'axe des plaquettes (voir photo
n* 71}

® Sortir 'axe des plaguettes avec une pince

* Dégager les plaquettes par |'avant.

Attention. — Ne jamais appuyer sur le levier
de frein lorsque la roue est déposéa, sinon on
risque d'djecter le piston de |'étrier.

® Pour permettre le logement des plaquettes neuves,
il est nécessaire de repousser le piston de . 'étrier
avec le doigt, ce qui wva provoguer |a montée du
niveau de liguide dans le réservoir. Au besoin, oter la
couvercle du réservoir et retirer un peu de liquide avec
un petit bouchon propre: autre solution, brancher un
tuyau sur la wvis de purge, ouvrir légarement cette
vis, repousser le piston suffisamment et resserrer la
vis de purge.

# Installer les plaguettes neuves. Me pas oublier
d'accrocher la petite tle au dos de la plaquette coté
piston (RO BOD.

L ¥paisseur minimum (4 mm) des plaguettes
de frein avant & disgue est atteinte lorsque fa
ralnure est (otalsment entamde

& nuroduire  |axe oes
agrafe

* Remettre la roue avant et trés important.  acticnner
plusieurs fois le levier de frein pour approcher les
plaquettes du disque

FREING A TAMBOUR

Seul le DT BO est guipé dun trein avant B tambour
mais ces troia modéles ont tous un frein arriére de
ce type. Leur eniretien est identique & Favant comme
A Varriére,

a) Réglage de la garde

Le levier au guidon comme Ia pédale au pied don
avoir une légére course & vide pour étre certain que
les garnitures ne frottent pas continuellement sur le
tambour, Cette course & wvide doit ftre de |
~— 5 & B mm & |'ouverture des becs de levier de fremn

avant ;

— 25 mm & 'extrémité de la pédale do frein arrigre

Pour régler cette garde, agir sur I'écrou en bout
de céhle. Pour le frein arridre, si nécessaire, régler
le contacteur de stop en tournant son  écrou

bl Contréle d'usure des garnitures de frein
[Fhoto n* 74)

L'usure des garnitures se contrble rapidement grice
# un petit index solidaire de la biellette de frein. En
appuyant sur la commande de frein, ce petit index
doit rester dans la zone déllmitée por le bossage
moulé sur le flasque de frein. Si lindex wvient en
dehors. les méchoires de frein sont & remplacer

c] Mettoyage des freins

Tous les 6000 km, ou plus souvent sur le DT B0 en
cas d'utilisation tout-terrain, nettoyer le tambour et
les michoires de frein.

Aprés avoir déposé la rove avant ou la roue arriére
comme décrit au  paragraphe sulvant, chaque flasque
de frein se retire Facilement

plaguettes BT remetire  Son



Ensuite, nettoyer solgneusemant chagque tambour avec
de l'essence en évitant les infiltrations au niveau des
roulements de roue. Essuyer convenablement le tambour
et s'assurer de son bon état. En cas de légéres rayu-
res, les supprimer avac une fine toile émerl mais sl les
rayures sont plus profondes, faire rectifier le tambour
{woir le chapitre = Consells Pratiques »].

S'assurer que les roulements de roue ne sont pas en-
crassés, sinon les nettoyer soigneusement 4 'essence.
Apras un parfait séchage & la soufiette, les remplir de
graigse de bonne qualité.

Démonter les demi-segments du  flasque que ['on
nattoie avec un chiffon sec, ne pas mettre dessence
sur les garnitures de frein, Supprimer toute trace de
glagage des garnitures avec une fine toile émeri puis
contrilar leur épaisseur qui ne doit pas &tre inférieurs
& 2 mm. Au besoin, changer les demi-segments.

& Nettoyer chagque flasque & 'essence puis |'assuyer.
Déposer la came da frein pour nettoyer son axe et le
raisser. Avant de déposer la biellette, il est nécessaire
ﬂe repérer sa position sur son axe.

® Ay remontage du fHasque avant. s’assurer du bon
secouplement de la prise du compteur. Sinon le flasque
ne peut rentrer & fond dans le tambour,

— FREINS —

PHOTOS 71 & 73 : Remplacement des pla-
quettes de frefn avant

Mota. — En agissant sur le frein avant ou arriére,
I'angle formé entre la biellette du flasque et le cable
doit étre compris entre 80 et 90° afin d'avoir le maxi-
mum do'efficacité. Si cet angle est triés différent. la
biellette du flasque a été remontée dans une mauvaise
position et il suffit de la remonter correctement sur
les dents de sowris. Egalement un angle trop Important
entre le cible et Ia biellette peut indiquer une wsure
exapérda des garnitures.

d} Remplacement des méchoires da frein

# Saylever chague méchoire pour les dégager de la
came et du pivot fixe.

@ Mettoyer et graisser légerament la came et le pivot.
® Pragenter les méchoires neuves équipdes de leurs
ressorts de rappel, Les positionner 'une contre 'autre
perpendiculairement en flasque et les rabattre de part
gt d'autre de la came et du pivot.

® 5| nécessaire éliminer toute trace grasse des gar-
nitures.

* Détalonner les garnitures, c'est-d-dire chanfreiner lé-
gerement leurs extrémités avec une lime. On évite
ainsl wne attaque trop  brutale du freinage.

conseils pratiques

FREIN AVANT A DISOUE (RD-RX 80)

Le maitre-cylindre at Vétrier de frein avant dolvent
étre  ddsassemblés en cas de fuite die & ['usure
des pigces. A l'ococaslon d'un tel désassemblage, en

profiter pour remplacer les joints et toute canalisation
douteuse. Yamaha conseille de remplacer les pléces
internes tous les 2 ans et les canallzations tous les
4 ans.

YAMAHA 80

PHOTO 74 : Contrdle externe d'usure des gar-
nitures de frefn & tambour

1*) Maitre-cylindre au guidon

Désassemblage du maitre-cylindre

#* Ratirer le levier de frein et son ressort.

® Aprees 'avoir déboité, retirer le comtacteur de stop
intégré au maitre-cylindre.
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— FREINS —

MAITRE-CYLINDRE DE FREIN
AVANT DU RX 80 5E
1. Maltre-cyfindre complet - 2, MNéces-
saire de réfection - 3. et 4. Membrane et
couvercle - &, Bride de fixation - 9, et
10, Vis et joints de raccords banjo -
171. Cache de protection - 12. Durit -
15, Passe-lurit

9 (25kg.m)

MAITRE-CYLINDRE DE FREIN
AVANT DU RD 80 MX

couvercle - 6. Bride de fixation

13. Passe-dlurit

o

® Retirer le petit capuchon en caoutchouc protecteur
de la vis du raccord banjo.

* Retirer le bouchon du réservoir de liquide et |a
membranea.

* Dévisser la vis du raccord banjo du maitre-cylindre
et mettre un récipient. Au besoin, actionner doucement
le levier de frein pour faciliter la vidange du réservoir.
* haintenir la tuyauterie de liquide bien wverticale en
I'attachant au besoin. Prendre gards de ne pas laisser
s'dcouler le llguide sur la peinture et la matitre plas-
tique qui seraient attaquées.

* Déposer le maitrescylindre en dévissant les vis fixant
le palier sur le guidon.

* Retirer les pléces intermes au maitre-cylindre. comme
suit :

— Oter le soufflet de protection ;

— Extraire le circlip ;

— Retirer le piston édquipé de sa coupella ;

— Extraire la coupelle primaire et son ressort

Contriles
* Vérifier |'alésage du maitre-cylindre, qui ne doit pas
étre rayé.
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* Aemplacer les pléces internes, qui ne sont pas
vendues séparément mais eén un ensemble. Les réassem-
bler comme suit :

Réassemblage et repose du maitre-cylindre

* Nettoyer les pigces avec du liquide de frein unique-
ment. Ne jamais les avec un autre produit.

* [nstaller la coupelle primaire sur [a petite extré-
mité du ressort.

® Lubrifier la coupelle primaire avec du liquide da
frein  neuf et introduire ['ensemble coupelle-ressort
avec précaution dans le  maitre-cylindra.

® Tremper la coupelle du piston dans du liquide de
frein pour Iui donner de ['élasticité, puis la glisser
sur le piston en se rappelant que la |dwre doit regar-
der vers |l fond du maitre-cylindre, Entourer le piston
de ruban collant lisse pour faciliter le glissement
de la coupelle,

* Installer le piston avec sa coupelle, puis remettre
le circlip et le soufflet.

* Reposer le maitre-cylindre sur le guidon, et remettre
le contacteur de stop ainsi gue le levier avec son
patit ressort

1. Maftre-cylindre complet - 2. Ndoes- iz
saire de riéfection - 3. et 4. Membrane et
- 9. 8
10. Vis et foints de raccords banjo -
T1. Capuchon de protaction - 12, Durit -

i

: (25 Hg.l‘l"l: ——rl
(4]

* Rebrancher la canalisation, dont la vis sera équipée
de rondelles nmeuves. Serrer cette vis av couple de
2,6 kg.m,

* Emplir lentement le réservoir avec du liguide de frein
neuf, tout an actionnant doucement le levier pour bien
injecter le liquida,

® La garde normale au bout de levier doit &tre de
4 & 10 mm. 5i elle est plus importante, purger le
circuit de 'air qui se serait introduit

2°) Etrier de frein avant

Démontage

® Déposer |4 roue avant.

®* Aotirer les plaquettes de frein comme décrit pré
cademment,

* Sur l'étrier, retirer la vis du raccord de canalisation
pour la débrancher,
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Y&MAHA 80

ETRIER ET DNSQUE DE FREIN
AVANT DU RX 80 SE
1. Disque - 2. ot 3. Vis et arré-
toir en tdle - 4. Etrfer compler -
5. et 5. Piston d'étrier avec foint
et cache-poussidre - 7. Jeu de
plaguettes neuves avec axe de
maintien - 8. Goupille fendue -
8. Vis de purge - 10, Axe de
fiaison - 11, VWis @ 10 mm fixant
{'dtrier sur fe fourreau de fourche

DISQUE ET ETRIER DE FREIN

DU RD 80 MX
1. 8 3. Disque & wis de fixation
&t arrfitoirs tfdés - 4. Etrier

complet désassemblé - 5. et 5. Pis-
ton awvec joint d'étanchéitd et
cache-poussidre - 7. Jou de pla-
quettes de frain - 8. Socle de sup-
port d'étrier 8. et 10. Axe
d‘assemblage et goupille fendue -
11, Vis de purge - 13. Vis de
fixation

Mota. — Pour éviter au liguide de se vider compléte-
ment, lorsque la canalisation est débranchée, maintenir

avec un élastiqgue ou une ficelle le levier de frein
en contact avec la poignée. Entourer ['extrémité infé-
riaure de la canalisation avec un plastigue pour éviter
que la poussiére s yintroduise.

® Détacher 'ensemble étrier-support fixé au fourreau
de fourche par deux vis.
® Retirer le joint anti-poussiére du piston apris avoir
fait sauter son jonc de maintien.
# Entourer 'étrier d'un chiffon propre et injecter de l'air
comprimé par l'orifice d’allmentation pour chasser le
pistan. Utiliser une faible pression pour ne pas endom-
mager le piston,

A défaut d'air comprimé, rebrancher la canalisation
sur I'étrier et chasser le piston en appuyant sur le frein.

Attention aux dclaboussures de liquide,
® Retirer 'snneau  d'étanchéité resté dans la gorge
de 'étrier.

Contréles
® Mettoyer toutes |es  pikces  avec unigquement du
llquide de frein neuf. Tout autre produit endommagerait
le circult de freinage en attaguant les joints.
» Varifier I'état de surface de I'étrier et du piston.
De trés fines rayures peuvent Btre rattrapées avec
du papler & poncer trés fin (n® 600) imbibé de liguide
de frein. Avec ce méme liguide, nottoyer ensuite
solgneusament les pigces.
#® 5 |'étrier coulisse mal sur son support, 'en séparer
pour nettoyer et |égérement graisser l'axe de transla-
tion, Utiliser de la graisse spéclale Frein & haut point
de fusion.

Les places suivantes doivent 8tre neuves :
— Anneau d"é&anchéité ;
— Vis de purge ;

- Joint antl-poussiare.

® Nettoyer et lubrifier toutes les pidces avec du
llquide de frein neuf. Tremper |'anneau d'étancheitd
dans ce méme liguide.

® Loger l'anneau d'étanchéité dans la gorge de |"dtrier,
gon plus petit dismétre tournd vers le fond de |'étrier.
# Remattre le joint anti-poussiére et son Jonc.

® Pousser le piston dans son alésage tout en le
tournant pour faciliter son  introduction.

* Reposer I'étrier sur la fourche. Les deux vis se blo-
quant au couple de 3.5 kgum.

® Rebrancher la canalisation de frain. Les
du raccord dolvent &tre neuves.

& Remplir le circuit avec du liquide de frein neuf et
purger |'air [voir partie = Entretlen Courant » de co
mame paragraphe).

rondelles
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c] Disgue de frein

Le disque de frein avant doit avoir une surface par-
faitement plane afin d'obtenir un freinage puissant et
progressif. Le voile standard du disque est de 0 & 0.1
mm ; en aucun cas le voile ne doit dépasser 0.3 mm
sinon rectifier le disque de frein ou le remplacer.

Vérifier aussi que la surface de frottement des pla-
quettes n'ait pas entamé trop profondément le disque.
L'épalsseur standard du disque est de 40 + 02 mm.
L'dpaisseur |imite aprés utilisation ne doit pas descen-
dre en-dessous de 3.5 mm sinon remplacer le dizque, Si
le disque a été rectifié, s'assurer de la plandité des
faces. Un défaut ne doit pas étre supérieur & 0,05,
L'état de surface doit étre de 0,003 & 0,005 mm.

— ROUES —

Au remontage du disque, les vis doivent étre ser-
rées au couple de 23 kg puis freindes en ra-
battant la languette des toles. |l est préférable de
monter des thles freing neuves,

FREIN(S) A TAMBOUR

L'entretien courant et le remplacement des méachoires
de frein ont été décrits danz la partie « Entretien
courant = de oe miéme paragraphe.

5l la surface de freinage du tambour est excessive-
ment rayée, le tambour devea étre rectifidée par un
atlier spécialisé. Aprés rectification, I'slésage du tam-
bour ne doit pas excéder 111 mm.

conseils pratiques

DEPOSE-REPOSE DE LA ROUE AVANT
[Photos n** 75 et 76)

®* Sur la DT 80, détacher le céble de compteur, sim-
lement clipsé sur le flasgue de frain, et détacher
e cable de frein.

* Mettre une cale sous la moto, pour lui éviter de
basculer,

®* Qotirer la goupille en bout d'axe de rous et dévisser
I'écrou.

* Extraire |'axe et sortir la roue par |'avant.

Attention. — Sur le RD et le RX 80, ne pas appuyer
sur la levier de frein au risque d'éjecter le piston de
I'étrier de frein.

A la repose reanecter les points suivants :
® Nettoyer et gralsser légérement |'axe de roue.
® Vérifier la présence des entretoises.

La goupille décrou d'axe de rove doft dtre
alnsl raplide
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® Sur le DT 80, s'assurer que la prise de compteur
du flasque de frein est bien imbriquée dans le moyeu.
* Remettre la roue en place.

PHOTO 75 : Dépose de fa rove avant d'un
RD 80

PHOTO 76 : Sur fe AX et le RD 80, encastrer
fa prise da compteur dans I'ergot du fourreay

— Sur le DT 80, vailler @ ancrer le flasque de frein sur
le fourreau de fourche ;

— Sur |e RD et le AX 80, glisser le disque entre les
plaquettes. Au besoin écarter légirement les pla-
quettes avec un large tournevis propre. Emboiter |a
prise da compteur dont |'échancrure accuellle I'ergot
4 la base du fourreau [voir photo n® 76).

& Enfiler I'axe par le cOté droit de la roue et serrer

eénergiquement son écrou. Remettre la goupille que I"on

replie correctement : wn brin sur le bout d'axe et

I'autre dans un créneau,

® Sur le DT 80, rebrancher les cdbles de frein et de

comptaur,

DEPOSE-REFOSE DE LA ROUE ARRIERE

® Pour le AX et le DT 80 dépourvus
centrale, disposer une cale (tabouret,
la moto pour soulever la roue arriére.
I? Retirer la goupille fendue ot dévisser 'écrou de
axg.

* Détacher la cable ou la tige de frein en retirant
son écrou. Remettre les pidces sur [a tige filetde pour
ne pas les égarer.

de  béguille
caisse] sous
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# Désaccoupler la patte d'ancrage du flasque de frain
en retirant |a petite goupllle et I'écrou. Me pas égarer
la rondelle.
® Dévisser les écrous de tendeurs de chaine. Pous-
ser la roue vers l'avant et faire sauter la- chaine (ou
Oter son attache rapide).
# Chasser l'axe de roue et la sortir,

A la repose, veiller aux polnts suivants :
— Me pas oublier les entretoises |atérales ;
— Mettoyer et graisser lépaérement |'axe.
# Régler la tension de la chalne pour avolr une flische
d'environ 30 mm. Les repéres sur |'extrémité du bras
oscillant permettent d'aligner |a roue arriére.
# Bloguer correctemant 'édcrou d'axe de roue, remet
tre la goupille et bloguer les écrous des tendeurs.
® Varifler & nouveau Ja tension de [a chaine.
# Aebrancher le caéhle de frein arriére, régler sa
tension.

YAMAHA 80

ROUE AVANT DE DT 80 MX
1. Moyeu - 2. Entretoiss interne -
3. Entretoise dpaulde - 4. Roule-
ments B 8301 Z - 5 Joint a
fdvre - 6. Flasque de frein - 7.
Mdchoires de frein - 8. Rassorts
de mdchoires - 9. & 13, Engrenage
dentrafnement de cdble de
compteur - 14, Rondelle plate -
15. Rondelle dengrenage - T6.
Circlip - 17. Bigllette de frain -
20. Came - 21. Index de contrd-
fe d'usure - 22, Joint & (évre de
flasque - 23. Jow de rayons - 24.
Jante - 25. Cache-poussidre

26. Axe de roue - 27, et 28
Ecrou d'axe et goupille fendue -
29 Entretoise - 30, Olips de
cible - 31. Joint torigue - 32,
Prneu - 33 Chambre & air - 34,

Fand de fante

ROUE AVANT DE RD 80 MX
1. Rowe nue - 2. Entretoise inter-
ne - 3. Rowlements B 6307 - 4.
Rondelfe ergotée de prise de
compteur - 5, Rondelfe de butée -
27 6. Joint & Mvre cotd droit - 7.
Joint & ldvre cOté gauche - 8.
Prise de oible de compteur -
9. er 10. Pneu et chambre &
air - 11. Entretoise citd droit -
12. Cache-poussidre - 13. &4 15.
Axe de roue avec écrou e gou-
piffe fendue - 16, Rondefie
plate

CONTROLE DU SAUT ET DU VOILE

En faisant tourner la roue, s'assurer que la jante
tourne parfaitement rond aussi bien dans un plan verti-
cal que dans un plan latéral. Ce contrble se fait roue
levée et @ |'aide d'un comparateur. Un faux rond
dans le plan vertical est appelé saut et. dans le plan
latéral il st appelé voila.

En aucun cas le saut ou le woile ne dolt dépasser
20 mm. Au-dels, il faut remplacer la roue (modéle RD
ot H)i #0), ou rewoir la tension des rayons (modéle
DT 80).

RAYOMNS (modéle DT B0 MX)

Mota. — Me pas jouer inconsidérément sur la temsion
des rayons au risqgue de déformer la jante et de casser
les rayons. Pour un voilage important de la roue,
le confiar & un spécialiste.

Avec une clé & rayons, resserrer modérément les
écrous des rayons détendus pour les amener a la méme
tension que les autres.

Lorsqu'ils sont tous paraillement tendus, ils « son-
nent = de la méme maniére lorsqu'on les frappe avec
un objet métalliqgue. Couple de serrage des écrous de
rayons : 0,4 & 0.5 kg.m.

Aprés resserrage des rayons, contrdler le voilage et
le faux-rond de la rowe, gui ne doivent pas excéder
2 mm. En cas de défaut exagérd, détendre légérement
les rayons d'un cBté et les retendre & ['opposé.

ROULEMENT DE ROUE

Ces roulements doivent étre changés lorsque la roue
prend du jeu sur son axe et tourne en accrochant, Le
principe de démontage reste le méma pour les deux
roues.

Les joints & |éwre doivent étre déposds pour permet-
tre 'extraction des roulements. Cecl implique leur rem-
placement.
® Aprés avoir démonté la roue, retirdé le flasque de
frein ou le disgue les caches de protection, ot extrait
les joints & léwre, chasser les roulements 2 l'aide
d'un jet en aluminium et d'un marteau. Toulours frap-
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— ROUES —

per alternativement sur deix points opposés du roule-
ment pour éviter de le biaiser,

* Vérifier le bon é&tat des logements de roulements
dans le moyeu., Si au démontage leur surface a dté
légiremont endommagée [rayures ou bavures fines),
polir sans excés avec du papler & poncer trés fin,
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ROUE AVANT DE
RX 80 SE
1. Roue nue - 2. Entretoise
interne - 3. Rowlements
B 6307 Z - 4. Rondelle
ergotde de prise de comp-
teur - 5. Rondelfe de bu-
tde - 6. at 7. Jofnts & ldvre -
&. Entretofse dpaulde - 9,
Prise de oible de comp-
teur - 10, er 71, Pneu er
chambre & air - 12. Entre-
touse dpaulde cfité droit -
13, Cache-poussidre - 14,
8 T6. Axe de roue, dcrou
et goupille fendus - 17,
Rondelies plates

ROUE ARRIERE DU
DT 80 MX
1. Moyeu - 2. Rondelle pla-
te interne - 3. Entretolse
frerne 4, Rowlerments
8 6301 - 5, Joine & ldvre -
6. Couronne arriére - 7. &
8. Goujons de fixation de
couronne, dcrous et arrd-
toirs - 0. Joint & lévre -
11. Flasque de freln - 12
ot 13. Michoires de frein
of ressorts de rappel - 14,
Came de frein - 15, Bisi-
latte - 18, Index de contré-
le d'usure - 19, Jante - 20.
Jou de rayons - 21, Chafne
secondafre - 22, Atteche
rapide - 23. Bras d’ancrage
de flasgue de frein - 24,
et 25. Pivots d'ancrage -
28, Goupilles fendues - 29,
& 37. Axe de roue, derou
et goupifle fendus - 32, et
&3, Entretoises - 34. & 37,
Tendeurs de chafne - 38,
et 39, Pneu et chambre b
air - #). Fond de jante

* Enduire de graisse les roulements neufs et les faire
pénétrer dans leur logement & I'aide d'un marteau et
d'un tube venant prendre appui sur la cage externe du
roulement. Me Jamais frapper sur la cage interne, ce
qui endommagerait le roulement et prendre soin de
ne pas le monter de travers,

® Maonter les joints neufs aprés les avoir bourrés de
graisse.

Avant de le remonter, wérifier la rectitude de I'axe
de rous, en appliquant dessus une réglette. Il ne doit

pes y avoir de jour entre axe et réglette [Flexion |-

mite : 0,25 mm).

Rédaction et classification decumentaire : A. L.



ROUE ARRIERE DE RD 80 MX
1. Rous nue - 2. Entretolse interne - 3. Roulements B 6307 -
4, et 5, Joints & lévre - 6, Couronne arriére - 7. & 8. Boulons
de fixation de couronne avec arriitoirs - 10, Flasque de frefn -
11. ot 12. Méchoires avec ressorts de rappel - 13. Cama - 14,
Bigllette - 17. Index - 18. ot 19, Pneu &t chambre & air - 20,
at 27. Chafne et attache rapide - 22, Bras d'ancrage - 23. et
24. Plvots o'ancrage - 29. & 31. Axe de rous, fcrou et goupille
fendue - 32, et 33. Entretoises - 34, & 37. Tendeurs de chalne

— ROUES —

YAMAHA 80

ROUE ARRIERE DE RX 80 SE
1. Roue nue - 2. et 3. Entretoize et rondelle internes - 4.
Roulements B 6307 Z - 5. et 6. Joints & Mvre - 7. Couronne
arridre - 8. & 10. Goufons de fixation - 11, Flasque da frein -
12. er 13. Mdchoires de frein et ressorts de rappel - 14,
Cama - 15. Bieflette - 21, er 22. Chalne et attache rapide -
23 Bras d'ancrage - 24. et 25. Pivots d'ancrage - 30. & 32.
Axe de roue, écrou et goupille fendue - 33, et 34. Entre-
tofses - 35. & 38. Tendeurs de chalne

Revus MOTO Technigue — 81



“"MOTO-EXPERTISE "

CHOC AVANT

YAMAHA DT 80 MX

POUR LIDENTIFICATION DES FPIECES

FUBLIEES TOUT AU LONG DE CETTE ETUDE

€ REPORTER AUX PLAMCHES ECLATEES

LE Ne DE LA PAGE ETANT RAPFELE EM REGARD DE LA DESIGNATION DES PRIN
CIPALES PIECES PUBLIEES DANS LES TABLEAUX CI-DESSOUS.

CHOC LATERAL

Prix Iranco Identification Prix france
Désignation de la pléce il et HT au Désignation de la pléce H.T.
Page N* de piece i-6-82 Page N+ de pléce 1-6-82

Couvercle de volant magnétique ...... ... 34 [ 38,15
Moyeu. avent ...l L 1 277,73 Couvercle de pignon de sortie de bolte 34 1 124,08
Jante avEnt ... eeeiseesinen e . 24 216,37 Couvercle d'embrayage .................. 43 8 187 45
Garde-boue avant ................. 4320 Fotor g walmnt 1. oo i 35 2 560,41
Fourche avant compléte ... L P ] 833,25 o1 e [T | T s e e SRR P as 3 100,66
Fourreau de fourche, droit ou gauche ] . 2 277,73 T T o Sl a5 G 19,80
Tuberide Fonrshin b s e L] 11 218,69 P‘jgl‘ll:hl‘l de sortie de boite ... ........... 5T 29 20,51
Lo TE T L R e e e S R 67 2 121,48 Pompee i AE hullar 0z s Trme s e iy 23 i 288 11
S [ T e AT 2 R e R [ 10 341,89 Embrayage complet ........... ... .. a4 1 506,87
Hablllage de phare ...................... 138,85 Cloche d'embrayape ...... ... . . 0. .. ... .. 44 o 208 56
Optigua-de phare oo r o s e 184,40 Nolx d'smbrayage &........ .......o00o0 a4 3 6174
T e T g s SR e e R 361,89 Jeu de disques garnis ... ... ... .. 44 49,89
Cible ds compteur ...................... .20 Plateau de presslon ...................... 44 7 45.10
Cliongtant’ S0 Sisil Ml Do Bapdii st 2ok 55,52 Podala:tadn: kgl L el e e e 50 i1 83,29
Cabochon de clignotant .................. 5.88 Pédale de sélecteur .................... 48 13 4718
Guidon nu ....... g, e R 90,25 Braz articulé de sélection ............. ... 48 a 38.15
Levier de frein ‘ou d'embrayage ........ 19.40 Axe da mdlecteur ..ol TS 48 1 4368
Cabla de frain avant ...................... 33,96 Repose-pied, droit ou gauche ... ... 31_'2“
Cible d'embrayage 48,31 Biquille latérale . . .. . ... ........ 47T A8
CABlg o lgies v s 45,76 Pédale de frein ... ... .. % 76.37
Foignée de gaz avec cacutchouc ........ 18,36 Echappement avant ................. a9 1 495 05

Cache en plastigue drolt ou gauche 38,15

Hamspyvnln dihitle 0l oo R 76,37

Ll [ e e e b e e e TR 99,00
CHOC IMPORTANT CHOC ARRIERE
e — e — T E— T — — —

S — S — T S — . —— —
o1 O T R R LR L o R ag 1 333.20
CHIIRGAONT oo s i A TR R S et a8 T 381,89
Rlmons o e s e B Lh ] 111,07 LT | T T et e ey 160,48
Jou de sagments L it s 56 q 41,64 L T e e e i B 121,48
CEpal e e W R 43 1 69,42 Porte-bapages oo e N L R 173,58
EmbUallage i see Ll 56 1 520,78 Feu rouge complet ........................ 104,15
Jaints spy de wilebrequin ................ a 17 10,22 Cabochon de feu rouge ............... ... G247
Demi-carter droit ow gauche .............. £4 1 ou B 37827 e P e e S R 118,02
Cerburateur complet  .................... 29 1 208,31 o LR e pterede e Lotens i e B 548 55
Mousse da filtre & 'alr .....0 ... . ... . 31,20 BrasOaCTIaNE " e e A e 70 1 416,62
Arbrs primeire o .o s 57 2 156,18 Aot IREaun O T R R S i | ] 580,20
Arbre secondaire nu . ......... ... ...... 57 11 131,89 Carter de chaine ......... .. . ... .. ... T a 69,42
Arbn=deklolclri cems oh sl Al R 50 1 83,29 Chaine secondaire ........................ BO | 52 8D
Fourchette de sélection primaire .. ... .. 58 10 G2AT 0 e s T A e S e e = BO i 716
Fourchatte de sélection secondsire ... .. 58 11 57.50 Flasgbe da) Frefn 50000 e BO 1" an,25
5 e e e i e S i | 1 1 263,74 Méchoires de Freln ...................... BO 12 20,09
Reéservoir & Bssanee ©,...... ... ... ...... | 763,79 COUronme: BITIATE  .u.ooin.ioinins i B0 4990
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