ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQOUE
pEes BIMIW skirie 7

TYPES: R60-R75-R80-R100-R100S-R1007
R 100 RS - R 100 RT

Dernlére néa de la Série 7, la BMW
R 100 AT & wvocation touristique.

Nous tenons & remercler loi la Soclété BMW
Fronce, importatrice des motos BMW pour I'aide ef.
ficnce qu'slle nous a apportée dans la réalisation
de nos travaux.
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- BMW « Série 7 »

Promler modéle R 60/7 apparu en octobre
avant & simple disgue.

« Le chongement dans la comtinuité « Chacun se
souvient deo ce fameux slogon lancé lors d'une cam-
pagne  dlectorale, 1 pourralt 8tre appligud & tous les
domaines ot, pourquol pas, b la moto. En poussant
fe palsonnement un peu plus loin, un nom vient im-
madiatement & esprit du motocycliste : BMW,

Malgré las assauts de o concurrence, surtout japo-
naisn, BMW rieste Implacablement dans le créneau qu'll
s'ost fixé do longue dote. So clientéle Jul roste fiddle,
alle w'ograndit méme, Il suflit pour s'en convaincre
do volr Lm veintes en France de 1979 qul ont carrdment
doubléd par rapport & o précédente annde. Depuls deux
uns, BMW parle blen str d'un projet de renouvesy
Intitilé « Module » qul aboutirs sans aucun doute, mals
quand et sous quelle forme définitive ?... Mystare.

Pour le moment, ln Sérle T succede & la Série 6. de-
puls ostobre 1976, La course b la cylindrée a obligé
BMW & commercialisé des « gros cubes « de 1000
amd, Cotte ditférence de eylindrée, pour lo modéles
do hout de gomme, est une particularité de fa Sérle 7.
mais ce n'est, bien entendu, pas la seule. De nombreu
oS  uméilorations caractérisent cette Sdrie 7 ccmme
nous le verrons plus loin au chapitre « Particularités
Techniguoes ».

I aat b point sur lequel tour le monde s'ncoorde
dive qu'un qros seogrén o 6td folt dans lo domaine de
I moto ¢ o'ost | carénage de ln R 100 RS, BMW ost
lo moul constructeur encore maintenant (sl 'on excepte
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1976 avec frein

Guzzl qul dispose de sa propre soufflerie), & avoir étu-
dis sérieusempent ot rialisé lui-méme un cardnage pour
o8 modiles, Le résultat est étonnant. Ouicongue aura
ssayd une B 100 RS sur route en conditions difficiles
pourra évaluer & Juate titre les grondes qualités de ce
cardnage. Aprés cela, on se demande pourquoi une
moto grande routidgre n'est pas systématiquement propo-
de avec un carénage parfaitement étudié et adapté

(MODELES 1877

Cotte nouvelle Série 7 de motos BMW est présentée

i In presse spécinlisée en aoit/septembre 1576 et fait
on apparition’ en France au Salon de la Moto & Paris
n octobre de In méme annde

Cotte Sérle 7 88 vtompose de 5 modbles, a savoir
les A 60/7, R 75/7, B 100/7, R 100 S et R 100 RS. s
remplocent log madiéles de la Série 8 qui, durant les
trols anndes de commercialisation, ont été produits &
plug de 70 000 exemplaires.

e nombrouses améliorations différencient les modibles
do la Série 7 do ceux da la Série 6. Ce somt

ln généralisation sur tous les modéles du réservoir
sport do 24 Jitren qui équipait la R 80 5 On re-
margue  un nouveau bouchon fermanmt a clé qul se
visse ot est parfulteament intégré répondant sux nor-
mas do sdcurité les plus exigeantes;

do nouvebux coche-culbuteurs plus fins (peints en

La R 75/7 d'octobre 1976 avec frein avant & simple disque.

nolr mat sur fes modéles R 100 S et A 100 RS) qui
se remarquent du premier coup d'meil. Moins visi
bles. les pilettes des cylindres sont réduites en hay-
teur ot légérement épaissies pour les rendre plus
rigides dons le but de réduire les bruits émis par
vibrations;

en équipement standard, le kick-starter est supprimeé,
mais il est possible de I'obtenir en option. Ce mé-
canisme optionnel a été modifié. notamment dans
son rapport de démultiplication pour mieux lancer
le moteur ot faciliter les démarrages:

- le cadre a é&té renforcéd par un deuxiéme tube trans.
varsal b l'avant du double berceau, légérement en-
dessous de la colonne de direction. De plus, I'épine
dorsale est doublée par un tube interne (comme sur
e cadre de la R 90 §) pour sugmenter sa rigidité
Toujours dans ce domaine, le bras oscillant arriégre
est renforcd.

Tous les modéles posstdent un frein avant & disque
soit simple, soit double, comme nous le verrons plus
loin. Pour ces modéles 1977, le frein arriére reste &
tambour

Si la fourche avant reste inchangde sur cette Série 7
svee un ddébattement étonamment important (200 mm),
les amortisseurs arriére, toujours réglables par levier
sur trols positions, possbédent des ressorts & pas va
rinble dans lo but d'éviter la talonnage puisque dans
le dernier tlers denfoncement (de 90 & 125 mm). le ta
rage passe de 16 & 45 kg/cm




Modéle 1977 de Ian R 100/7 apparue en octobre 1976 avee
I'anclenne R 90/6,

frain avant & double disque remplagant

Modéles R G0/7 et R 75/7

Cos modbles sont réceptionnds aux Services des Mi
nes Bn 600l 1978, les deux exemploires ayant servi
pour cette clreonstunte portent respectivement lgs n™
dn sérin 6 007 001 et 6020005, Les deux modéles sont
digponibles en trols coloris @ noir avec filets or, bleu
avee flote blance et orange culvré avec filets or,

Hormls les caroctéristigues communes & tous les mos
doles de cotte Sdrie ¥ comme décrit plus haut, les B
ap/7 et W 15/7 sont trés proches de leurs ainés de la
Sorle 6 Les moteurs restent inchangés avec des ré-
glages da carbyration quelque peu modifiés, Les rap-
ports do boite de vitesses et du couple conlque sont
fdantiques.

Par contre, lo fralnage est assuré par un disque
avant ajourd nlors que ceux de la Série 6 possédaient
un freln avent b tambour. Ces modéles sont démunis
de |'amortisseur de direction qul dquipait tous les mo:
dulos do lo Sorle 6

Modéle R 100/7

Son hamologation aux Services des Mines est falte
fin novembre. 1976, |'exemplaire testé portant le n* de
sdrie 6 040 005, Comme les deux précédents modbles,
In R 100/7 sat commorcialisée on trois coloris : nolir,
blou ou orangesculyvro.

Ge modole romplace la A B0/6. Avec une cylindrée
U ped supérieurs, oo moteur reste de méme puissance,
mnla won couple maxi est obtenu & 1500 te/mn de

maing, ce qul est appréciablo. La boite de vitesses
et le couple conique sont identiques & ceux de la R
90/6. Epalement, le freinage reste le méme avec deux
distues ajourés & 'avant ot un tambour arriére

Modéle R 100 §

Remplagante de la R 90§, cette moto est homologude
aux Services dos Mines fin novembre 1976, 'exemplaire
tosté portant le n* de série 6 060 006. Elle est égale-
ment disponible dans les trols coloris précités

La R 100 8 & vocation sportive est équipde du caréna-
ge de la devanciére, In R 90 8. Ce téte de fourche
est tros esthétiqgue et muni de série d'un voltmitre
et d'une montre & quartz, La selle biplace est prolongée
d'un’ mini-dossarat falsant office de compartiment de
rangement. Les tubes de fourche avant sont dépourvus
de soufflo's,

Les cnche-<culbuteurs sont anodisés en noir tout coms
me l'avceny de maintien entourant le dosseret de selle.

Le moteur alimenté par de nouveaux carburateurs
Bing V 94 & dépression de 7 40 mm est un peu plus
tempdré avec 65 ch & 6600 tr/mn ou lieu des 67 ch
A 7000 te/mn de la R 90 5. Rappelons que la R 90 §
otait équipée de corburateurs Dell’ Orto 7 38 mm &
pompe de roprise.

Cotd transmisslon, cette R 100 S tire un peu plus
long grice b un couple conique de 32/11 (33/11 sur In
R 90 S)

La BMW R 100 § apparue au Salon d'octobre 1976 qui reprend
lo carénage téte de fourche de l'anclenne R 90 §.

identique A celul de la R 90 S. &
I'avant et un tambour

Le freinage est
savoir deux disques ajourds a
b Varridre

Modéle R 100 RS

Ce modéle de haut de gamme de la Série 7 est ho-
mologué aux Services des Mines fin novembre 1976,
I'exemplaire testd portant le n* de série 6 080 046

Das sa présentation en octobre 1976, la R 100 RS
ravit le public des « roule toujours . Enfin une vrale
moto de grand tourisme équipbée d'origine d'un caré
nage in*égral étudié et réalisé par le constructeur. Au-
tant dire gue ce carénage est une parfaite réussite
alliant 1'etficacité & I'esthétique. ce qui est trés rarement
compatible. De nombreux essais en soufflerie ont per-
mis d'obtenir les résultats escomptés par BMW, 3
sovoir un coefficient de pénétration dans l'alr (Cx) di-
minué de 54 %. un appul sur la roue avant augmenté
de 174 %%, ce qui améliore la stabilité & haute vitesse,
une protection efficace du pilote contre la pression de
l'air et la pluie, ce qui contribue grandement su con-

fort, un meilleur refroidissement du moteur eic...

La R 100 RS est présontde en gris argent avec fi
lets bleus, En dquipement standard, on rencontre une
selle monoplace avec dosserot dont la forme est spé-
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BMW « Série 7 »

cialement étudiée pour assurer un appui sur la roue
arriere grace a sa grande surface sur laquelle peut
s'exercer la dépression de l'air deplacé. Ce dosseret
renferme un coffre de rangement supplémentaire ac-
cessible aprés basculement de la selle: Pr:lur_!e’s clients
moins éqgoites, la R 100 BS peut étre équipée de la
selle biplace de fa R 160 S et de repose—pa_eds arriére,
Les fourreaux de fourche avant sont anodisés noir.

Comme pour les autres 1000 cm3. le freinage est
assuré a |'avant par deux disgues ajourés, et, a l'arriere
par un tambour.

Autres particularités propres a la R 100 RS, on re-
marque |'amortisseur de direction débrayable qui équi-
pait tous les modeles de la Série 6, une garniture
antichoe gul recouvre le centre du guidon et deux
avertisseurs sonores trés puissants, ce qui est un élé-
ment de sécurité beaucoup trop négligé en moto.

Pour étre encore plus précis avec cette R 100 RS
de 1977, notons qu'il a été commercialisé une petite
série décorée aux couleurs BMW & savoir en blane avec
entourage de phare orange et trois filets orange-violet
ot bleu,

MODELES 1978

Au Salon do la Moto de Paris en octobre 77, la 86-
rlo 7 BMW s6 voilt quelgue peu modifiee por Pappa-
ritlon de In B B0/7 qul viemt remplocer 1o R 78/7. La
Jonetlan antre los B 60/7 &t B 100/ vt misux assurde
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Cette R 80/7 apparue
en octobre 1977 {mo-
déle 1978) rempiace
trés avantageusement

la R 75/7.

Le haut de gamme de
la Série 7 est tenu
par la R 100 RS, mo-
dele qui fit a juste
titre grosse impres-
sion a son apparition
en octobre 1976. Les
trés jolies roues en
alliage étaient a |'e-
poque  optionnelles.
L'efficoce carénage

intagral ot la selle
monoplace & dossoret
porsonnalisent maani-
g nt ce m

14l

Tableau de bord des

modéles 1978 qui est

doté d'une garniture

antichoc central sem.

blable & celle de la
R 100 RS,

par ce nouveauy modéle qui, avec ces quelques 475
cm3 supplémentaires, contribue & améliorer |'agrément
de conduite comme en témoignent tous les essais effec-
tuds au guidon de cette R 80/7,

La R 80/7 ost homologude aux Sorvices des Mines
on décembra 1977, l'exemplaire testé portant Je n* de
sériec 6 025 005.




Cette gamme 1978 recoit les améliorations suivan-

tes :

— le sélecteur des vitesses n'est plus monté direc-
tement sur |'axe du mécanisme mais s'articule sur
le repose-pied pilote. La lizison se fait donc par
biellette et tringlerie;

— la garniture antichoc centrale recouvrant le guidon
qui équipait seulement la B 100 BS est montés sur
tous les modéles;

— tous les modeles 1978 sont équipés d'une petite

trousse a pharmacie de 1 urgence qui vient complé-

ter la trousse d'outillage tout a fait exceptionnelle
et la pompe. BMW fait preuve d'un esprit pratique
tris développé;

sur la R 100 RS, le contacteur principal & clé est

placé au tableau de bord entre le voltmétre et la

mantre, disposition beaucoup plus pratique et conven-
tlonnelle, alors que jes autres modéles conservent
leur contacteur fixé au support gauche du phare:
le modéle B 100 RS est livré en équipement standard
avec les rougs en alliage léger coulé, Le freinage
a l'arriére est assuré désormais par un disque ajouré
avec etrler Brembo & double piston. Toujours sur
ce modele, on remarque un équipement tout a fait
inédit, & savoir un antivol en cable d'acier qui vient
se loger dans le tube de I'épine dorsale du cadre:
<o R 100 8 wat dotde de deux avertissours sonores
comme sur g 100 RS
Les modalas sont disponibles dons les colaria  suls
vants

l

Tableau de bord trés complet de ln R 100

RS avec lo bouton central de réglage do

I'amortisseur hydraulique de direction. De.

puls le modéle 1978, le contacteur prinel-

pal & clé se trouve entre le voltmétre
ot lo montre. (Photo RMT),

JI..—*A : L1

Fidéle & Ia ligne de

de BMW, le dessin du carénage de la

R 100 RS contribue & la netteté de 1'en-
semble. (Photo RMT).

— Noir, bleyu, rouge ot « bronco » (gris anthracite)
pour los modéles R 60/7, R 80/7 et R 100/7.
— Rouge avec dégradé de noir pour la R 100 S,
- Gris argent et gold pour la B 100 RS

Au printempa 1978, les modéles R 80/7, R 100/7 et
i 100 8 sont équipos d'origing de roues en alliage Ié
¢ coulé identiques o celles du moddle R 100 RS pré

BMW ¢ Série 7 »

senté en octobre 1977. La R 60/7 conserve ses roues
rByonnées, mais gagne un deuxidme disgue d= frain
avant. Alors que le frein amisre des modales R 80/7
et R 80/7 reste & tambour, les moddles R 100/7 =t
R 180 S sont doiés dun dizgue azvec Strier Srembo
a double pis‘on comme celui de Iz 8 100 5S.

MODELES 1579

Au Salon de 1a Moio 3 Paris en sciobee 1978 la
gamme 79 BMW est remaniéa.

C'est ainsi que viennent ze joindre 3 la Ssrie 7
deux modales compacts : les R 45 et R 65 qui ne sont
pas inclus dans cette étude, compte-tenu de leurs nom-
breuses différencas, no'amment pour la partie cycle. En
conséquence, 1a R 60/7 est remplacée par cetie nou-
velle B 65. Le haut de gamme se trouve enrichi par
un nouveau modéle a vocation touristique < la R 109 RT.

Mais avant de donner leurs caraciéristigues propres,
il faut noter que tous les modéles de la Série 7 sont
désormais équipés dun amortisseur sur Farbre de trans-
mission, lequel a fait son apparition sur les B 45 =t R
65. A ia présentation de ces deux nouvelles BMW, en
avril 1978, les responsables s'empressaient de dire que
cet arbre avec amortisseur pouvait se mon‘er sins
modification sur les modbles de la Série 7. Autrement
dit, || fallait s'attendre un jour ou l'sutre & une uni-
fication de ce montage qui apporie un réel progrés.
C'est chose faite sur cette gamme 79

Tous los modéles de la Série 7 bénéficient en 1979
de nouveaux commodos d'éclairage asu guidon, afin de
répondre b la légistation de certains pays. On trouve
& droite le bouton du démarreur et le coupe-circult
d'allumage. Linverseur de clignotants qui  était &
droite avec basculement vertical (peu pratigue) est dé-
sormais citéd gauche avec déplacement horizontal bien
plus logique. Egalement & gouche, on trouve le bouton
d'avertisseur sonore ot l'inverseur code/phare faisant
également olfice d'appel de phare. Remarquons que le
sélecteur d'éclairage est supprimé. Autrement dit, le
phare reste continupllerment en sorvice dés que le con-
tact est mis, ce qui répond bien slr & la légisiation
actuglle de rouler en code de jour. Pour ménager la
batterie au démarrage, le phare est sutomatiqguement
coupé lorsquon appuie sur le bouton de démarrage.

Autre particularitd, le feu arriére renferme deux am-
poules, l'une de 12 V - 5 W pour le feu arriére et 1'éclai-
rage de la plaque minéralogique et 'sutre de 12 V - 21
W pour le stop. Auparavant, il y avait une seule ampoule
bi-filament 12 V - 5/21 W,

Modéles R 80/7 et R 100/7

Entamant sa deuxidme année de commercialisation, la
R 80/7 ne change gubére. Mentionnons que le tambour
de frein arriére pour la roue en alliage.. initialement
vantilé par une ouie de prise d'air ne 'est plus pour
éviter les Infiltrations - d'eau et de poussiére. A vral
dire, cette modification n'est pas spécifigue au modéle
1979 cor la plupart des modéles 1978 ne posséddalent
déjh plus de tambour ventilé.
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BMW « Série 7 »

La R B0/7 modéle 1070 ost traitée comme

les outres modéles pour lul donner un

potit alr sportit on témolignent 1'ab.

nence dos soulllets de fourche avant et la
solle biplace & dossoret,

Lo BO100/7 continue & 6tre commarcinlisde on Fran
o alers qu'elle est remplacée en Allemagne par la
R 100 T, modéle qul apparaitra chez nous un an plus
tatd [moddle BO) comme nous le verrons plus loin, La
I’ 1007 modble 79 reste en tous points Identique au
module 1978, hormis les améliorations propres & tous
log madéles comme déerit plus haut,

Modélis R 100 § et R 100 RS

Lo moteur do la B 100§ est désormals celul de la
RS qul développe 70 ch au lieu de 65,

Lo H 100 RS est équipée d'origine de la selle bi-
place aves dosseret, la selle monoplace devenant une
optian,

Gas deux modeles regolvent également un minl porte-
bagagos,

Co' sont les seulas modifications & relever sur ces
modéles 1979, hormis les changements déerits plus
haut, ¢'appliquant & toute lo gamme

La R 100 RS version 1979 avec d'origine
la selle biplace remplagant la selle mono-
lnge qul devient optionnelle, A remarquer
n nouvelle partie ventrale du carénage
qui est pleine au lieu d'étre ajourde,
uno fendtre pormettant lo logement du
radiateur d'hulle. (Photo RMT),
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Tablezu de bord parti-
culigrement bien ameé-
nage de la R 100 RT
avec ouies d'aération
et coffres latéraux

{Photo RMT).




La R 100 S reste de présentation identique, c'est-a-
dire en rouge avec dégradé de noir.

La R 100 RS est présentée en beige métallisé ou en
bicolore bleu avec les flancs du réservoir et les ca-
ches latéraux argent,

Modele R 100 RT

Ce nouveau modéle & vocation touristique est homo-
logué aux Services des Mines en décembre 1a7a,
I'exemplaire testé portant le n® de série 6 155 D76,

Mécaniquement, la R 100 RT est rigoureusement iden-
figue a la R 100 RS. On note toutefois I'adoption du
nouvel entrainement de l'arbre & cames par chaine
simple munie d'une attache rapide et de I'allumeur
monobloc permettant de régler |'avance moteur en mar-
cha, En fait, BMW commence a généraliser ces deux
nouveaux montages qui ont trouvé naissance sur les
R 45 et R 65. Nous verrons plus loin que les autres
modéles de la gamme en bénéficieront un peu plus
tard au printemps 1979.

L'équipement de cette R 100 RT est on ne peut
plus compilet surtout avec ce nouveau carénage trés en-
veloppant et particulierement protecteur. Le pare-brise
trzs haut est réglable en trois positions pour |'adapter
a la grandeur du pilote. L'intérieur de ce carénage est
aménagd de goffras de rengoment fermant b elé. On v
trouve, suprdme  raltinement, deux adratours dont lo
déblt d'air pout @tro orientd et régld: une prise d'air

N R

La R 100 T en pré-

sentation bicolore

remplace en 1980 la
R 100 S.

Datée du carénage In
tégral RS, la R 100 T
devient R 100 TC.

BMW ¢ Série 7 »

do part et d'autre du carénage sous les clignotants
alimente chaque aédrateur., A no‘er que ces prises d'air
sont congues pour recevolr éventuellement deux op-
tigues supplémaentaires (longue portée et antibrouillard)
Dans ce cas bien sir, les adrateurs n'existent plus

Le toblesu de bord est composé du méme dquipe
men que celul de la RS avec volimétra, contacteur &
clé et montre & quartz. On y trouve aussi un amor-
tisseur de direction réglable,

Bien que Ia R 100 RT soit équipde d'un grand gul
don, le cardnage est suffisamment large pour protéger
les mains

La R 100 RT est disponible en rouge avec dégradé
de noir ou en présentation bicolore beige et marron

Modifications en cours d'année 1979

A l'exemple des R 45/R 65 puis de la R 100 RT. les
modéles R BO/7, R 100 S ot R 100 AS ont désormais
vers avril/mai, la nouvelle distribution & chaine simple
et le nouvel allumeur. Extérieurement, il est facile
de différencier les modéles équipés de la nouvelle
commande d'arbre & cames et du nouvel allumeur, car
le couvercle de distribution est alleté latéralement

A cette méme période, la R 100 RS se woit équipée
dun radiateur d'huile parfaitement intégré au carénage
lequel a sa partie ventrale pleine au lieu d'étre ajourde
Pour différencier commercialement cette nouvelle R
100 RS, elle est appelée habituellement Mark 3. l'an.
clenne étant la Mark 2

MODELES 1980

Au Salon de Parls en octobre 1979, la Série 7 BMW
est remanide
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BMW « Série 7 »
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Le souci du dstail a toujours caractérise

BMW, comme en témoigne cette prise de

courant permettant d'alimenter une bala-
deuse. [Photo RMT].

Un elfort louable contre le vol se traduit

par ¢ot antivol en chble d'aclor qui trouve

sa place dons le tube dorsal du cadre.
(Photo RMT).

Il wst donng & la R BO/T un petit ale sport par 'aban
don des soufflets de fourche st e montage de la selle
bl-place & dosserst du modéle R 100 S,

Liv: B 100 'S5 ast abandonnde au béndfice d'une B 100 T
dant V'dguipement est Identique (carénage téte do four-
che ot sulle bi-place & dosserst), mals dont le moteur
diveloppe 65 ch nu lew de 70, En fait cette R 100 T

aat doulpde du moteur du 177 modéle de R 100 § de Cette trousse & pharmacie de 1™ urgence
1977 ot 18, témoigne le coté particulierement prati-

La R 100 T pst proposée en noir, bleu ou hronco que et réaliste des dirigeants de la firme
faris anthratite) ou en bicolore rouge et argent.

munichoise. (Photo RMT).

I{hu! K 100 TC vient également se rajoutar & la gamme
Gast nl plug, nl moins qu'une: R 100 T aveo le caré-
nhge sport do ln B 100 RS, Cette R 100 TC est do pré-
suhtation rouge avec le bas du carénage an nolr mat

Las 1 100 K8 af R 100 RT restent en tous points iden-

toues aux modéles 1979, y compris dans les colorls. Fusible de otection de la prise de
A noter toutefols qu'une série limitée de B 100 AT cnur::n. (Pho'o RMT),
dito BB ([« Block Boxer ») a été commercinlinée toute

nolre aveo filets or et roue en asllinge peintes en or.

A da w1980, toute la gamime bénéficia deo la roun
avant plug largo (215 B % 19 ou lou de 1.85 B ¢ 10)
ranervibn Jusgu'slors & la RO100 RT, Catte nouvells Jante

ant b 0 branches principales gu Heu de 10 précédom.
nmant,

88— Roviue MOTO Technigue




