 MOTOCYCLES

NOTRE ESSAI

La 1200 culbutée
Harley-Davidson

N® 183 - AVYRIL 1957

10¢ ANNEE

REVUE MENSUELLE

DIR. : MAX ENDERS

ADr : M. LEGRAS

|4, RUE BRUNEL - PARIS




Un moteur d’'une puissance de 13 CV, souple et nerveux
comme une 4 cylindres’’ voiture.

Un nouveau chassis a suspension intégrale : Fourche
télescopique a amortisseurs hydrauliques et suspension AR
oscillante & balancier avec ressorts amortisseurs.

Des roues de 16 pouces. Des moyeux monobloc a broche,
intantanément démontables. Des freins a tambour central de

170 mm.

Une protection totale : Transmission secondaire sous carter
étanche. Garde-boue trés enveloppants a emboutis profonds.
Cache carburateur. Sabots protége-jambes.

Une ligne sport, une élégance et un fini incomparables.

Prix toute équipée :

Présentation grand luxe noir.
Avec suppiément 1.000 Frs : 240'000 Frs
grenat ou gris métallisé.

Taxe locale en sus

SOCIETE "CYCLES"

Catalogue s/demande Beaulieu-Valentigney (Doubs)




MOTOCYCLES

ETSNAUDER :23,RUE BOISSIERE-PARIS 16°-TEL. :KLE 49-66

CARBURATEUR

ENIT

allanvic il

/ pour motocyclettes, scooters, vélomoteurs,
cyclomoteurs. e

e

Etanche aux poussiéres.
Cuve centrale a niveau stabilisé.

St*du carburateur ZENITH, 17, rue Louise-Michel -LEVALLOIS-PERRET
39 a 51, Chemin Fauillat - LYON (Rhéne)
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gt ZHTS cvcLoMOTEUR 48 cm3, 2 temps
WS Moteur HIMO - Monovitesse 3 embrayage automatique
. Transmission par chaine renforcée.
Cadre monotube cintré de gros diamétre avec poignée
de levage - Fourche télescopique - 2 freins 3 tambour
chromé - Suspension arriére 3 fourche oscillante avec
amortisseurs - Jantes chromées - Pneus de 25 x 2 - |
Guidon sport.chromé - Commande des gaz par poignée |
tournante - Réservoir 5 litres - Porte-bagages - Béquille |
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100 VMSS VELOMOTEUR LEGER SPORT G¢ LUXE

100 cm? 2 temps - Moteur licence VILLIERS, 2 vitesses comman- & = = =
dées au guidon - Kick starter. e e
Cadre monotube fermé Sport - Fourche tE‘EEI:Gp|qUE grand luxe - Sus- [ RREEESE
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Alertés a la derniére minute, nous n’avons pu commenter, au cours de notre précédent
éditorial, la décision attribuant une ration supplémentaire d’essence aux acheteurs d’une
moto neuve, pourvu qu’elle soit francaise.

Il est évident que cette décision désavantage et mécontente les importateurs de marques

ESSENCE étrangeéres et ceci, sans profit pour personne, car leurs motos, d’ol1 qu’elles viennent, ne font,
ni par la cylindrée ni par le prix, concurrence a nos productions nationales 3 leur écoulement
est, d’autre part, si limité en ce moment qu’une attribution de démarrage ne risque guére de

P AR CI.“ réduire nos stocks d’essence d’une fagon perceptible. |

CEINTURE On ne voit done pas bien la raison de cette mesure que d’aucuns considérent comme

une incompréhensible brimade.

P AR L A Le fait d’autoriser I’entrée et la vente de ces véhicules qui, de plus, rapportent a 1’Etat,
o devrait entrainer 1’obligation de leur assurer, comme aux autres, le moyen de circuler ; ne
serait-ce pas la logique méme ?

Espérons que le bon sens prévaudra et qu’avant les prochains beaux jours, en attendant
le retour a la Liberté, I’Egalité sera rétablie au nom de cette Fraternité qui est toujours notre
Devise.

iw



JOE CRAIG NEST PLUS

Au moment de mettre sous presse,
nous apprenions la triste mnouvelle.
En vacances en Autriche, le célébre
ingénieur anglais a été victime d’un
accident de voiture. Son épouse est
sérieusement blessée.

Rappellons que Jee Craig était non
seulement ingénieur et metteur an
point, mais qu’au début de sa carriére
il disputait lui-méme des courses. Il
courait pour la premiére fois a I'Ulster
Grand Prix en 1923 et deux ans plus
tard il figurait dans I’équipe officielle
Norton. Cette carriére de coureur se
terminait en 1929, année dans laquelle
Craig devenait le directeur du service
lda course chez Norton. On pourrait

chiffrer le travail du « Sor-

cier » dans cette maison : en vingt-
cinq ans Craig a porté la ce du
300 em® monocylindre de 30 a 55 ch.
Que Madame Joe Craig trouve ici

Pexpression de nos sincéres condo-
léances.

Charles Faroux

De toutes les parties du monde, la
Presse, les constructeurs, ingénieurs et
coureurs se sont associés d’'un méme
eceur pour rendre un dernier et affectueux
hommage & Charles Faroux, le plus pres-
tigieux journaliste technique et sportif
de notre génération.

Faroux a vu naitre, grandir et pros-
pérer 'automobile ; il en fut en quelque
sorte le parrain attentif : il surveilla sa
croissance, tempéra ses écarts de jeunesse,
applaudit a4 sa féconde maturité, prodi-
guant tour & tour avec une souriante
autorité, critiques et encouragements,

La vie intense de cet homme, doué de
qualités intellectuelles et physiques excep-
tionnelles, ceux qui l'ont bien connu
devraient nous la raconter; elle donne-
rait matiére & un ouvrage passionnant,
a la fois splendide histoire et excellente
legon,

Avis important.

Nous informons nos lecteurs, et plus
spécialement ceux de la région de Nar-
bonne que M. Pierre Chareire, d’Albi, qui
fut un temps notre correspondant pour les
reportages sportifs, n’est 'plus habilité
pour représenter Motocycles et Scooters de
quelque facon que ce soit.

De ce fait, nous déclinons désormais
toutes responsabilités quant aux abonne-
ments ou renouvellements d’abonnements
qu’il aurait recueillis au titre de notre

revue et prions nos lecteurs de bien vou-
loir, dorénavant, s’adresser directement
A nos services.

Vélocette au Vésinet.

Milland I’ancien champion de Moto-
sacoche, exproprié de son atelier de
Neuilly, qui doit céder la place a un
immeuble 4 reporté son activité prés de
son domicile au Vésinet, 14, rue Albert-
ler, tél. : Princesse 36-92, En plus de
Motosacoche et du moteur Mag, Milland
s'est spécialement outillé pour les diffé-
rents modéles Vélocette, Avis aux inté-
ressés,

Production de janvier 1957.

Sur un total de production de 85 465
motocycles, le eyclomoteur représente la
plus grande masse avec, a lui seul,
68 590 unités,

Le vélomoteur est en veilleuse :
1 183 machines de 50 a 100 cm?® et
4 421 de 100 a 125 cm?, au total 5 604 ;
il se fait pratiquement doubler par le
scooter qui annonce 10 030 véhicules
dont 9 638 jusqu’a 125 et 392 en dessus.
Quant & la moto elle ne représente que
1 241 machines dans ses diverses cylin-
drées ainsi réparties : 784 en 175 cm?;
10 en 200 cm?®; 36 en 250 em?®; 381 en
500 em®; 30 en 750 cm?, ces deux der-
niéres r::ylmdrées étant réservées aux
grandes administrations.

Cette statistique nous fait particulié-
rement remarquer l’ascension continue

de Vélosolex, en cyclomoteur avec
21 382 machines dans le mois,

Un appel
Belfort.

M. Jean Machurey, motociste a Vesoul,
19, rue des Noidans, nous demande de
lancer un appel a M. Hubertot, de Belfort
dont il désire connaitre 'adresse exacte.

Voiei la commission faite!

a M. Hubertot, de

La Maison Staub a cinquante ans.

On a fété derniérement les cinquante
ans d'activité des Etablissements Staub
qui, plus spécialisés actuellement dans le
matériel de culture, ont grandement
contribué antérieurement a [’évolution
de la moto. Les boites de vitesses Staub
ont, en effet, équipé la plupart des motos
a4 une époque ou nos constructeurs fai-
saient appel a l'extérieur pour la fourni-
ture de certains organes mécaniques.

On a méme dii & Staub un bloc moteur
dont le moteur était un Jap et la boite,

tout en faisant partie du bloc était

indépendante et amovible.

Staub continue d’ailleurs a livrer ses
boites a4 certains constructeurs.

Nous souhaitons longue vie et cons-
tante prospérité a cette dynamique entre-
prise.

Au feu!

Coup sur coup trois incendies ont causé
des dégits plus ou moins graves dans
I'auto et la moto.

Ce fut d’abord Jaguar, en Angleterre
qui fut ravagé; peu aprés, Alfa-Roméo,
en Italie, subissait le méme sort.

Moins désastreux fut le troisiéme si-
nistre dont péatit, en France, la maison
René Gillet de Montrouge. Un des ate-
liers fut détruit, mais les aménagements
de I'usine ont permis son transfert dans
les autres locaux,

Vert, orangé, rouge.

Notre confrére L'Officiel des transpor-
teurs donne dans son numéro du 15 février,
avec un tragique exemple a 'appui, ces
sages recommandations :

« Quand de loin vous apercevez un feu,
qui est au vert depuis un moment, vous
devez vous attendre a ce qu'il vire a
'orangé, et de ce fait vous devez cesser
d’accélérer. Le feu étant a l'orangé, vous
savez qu’'il va passer au rouge et vous de-
vez vous préparer a stopper... Ainsi le
veut l'esprit de la loi et ainsi fera le
conducteur prudent, surtout a un carre-
four de rues ou la visibilité étant nulle,
les lignes d'arrét des véhicules sont fort
rapprochées,

» Pour ne pas avoir ainsi opéré, et
avoir poursuivi sa route & 60 km/h tandis
que le feu passait a I'orangé, le chauffeur
d'une camionnette — son patron était
civilement responsable — vient d’étre
condamné & 60 millions envers la femme
du conducteur d'une auto qu’il avait
malencontreusement heurtée. La wvie-
time, mortellement blessée, était un doc-
teur ayant une situation de quelque 7 a
9 millions par an, laissant deux enfants et
une veuve... Pour l'ensemble du préju-
dice subi, le Tribunal a prononcé une
condamnation & 60 millions, plus une
amende de 150 000 fr pour le chauffeur
qui avait ecru pouvelr traverser sans
encombre le carrefour.

» A quelques dixiémes de seconde prés,
il aurait pu effectivement passer de jus-
tesse le carrefour, mais il ne faut pas
oublier qu’'un long feu vert annonce un
feu orangé, et qu’'un feu orangé annonce
un feu rouge. On doit accorder la vitesse

‘de son véhicule au déroulement successif

des trois feux de couleur. Ne 1’oublions
pas. »
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Concentration dans le Nord.

Nous apprenons qu'un important
accord de concentration industrielle et
commerciale vient d’étre conclu entre les
« Cycles et Motos Lucer » 2 Hazebrouck,
fabricants de la Lucerette, et les Etablis-
sements Dupont, de Lille, constructeurs
des cycles et cyclomoteurs Duravia et
Lilior.

Ces deux maisons mettront en commun
leur potentiel de fabrication de cycles et
cyclomoteurs, lesquels continueront a
étre diffusés par les réseaux commer-
ciaux respectifs.

Ce nouveau groupe deviendra ainsi un
élément trés important dans le produc-
tion nationale,

Une Commission d'étude du
bruit.

Depuis qu’on a interdit en ville I"usage
de I'avertisseur et réduit les phones et
décibels de nos motos, on s’est apercu
que nos rues étaient a4 peu prés aussi
bruyantes et que nous n'étions pas les
seuls responsables de I’'ébranlement ner-
veux des citadins : les camions, les
vieilles bagnoles ferraillantes, les por-
titres de wvoitures, les volets métalliques
des magasins tard fermés, ete., parti-
cipent a ce fond sonore dont nous étions
considérés comme les seuls exécutants,

Et, c’est a ce point que vient de se
créer une commission d’étude du bruit
capable de remédier au tapage perma-
nent. Elle sera composée de hautes per-
sonnalités du Monde Médical, de délégués
de la Préfecture de Police et du Diree-
teur du T.C.F.

7

La radio a d’ailleurs déja annoncé
qu'on allait demander aux pompiers de
ne pas utiliser leur avertisseur lors de
leur retour vers la caserne et qu’on allait
interdire aux chiens d’'aboyer & moins
de 500 m d'une agglomération,

Bravo Terrot.

La fabrication des Motos Terrot va
étre également entreprise en Espagne
pour le marché intérieur de ce pays.

L'usine s’installe 4 Vitoria: elle est réa-
lisée avec des capitaux espagnols dans la
proportion de 75 9, et francais pour 25 9.
Elle sera animée par des techniciens fran-
gais et occupera 150 ouvriers au début
pour atteindre 400 par la suite.

Murit s’installe.

Jean Murit qui, aprés de nombreux
succeés, battait encore récemment le
record de I’heure en sidecar aprés avoir
déja mis a son actif trois championnats
de France et dix records du monde en
sidecar, vient d’ouvrir un magasin avec
atelier dans le 15¢ pour les motos d’occa-
sion. Il se consacre plus spécialement aux
machines de grande classe, sport ou
compétition qu’il met lui-méme soigneu-
sement au point avant de les proposer
aux amateurs,

« Le gang des deux-roues ».

Tel était le titre ronflant s’étalant der-
niérement en grosse manchette dans un
quotidien.

On imagine tout de suite une sinistre
organisation équipée de sensationnels
racers, poursuivant, encadrant, coincant
et filant des véhicules bourrés d’or.

En fait, il s’agit de deux ou trois mau-
vais garcons, chevauchant de modestes
pétoires et dévalisant dans les lieux
déserts, des passants attardés.

Ces malfaiteurs ne méritent sans doute
nulle indulgence, mais c’est leur faire
bien de I'honneur de les sacrer gangsters.
A moins que ce ne soit une occasion de
plus de décocher un coup de pied de v...
aux motocyclistes.

Nouveaux record Guzzi.

Sur I'autoroute de Terracina, la Moto
Guzzi a amélioré quatre records mon-
diaux, valables pour les classes 350, d'une
part, et 500, 750 et 1.000 cm? d’autre part.

La 350 monocylindre était pilotée par
Dyckie Dale et a couvert les 10 km,
départ arrété, 4 la moyenne horaire de
212,264 km/h. Le record précédent était
détenu par la N.S,U. avec 199 km/h.

Le champion du monde de la catégorie
350 em? Bill Lomas, au guidon d’une
300 cm?, 8 cylindres, a réalisé, sur la
méme distance, la moyenne horaire de
243,572 km/h, alors, que la B.M.W.
n’avait enregistré que 233 km/h,

Avec ces magnifiques performances, la
Moto Guzzi est en téte de la liste des
records mondiaux avee 29 records, suivie
de B.M.W. avec 25 et de N.5.U, avee 21.

L’Italie est également en téte des
nations dans le classement des records
mondiaux avee 59 records, et en seconde
position vient I’Allemagne avec 51.

Ces records démontrent gue durant
I’hiver, les techniciens de Mandello del
Lario ne sont pas restés inactifs et que
I'ingénieur Carcano, le « sorcier » de la
Guzzi, comme certains se plaisent a
I’appeler, n’a pas perdu son temps.

L’on peut dire que, cette année, la
monocylindre Moto Guzzi que certains
croyaient étre arrivée a son maximum de
puissance, sera encore, au cours des
épreuves du championnat du monde, un
adversaire sérieux pour les quatre cylin-
dres Gilera et M.V.

La 500 ¢m?® 8 cylindres a encore une
fois démontré qu’elle ne manque pas de
« chevaux » et si, comme on peut le
penser, l'ingénieur Carcano en a aug-
menté la résistance, cette 8 cylindres
pourrait étre cette année la machine qui
interrompra la suprématie des 4 cylindres.

Mais, nous serons trés rapidement fixés,
car, dans quelques trois semaines, le
19 mars exactement, toute l'industrie
italienne serfi présente & Syracuse ol se
disputera la premiére épreuve du cham-
pionnat italien catégorie « seniors ». Ce
sera une répétition générale de la premiére
épreuve du championnat du monde et
elle sera trés utile aux techniciens des
marques engagées.

Franco LINI.

L ]
L’ai-je bien monté?

C’est Hugh Viney, un des champions
de I’ « International Six Days Trial » qui
s’entraine a sa fagon pour une prochaine
épreuve sur la 350 cm® OHV Matchless,
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LA 350 TRIUMPH
twenty-one

La célébre firme de Coventry vient de lancer une nouvelle
350 cm® deux cylindres. Elle a été baptisé « 21 », car elle marque
le 21°¢ anniversaire de la marque anglaise. Cette nouvelle
venue comble un trou dans la gamme Triumph entre la 200 cm?
Tiger Cub et les modeles de 500 et 650 cm® bien connus.

Si la « 21 » profite de I’expérience acquise par Triumph dans
le domaine du moteur vertical twin, elle n'en est pas moins
révolutionnaire pour autant, du moins par rapport 4 la technique

anglaise.

. Une premiére innovation consiste en l'utilisation d’un bloc-
moteur. Le carter comporte deux moitiés se démontant sur le
plan longitudinal. Il abrite ’embiellage et la boite de vitesses,
mais cette derniére est néanmoins séparée et bénéficie de ce
fait d’une lubrification ad hoc. La pignonnerie de la boite peut
étre démontée sans déranger le mécanisme du sélecteur ou le
bas du moteur. D’autre part, il semble que la dépose du
bloc-moteur du cadre soit d’une simplicité remarquable.

1’alésage de ce moteur nouveau est de 58,25 mm pour une
course de 65,5 mm. Avec un rapport volumétrique de 7,5: 1,
il développe 18,5 ch a 6.500 tr/mn.




Le vilebrequin en deux piéces comporte un roulement
a billes du c6té transmission et un palier lisse du céré distri-
bution. Des culasses en alliage léger surmontent les cylindres
fonte. Ces derniers sont traités avec une peinture d’aluminium
4 des fins esthétiques. Les soupapes sont commandées par
tiges et culbuteurs et deux arbres a came. La seule tubulure

d’huile visible extérieurement sur ce moteur assure le graissage
de la culbuterie.

Le carburateur est un Amal monobloc du type 375. Il est
complété par un filtre 4 air humide. Ce filtre se trouve sous
la selle a I'intérieur du carénage. Il est relié au carburateur par
un gros tube de caoutchouc,

L’allumage et I’éclairage sont assurés, selon le principe
cher*a Triumph, par un alternateur L.ucas monté en bout de
vilebrequin. Un distributeur est monté sur le carter moteur,
derrié¢re le cylindre c6té distribution, montage qui rappelle
celui de la 250 cm® B.S.A.

Vue cété transmission primaire.
L’ensemble accuse une netteté a laguelle
la technique anglaise

ne nous avait guére habitués.

La chaine primaire Duplex et ’embrayage sont classiques.
La boite de vitesses comporte guatre rapports., La démulti-
plications interne de la boite est la suivante : 5,31, 6,30, 9,32
et 13,0 : 1. Comme sur toutes les Triumph, le sélecteur fonc-
tionne selon les normes allemandes c’est-a-dire que la pre-
miére se trouve vers le bas et que les trois autres vitesses s'en-
clenchent en relevant la pédale avec la pointe du pied.

La partie cycle comporte d’autres nouveautés. Si le cadre
en tubes soudés et brasés reste classique, il n’en va pas de
méme pour I'important carénage arriere. Cette caréne est réa-
lisée en tdle d’acier emboutie. Les bords des deux demi-coquilles
sont assemblés et pliés et un joint central de caoutchouc doit
empécher tout ferraillement. Le réservoir d’huile se trouve i
Iintérieur du carénage. Si cette disposition ne favorise pas
le refroidissement, il protége le pilote et I’éventuel passager
de toutes projections d’huile. Un garde-boue intérieur prévient
les projections d’eau et de boue de la roue et sert de support
4 un coffre a outils garnis de caoutchouc-mousse, contenant
un assortiment d’outillage de bonne qualité,

La fourche télescopique ne différe que trés peu de la fourche
Triumph classique. Quelgues modifications portent sur les
amor tisseurs hygrauliques et la longueur des bras de fourche
étant donné l'utilisation de roues de 17°. La suspension AR
oscillante montée sur bagues comporte des amortisseurs
Girling réglables.

Les roues AV et AR sont éguipées de pneus de 3,25 x 17.
Les freins ont tous deux un diameétre de 175 mm, celui de
I’avant est du type central.

Sous la selle sont disposés : batterie, bobine,
redresseur, réservoir d’huile et outillage.
Ci-dessous, vue cbté sélecteur et distributeur.

La « Triumph 21 » peut étre doublement protégfe contre
le vol. Outre 'antivol classique on peut détacher instantané-
ment la borne de haute tension, ce qui empéche évidemment
le moteur de fonctionner,

Signalons également le confortable sitge double en caout-
chouc-mousse. Articulé sur le c6té gauche, il permet un acces
facile au réservoir d’huile, a la batterie et aux outils.

Le guidon de la « 21 » reste du modeéle cher 2 Triumph.
Notons toutefois que les leviers du frein AV et de 'embrayage
comportent maintenant des écrous moletés de réglage. Le caré-
nage de la téte de fourche est également resté inchangé,

La contenance du réservoir d’essence est de 3,5 gallons,
soit environ 16 litres et le réservoir d’huile contient 2,8 litres
quantité appréciable pour une 350 cm® Notons encore que
cette machine est livrée émaillée en gris-argent,




Le programme du constructeur de Saiht-Etienne est trés
complet puisque il englobe des cyclomoteurs, vélomoteurs,
motos et scooters.

Dans la série des cyclomoteurs & chaine, Automoto propose
d’abord un modéle standard équipé d'un moteur Himo mono-
vitesse & embrayage automatique dont le prix est de 39 900 fr.

Avec fourche télescopique et frein tambour a I'avant, il
devient le ZHT, vendu 43 500 fr; le prix passe a 51 100 fr
lorsque ce méme cyclo est équipé d’une suspension arriére.

Ensuite nous trouvons deux types grand luxe a cadre
monotube. La partie arriére est réalisée en tdle emboutie,
L’un de ces modeles est propulsé par un moteur Vap mono-
vitesse 4 embrayage automatique centrifuge. La transmission
primaire s’effectue par courroie tandis qu'une chaine assure
la transmission secondaire. Le deuxiéme modéle est équipé
du moteur Himo monovitesse. Le modeéle Vap wvaut
48 250 fr tandis que le Himo figure & 46 500 fr.

Le modéle suivant comporte la méme partie cycle que les
précédents mais le moteur est un Himo deux vitesses a péda-
lier incorporé. Son prix s’éléve a 60 500 fr.

Le Yearling est un cyclo « Sport » équipé d'un moteur auto-
moto monovitesse & embrayage automatique centrifuge. Le
cadre fermé, la fourche télescopique et les moyeux-freins
justifient 'appellation et le prix de 52 500 fr.

Le méme modéle est livrable monté avec un Vap au méme
prix tandis qu'une version luxe dotée d’une selle Pullman et
d'une suspension arriére compléte la gamme. (Prix : 59 900 fr.)

Nous terminerons la“ rangée des cyclomoteurs par deux
modéles dont la transmission se fait par galet sur le pneu
arriére. Ils sont équipés du moteur Peugeot a cylindre hori-
zontal, Le modéle standard est annoncé a 38 200 fr, et le
modéle luxe, le Furet, avec fourche télescopique et moyeux-
freins, atteint 46 200 fr.

Dans le domaine des vélomoteurs, Automoto présente
six modeles, dont trois 100 em?® & moteurs Villiers deux vitesses
et cadre ouvert dont les prix sont respectivement 73 900 fr
pour les deux modéles standard et de 83 065 fr pour le modéle
de luxe.

En 125 em?® deux-temps figurent deux types : Le 125 L a
trois vitesses commandées par sélecteur au pied et le 125 145
baptisé « Grand Luxe Sport », quatre vitesses, réservoir 12 1
avec bouchon a fermeture rapide. Le modéle standard est
catalogué a 112 400 fr, le type luxe a4 148 000 fr.

Automoto livre également une 125 em?® & suspension arriére
oscillante et moteur quatre-temps A.M.C. a culbuteurs.

Deux modéles également en 175 em?® : Le luxe Grand Sport
a suspension arriére oscillante, moyeux-freins, roues a broche,
réservoir de 15 1, etec. Présenté en gris argent et chromé, ce
modéle vaut 158 000 fr. Le 175 Socol est I'andien modele a
suspension coulissante, trois vitesses. (Prix : 112 400 fr.)

En matiére de scooter, Automoto commercialise le SA3,
identique au scooter Peugeot. Rappellons qu’il s’agit d'un
125 deux-temps, trois vitesses, carrosserie en tile montée sur

chéssis tubulaire. Le prix du SA3 est de 147 740 fr.

Cyclomoteurs :
Mono-vitesse (moteurs Himo, Vap, Peugeot),

T L R R Fr. 38 200
Bivitesse (moteur Himo), & partir de....... 60 500
Sport Yearling (moteur Automoto).......... 532 500

Vélomoteurs 100 em® :
Deux et trois vitesses, moteur Villiers, a partir

La- I?s m! (11 Grmdnspﬂrt -"- dﬂ .................................... 13 m

Yélomoteurs 125 em?® :
Deux temps moteur Peugeot, & partir de .. 112 400
Quatre temps moteur A.M.C., a partir de... 000 000

Motos 175 cm?® :
Moteur Peugeot, a partir de

Scooter :
b B UG O TG T e e e s S




Cette vieille marque francaise propose également un assor-
timent de machines trés complet. Six modéles de cyclomoteurs
figurent au programme. Les parties cycles de ces 50 em? diffe-
rent les unes des autres, ¢’est-a-dire que I'on trouve des modéles
a fourche rigide, télescopique ou a balanciers, des cadres
rigides et des suspensions arriére coulissantes, freins sur
jantes, freins tambours simples et moyeux-freins ainsi que
des présentations luxe et standard. Un seul moteur équipe
tous les modéles : le 50 em? Ziircher, deux-temps, développant
1,8 ch. Ce bloc-moteur comporte un embrayage centrifuge
automatique.

Ensuite mous trouvons trois vélomoteurs de 100 cm?® a
cadre ouvert. Le modéle 652 est a fourche télescopique et
arriere rigide, le 653 dispose d’une suspension arriére oscil-
lante. Le 654 est équipé d’une fourche a balanciers en téle
_emboutie et d’une suspension arriére oscillante. Les trois
machines sont équipées du moteur Ziircher 100 cm?® de 3 ch
et comportent un embrayage centrifuge automatique.

En 125 em?®, Aleyon propose deux modéles : Le A3 équipé
du moteur Zurcher, deux temps, trois vitesses et le A4 pro-
pulsé par le 125 cm® AM.C. quatre-temps a culbuteurs,
quatre vitesses. La partie cycle des denx modéles est iden-
tique. Elle comprend fourche avant a balancier et suspension
arriére oscillante,

Le modéle A4 peut étre livré avec pneus de 25x 3,00 au
lieu de 16 x 3,25.

Aleyon diffuse également le scooter « Paris-Nice » équipé
d’un moteur 125 cm?® deux-temps, trois vitesses commandées
au pied.

Quant au motocyclettes proprement dit, Alcyon fournit
trois modeéles. Le A6, un 175 cm® A M.C. monté dans un
cadre simple berceau, suspension arriére oscillante et fourche
a balanciers en tole emboutie et moyeux-freins de 130 mm de
diamétre. Le modéle Bl posséde un cadre double berceau,
une fourche & balanciers & 1'avant et une suspension oscil-
lante & I'arriére. Le Bl est équipé du moteur Ziircher 230 cm?
deux temps, quatre vitesses.

Nous terminerons avec le type B2 dont la partie cycle est
identique, mais dont le moteur est le 250 em® A.M.C., arbre
4 cames en téte, moteur bien connu du public francais.

| Cyclomoteurs :
A rparkiy e R A s Fr.

39 900

Vélomoteurs

100 cm® deux temps, a partirde......... Fr. 65000

125 cm?® deux temps, & partir de ......... 134 500

125 cm?® quatre temps, a partir de ....... 157 000
Scooter :

Paris-Nice 125 ¢m?® deux temps ........... 139 000
Motos :

175 ecm® moteur A.M.C. quatre temps ...... 167 000

230 cm?® moteur Ziischer deux temps ........ 192 000

250 cm?® moteur A.M.C. quatre temps ....... 229 500

Ce constructeur parisien offre deux modéles de 125 cm?®
ultra-modernes. Le type standard et le type sport T4 ne diffé-
rent que par la présentation, ce dernier ayant un carrénage
entiétrement chromé.

Rappelons que le Taon posséde un cadre en tube de forte
section « habillé » par un carénage partiel en téle emboutie.
Une fourche Earles & I'avant et une suspension oscillante a
'arriére offrent un confort maximum. Signalons les guatre
amortisseurs Lelaurain.

Le moteur est le 125 cm® A.M.C.-Isard, deux-temps, trois
vitesses, commandées par poignée tournante. Ce moteur
développe 5 ch a 4 500 tr/mn ; le régime maxi se situerait a
6 000 tr/mn.

{ ALcYON

X

A.G.F.
~

Ce constructeur sportif de Colombes ne présente pas moins
de sept modéles de vélomoteurs et motos, tous équipés de
moteurs Ydral. Les différents types sont plus ou moins
carénés, le constructeur faisant largement appelle a la téle
emboutie.

La gamme des cing vélomoteurs débute avec un modéle
« simplifié » dénommé Horizontal. La partie cycle comporte
une fourche télescopique et une suspension arriére oscillante.
Le moteur est le dernier né de chez Ydral, le 125 cm?, deux
vitesses & cylindre horizontal. Ce méme moteur équipe égale-
ment les deux modeles suivant, a savoir la « Réacteur » et la
« Réacteur Luxe ». Les deux machines ont des cadres mono-
coques en acier mais le modéle luxe bénéficie d’un réservoir
de 17 1 (contre 15 1 du type standard), d’un garde-boue profilé
en matiére plastique, et d’une selle double.

Ensuite, il faut signaler les deux 125 cm?® plus classiques
baptisés « Sport Standard » et « Grand Sport ». Les deux ma-
chines sont propulsées par le moteur Ydral quatre vitesses
amplement connu. Rappelons le modéle Grand Sport comporte
I’énorme réservoir de 22 1, garde-boue et carénage en alliage
léger, un frein & double tambour a I'avant ainsi qu’un guidon
sport.

PDans le domaine des 175 ecm?® A.G.T. propose deux types
équipés comme nous l'avons indiqué ci-dessus, du moteur
Ydral 175. Le « Sport Standard » a les mémes caractéristiques
que le 125 du méme nom, mais le diamétre du passage des gaz
est porté a 24 mm.

Le type « Grand Sport » correspond également a la descrip-
tion du 125 em?® répondant 4 la méme appellation, mais ici
également le passage des gaz passe & 24 mm.

I VYélomoteurs :

Moteur Ydral horizontal, a partirde....... Fr.
Moteur Ydral quatre vitesses, a partir de...

130 000

Motos :
Modéle sport standard. .........ccci0iiiannn

| Modéle grand sport

---------------------




LA 1200 HARLEY-DAVIDSON F. L.

MOTOCYCLES
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LA MACHINE VUE
PAR LE CONSTRUCTEUR :

Mofocycletfe de fourisme
Vitesse 160 km/h. Prix : 595.000 fr.

IMPORTATEUR :
P. BORIE, 14 Bd SOULT, PARIS.

Cette puissanfe machine dont la robustesse est légendaire, se trouve
actuellement livrable sur le marché francais. M. Borie, I'agent officiel de
la marque, a bien voulu metire a notre disposition, une motocyclette du
type Police qui malgré la sobriété de sa présentation, comporte néanmoins
fous les perfectionnements des modéles « clients ». En tant que vieil har-
leyiste, nous avons pu apprécier cette machine dont les qualités échappent
aux amateurs de véhicules continentaux. Par son poids ef son volume la
1200 cm® s'apparente fort bien avec ses sceurs les voitures américaines,
et elle bénéficie de possibilités inhérentes a I'expérience ef au souci de
qualité déployés par les constructeurs.



Le moteur

Extérieurement I'énorme moteur de
cette 1 200 cm® culbutée a peu changé
et les « fans » ont retrouvé cette sil-
houette massive qui leur est chére. Ce
bicylindre en V formant un angle de
45° a un alésage de 87,3 mm pour
une course de 100,8 mm ce qui donne
une cylindrée exacte de 1 207 cm?.
Avec un rapport volumétrique de
7,25, |'Harley - Davidson développe
53 ch a 5 400 tr/mn, le couple maximum
étant obtenu a 3 200 tr/mn, Signalons
encore que la puissance fiscale est
de 11 ch. .

Le vilebrequin est porté par deux
. roulements et un palier lisse : du cHté
transmission on trouve un roulement
Timken & double rangée de galets,
tandis que du cbdté distribution il y a
un roulement a galets encagés clas-
sique. Sur ce méme cb6té le construc-
teur a prevu en plus une bague
bronze emmanchée dans le couvercle
du carter. Cette bague offre une por-
tée de 2 cm au bout de I'arbre moteur.

Les bielles « en fourche » (une méale
et une femelle) tourillonnent sur un
maneton porteur de trois roulements
a galets. Les deux roulements exté-
rieurs recevant les deux moitiés de
téte de bielle femelle, sont de moitié
moins larges que le roulement cen-
tral recevant la téte de bielle maéle.
Les galets des trois rangées sont au
nombre de 54,

L'unique arbre a cames — ‘il en
porte quatre — est entrainé par
pignons, tout comme la téte de Delco
placée devant le cylindre avant. Des
poussoirs hydrauliques a rattrapage
de jeu automatique conjugués avec
des tiges et culbuteurs commandent
les soupapes a ressorts hélicoidaux.
Les culbuteurs travaillent sur des
paliers dont la partie supérieure est
en bronze et l'inférieure en acier.
Notons également que des galets
montés sur roulements a aiguilles
terminent les poussoirs hydrauliques
et ce sont ces galets qui reposent sur
les cames. Harley livre d'ailleurs
trois modéles de cames : les types
Standard, Police et Victory. Précisons
que la machine essayée était équipée
du modele intermédiaire. Mais nous
reviendrons a la fin de cet exposé sur
cette question de modifications.

Les bielles forgées portent des pis-
tons bombés en alliage Iéger. Ceux-ci
recoivent deux segments d'étanchéité
et un segment racleur; les trois
segments sont chromés. Les cylindres
en fonte sont naturellement surmon-
tés de culasses en alliage léger.

Le systéme de graissage du type &
carter sec comprend un réservoir
d'huile de 3,8 |, placé sous la selle sur
le coté droit. Une pompe a engrenage
double envoie |'huile sous pression
aux organes a lubrifier et assure le
retour au réservoir. Les tubes de
départ et de retour d'huile au réser-
voir sont d'ailleurs les seules tubu-

Le 1200 cm® bicylindré
Harley-Davidson.

MOTOCYCLES

lures visibles extérieurement, car pour
le reste il s'agit de canalisations per-
cées soit dans les parois du carter,
soit dans les cylindres pour assurer
la lubrification de I'embiellage, de la
distribution et de la culbuterie.

Le carburateur est un Linkert du
type voiture, c'est-a-dire a volet. Le
passage des gaz est de 33 mm. Le
carburateur Linkert permet un réglage
pour une marche économique et un
autre pour la pleine puissance, ce

ui se comprend pour une machine

‘une telle cylindree.

L'allumage est également emprunté
a la technique automobile. Il est, en
effet, du type batterie-bobine. Cette
derniere est a double sortie. Le
rupteur unique se trouve, nous l'avons
indiqué plus haut, devant le groupe
cylindre., L'avance manuelle est com-
mandée par céble, a partir de la poi-

née (tournante) gauche du guidon.

ignalons, pour terminer avec le
moteur, que les deux tuyaux d'échap-
pement se rejoignent pour déboucher
dans un silencieux unique de faible
volume.,

Les transmissions

La transmission primaire, située a
gauche, est assurée par une chaine
duplex lubrifiée par un reniflard.
L'embrayage a disques multiples fonc-
tionne a sec. On se rappelle I'em-
brayage des modéles plus anciens
commandés par une pédale double
parce que sans rappel. De ce coté la
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on a sérieusement modernisé chel

Harley-Davidson., Sur les machines
actuelles I'embrayage est commandé
d'une facon trés orthodoxe par levier

sur la branche gauche du guidon.

I faut néanmoins signaler que le
cable agit sur une timonerie rigide
par l'intermédiaire d'un grand levier
solidaire d'un ressort compensateur
qui aide la manceuvre. Sans ce res-
sort il serait pratiquement impossible
de débrayer, les ressorts internes de
I'embrayage étant excessivement puis-
sants.

Sur notre modele nous trouvons
une boite de vitesses a 4 rapports
a prise directe. Les engrenages sont
a taille droite, les pignons toujours en
prise s'engagent par clabots. Avec
un pignon de sortie de moteur de
23 dents et 37 a la couronne
d'embrayage, 22 en sortie de boite et
51 a la roue arriere, la démultiplica-
tion totale est la suivante :

1re : 11,19
% B Y
Je : 4,66
49 3,013
Autre innovation chez Harley

les vitesses sont commandées par un
sélecteur au pied, sur le c6té gauche.
Et les sélecteurs heureux n'ont pas
d’histoires...

D'autre part le catalogue du cons-
tructeur mentionne que la boite de
vitesses peut étre livrée en versions
différentes : 4 vitesses sélecteur au

pied; 4 vitesses a changement a
la main; 3 vitesses et une marche
arriere, a changement manuel éga-
lement.




1200 HARLEY-DAVIDSON

La partie cycle

Le cadre de la FL est un double
berceau classique sans suspension
arriere, |l est réalisé en tube étiré
assemble par soudure électrique avec
manchons en acier estampé. La four-
che télescopique Hydra-Glide de
dimensions impressionnantes com-
porte des tubes d'acier, des four-
reaux en aluminium et des bagues
bronze. L'élasticité est assurée par
des grands ressorts hélicoidaux et
amortisseurs hydrauliques incorporés.
L'axe de direction est monté sur rou-
lement Timken,.

Les roues a broches sont inter-
changeables. Aprés avoir déboulonné
et retiré la broche, on dévisse 5 bou-
lons & pans intérieurs et |la roue tombe
toute seule, tambour de frein et
chaine restant a leur place. Les pneus
sont — nous l'avons déja indiqué —
des 5,00 x 16, dimension on ne peut
plus confortable. Le garde-boue arti-
culé mérite une mention spéciale.

Les freins ont un diameétre de
204 mm pour une largeur des garni-
tures de 25 mm a |'avant et de 38 mm
a l'arriere. Le frein arriére est com-
mandé par une pédalea l'avant du
repose-pied droit, par l'intermédiaire
d'une tringlerie rigide, tandis qu'un
trés gros cable remplit la méme fonc-
tion sur le frein avant,

Le guidon tres large peut eétre
monté sur des éléments de caout-
chouc a armature métallique.
L'Harley-Davidson comporte deux
réservoirs communiquants, ['un de 7 |
et I'autre de 7,5 | dont 3 | de réserve.
Ces deux réservoirs sont situés de
part et d'autre du tube dorsal du
cadre. Un robinet & deux positions est
prevu,

La selle de la FL est restee typique
de la marque de Milwauke. La trés
grande assiette garnie de caoutchouc
mousse est recouverte de plastique de
trés bonne qualité. Si la selle elle-
méme ne comporte aucun ressort

elle n'est pas moins confortable :
effectivement sa tige s'enfonce dans
le tube de selle dans lequel nous trou-
vons un nombre variable (de 5-8) de
ressorts selon le poids du pilote. Ces
ressorts travaillent dans la graisse.
Le confort offert par cette selle est
pour le moins surprenant,
L'équipement électriqgue de la FL
alimenté par une dynamo comprend
un projecteur code-phare, un feu de
position, un feu stop et un feu rouge
AR éclairant également la plaque
minéralogique. Sur les réservoirs et
bien dans le champ visuel du pilote
on trouve le tableau de bord sur
lequel figurent une lampe de contréle
de charge, un indicateur lumineux de
pression d'huile et le compteur-tachy-
meétre et son éclairage. L'avertisseur
électrique commandé au guidon com-
pléte cette installation fonctionnant

sous 6 volts.

Pour terminer, citons quelques
chiffres :
Empattement ... 0o o 1.540 mm
Longueur hors-tout ...... 2.250 mm
Largeur hors-tout ... ..... 580 mm
Hauteur hors-tout........ 890 mm
Sarde A Sl hnas i 120 mm
Poids du véhicule a vide. 260 kg

Comme nous l'avons déja signalé, il
existe un modéle plus poussé : la

AVANTAGES

Siége trés confortable.

Ensemble excessivement ro-
buste.

Grand réservoir d’huile exté-
rieur.

Poussoirs hydrauliques a rat-
trapage de jeu automatique.

Moyeux a broche et roues inter-
changeables.

e EXAMEN TECHNIQUE o -
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FLH. Celle-ci comporte les fameuses
cames « Victory » des tubulures
d'admission polies, embiellage ren-
forcé, pistons plus bombés donnant
un rapport volumétrique de 8 : 1, etc.
La puissance de ce modeéle serait de
58-60 ch.

INCONVENIENTS

Réservoir trop petit.
Absence de suspension AR.
Machine tres lourde.

Prix trop élevé.

Volume du silencieux insuffi-
sant.

Disposition de la batterie et du réservoir d’huile sur la 1200 Harley.
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Pour les non-initiés, I'Harley-David-
son donne l'impression d'un véhicule
peu facile a conduire; a l'usage il
n'en est rien. Le maintien de la ma-
chine a l'arrét requiert un peu d’'habi-
tude, mais la robuste béquille laté-
rale, qui se mancsuvre du bout du
pied, apporte au conducteur une aide
efficace.

Grace a un systéme d'allumage qui
a fait ses preuves, la mise en route
ne pose pas de probleme. Le moteur
part sur le ralenti et les bruits de cul-
buterie sont trés atténués, consé-
quence heureuse de |'emploi des
poussoirs hydrauliques. L'échappe-
ment par contre s'avére assez sonore
et permet de distinguer le rythme bien
particulier du moteur en V.

Bien calé dans le fond de la selle,
les mains haut placées sur le vaste
guidon, nous enclenchons la 1r® en
soulevant du pied gauche la pédale
de sélecteur. La manceuvre du levier
d'embrayage se fait sans effort et la
machine démarre sans &-coups.
Nous retrouvons egalement ['usage
de la poignée de gaz & tirage “recti-
ligne dont la douceur surprend.

La position trées « fauteuil », les
pieds en avant, accentue |'impres-
sion de puissance a la reprise car il
est nécessaire de serrer les poignées
de guidon pour se maintenir en place.
En wvaleur intrinséque |'accélération
se compare a celle d'une bonne
500 cm?® de sport, mais au lieu d'avoir
une progressivité en accord avec la
montée des tours/minute la 1200
lache ses chevaux avec une sponta-
neité qui surprend de prime abord.

La 1200 Harley en action sur le circuit routier.

ESSAI A MONTLHERY

L'etagement des rapports est heureux
et il est loisible de conduire en tirant
partie de tous les intermédiaires ou
en jouant simplement avec la poignée
d'avance a l'allumage sur la qua-
trieme et la troisiéme vitesses.

Malgré son absence de suspension
arriere |'Harley-Davidson est trés sta-
ble. A 'extréme ralenti on ne ressent
pas |le besoin de mettre les
pieds a terre. Vers 50 kilométre a
I'heure il est facile de monter debout
sur la selle les bras en croix, tant la
sensation de quiétude est nette. Pour
notre compte personnel c'est un
exercice que nous pratiquons rare-
ment sur les autres machines. Tou-
jours avec |'accoutumance et en uti-
lisant le grand guidon d'une poignée
ferme on manie la « FL » comme une
petite cylindrée. En ville, la mania-
bilité aux basses allures fait oublier le
poids élevé,

L’Autodrome de Montlhéry constitue,
pour nous, un juge intransigeant et
c'est par un temps sec et froid avec
un vent de 3 a 5 m/s que nous avons
commencé nos tests.

En position normale nous obtenons
1T mn 1 s 2/5, soit une moyenne de
149,408 km/h. La machine est insen-
sible au vent et le mangue de suspen-
sion arriere n'influe en rien sur la
conduite. N'ayant pas le montage
souple, nous ressentons seulement des
vibrations dans le guidon. Il est dif-
ficile de bien s'effacer sur I'Harley,
cependant le chrono nous indique
58 s qui constituent une moyenne de
158,166 km/h.

Le circuit routier confirme notre
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impression favorable en ce qui
concerne la tenue de route. Le pre-
mier tour fut bouclé en 5 mn 30 s &
100, 160 km/h de moyenne et le troi-
siéme en 5 mn 23 s a 102,331 km/h. de
moyenne. La direction est extréme-
ment précise, il est amusant de cou-
per les virages au ras de I'herbe
exactement et les freins sont. nette-
ment améliorés, ce qui permet de
tirer parti de cette imposante 1.200 cm?.
Dans les courbes les marchepieds
touchent, mais comme ils sont mon-
tés sur charniéres cela ne présente
aucun danger. La forme et la dimen-
sion des pneus s'accomodent fort
bien d'un sol mouillé, nous avons pu
en faire I'expérience ces jours der-
niers.

L'accélération aux 100 metres
nous donne 51,426 km/h pour 7 s;
67,914 km/h pour 200 m; 77,140 km/h
pour 300 m et 82,746 km/h aux 400 m.
Ces chiffres n'ont rien d’'extraordi-
naire pour une 1.200 cm® mais nous
avons affaire @ un moteur souple qui
descend a 30 km/h en quatrieme.

Il est également bon de noter
qu apres nos essais, le moteur ne
presente aucun suintement d'huile
et que la boulonnerie n'est pas des-
serrée. De plus grace a la cylindrée,
le moteur n'est guére & I'ouvrage et
I'on peut maintenir des .vitesses
routiéres élevées sans constater trace
de chauffage.

La consommation est extrémement
variable suivant |'utilisation. Avec
le réglage économique et en accélé-
rant d'une facon progressive on ne
dépassera guere 6 | aux 100 km:

Suite page 21.
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HUMOUR... °

vagabond...

C'est peut-étre plus court a travers champs,
-| mais vous gagneriez votre temps en passant
par la route nationale.

i

Et vous avez vu comme ils se penchent pour
prendre ce virage.
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J'ai fait carrosser ma moto pour le Bol d'Or...

SUPER AERODYNAMISME

— Il a tendu les bras en signe d'abandon et il
s'est envolé!




I IITOTIVV VI VIIVIIIX X XTI YI XIIXIVYXV

PIR| I |X FIRIE|:! IN|A|G|E

Dl<|D || |X |m

m| 6

HORIZONT

ZmImMmrP>NO———A0m<

LA REPONSE EST TOUJOURS

LA MOTOCYCLETTE LA PLUS POPULAIRE DU MONDE
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EN 1956 :

Concours de la Préfecture de Police :
30 concurrents ont présenté

104 appareils divisés en 4 catégories
48 - 125 - 200 - 500 cm?

5 lauréats, dont 4 WILMAN totalisan
17 appareils primés,
TOUS LES AUTRES
N'ONT PAS ETE
RETENUS !
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g Renseignemenls : SILENCIEUX WILMAN

3, rve d'Evreux COURBEVOIE (Seine)
Tél : DEF. 19-55

Wi

aux intempéries, GRACE AU
aux huiles

el aux essences,
il est étanche,
lo matiére
plastique souple
faisant joint
sur le fil

de bougie

Il suffit d'introduire I'extrémité du cible coupé net sans le dénuder dans le capuchon * M *
ef de serrer lo vis ¥ * qui assure le contact, L'smbout ** M~ est verrouillé sur lo téte de
bougie par le ressort *“ R ** monté dans la vis.

CHEZ VOTRE FOURNISSEUR HABITUEL

Pour le Gros: L'ELECTRICFIL, 59 RUE MOLIERE - LYON

POURQUOI CONTINUER A EMPLOYER
UNE DOUZAINE DE CLES A ECROUS?

Si une seule clé automatique

PLATTINA

vous donne satisfaction

SERRAGE
AUTOMATIQUE

de 6 'y a3z~

outil indestructible
en acier au chrome-
vanadinm

TRADING-MOTOR LINE ™™ 550

.........

.....

.....

ALFSCHNER
Puh. BUILLY

HABILLE TOUS CEUX QUI ROULENT
FABRICATION GARANTIE ET_E R_A_GU"CET CATALOGUE SUR DEMANDI

111315, RUE JEAN-MARC-BERNARD * LYON » TELEPH. VILLEURBANNE 78-02
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' // BARDAHL cjouté & I'huile (4 temps 2 temps) lixe sur les
: surloces mélalliques en lriclion, un film lubriliont
F
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_ =" extrémemenl lenace, inorrachable, résistant oux plus fertes
J 72°/\01RE MOTEUR TOURNE SUR UN “COUSSINET BARDAHL"

pressions méconiques et oux plus houtes tempérotures

s Accélérations plus rapides

+ Souplesse a tous régimes

» Energie accrue

Act e Usure du moteur rédvuite de 50 .
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@ SALON INTERNATIONAL

DES PLASTIQUES

OYONNAX (Ain) - FRANCE
9 - 14 Mai 1957

iRE SECTION

MACHINES MATERIELS - OUTILLAGES
MATIERES PREMIERES
(Exposants de tous pays)

2= SECTION

TOUS LES -OBJETS MANUFACTURES
(Exposants de toute région de la France)

CATALOGUE OFFICIEL envoyé franco sur demande
(aprés la Manifestation) conftre :

— 120 fr. pour une seule (spécifier)
— 200 fr. pour les 2 sections
Réglement selon convenance (C.C.P. LYON 3429-88)







LA 1200 HARLEY-DAVIDSON

Suite de la page I15.

par contre le réglage riche et une
utilisation intensive, porteront Ia
consommation aux environs de 7,5 |
aux 100 km.

A B0 km/h, l'action sur les deux
freins nous arréte en 9,50 m.

Pour conclure, nous dirons que la
1.200 cm® Harley-Davidson malgré
le cbté classique et méme un peu
suranné de certaines de ses concep-
tions, demeure la machine type pour
I'amateur de grosse cylindrée. On
achetera une FL pour des années.
Grace a la qualité des matériaux
employés on est a l'abri des aléas.
L'équipement électrique particuliére-
ment soigné est un modele du genre.
La selle en mono ou en biplace
apporte un confort insoupconné.
Quand a la stabilité, améliorée par
la puissante fourche a amortisseurs
hydrauliques, son éloge -n'est plus a
faire. Nous avons fait, concurremment
a la 1.200, I'essai d'une 750 cm?®, der-
nier modele a suspension arriére oscil-
lante dont nous reparlerons bientdt.
Malgré ses qualités cette machine
n'a pas pu nous faire oublier la 1.200
qui représente la puissance, le confort
et la sécurité.

Le prix de ces machines est mal-
heureusement un handicap sérieux
a leur diffusion, mais les quelques
utilisateurs qui les emploient pour la
promenade ou d'une fagon utilitaire
sont unanimes a vanter les qualités
de leur véhicule.

A. NEBOUT.

RESULTATS D’ESSAI

Vent : 3 a b m/s. Temps sec et froid.
Réglages d'origine.
Anneau de vitesse (2 548 m) :
Meilleur tour lancé, position allongée : 58 s, moyenne :
158,166 km/h.

Meilleur tour lancé, position touriste : 1 mn 1 s 2/5;

moyenne : 149,408 km/h.
Circuit routier (9 181 m) :
Meilleur tour lancé : 5 mn 23 s, moyenne 102,331 km/h.
Accélérations : _
100 men 7 s, moyenne : 51,426 km/h.
200 m en 10 s 3/5, moyenne : 67,914 km/h,
300 m en 14 s, moyenne : 77,140 km/h,
400 m en 17 s 2/5, moyenne : 82,746 km/h.
Freinage : sol sec, de 50 km/h, a I'arrét : 9 m 50.

CONCLUSIONS D’ESSAI

AVANTAGES DEFAUTS
® Bonne tenue de route. | ® Absence de suspen-
@® Freins efficaces. sion arriére.

@ Etanchéité mécanique. | ® Réservoirs d'essence

® Bon étagement de la trop petits.
boite. ® Poids élevé.

® Performances moyen- | @ Echappement bruyant.
nes mais constantes.

® Machine confortable
et robuste.

® Equipement électrique
de qualité.




29 MOTOCYCLES

*COUP D’EIL

chez

am
* » ZUNDAPP
T Dans les usines Ziindapp plus de trois

L mille ouvriers travaillent a la fabrication
des motos et scooters. Il est intéressant
b e =l de noter que presque toutes les piéces

/ sont de fabrication maison.
¥ : e e T R T AR T e N

am g - R o e T a e = L -_ (g =
e — _ oy

/ Depuis le Salon de Francfort, la voiturette
/ Janus de Ziindapp continue & préoccuper les
esprits. Il est cerfain que cetfte réalisation
présente de frés nombreuses solufions origi-
nales.

Parmi les « curieux professionnels », on
compte entre oufres notre ami Worner, qui
pour voir quelques détails de la Janus, est
allé chex Ziindopp récemment. Comme de
bien entendu les préparatifs se font & huis
clos tandis que les exemplaires de la série O
continuent & sillonner les routes malgré le
froid et le verglas sévissant acfuellement en
Baviere.

Nous espérons que par la suite nous pour-
rons effectuer un véritable essai, selon nos
normes, de cetfe voiturette intéressanfe a
plus d'un point de vwe. En aiffendant, nous
publions quelques photos dues @ K. Worner,
prises au cours de sa visite. Nofre corres-
pondant a réussi 4@ saisir quelques « asfuces »
de fabrication qui sont susceptibles d'inté-
resser nos lecteurs et qui donneront une idée
du soin apporté & la fabrication Ziindopp.

Les axes de piston sont rectifiés entre ces deux plateaux.
Aprés cet usinage les « rugosités » de la surface métal-
ligue ne sont plus que de 'ordre de 1/1000 mm.



MOTOCYCLES 23

Des piéces importantes telles les
bielles, vilebrequins, manchons de
cadre passent sur un banc d’essai
magnétique. En faisant circuler un
courant électrique d’un mandrin a
Pautre il se forme un champ magné-
tigue sur la bielle couverte d’huile.
De la poussiére de fer contenue dans
cette huile se dépose alors sur la
moindre fissure du métal; souvent
ces fissures seraient invisibles a I’ ceil

Toutes les piéces sont soumises a des
contriles sévéres. Sur notre photo on
reconnait un appareil Solex. Des
contriles au wmicron prés sont a
Pordre du jour...

Ci-contre pergages des cadres de motos et scoo-
ters. Ces travaux sont exécutés par des spécialistes
et ci-dessous presse de goo t affectée a 'embou-
tissage de piéces du carénage du scooter Bella.




Les motocyclettes Ceccato sont im-
portées par la S.G.U.A. ; un seul modéle
est offert, le 125 em?® « sport », machine
trés jolie et bénéficiant de ce fini dont les
Italiens ont le secret. On remarquera
notamment le gros réservoir de 15 1,
la confortable selle biplace, le guidon
étroit trés « racing » et les freins cen-
traux. Lorsque I'on enfourche la machine,
on retrouve immédiatement la position
semi-allongée qu’affectionnent les spor-
tifs.

Les performances sont & la hauteur de
la silhouette, puisque le Ceccato dépasse
nettement les 95 km/h chrono.

Le moteur est un quatre-temps a
soupapes en téte, commandées par
culbuteurs, de 54 de course et d’alésage.
Avec un rapport volumétrique de 7,5,
la puissance atteint 7,5 ch a 6 800 tr/mn.

L’allumage est assuré par un volant
alternateur basse temsion, calé en bout
de vilebrequin et une bobine H.T.
gituée sous le réservoir. Une batterie
6 V-7 A, rechargée par le volant, ali-
mente ’éclairage.

La transmission primaire s'effectue
par chaine; I’embrayage a disques
multiples fonctionne dans [’huile. La
boite quatre wvitesses, commandée par
sélecteur, donme les rapports finals
suivants : 23,5, 15,5, 10,5, 7,8.

Une pompe & engrenages lubrifie
I'embiellage et la distribution.

Le cadre simple berceau comporte
une suspension arriére oscillante avec
amortisseurs hydrauliques; la fourche
télescopique est également amorti hy-
drauliquement.

Des freins centraux de 150 mm de
diamétre, en alliage léger, équipent les
roues de 19 pouces; pneus avant et
arriére sont des 2,50 X 19,

Le poids a vide de la machine ne
dépasse pas 90 kg, et la consommation
serait de 2 litres aux 100 kms., suivant
les bornes CUNA, c’est-a-dire aux 2/3 de
la vitesse maximum (60 km/h. environ).

Les Ceccato ** 125 » Sport sont exposés
a la S.G.U.A., boulevard Saint-Germain.

b
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POUR GONFLER
LES LAMBRETTA _

¥

Les ateliers Gérard Daric, 38, rue Oe-
tave-Mirbeau, Paris, Etoile 60-67, nous
informent qu’ils sont & la disposition des
scootéristes désireux d'améliorer le ren-
dement de leur machine.

Spécialiste du gonflage des deux-temps,
Gérard Daric est dépositaire des princi-
pales piéces adaptables sur Vespa et Lam-
bretta : super-culasse, carburateur, pis-
ton, etc.

La super-culasse Vortex spécialement
concue pour le Lambretta porte le taux
de compression a4 7,2 a 1 sur les 125 em?
et 7,8 a4 1 sur les 150 cm?, et, ainsi, amé-
liore nettement le rendement du moteur.

Le Carburateur Dell’orto Racing, de
23 mm de passage pour le 125 em? et 27
pour le 150 donne d’excellents résultats
en compétition, sans augmentation im-
portante de consommation.

Le piston au silicium a trois segments
permet des vitesses de rotation du moteur
trés élevées et supporte brillamment les
hautes températures. De plus, il procure
une étanchéité meilleure, ce qui a pour
but de conserver le maximum de com-
pression,

Les transformations et les mises .au
point nécessaires au gonflage des machines
sont réalisées aux ateliers Gérard Daric
pour la somme globale de 20 000 fr. Ces
spécialistes, artisans de nombreuses vic-
toires sur Lambretta, livrent des moteurs

souples, nerveux et capables de tenir une
vitesse de pointe de 90 km/h.

COMPTE-TOURS
SMITHS

La firme anglaise Smiths produit trois
modeéles différents de compte-tours, du
type chronométrique ou magnétique.

Sur la photo ci-contre le type d’extréme

droite est magnétique, et monté sur un
systéme antivibratoire.

Les compte-tours Smiths équipent toutes
les machines de compétition anglaises, et
une bonne partietdes « racers » étrangers.

o
3
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-ANIQUES .
MADE IN “ ENGLAND

BOUGIE K.L.G.

Parmi la gamme des bougies fabriquées
par K.L.G., voici la CF 50 ou Cycle-
master.

Ce modéle a été spécialement congu
pour l'utilisation dans les moteurs Cycle-
master, pour combattre les perles si fré-
quentes sur les moteurs deux-temps. A
I'usage, cette bougie s’est révélée trés
efficace.

C’est une évolution de la bougie Stan-
dard F 50 mais elle a une électrode de
masse & trois points montée sur un disque
qui peut tourner librement. Les vibra-
tions du moteur font osciller ce disque,
et les particules qui auraient tendance a
faire un pont entre les électrodes sont
immédiatement chassées.

AMORTISSEURS
GIRLING

Amortisseurs hydrauliques spéciale-
ment prévus pour l'utilisation sur les
motocyclettes et présentés par Girling au
Salon de Londres.

De gauche a droite :

Type J, Type S/C pour les motocy-
clettes légéres. Type D pour les machines
trés légéres comme les scooters. Type S/B
réglable pour les grosses motos.




MADE IN “ ESPANA’

x

La firme espagnole Ossa a présenté
récemment son mnouveau 125 cm?® De
ligne élégante, cette machine suit la for-
mule du caisson central en téle emboutie
(chéssis en épine dorsale) avec moteur en
porte-a-faux,

D’une excellente réalisation, la 125
Ossa affiche trés discrétement l'influence
de 1'école germano-italienne.

Le moteur est un bloc deux-temps
(54 x 54) avec cylindre fonte et culasse
alliage léger. Pour un rapport volumé-
trique de 6,5, la puissance se situe a
6,5 ch an régime de 5.000 tr/mn. Un
volant alternateur basse tension, couplé
avec une bobine H.T. fixée sous le réser-
voir, fournit 1’allumage.

Le carburateur est un Dell’'Orto de
20 mm de passage.

La boite trois vitesses comporte un
sélecteur situé a gauche, sur I'axe du kick.

Cette machine est équipée d’un réser-
voir de 15 1, d'une selle biplace, et de
roues de 19 pouces, avec pneus avant et
arriere de 2,75 % 19 et freins centraux
en alu de 140 mm de diamétre.

Le poids a vide, 85 kg, et la puissance
disponible, autorisent une vitesse de pointe
de 90 km/h. Quant & la consommation,
elle ne dépasserait pas 2,5 | aux 100 km,
a 60 km/h.

Caractéristiques.

Chéssis-caisson en téle emboutie.

Suspension AR oscillante, avec amor-
tisseurs hydrauliques.

Fourche télescopique, amortissement
hydraulique.

Freins : 140 mm de diametre.

Roues de 19 pouces; pneus 2,75x19.

Réservoir : 15 L

Moteur deux-temps, trois vitesses.

Course/alésage : 54 x54. RV. : 6,5.
Puissance : 6,5 ch a 5.000 tr/mn.

Embrayage a disques multiples dans
I’huile.

Allumage : alternateur basse tension et
bobine extérieure H.T.

Carburateur : Dell’'Orto. 20 mm de
diamétre.
; Boite : 3 vitesses.

Poids a vide : 85 kg. Vitesse maxi:
90 km/h.

X
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SES NOUVEAUX
PRIX

175cc — 92 TEMPS
180.000 frs

250cc — Bl-CYLINDRES
225.000 frs

250ccBI-CYL.CARENEE
245.000 frs

9250cc — 4 TEMPS
225.000 frs

350cc — CULBUTE
255.000 frs

450cc — CULBUTE
275.000 frs

LIVRABLES IMMEDIATEMENT

ENTIEREMENT EQUIPEES

(Fourches télescopiques
Selles doubles
Suspensions
arriéres oscillantes)

FABRIQUE NATIONALE D'ARMES D’'HERSTAL
SUCCURSALE FRANCAISE : 4, rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE - Tél. MAL 94-27

200 AGENTS EN FRANCE - Quelques agences régionales encore disponibles
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Bien qu’en France, la situation reste incertaine en ce qui concerne
I'organisation des compétitions, nous donnons néanmoins le

pro-

gramme de I'année, quelques pays privilégiés dont ’Allemagne et

I'Italie, ne prévoyant aucune restriction sur le plan sportif.

Nota. — Les épreuves internationales étrangéres sont indiquées

en CAPITALES MAIGRES, les épreuves internationales francaises
en minuscules grasses, les épreuves nationales en minuscules maigres.

Avril
50uld GIRODITALEA .. .ioiviviiaisss ITALIE.
T« R I ESPAGIR . st vicnds ESPAGNE.
7  Eliminatoire du 292 Bol d'Or ..... AM.C.F.
7  Circuit de régularité (Bré) ......., M.C. Lyon.
7  Brevet motocycliste ............. A.M. Nigoize.
7 Réunion sur piste . .....¢:scowrss M.C. Alencgon.
7 'MOTO-CROSS INTERNATIONAL ITALIE.
7  MOTO-CROSS des CAHOTTES .. BELGIQUE.
7 Crossde Bouteville ............. A.M. Castelnovienne.
Foony ROBRT AT s i S U.M. Guinefort.
1. - Lroes e Monhns 5o o i shn M.C. Moulins.
T~ RO B ATEDE o v oos e v b 5% o8 M.C. Picard.
PO b T S s A M.C. Audomarois.
g TN T e N S P A.V.M. Beaulieu-
Mandeurre.
AR S B e e e Girondins M.C. Bor-
: deaux.
(B 0. R e e S e e RO M.C. Périgueux.
7  Cross a Pont-Ste-Maixence ...... M.C. Oise.
7  Cross a Montreuil .............. AM.S.
T 2 rOBS D NOPRI0G . a'v s s b e n i 4 s A.M. de ’Armagnac.
7  Cross a Tilly-sur-Seulles. ........... Caen M.C.
1. - Gross D ARIRY & ¢ i ko st «a Rouen M.C.
13 MOTOR CYCLING SILVER- r
STONE SATURDAY ........ ANGLETERRE.
14 CIRCUIT DES CRETES ....... BELGIQUE.
14  Circuit de vitesse du Creusot...... AM. Creusotine.
I4  Circuit de régularité des Ardennes . U.M. Ardennes.
14  Circuit de régularité ............. M.C. Ripagérien.
14 - CoONneentyation. o v com e wdaias s M.C. Sucy-en-Brie.
14 MOTO-CROSS VAN DE BIE-
GRACHT ., | oas v cia et BELGIQUE.
14 RE0BS WARNL .. i e iinenicin e U.M. Agenaise.
T S TR T R S R S M.C. Briviste.
14  Cross et side-car cross 2 Rennes ... C.M. Rennais.
14 . Lross RO - .. vav i s e A.M. Laonnoise.
14  Cross a Aire-sur-la-Lys .......... M.C. Flandres.
14 —Cross & Jonsad .. .50 i aiiegta M.C. Jonzacais.
14  Cross ou grass-track & Limoux .... M.C. Limouxin.
21 VIe RALLYE REGULARITE DU
NORD DE L'EUROPE....... A.S.M.C.N.F.
21  Circuit de vitesse de Pau ......... M.C. Béarnais.

x

2L Uonbentratio. i n s i i e A.M. Catalane.
21/22 Concentration...............,..% M.C. du Loir-et-Cher.

21 Concentration.. ... S R AT e M.C. du Mont-Blane.
21 XVIe MOTO-CROSS INTERNA-

TIONAL DE LA FAMENNE.. BELGIQUE.
21 Moto-cross a Poitiers ............ A.M. de la Vienne.
21  Cross a Saint-Jean-d’Angély ...... M.C. Angérienne.
21 - Crossdu Printemps ... ... .0ves A.M. Doubs.
21 - Cromg i Provime=—.. ... o iisao M.C. Provinois.
21— Cropsd Opl8ans = . ol s i A.M.C. Orléanais.
22 COUPE D'OR D'IMOLA ....... ITALIE.
22 XVII® CROSS BRABANCON ... BELGIQUE.
22 MOTO-CROSS BOEKEL ....... HOLLANDE.
22  Cross & Thomer-la-Sogne . ........ M.C. Thomer-la-Sogne
22  Cross a Montreuil-Soucelles . ...... U.M. Anjou.
22 - CrossaMayenme .. ... 0. it M.C. Mayennais.
22  Cross a Sailly-Saillisel ........... AM.C. Picard.
B N0 e R s e e M.C. Bellifontain.
22  Cross ou grass-track ............. M.C. Islois.
22  Cross et side-car cross & Morogues . M.C. du Berry.
22  Cross & Fauville-en-Caux ......... M.C. Bondevillais,
28 XI®* GRAND TROPHEE de SAN

BIEMEY 5 e o s veals 2 Laia ITALIE.

28 au 2 mai Liége Monaco-Liége ......... BELGIQUE.

2B« Cireit de vitelise -0 v. .. ... 5 M.C. Bordeaux.
28 Circoit de vitesse ............... M.C. Marseille.
28 Circuit de régularité ............. M.C. Bourgogne .
28 - Loncantyation.......:civioiherena M.C. Marcigny.
i CONCOnREREION. . /st ik iy vhasiis s M.C. Cévennes.
28 Circuit de régularité ............. M.C. Normandie.
28 XIVe MOTO-CROSS DER KEM-

BEN i ek e BELGIQUE.
28 MokEtE ;i U e e R M.C. Pernes.
28 . Crossh Argenteuil .............. M.C. Banlieue Nord
28 Crosga Thouars ................ M.C. Thouarsais.
2B rons 8- ANeh S o e s M.C. de ’Armagnac.
28 Cross da Chambéry .............:. M.C. Savoie.
28  Réunion sur piste et grass-track .. M.C. Auvergne.
SRl T e e e SRR IS R s M.C. Roannais,
28 Cross a Sourdeval ............... M.C. Aiglon.
R O i s L i e T g M.C. Vixigge.

(@ suivre)

-




Personne. n'y croyait, et cependant

I'A.M.C.F. a réussi le tour de force
de mettre sur pied la premiere epreuve
motocycliste de vitesse de la saison.
Nous devons cela en grande partie
au dévouement et a l'activité du pre-
sident Vimont qui n'a pas hésité a
multiplier les démarches pour obte-
nir, non seulement les autorisations,
mais également les attributions de
carburant nécessaires. Gros succes
d'affluence, inutile de le préciser,
aussi bien de la part des concurrents
que du public, et le parking offrait
un magnifiqgue échantillonnage des
productions allemandes et anglaises.

On ne comptait pas moins de 106 en-
gagés répartis dans les trois catégo-
ries désormais classiques : seérie,
sport et compétition. Favorisée par
un temps splendide I'épreuve se dé-
roula sans incident, si ce n'est durant
I'entrainement, une chute sans gra-
vité du coureur Telinge, apres la
ligne d'arrivée.

Deux records devaient étre battus :
celui des 175 cm?®, détenu par Bouin
a la moyenne de 83,480 km/h et celui
des sides 500 cm?, amélioré par Murit
Dans les autres catégories |'absence
de valeurs internationales de premier
plan ne permit pas la réalisation de
performances supérieures. Néan-
moins, il faut signaler les trés bons
résultats obtenus par le jeune Guigna-
bodet qui a lui seul enléve deux caté-
gories : les 250 et 500 cm?*® compétition,
respectivement au guidon d'une Guzzi
250 et d'une Gilera Saturno, et égale-
ment I'excellente prestation de De
Polo et Gomes (ce dernier nouveau
venu en grosse cylindrée) qui ter-
minent ex aaquo dans la catégorie
350 cm?,

Guignabodet réalisa le meilleur
tenps de la journée, sur
Gilera « Saturno ».

Les machines de sport et de série
représentaient et de loin, la majorité,
ceci étant dd au fait qu'a I'heure ac-
tuelle les amateurs fortunés pouvant
s'offrir les machines de course an-
glaises ou italiennes se font de plus
en plus rares. Les commissaires char-
geés de verifier les dites machines de
série et de sport durent, pendant le
pesage, attirer I'attention des concur-
rents sur le fait que trop de modifica-
tions non prévues au réglement étaient
apportées aux mécaniques. |l est hors
de doute que pour la prochaine
épreuve des « deux-heures » qui se
disputera également sur |'autodrome
de Montlhéry, les commissaires feront
preuve de beaucoup plus de sévérité
notamment en ce qui concerne |a

En side-car l'absence de Drion
permit a Murit d'emporter d'une
facon facile les trois catégories 500,
750 et 1 200 cm? Il le fit avec son
brio coutumier et cela nous valut
une supérieure deémonstration de
pilotage, notamment dans la courbe
a mi-cote. Nous avons également note
les progres sensibles de Vivier Merle,
qui dispose cette année d'une Nor-
ton « petite-course » ayant appartenue
a Drion, et la rentrée en circuit de
vitesse de Adnet qui bien que dispo-

sant d'une 600 cm?® F.N. d'avant-
guerre nous surprit agréablement par
sa fougue.

Chez les scooters, les Rumi firent
la loi et le meilleur temps pour cette
catégorie d'engin fut établi par Cam-

LA COTE LAPIZE

tonalité des échappements, la position
des commandes, et les appareillages
electriques.

Sur les courses proprement dites, il

a peu de chose signaler : on
assista a la lutte des nouveaux venus
en catégorie sport contre les che-
vronnés utilisant des machines de
course, et il est bien évident que les
premiers nommes avaient un assez
ourd handicap a surmonter, Néan-
moins des temps assez satisfaisants
furent enregistres et on releva notam-
ment de bonnes performances de
certaines coureurs « sport », parmi
lesquels nous avons partlﬂuliérement
retenu : Pinton, Broguet, Deluince,
Nebout, etc...

En catégorie course 175 cm?, notre
ami Bouin qui detenait le record eut
affaire a forte partie : malgré tous ses
efforts, il ne put s'opposer a la puis-
sance du Mondial de Jacquier Bret qui
devait I'emporter nettement, suivi de
deux autres machines italiennes, la
Morini Rebello de Bonal et le Sette-
belo de Boeri.

Il est a regretter que le chrono-
métrage électrigue n'ait pu étre
employé et 'on reste un peu surpris
de constater que la Fédératrﬂn fran-
caise ne posséde qu'un appareillage
de ce genre, qui malheureusement
était en panne. On a eu donc recours a
I'ancien chronométrage & main, ce
qui ne donne pas et il s'en faut de
beaucoup la méme précision que le
systéme photo-électrique. 1l est a
noter qu'en catégorie 350 les quatre
hommes de téte se tiennent & un cin-
quiéme de seconde, ce qui représente
a quelque chose prés la marge d'erreur
que l'on peut commettre avec ce sys-
teme de chronométrage.

bis sur une machine traitée en sport.
Daric, spécialiste Lambretta, eu des
ennuis meéecaniques a l'entrainement,
provenant d'une livraison trop tar-
dive de ses moteurs. Il tint néanmoins
a s'aligner le lendemain, mais la
mécanique ne devait pas répondre
aux espoirs qu'il avait placés en elle.

Notre collaborateur Nebout se dis-
tingua au guidon d'une Adler sport en
remportant une premiére place tandis
qu'il réussissait également a placer
la 250 cm?® Peugeot compétition
préeparee par Bouin en quatrieme
position.

La course de la cbte Lapize consti-
tue surtout une sorte de répétition
pour les concurrents nationaux avant
d'aborder les épreuves beaucoup
plus difficiles comptant pour le cham-
pionnat de France. Favorisés ainsi
que noug l'avons déja signalé par un
temps splendide, ils purent tater et
leur mécanique et leur forme du début
d'année, Devant le succés remporté
par cette premiére course de la sai-
son, Nous ne pouvons qu'attendre
avec confiance, la seconde épreuve
des « deux-heures » qui se déroulera
sur le circuit de 6 km de Montlhéry
et qui comptera pour le championnat
de France. Nous aurons ainsi |'occa-
sion de voir réunis au départ la fine
fleur des pilotes nationaux et notam-
ment les provinciaux qui ameneront
avec eux leurs rapides M.V., Mondial
ou Morini. On se rappelle le récital
donné aux Coupes du Salon par le
trio Bonal, Boyer, Onda et nul doute
que nous retrouverons encore ces
hommes dé téte aux prises le 4 avril.

R. COURT.



@ RESULTATS ¢

SCDDTEHE. — 175 cmagc%urse : iﬁﬁ:ﬁﬁﬁ;ﬂ i
1. Dario (Lambretta), 44* : 2. Parals, .
46° 3;°3. Coundouris. 53" 45 4. | cordmenen1i§.cm
Aubry, 54 2. — Sport : 1. Cambis
(Rumi), 43" 1; 2. Brugeilles, 46" 1:
3. Hayeault, 56" 4. — Série : 1.
Cambis (Rumi), 48" 1: 2. Daric
49" 3.

1
MOTOS. — 175 cm® course : |
1. Jacquier-Bret (Mondial). 33° 1; r
2. Boeri, 35°3 ;. Bonnal, 35* 1: 4. |
Descouraux et Bouin, 35" 4, — K
Sport : 1. Gratz Muller, 41~ 2: 2,

T T S
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-

liers et Roby, 42" 2; 4. Thomas.
437 ; 5. Dulioust, 43" 1. — Série :
| 1. Jimbert (M.V.), 427: 2. Maisse,
48" 1, 3. Galeyrand, 50" 2: 4,
Kovacs 51" 4; 5. Charton 55" 2.

MOTOS. — 250 c¢cm® course :
1. Guignabodet (Guzzi), 31" 2: 2.
Jacquier-Bret, 34" 2; 3. Deschamps
34" 4; 4, Nebout, 35"; 5. Bouin,
36°. — Sport : 1. Nebout (Adler),
36" 1; 2. Fromont, 36" 4: 3. Qllivier,
37" 3. — Seérie : 1, Bouin (Peugeot),
39 ; 2. Martine, 39" 3.

MOTOS. — 350 cm® course :
1. De Polo et Gomes (Norton), 31”1 :
3. Insermini et Dagan, 31" 2: 5,
Jimbert, 32" 1. — Sport : 1. Liset
(B.S.A.), 37" 3. — Série : 1. Bernard
(D.K.W.), 38" 2: 2. Francois, 39" 2.

MOTOS. — 500 ¢cm® course : 1, |

Guignabodet (Gilera), 28 4: 2. De
Polo, 29" 3; 3. Valentin, 29” 4: 4,

poeri, 30 1; 5. Collignon, 327 3. — |

Sport : 1. Pinton (Norton), 33~ 4:
2. Lecomte, 34" 1; 3. Duhamel,
34 2; 4. Bargetzi, 35" 3: . Lousta-
lan, 36" 1. — Série : 1. Broquet
(Triumph), 33”7 3; 2. Bacconnier,
36" 1; 3. Maucherat, 36" 3: 4. Zanin
36" 4; 5. Duvernay, 41~.

MOTOS. — 750 cm® sport : 1.
Bourdonneau (Zindapp), 37" 2. —
Série : 1. Deluince (Norton), 33" 2
2. Nos, 33° 4; 3. Schubert, 34* 2:
i.}EiaccnnniEr. 34" 4; 5. Seguinot,

" q

SIDECARS. — 250 cm® spor t:
1. Cambis (Adler), 48~ 3.

SIDECARS. — 500 cm* course :
1. Murit (B.M.W.), 31”7 2: 2. Vivier
Merle 36~ 2.

SIDECARS. — 750 cm® course :
1. Murit (B.M.W.), 30" 3: 2. Vivier
Merle, 35"; 3. Adnet, 37" 4. —
?gpurt : 1. Bourdonneau (Ziindapp),
Ty

SIDECARS. —1.200 cm *course:

1. Murit (B.M.W.), 31" 3: 2. Vivier |

Merle, 35 2.

Le Lyonnais De Polo,
sur A.J.S., permier
ex equo en 350 em?,

Gomeés, nouveau ve-
nu en 350 em?, enléve
la catégorie, ex
equo avec De Polo.

L’équipe Murit-Da-
gan devait améliorer
le record des sides
300 em?®, avec leur
attelage B. M. W.-
Steib.

- r
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Ferigtioo s of Sy



derriere

le
compte-~tours

APRES LA COTE LAPIZE

Ainsi qu'il fallait s'y attendre, I'absence de chrono-
métrage électrique pour I'épreuve de la coéte Lapize,
a ramené les contestations habituelles concernant les
temps enregistrés.

Les organisateurs ont été les premiers @ déplorer le
refour a ['ancien systéme de chronométrage manuel,
dont la précision reste assez aléatoire. Mais on ne peut
décemment demander & la F.F.M. un appareillage
photo-électrique en état de marche, @ un moment ol
toute ['attention de M. Pérouse était mobilisée pour
éviter I'expulsion de M. de Grenier de La Tour de la
Fédération. Quant aux coureurs et organisateurs, qu'ils
se débrouillent... car il est bien évident qu'a la F.F.M.,
on estime qu'il y a des coureurs parce qu'il y a une
Fédération, alors qu'en fait, ladite Fédération n'existe
que parce qu'il y a des sportifs. Nous aurons ['occa-
sion de revenir sur ce sujet...

Toujours est-il que la visite de notre ami Insermini,
ou lendemain de la course en question, ne nous sur-
prit guére : avec véhémence, il nous exposa ses
griefs, ef nous ne pouvons que parfager ses vues.

« Je ne suis pas qualifié, nous dit-il, pour discuter
les performances de mes concurrents directs, mais par
confre je crois éfre @ méme d'étre bien placé pour
juger de la fagon dont j'ai effectué mes montées.

» Ma premiére tentative ne fut pas une réyssite :
départ difficile, et tatonnement dans le virage, par
suite d'une zone d'ombre génante. D'autfre part,
j'étrennais pour la premiére fois un carénage, et
j'ignorais quelles allaient &tre les réactions de la ma-
chine. A l'arrivée je fus crédité du temps suivant :
31" 2/5. .

» La seconde montée m'apparut nettement supé-
rieure : bon départ, virage correct (en temps que
témoin oculaire, nous pouvons méme aoffirmer qu'il
fut magistral) et ligne d'arrivée franchie a fond en 4.

D'autre part les indications du compte-fours prou-
vaient péremptoirement que j'avais tiré le maximum du
moteur sur chaque rapport. Or, il me fut impossible
d'obtenir mon temps & I'arrivée, et en fin de soirée, il
n'était toujours pas affiché. Je ne réussis & I'avoir
que beaucoup plus tard... et @ ma grande stupéfaction,
le chronométrage m'attribuait un temps identique d
celui de ma premiére montée : 31" 4/10. Tout ceci
ne me parait guére sérieux, d'autant plus qu'il me
semble surprenant que I'on puisse réaliser exactement
le méme temps pour deux montées consécutives.

» Je pourrais encore citer un autre exemple : Jac-
quier-Bret, effectua son meilleur temps lors de sa troi-
sieme montée. Or, il serra @ 30 m de la ligne d'arrivée,
et termina en roue libre !

» J'estime donc qu'un chronométrage électrique,
qui ferait moins bon marché des possibilités réelles des
mécaniques et des pilotes, est indispensable, et pour
ma part, je m'abstiendrai de participer & I'avenir &
foute course de céte, fant que ce systéme ne sera pas
utilisé.

» Pour en revenir & la céte Lapize, il serait souhai-
table, et plusieurs concutrents sont de mon avis, que.
les organisateurs rendent le parcours plus sélectif en
augmentant les difficultés : par exemple, départ avant
I'épingle des « militaires », et arrivée aprés les 'lacets
de Couard. '

» Enfin, I'entrainement devrait étre chronométré, ofin
que l'on puisse régler plus efficacement les machines. »

Avant de nous quitter, notre ami Insermini nous
précisa qu'il abordait la saison 57 avec un matériel
« up to date », a savoir deux Norton 57 (350 et 500)
carénées (ci-dessous) machines qui lui permettront de
donner sa pleine mesure, aprés deux années d'expé-
riences malheureuses avec sa précédente G. 45.

R. COURT.
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PREMIERE EPREUVE DU CHAMPIONNAT
NATIONAL DE MOTO-CROSS

Le dimanche 7 avril, &4 Arques (P.-de-C.),
se courra la premiére épreuve des championnats
de France nationaux de Moto-Cross, organisée
par le Moto-Club Audomarois en application du
réglement de la Fédératon Francaise de Moto-
cyclisme,

SOCIETE OMNISPORTS
« LA BRESSAUDE »

La Société Omnisports = La Bressaude » &
la Bresse (Vosges), organise, le 4 aolit 1957, son
deuxiéme Moto-Cross d’été, inscrit au calendrier
national.

Cette épreuve sera courue dans les trois catégories
suivantes : 250, 350 et 500 cm®.

Dés a présent les coureurs susceptibles d’étre
intéressés par cette compétition peuvent adresser
leur demande d’engagement & 'adresse suivante :
M. Stucky ]at:qucs, Société Omnisports, * La
Bressaude » section motocycliste, 4 La Bresse
(Vosges).

LE XIII* RALLYE DE LA MADONE DES
CENTAURES

Le XII* Rallye-Concentration International
du Moto-Club International « Madone des Cen-
taures » aura lieu & Alexandrie-Castellazzo (Italie),
les 20 et 21 juillet prochain.

Cette « Concentration » réunira les motocyclistes
de tous pays qui désirent y participer. Les Ves-
pistes italiens dont ce sera le Deuxiéme Rallye
national, les Policiers motocyclistes des villes
italiennes dont ce sera le Quatriéme Rallye et les
cyclomotoristes italiens dont ce sera le Premiére
Rallye natonal se joindront & cette concentration.
Il se déroulera en outre un Concours folklorique
des costumes nationaux.

Rappelons & ce propos que toutes ces derniéres
années on comptait de 3.500 a 5.000 participants
a ce rallye et que l'année derniére c'est la France
qu a gagné le Challenge international mis en
compétition.

MOTO-CLUB DES MAURES

Lors de son Assemblée générale de Bureau du
M.C.M. a é&té élu comme suit :

Président : Finet Maurice; Vice-Présidents :
Serra Jean, Macario Alix; Secrétaire : Ghigo
Lucette : Trésorier : Merlino Marcel.

Commission Sportive : Finet Jacques, Marino
Ruht}rt, Jouveau Jacques, Martel Claude, Pfeiffer

ATIEE,

Durant 'année 1956 le M.C.M. a organisé pour
la premiére fois une concentration suivie d'un
gymkana. Devant le grand succés obtenu, il a été
décidé de maintenir la date du 8 mai (Féte de la
Victoire et Féte locale), pour renouveler cette
épreuve.

Motards de Provence et d'ailleurs, venez nom-
breux 4 la « Grande Concentration dite du Prin-
temps » pour encourager les petits clubs tel que le
M.C.M. & Gogolin (Var).

Correspondant : Jacques Finet.

MOTOBECANE

MOTO-CLUB DE PARIS
rue Saint-Denis,
Paris (1°7).

Pour tous renseignements, s’adresser 4 M. Ro-
mac, tél. MON 49-00.

Vous é&tes priés de bien wvouloir assister aux
réunions bi-mensuelles des 5 et 20 avril prochain,
a 21 h au siége.

SORTIES DU MOIS D'AVRIL 1957

7 avril : Jablines (bords de Marne). 70 km AR.
Porte de Vincennes, départs 9 h et 13 h 15.
N. 34 par Nogent-sur-Marne, Chelles, Chessy.

A Chessy, prendre & gauche la D. 5 et D. 45 jusqu’a

Jabline et pousser jusqu’a la Marne.

14 avril : Chiteau de Gros-Bois. 42 km AR.
Porte Dorée, départs 4 9 h et 13 h 15.

N. 19 et 2 km aprés Boissy-Saint-Léger sur la
gauche avant Gros-Bois se trouve le chiteau.

21 avril : Sortie de Péques. Renseignements

aux réunions ou aux membres &u Comité.

28 avril : Forét de 1'Isle-Adam (carrefour du
Tremble). 66 km AR. Porte de la Chapelle,
départs 4 9 h et 13 h 15.

Prendre la N. 1 et traverser Saint-Denis et
Pierrefitte. Suivre la N. 1 et traverser Saint-Brice,
Poncelles et Moisselles. Al1,500 km aprés Mois-
selles, prendre &4 gauche la D. 9 vers Baillet. A
Baillet, tourner a droite en suivant la D. 9 jusqu’a
Porte-Baillet, & prendre & droite la D. 9 jusqu’au
carrefour,

Les isolés sont cordialement invités a se :nmc:lrc
& nous.

MOTO-CLUEB SPINALIEN

Le Comité du M.C.S. rappelle & ses membres
et amis que la cotisation 1957 peut étre versée
dés a4 présent au C.C.P. Nancy 288.44 ou au siége
du Club « Le Canotage », rue d'Alsace, Epinal.

Les membres du club sont priés d’assister
nombreux a la réunion du vendredi 1°*T mars, a
20 h 45 au siége.

Manifestations 1957.

1°* mai : Concentration motiocycliste, Nationale
et grand Gymkhana de la Foire-Exposition Vos-
gienne,

9 juin :
500 cm?®. .

6 octobre : Moto-Cross Régional, dermiére
épreuve qualificative du Championnat de Lorraine.

Au cours de la réunion du mois mise au point
de la saison touristique 1957.

MOTOREST-CLUB

Le Motorest-Club a tenu son Assemblée générale
annuelle le dimanche 10 février 1957.

Le Bureau réélu a "unanimité est composé de :
Ch. Lieutaud, Président; L. Duhaupas, Vice-
Président; M. Kugler, Trésorier; R. Boulard,
Secrétaire ; P, Dumas, Trésorier-Adjoint ; R, Galey-
rand, Conseiller technique.

Le Club dont la création remonte au printemps
1956 groupe une trentaine de membres dont
plusieurs licenciés.

Dés le retour des beaux jours, les sorties do
nicales dans la région parisienne reprendront et
nous espérons participer &4 de nombreuses compé-
ttions et rallyes, si1 l'essence coule de nouveau
a flots.

MNous invitons tous les usagers des « deux-roues»
de la banlieue est 4 se joindee a nous. S'adresser
au siége, 4, rue de Bellevue, 4 Gagny ou 107, rue
Jean-Jaurés, & Coubron (S.-et-0.).

Moto-Cross Natonal catégorie 250 et

Station-Service

« MOBYLETTE
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MOTO-CLUB CHATILLONNAIS
RESULTATS DES « CHAMPIONNATS
« AMICAUX DU M.C.C. 1956 »

Le M.C.C. est trés heureux de compter parmi
ses membres quatre champions de France 1956,
et sommes trés heureux de les féliciter chaleureu-
sement, ce sont : MM. Pierre Monneret, catégorie
Inter., 500 cm®; Jacques Drion et Jean Murit,
catégorie sidecars inter,; Gilbert Guignabodet,
catégorie Nationale 250 cm®.

Soulignons également la belle performance
réalisée cette année au cours du 26* Bol 4'Or
par nos deux sociétaires, MM. Gustave Lefevre
et Hubert Briand, wvainqueur et recordman de
cette dure épreuve d'endurance et de vitesse pure,
a4 eux aussi nos sincéres félicitations.

Enfin au cours de la saison touristique et sportive
1956 le M.C.C. a remporté : 8 challenges inters-
clubs et 9 coupes individuelles,

M. C. PERNOIS

Composition du Bureau pour 1957 :

Président : M. Gerent Alfrep;

Vice-Présidents : MM. Courbet Marcel,
Maurice ;

Secrétaire : M. Vidal René;

Secrétaire-Adjoint : M. Ulpat Maurice; Tré-
sorier : M. Cat Paul ; Trésorier-Adjoint : M. Boyer
André ; Commissaires : MM. Milhet Alphonse,
Courbet Marceau; Vigne Ywves, Arbault Henri,

Viau

Bessy Francis ; Directeur de Courses : M. Courbet
Marcel ; Commissaires Sportifs : MM. Gerent,
Vidal, Ulpat.

Epreuves pour 1957 :

Le 28 avril : Moto-Cross international, sur la
piste de la Colline du Puy modifiée 4 1.600 m.

Le 9 jun : Circuit de Vitesse national, ‘sur le
Circuit de la Désanobis ; longueur 1.240 m.

Catégoreis : 175, 500, Side-Car.

Les 9 et 10 juin : Féte annuelle du Moto-Club
Pernois sous les frais ombrages du gquai de la
Nesque,

MOTO-CROSS D'’ERMENONVILLE

Comme chaque année le Club Sportif de Meaux
ouvrait la saison de Moto-Cross : cette premiére
se déroulait & Ermenonville dans ’agréable site
qu’est la Mer de Sable sur un terrain de 1.600 m.

En catégorie nationale le wainqueur final fut
Bongibault (C.S.-Meaux, B.S.A.) qui totalise
6 pts (2+3+1), suivi de Lhomme (M.C. Picard,
B.S.A.), avec 8 pts (3+4+243), ce dernier en net
progrés. Troisidme le wvainqueur moral Ancel
(C.S. Meaux, B.5.A.), qui remporte les deux pre-
miéres manches, mais en finale {ennuis mécaniques)
dut se contenter de la sixiéme place,

Dans la catégorie Internationale, c'est Hazianis
qui ’emporte, se classant premier dans les trois
manches. Son suivant immédiat est Jacquemin
qui fut malchanceux.

A la troisiéme place nous trouvons le Champion
de France National 1956 Bertrand gui faisait
ses débuts en « Inter » il totalisa 12 pts (6 +4+2)
et chuta a la premiére manche., Quatriéme René
Klym, avec 12 pts, également (3 +6 +3) et cinquié-
me ’Allemand Kholer, récoltant 14 pts (543 +86).
Dans cette catégorie il v eu aussi de nombreux
abandons dont ceux de Chuchart qui fit une grave
chute puisqu’il se fractura la clavicule ; de Klym
Robert et du Hollandais Clynke.

Regien ROGER.

LIVRAISON IMMEDIATE DE TOUS MODELES

STOCK COMPLET - PIECES DETACHEES
ACCESSOIRES -

EQUIPEMENT

REPARATIONS par Spécialistes

VENTE A CREDIT 6-9.12-15 ou 18 MOIS

avec versement de votre choix a la livraison

- Tél. NORD 65-25

Ouvert tous les jours sauf Jf W
dimanche,de 9h.a 12 h, 30
et de I4dh.a I9h30




ON DEMANDE MEGANICGIEN MOTO-
CISTE GOMPETENT. HAUT SALAIRE

Lisez les journaux corpora-
tifs : ces annonces foison-
nent. Mais

Attention! seul,

le mécanicien ayant de soli-
des connaissancestechniques
sera retenu. Youlez-vous étre
candidat avec toutes chan-
ces de succés?

i
SUIVEZ NOS
COURS SUR LES MOTOCYGLES

chez vous, sans quitter vofre
emploi actuel. En quelques
mois d'éfudes faciles, nous
ferons de vous le

SPECIALISTE RECHERCHE
BIEN PAYE

Préparation C. A.P. Mécanicien

*

Demandez AUJOURD'HUI
MEME notre documentation gra-
tuite N° 14. Grandes facilités de

paiement accordées.

ECRIVEZ :

(OURS TECHNIQUES AUTOS

Pour la France : SAINT-QUENTIN
(AISNE)

Pour Ia Belgigue : 41, bd James,
BRUXELLES-MIDI

ef surfout

A vendre cause départ service bas prix
tn-porteurt Y{VALLEE charge 250 kg,
cyclomoteur FAVOR, moteur Poulain.
Tél. heures travail 4 FLA 00-10.

A vendre d'urgence 350 B.S.A. Gold Star
55, s'adres. fJacguerun, 73, f¢ Saint-
Nicolas, Meaux. Tél. 670. .

A vendre 175 cm®* Peugeot type 176 TC4,
14,000 km, parfait état, équipée route.
Walter Michel, 71, rue de Leybardie,
Bordeaux (Gironde).

HOREX 350 Régina, équipée, état neuf,
peu roulé. 160.000. Courtoy, 101, rue de
Sévres, B h 4 18 A,

Vend 250 N.S.U. o.s.l. spéciale cross;
250 N.S.U. o.s.l. tourisme. Tél 369
Castelnaudary.

A vendre COLLECTION MOTOCY-
CLES 1955-56, é&tat neuf. Fowllen,
1, bd Blum, Lorient {Morbihan).

B.M.W. R 67/2, état impec. Genrion,
145, av. Don-Leclere, Antony ;’Seimlj,

&

ous les

sont équipes

SUIS ACHET. MOTO 350 <¢quipée
cross bon état mécan., prix intéres. Faire

]P]ITES

- ANNONCES

I.

La higne de 39 lettres,
signes ou espaces :

200 francs

scoofers

(Jeugeot

en série gvec

la SUSPENSION
et L"ANTIVOL

%
IANEIMAN

A VENDRE MOTO D.K.W. 250 cm?®
30.000 km, moteur refait 4 neuf pneus
en bon état outillage, selle biplace en cuir
Tour savoir, 49, aguv. d'léna, Paris (16%).

offre. Girard, Mécamicien, Mer (L.-et-
Cher).
M. MACHUREY de Vesoul prie

M. HUBERTOT de Beliort de donner
son adresse exacte.

B8 DAYTONA Nov 54 comme neuve,
prix 320. Boy, 176, bd Plage, Arcachon
{Crironde ).

VINCENT RAPID état neuf jamais.
accid., occasion unique, prix 300
Paul, PAS 96-24.

125 TERROT culbuté, juste rodée, 75,000,
Gaillard, Les Touches, Briangon (Hites-
Alpes ).

PARTICULIER achéte comptant Moto
ou Scooter bon état, écrire. B. Proffir,
116, rue Lecourbe, Paris (15%).

B.S.A. ROAD ROCEKET 1956, comme
neuve, 325.000. Vowuillon, 107, Grande-Rue,
Villemonble. Tél. 18-42 Le Raincy.

B.S.A. 360 C 11 GL, 1952, bon état.
Reversat, 62, r. Tongquiéres, aprés 19 h.

STATION SERVICE Tris Peugeot,
occasion, neuf, crédit, réparations. 45, quat
Point-du-Four, Billancourt.

D.K.W. ESSAI 350 R T Bi-cylindre.
Di Veozzo, 116, bd Serrurier, Paris (19%),
BOL T7-62,

D.K.W. 350 RT, B.MW. R 25/3.
116, bd Sérurier, Paris (19%). BOL 77-62.

B.M.W. R 12, 2 carb. avec gr. side.
Préc. can. tout en excel. état, 130.000
double emploi. Carnevali, 52, rue P.-Joi-
gneaux, Bois-Colombes (Seine).

250 PUCH T F, 1952, jaune, encore
trés belle, 120.000 1™ main, Philippe
Gilberr, 23, rue Garnier, Neuilly (Seine).

TRIUMPH 350 type armée 1939, bon
é¢tat. B. Delauney, Freneuse-sur-Risle
{Eure).

Nombreuses piéces moteur BM.W. R 75
(timbre pour réponse). C. Divoux, 4, av.
Sch.-Champion, Nogent-sur-Marne. Tél.
TRE 41-37.

NORD MOTO (grossiste),
1 bis, passage Fontaine-Del-Saux,
Lille (Nord).
Réalésage, réfection-embiellage et moteurs
piéces détachées et accessoires toutes
marques.

motos  étr.
Paul-Barruel,

Ach. et paie compt. ttes
récentes. Murir, 44, rue
Paris (15%). LEC 60-53.

14, boulevard
Soult
Tél. DOR 49-42

Embiellage - Réalésage -

Pour toute piéce détachée d'occasion, pour
moto toutes marques moteurs, boites,
roues, cadres, fourchis, pneus, carbus,
magnétos, dynamos, tan-sad, .réservoirs,
carters, pignons, etc. Stock considér. pour
Chaise, Dresch, Peugeot, Motob., Terrot,
Jap, Monet-Goyon, B.S.A., M. 20,
Ariel RH, Norton 16-H, Gnome, etc.
33-35, rue des Panoyaux, Paris (20%).
MEN 98-81.

A liguider HARLEY 750 WLC peint
armée tr. bne méc., bns pns, 35000 a
45 000 fr. 1 000 R. Gillet, cme nve 55 000.
350 Jawa 1956, 4 500 km, 150 000, mot.,
boite et cadre Harley, 750 mot. neuf, Indian
C.A V. Gorget, 31, route de Chartres, Villebon
(S.-et-0.). Tél. 6 au Val d Yverte.

JEAN MURIT
3 fois champion de France
10 fois recordman du Monde
VYOUS CONSEILLE
une visite de son magasin avant de fixer
votre choix.
Sélection de machines anglaises et alleman-

des.
Achat - Vente - Crédit

FOURCHES télescopiques rénovées,
état neuf, absolu pour 500 B.S.A., 350
Royal-Enfield, 125 et 200 Monet, 125 Lat.
et culb. 175 Motobécane. Piéces neuves

Monet, . Terrot, Peugeot soldées. Valfin
Jréres, Lons-le-Saumer,
125 TERROT E.T.D.S. 15.000 Km

impeccable équipée 95.000. Girardin,
34, rue F.-Grévy, Tours.

A VENDRE ENSEMBLE Moto 250
Peugeot- bi-cylindres modéle 55 12.000 km
état neuf et 500 B.M.W. ancien modéle
Flat-twin état de marche. Le tout 200.000.
Lepage, Chamaret (Dréme).

350 VELOCETTE M.A.C. état parf,,

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE

susp. osc., 160.000 possib. crédit. Louss,
25, rue Fontaine-du-But, Paris.

FFICIELLE :

Echange standard moteurs

e e T e e N

Clinique des ¢
cadres. Réser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
16, rue Danton - LEVALLOIS

Ne pas f:ﬂﬂ_fondrg, bien noter
n° 16, la maison n’a

pas succursale.

111“‘11%%“’1
750 B.M.W.R12 Sélecteur ........ 110
750 Cemec c.OCUVE . .. ..ccuvnn. 140
650 Triumph Thunderbird ....... 225
650 B.S.A. Golden trés belle...... 225
600 BM.W. R67/2...... .......
500 BSA. ATTwin ......... 165
500 Velocette Oscdl. ........ .... 210
500 Terrot culb,, f. téles.. ........ 55
500 BM.W. R.51/2
50 Triumph Twin .......... 225
350 Royal Oscill. ................ 155
250 B.SA. BODEC.. ..ovvss suvinns 130
250 DE.W.grosMoy. ........... 140
20 Pock. 53 v v T n ik 130 et 125
150 Poch Oecill, v ... itehes 95
b TR T e o TN e e s B BD et T0
125 Motobécane .. ...... 50 et 55
R et LU M 65 et 70

MNx Side cars Précision.

Crédit Reprise et UN An de Crédit.
MOTO RECORD, 151, rue Marcader,
Paris (18%). MON 24-40.

“MATCHLESS

Commandes accepides aux prix spéefaux Salon

IMPORTATEUR 5té ARIS
I1, rue Labie - Paris-17° - (Eto. D8-48)

Calalogues délaillés sur demande

MOTOCYCLISTES
ET VELOMOTORISTES
Pour la bonne marche de votre deux-
temps. Demandez a votre réparateur un
nettoyage de vos tuyaux d'échappements
avec le décalamineur VONIN-VALEN-
TIGNEY (Doubs).

RORBY vend sa Rumi
16, rue Rosemwald, (15%)

NORTON 600 cm?®, 57, Neuve, 170
km/h. Ihisronible, crédit, reprise a
I"Agence, 17, rue Pajel, BOT. 05-95.

LE ROBINET
ETANCHE
et
IMBOUCHABLE

OTOMs a

EBIE, RUE FRANKLIN, COURBEVOIE
DEF. 21-63 - 25-01

Directeur-Gérane : Max ENDERS

IMBRIME EN FRANCE

Imp. CHAIX-PARIS 781-] 18-3-57,
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Scooter Bernardet 125.
500 Norton « Dominator » (épuisé).

Scooter Lambretta (épuisé).

1756 Automoto-Aubier-Dunne.

350 Jawa (épuise).

125 Gnome et Rhone R.4. (épuisé).
500 Mazoyer.

Voiturette Mochet (epuise).

350 Veélocette.

350 Royal-Enfield « Bullet ».
175 Peugeot « G. S. » (épuisé).
850 -B.S5.A 4« Crass ».

250 A.M.C.

700 Royal-Enfield « Meteor ».
100 Automoto.

125 Ydral « Sport » (epuisér.

250 Csepel.
500 Vélocette M.S.S.

200 Adler (épuise).

250 Gima.

250 Parilla.

160 Devil.

175 Motobécane Z-22-C (épuisé).
250 Peugeot (épuisé).

500 Norton « Daytona » (épuisé).

Voiturette Inter; 125 Ydral A.J. 55 .

(épuise).

500 B.M.W. R.51-3.

Edrastop.

Scooter Mors « Paris-Nice ».

100 Sterling (épuise).

ESSAIS * MOTOCYCLES ” 1953-54-55-56

Nos
141
142
143
144

145
146

147

148

149
150
152
153
195
159
162
163

164

165
171
172

178
176
15
178

179

180

il
ok

181

250. Terrot O.S.5.D. (épuisé).
50 Britax.

Vespa b5 (epuise).

98 Sulky-A.M.C.

250 B.M.W, R.25-G.

350 Motobécane ; Mobylette « Moby-
matic » (Epuise).

500 B.S.A. « Shooting-Star » ; 125 Au-
tomoto A.M.C.

350 Motobécane :
tretien (épuisé).

BIMA Peugeot, 300 Gilera (épuise).
125 Terrot (épuiseé).

350 Maico.

175 Magnat-Debon.

350 D.K.W. (epuise).

400 Horex « Imperator ».

B.M.W. R.50; Puch 250 S.G.

350 A.J.S: TR,

200 T.W.N. « Contessa »; Essal rou-
tier B.M.W. R.50.

175 Gnome et Rhone.
350 Jawa.

1256 N.S.U. « Superfox »;
350 side D.K.W.

600 Norton.
700 Royal-Enfield « Super-Meteor ».
Alcyon 232 cm?

essal routier, en-

Monet-Goyon 115 cm? (Castor).
B.S.A. 660 Road-Rocket.
Maico 250.

BMW 600, R. 69,

ENVOlI CONTRE TROIS TIMBRES A 15 FRANCS PAR NUMERO




;BOUGIES

SOLEX
NEYQUEM Nell2

LE POULAIN
. JUNIOR
EYQUEM No 112

L

MONET-GOYON
EYQUEM No 113

MOBYLETTE
EYQUEM No 18

$ - MOTOBLOC- YDRAL : DEUGEOT ET BIMA c\‘f:fﬁ
X9 EYQUEM Nell3 : EYQUEM No /13 iR

LAMBRETTA TR
EYQUEM-NoI13 AN\ [|  LAVALETTE-VAP
| = EYQUEM Nell3

'MONTEES EN 12 EﬂUIPEMENT PAR LES PRINCIPAU! BONSTRUCTEURS
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