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‘ ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE DU

HONDA "‘DAX 70"
| TYPES ST 70 et ST 70 C

Comme quol l'on peut foujeurs resler jeune... Aprés déj& 18 années d'existence, Je DAX est loujours commercialisé et fait
toufours partie des meilleures ventes de deux-roues & mofeur en France (photo RMT)

Nous tenons & remercier la société HONDA FRANCE pour I'aide efficace qu'elle nous
a apportée dans la réalisation de cette étude.
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HONDA DAX

1869, Honda |Jance une bombe sur le marché mondial
de la moto, la CB 750.

Trés vite, tant par son esthétique que par ses caracté-
ristiques, la CB 750 va entrer dans la légende de |a moto.

A la méme épogue, Honda lance sur le marché un
MTL1*, le Dax 70 qui, comme la CB 750, est digne de
faire partie de I'élite des deux roues & moleur, non pas
pour ses performances mais pour sa |ongévité.

En effet, le Dax peut se vanter d'étre le plus ancien
deux roues a moteur encore commercialise et de faire
partie, méme aprés dix-huit années de commercialisa-
tion, des vingt meilleures ventes, en France, de motos de
I'année. Le Dax s'est vendu, a ce jour, a plus de 3C 000"
exemplaires sur notre marché, avec des années fastes a;
plus de 3 000 exemplaires commerclalisés (vente sur 8
premiers mois des trois derniéres années: 1985: 732 ;
1986 : 878 ; 1987 . 1045),

Ce petit engin se veut, & son orlgine, étre I'arme antl-
emboulteillage du citadin, Honda basant sa campagne
publicitaire dans ce sens : « Une drole de ciloyenne : une
dréle de machine pour des citoyens pas sl fous que ¢a,
qui en ont assez de filer droit, au pas, sur 3 ou 4 roues »,
Trés vite, le Dax devient non pas |'anti-bouchon, mais
|'indispensable vehicule de loisir.

Petit, peu encombrant, facilement transportable, de-,

mandant le minimum d'entretien, pouvant transporter
deux persennes confortablement, et cela sur bon nombre

Photo 2 (photo AMT)
San moteur 4 temps de 70 cm? est incliné de seulement 10°

par rapport & I'horizontale. Cété gauche du moteur, I'on peut -

voir, sur le carburalteur, le robinet de carburant ainsi que la vis
de vidange de la cuve avec sa durit d'évacuation de l'essence.
A I'arriére du carbu, le boitier avec cache chromeé contient le
filire 3 air. Sur et sous la culasse, les deux grosses vis,
comme sur la plupart des motos de la margue de la méme
époque, obstruent Jes orifices de réglage du jeu aux soupa-
pes. Le couvercle latéral du bloc moteur cache le volant
magnétique {photo AMT)

MTL1 : Moto Légére de 1'* catégorie (ancienne désignation : vélomoleur),

4 — Revue MOTO Technique

_ PRESENTATION GENERALE —

Photo 3 (phatc RMT)

C6té droft du moteur, I'on trouve sur la culasse la bougie,
'échappement remontant comme sur un treil suit le dessin
du couvercle latéral du bloc moteur. Sous la protubérance du
couvercle latéral, se trouve le mécanisme d'embrayage auto-
matigue. On distingue, sur le couvercle, sa vis de réglage

de terrains, |l est le moyen de transpert |e plus approprie
au bord de mer. |l n'est donc pas étonnant que ce solt
dans |e Midi gue I'on trouve le plus grand nombre de Dax.

La robustesse et la fiabilité de ce deux roues font qu'il
faudra attendre l'apparition du Chappy, Yamaha, en
1981, pour voir Honda commercialiser, |'annee suivante,
une verslon modernisée du Dax...

A Iz création du Dax, Honda, qui ne posséde dans sa
gamme que des motos équipées de moteur guatre temps,
installe un moteur de ce type. A ce moteur est adjointe
une boite de vitesses 2 trois rapporis mécaniques. Pour
faciliter le changement de rapport, les techniclens,
compte tenu qu'lls s'adressent en grande partie a une
clientéle venant de 'automobile, ont créé un embrayage
automatique par force centrifuge dont le debrayage se
fait automatiqguement en actionnant la pedale du selec-
teur de vitesses, éliminant ainsl la classigue poignee de
débrayage au guidon gauche (comme Jawa [’avait fait
dés I'aprés-guerre, pour ceux gue |'histoire de la moto
intéresse...),

C6té pariie cycle, |le Dax fait appel & un cadre-poutre
en acier embouti réalisé en deux parties symeatriques sou-
dées. La fourche avant, du type télescopigue, se verra
adjoindre, avec I'apparition du Dax ST 70 C en 1982, un
amortissernent hydraulique. A ['arriére, le bras oscillant
monté sur silentblocs est éguipé de deux amorlisseurs
hydrauliques. La transmission s'effectue par chaine. La
couronne de roue arriére, comme sur bon nombre de
motos; est montée sur silenblocs. Le freinage fait appel a
deux freins a tambour indépendants de diametre 110 mm
commandés mécaniguement, Les roues, composees
d'un moyeu en alliage |éger et de deux demi-jantes, sont
de petite taille : 10 pouces, soit 25,4 cm. Elles regoivent

Photo 4 (photo AMT)
Le tableau de bord du DAX est directement installé sur le
phare avant. Il contient, en plus du compteur de vitesse ef du
totaliszteur kilométrique, un repérage de lz plage d'utilisa-
tion des rapporis de boite et un voyant, en haut & droite, de
poini mort. Remarquer, en premier plan, les deux molettes
servant & installer les deux demi-guidons en position de route
ou de transport (photo AMT)

des pneumatigues larges, améliorant ainsi la stabllite. Les
deux demi-guidons ont la particularité d’'étre repliables,
ramenant ainsi la hauteur du Dax de 960 mm en position
route @ 770 mm en position de transport.

Coté équipement, dés son apparition, le Dax n'a pas a
rougir face aux motos de |'épogue. [ncorpore au phare,
se trouve un compteur de vitesse avec totalisateur kilo-
métrigue. L'équipement électrique, alimenté par une bat-
terie et un volant magnetiqgue sous & V, comprend a
I'avant un phare éguipé d'une ampoule code/phare. A
I'arriére, Incorporé au feu rouge, l'on trouve un {eu de
stop commandé soif par le frein avant, soit par le frein
arriére. De plus, le Dax regoit des clignotants.

QUI PEUT PILOTER LE DAX ?
{voir tableau page ci-conire)

Le permis B obtenu avant le 18 mars 1980 donne |e
droit de piloter toutes motos de cylindrée inférieure ou
égale @ 125 cm?, d'une puissance de 13 ch, si le véhicule
est immatriculé aprés le 12 janvier 1985 et de plus de 13
ch s'il a été immatriculé avant le 1% janvier 1985,

Le permis B obtenu aprés le 1°° mars 1980 donne le
droit de piloter des deux roues d'une cylindrée inférieure
ou égale & B0 cm?® mais & boite de vitesses automati-
que.

Pour piloter le Dax, les possesseurs du permis B
obtenu aprés mars 1980 doivent passer au minimum |e
permis AL. En effet, le Dax est équipé d'une boite de
vitesses manuelles, ce n'est que I'embrayage qui est
automatigue.
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Voiture Moto
Lol At AL AL
B B A2 et A3 S
Permis Y ac |@vant 03-80 | du 03-80 | depuis 01-85|depuis 01-85
avant 03-80 | aprés 03-80 | avant 01-85 aprés 01-85 | au 01-85 Sy iy
? oL non oul aui oui oul oui

RENSEIGNEMENTS PRATIQUES

lLe Dax est commercialisé depuis 1970. Son homaologa-
tion sous le nom de ST 70 date du 16 avril 1870, le pro-
folype présenle au service des Mines poriait le numéro
chassis el moleur 44030. L'apparition de |a nouvelle ver-
sion du Dax en 1982 a fait 'objet d'une réhomologation I
30 octobre 1881, Le prototype présenté sous le nom de
ST 70 C portait le numéro de série 65.300001.

COLORIS

Vu le nombre d'années de commercialisation, il est
impossible de donner précisément les différents coloris
du Dax, Sachez qu'en 1970, I'année de sa mise en vente,
le Dax n'étail proposé gu'en rouge. D autres coloris que
ceux cités ci-dessous peuvent avoir eté utilisés.

Différentes teintes
du ST 70 (1970 a 1981)

Différentes teintes
du ST 70 C (1982 a 1988)

Code couleur

Rouge métallise CM
Bleusaphir CN
Or caQ
Ormetallise LS
Créme WF

Code couleur

Blanc NH-O
Argenté meétallisé [NH-35M
Noir NH-1
Rouge RB-4C
Bleu PB-3C

PRINCIPALES MODIFICATIONS APPARUES

SUR LEDAXST70C

— Bouveau tendeur de chaine de distribution.

— Mouveau carburateur.

— Montage d'une bougie 2 résistance incorpofée.
— Nouveau volanl magrélique

— Nouvelle fourche avant.

— Nouveaux amortisseurs arrigre.
— Montage d'une bavette sur garde-boue avant.

HONDA DAX

NUMERO DE SERIE
DU CADRE

Emplacement du numéro de sérfe du cadre

Photo 5 (photo AMT)

La version ST 70 C du DAX, apparue en 1982, se remarque au
premier coup d’cell gréce & sa fourche télescopique hydrauli-
que (photo AMT)

Photo 7 (photo RMT)

Le CY B0, apparu en France en 1978, n'a pas détréné le DAX. Il
disparait de la gamme en 1984, alors que le DAX confinue
d’étre commercialisé avec succés

Revee MOTO Technique-— §
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Coupe horizontale du moteur 70 cm? équipant
le DAX
1. Couvre-culasse - 2. Culasse - 3. Cylindre - 4.
Piston-5 Embrayage aulomatique centrifuge
-6, Arbre primaire de boite - 7. Voiant magnéti-
que - 8. Arbre secondaire de boite -9. Tambour
de sélection - 10. Mécanisme de kick-starter -
11. Vilebrequin - 12, Bielfe

Parler de particularités techniques, voir de nou-
veautes technigues, surune mato gui affiche glo
rieusement ses dix-huit anndes d'existence peut
paraitre exagérer. Mals quand ce modéle de
70 em® est équipé d'un moteur quatre temps &
afbre 3 cames an téte ¢'est déja une particularité,
Si I'an excepte le 50 em? de la margue, le Dax esl
la- seule pelile evlindree équipé de ce type de
molelr. Mous ne tralterons pas dans les lignes sul-
vanles du quatre temps mais nous parlerons des
differentes autres lechnigues employées, par
Honda pour le Dax

Coupes verticales des moteurs
A, C6té droit du moteur
B. Cété gauche du moteur
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Courbes caracléristiques du moleur 70 cm?du
! L ‘Dax
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CARBURATION

Carburateur

Le carburataur monté sur e Dax est du type Kel:
hin 2 cuve copcentrique et bolsseau cylindrigue
commande par cable, Il est de conception identl-
que & ceux eguipan! les moleurs des grosses
cylindrées.

Il comprend un eiréuit de ralenti pour les bas
régimes, un circuil principal pour les moyens el
hauts régimes et un circuil de starter, actionné par
mangtte surle carbu IUi-méme, pour enrichir en
essence lg melange gazeux afin de faclliter les
départs a froid..

Rappelons ici les lonctions des diftérentes pis-
ces |e composant.

4) Pointeau et flotteur

Le pointeau se compose d'un siége visseé a I'ar-
rivee d'essence du carburateur et du painteau pro.
prement dil-dont 'exirémité conique vient abstruer
plus ou moins 'arrivée d'essence du sigge

Le floltelr loge dans a cuve plvote autour d'un
axe et un petit linguel vient salliciter Je-pointeau.

b) Boisseau

Le boisseau cylindrique collisse dans I corps
du carburateur sous |'action du cable de gaz pour
démasquer plus ou moins e passage des gaz.
L'embase du boisseau esl coupé &n biais | ¢'est
la coupe du bolsseau dant le réle & son importance
aux falbles regimes, Le numero de cetle coupe esl
frappe sur le boisseau

¢) Gicleurs d'air

Il ¥ & deux gicieurs d'alr, I'un pour @ circuit de
ralentl, 'autre pour le circuit principal, Ces gicleurs
eglent fa guantité d'alr d'émulsion pour chacun
de ces clrebfts. |1s sont sert|s dans le corps du car-
burateur el senl, de ce fait, non remplagables,

di Gicleurs d'essence

II'y a autant de gicleurs gue de circulls, Le
gicleur de ralenti est vissé dans le COrps du car-
burateur & ['intérieur de la cuve. Le gicleur princl-
pal est vissé & |'smbase du puils d'zigullle £gale
ment & 'imérieur de la cuve. Le gicleur de siarter
est serfi dans la cuve, ce qui ne permet pas de le
remplacer,

Ces différants gicleurs sont calibrés pour ne
laisser passer dans chaque circuil gue la gquantité
d'essence souhajtable. Un nombre frappé sur cha-

que gicledr se rapporte 3 son calibrage.

Coupe verticale du carburateur
1. Céble de commande - 2. ressort de rappel -
3. Gaine d'éfanchéité - 4. Capuchon du bois-
seau - 5. Corps du carburateur -6, Bolsseau- 7.
Clip de réglage de hauteur d'aiguille - 8.
Aigulile - 8. Joint torigue - 10. Axe de flotteur -
11. Cuve - 12. Pointeau - 13, Gicleur principal -
14. Puits d’aigufile - 15, Flotteur - 16, Gicleur
d'aiguille -17. Joint de cuve

) Aigulile

L'diguille posséde cing orans & sa parfie sungé-
tieure pour le réglage en hauteur et elle est coni-
que & sa parlie Inférieurs sur a peu prés la moltle
de sa longueur.

Sa téle esl fixee au centre du boisseau par un
anneau truac e1 sa parlie conique coulisse dans
le gicleur d'aiguille:

L'essence est aspirée par I'espace annulaire
entra I'algullle et e gicleur d'aiguille qui reste ider
flave jusqu’a 1/4 de levée du boisseau. Au-dela de
cefte position, la portion conique de 'aiguille com:
mence & sortit du gleleur et augmente e passage
d'essence en rapport aves la plus grande admis-
sion d'ajr donnée par le bolsssau.

La position de la rondelle clip régle auss| |a
quantité d'essence | pour uncran inférieur, |a par-
tie conigue de |'ziguille commence & sortlr plus tat
du gicleur provoguant un mélange plus riche | en
positionnant le clip plus haut, il y a appauvrisse
ment du mélange,

Chague aiguille est frappée d'un nombre qui se
rapporie a ses caractéristigues (longueur, didmé
fre, conicite). L'algullle monlée a 'origine sé rap-
porte 3 un reglage bign précls, Le remplacament
de l'aiguille par unie autre d'un type différent entrar-
neraitune modification totale de fa carburation aul
ne serall pas forcément souhaitable.

f) Puits d'aiguille

Conecenlrique a |'aiguille. le pults d'aigullle pos-

sede 2 sa parlle inférieure le gicleur principal, el
& sa partie supérigure, un calibrage appals gicleur
d'aiguille dans lequsl coulisse [‘aiguille. |2 puils
daiguille posséde des trous periphérigues amelio-
rant I'émulsion de I'essence.

Le giciage du puits d'aiguille est lrappé sur le
puils au rmeme lilre que pour les autres gicledrs.

gi Vis de richesse de ralenti

Cetle vis régle ta quantité d'essence émulsion-
nee pour |e ralentl el les régimes peu accelérés.

L 'extrémité conique de la vis de richesse fait
safllie dans le conduil de déversement de ralent|
En taurnant cetle vis dans un 2ens ou dans 'au-
Ire, le passage varieet, de ce falt, change la quan-
tite d'essence émulsionnée donc la richesse du
ralenti

i Vis de butée du boisseau

Cette vis parmst d'entrouviir plus ou moins le
bolsseay forsqu'|l est en position basse pour régler
le régima de falenti

Robinet de carburant

Contralrement & |z majorilé des MTLY, le rabi-
net de carburan) nest pas situé & la base du réser
voir d'essence, mais fall partie intéararite du car-
buratedr. Il recoit deux durits en provenance du
reservolr, fa premiere servant a alimenter le cir-
cuit principat(repere 0 sur I carbu) 2! la seconde
servant a alimenter le circuil de réserve (repére
R sur carbu)

HONDA DAX

Circuit d’alimentation en carburant

Une des principales particularitgs du Dax est
son faible encombrement, ce qul perme! de le
tranaparter facllement dans |e coffre d'une avto
mobile qu'll soit couché ou sur ses roues,

Le fail au'll soit eouché n'implique pas de vidan-
ger te circuit d'alimentation. En elfet |es techni-
ciens de ta firme nippone ont Installé sur a mise
a l'air libre du bouchon du réservolr une mahells
parmettant d'obturer celle-ci rendant aingi hermg-
figue le réservoir. Au niveau du carburateur, 1l suffit
d'instalter le robinet de carburant sur la position
OFF puls de vidanger la cuve du carburateur. Cette
operafion est simplifiee grace au mentage d'un
robinet de purge, molette située 4 & base du
carbu, qui permet au carburant de s'écouler sous
le- mateur, par I'intermédialre d'une durit

DISTRIBUTION

La distribution esl du lype & simple arbre 3
carmes en lgte commandée par une chaine siluée
cole gauche,

Les deux paliers d'arbre & cames tournent dirsc-
tement dans I'alliage léger de la culasse. L'ACT
altaque des culbutelrs en acier malricé avec
réglage du jeu aux soupapes par vis el canire
BGIOUS,

Les soupapes sonl rappelees par deuy ressorts
nelicodaux concentriques. Au dessus des quides
de soupapes (ADM et ECH) on trouve un joirit
d'étanpchalte de queus de soupape, sur le modale
I plus ancien, e 5T 70, seule la soupape d'échap-
pement recoll un joint de queue de solpape

L'entrainement de I'arbre 4 cames se fait par
llimtermédiaire d'une chaine, sans attache rapide,
engrenant sul un pignon monté & force sura
queue gauche du vilebrequin.

La lepsion de cells chaine se fait par | interme-
diaire d'un tendeur mécanigue, composé d'un
poussoir metlant en coritact avec un bras bascu-
leur par l'inlermediaire de deudx ressorts concen-

5 AFE
Distribution l _J—
1. Chaine - 2. Basculeur - 3. Tendeur - 4.
Conlre-écrou du tendeur - 5. Pignon d’entrai.
nement de la pompe.& huile - 6. Pignon inter-
mediaire sur cylindre - 7. Pignon d'arbre &
cames

Revue MOTCO Technique — ¢




HONDA DAX

Tendeur de chaine de distribution
1. Basculeur - 2. Tampon - 3. Tendeur - 4. Res-
sort de tendeur- 5. Vis de blocage - 6. Rondelle
- 7. Obturateur - 8. Pignon d'entrainement de la
pompe & huile - 9. Chaine de distribution - 10,
Vis de tension du tendeur - 11. Contre-écrou

triques, tarés par une vis de réglage. Une vis de
blocage externe munie d'un contre-8crou aglt sut
un meéplat du poussoir, évitanl ainsi, sous |'effet
des vibrations; au peussoir de revenlr en arrigre:
Le poussolr agissant sur le bras basculeur éguipé
a son exlrémité d'un pignon en matiére synthete
gue agitsur & chaine de distribution. De plus, pour
eviter une flexion trop imporiante de la chaine, v
la distance entre le pignen sut le vilebrequin el le
pigrion sur 'arbre 2 cames, un pignon a &le ins-
lallé & rmi-distance des plgnons externes, suf le
bloc-cylindres.

Le pignon opposé du pigrion du tendeur, tout &n
servant 4 la tension de [a chalne sert & l'entraine
rment de la pormpe & huile.

CIRCUIT DE GRAISSAGE

Pampe Eaton (pompe trochodale)

Cette pompe g5 composée de deux rotors, un
inferne ef un externe, Installés dans le corps de
pompe. Le rotor interne, excentra, est en forme
d'etoile & guatre pointes el |l est entraing par le
moteur. Etant donné gu'une de ses quatre poin-
tes est toljours dans I'un des cing creux du rotar
exlerne, ce dernier esl lu-meéme entrainé en rola-
lion dans I'alésage du corps de pompe.

Du fait de l'excentricite des deux rotors, la
poirite qui est dans un creux, va progressivement
s'en degager, landis qu'une autre va & son tour

10 — Revue MOTO Technigque
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Schéma de graissage du DAX 70

se loger dans un autre des oreu. Le glisserment
oes pointes par rapport 4 la surface intérieyre du
rotor interme va entrainer desvariations de volurme
antre chague polnte et le rotor interne.

Des lumiéres, par lgsquelles arrive ou sor
I'hulle, sont judicieusement placées pour profiter
de ces variafions de volume, Quand le volume aug
menlie, cela crée une dépression gul aspire I'huile
@ travers la lJumiére d'admission de la pompe. Le
vollme va enguite diminuer el I'huile va alors élre
chassée sous pression a travers la lumiére de
refoulement.

Fuisque le rotor interne comporte quatre poin-
tes, |'huile est refoulée guatre fois par tour, ce oul
expligue le fort débit d'une lelle pompe

EMBRAYAGE

Le Dax 70 est éguipé d'un embrayage automa-
lgue. L'embrayage se fait grace 2 des gelets qui
par la vitasse de rofation du vilebrequin viennent
au canlact du plateald de pression mettant ainsl
&n contact les disgues d'embrayage.

Principe de fenctionnement de I'embrayage.
Position embrayée (dessin AMT)

T,

Le débrayage du macanisme se lalt mécanigue-
menl par action sur la pedale du sélecteur de
vilesze.

L'extremite droite de ['axe du seélecteur regoit
un doial monte sur cannelures. Ce doigt vient
actionner, lors de la mise an mouvernent du sélec-
tedr, une plaque de poussée sur laquelle se trouve
3 billes. Ces billes sous le meuvement oréé par le
doigt comprimen! calte plagua Gqui vient enfoncer
la cloche d'embrayage décollant ginsi |es disques
|'un de 'autre,

Principe de fonctionnement
@) Embrayage

Moteur en marche, gprés avolr enclenche une
vilesse

Le feil d'actionner & polgnée des gaz on aug-
mante la vilesse de rolation du vitebrequin (13). A
son extrémité droite, monte sur cannelures el
birldé par un écrou lreing, se trouve le plaleau sup-
part (4) sur lequel est fixgée la couronne d'am-
brayage (8). Sur ce plateau sanl Insiallés hult
galets (14) qul par la force cenirifuge engendreés
par 1a rotation du vilebrequin, sont eritraings vers
I'extérisur. Une rampe usinge sut le platead guide
leur trajectolre, les amenant au contac! du plateau

de pression des disques (6) Le déplacement iaté-
ral du plateau, mel en conlacl les disqles (3) seli-
daires de 1a noix d'embrayage (10) et les disaues
(7) solidaires de la cloche d'embravace (5). Ce con-
lact egt redllsable grace au clip (8) installé et boul
de lg cloche d'embrayags. Celuj-ci vien! bloauer
le dernier disque de 'empilage. L'embrayage des
disques, etant ainsi realiss, le mouvemean! de rota:
tion est transmis & lg noix (10). Celle-ci, solidaire

la pigce d'accouplemeant (11) liée par canneiu-
res au pignon tou (12) transmet la retation & Ie cou-
ronne o' embrayage done & 'arhre primaire de la
boite de vitesse.
b} Le débrayage

Lorsgu'on actionne ie selecteur de vitesse-au
changement de rapport, an vient actionner le doigt
de commande de débrayage (1), instalié sur carn-
nelures, @ 'extramits de 'axe de sélecteur (15).
L2 deplacement du doigt engendre |a ratation de
la plague de poussée interna (16) de la coupells
4 billes (2). Sous |'effet de celte rotation, la cou-
pelle 2 billes transmet le mouvemert & la placue
de polssée externe (17) Celle-cl ne pouvant se
déplacer hl en rolation, ni entransiation, les billes
de ia coupelle escaladent une rampe Iransmetiam
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BONCNRN Le Dax 70, comme la plupart des patites cylin-
drées de sa génération, estéquipe d'un allumage
par volant magnetique.

(4]

Principe de fonctionne-
ment de l'embrayage au
kick-starter (dessin BMT)

3

!

10~ == | =2 1!

125

| ASANIRRANN]

—
a
s
'\":I

=
S

[
G

130

3 . %\\ !
| -
a7 & .
N R N 1 N
S

14 : G

Principe de fonctionnemen! de |'embrayage.
_ Position débrayée (dessin AMT)
1. Doigt de commande - 2. Coupelle & billes -3.
Couyvercle de cloche d'embrayage - 4. Plateau
support - 5. Cloche d’embrayage - 6. Plateau
de pression - 7. Disgues solidaires de la clo-
che - 8 Clip - 9. Disques solfdaires de la nofx
d'embrayage - 70. Noix d'embrayage - 11.
Pléce d'accouplement - 12. Pignon fou - 13.
Vilebrequin - 14. Galets - 15. Axe de sélecteur -
16. Plague de poussée interne - 17. Plague de
poussée externe - 18. Poussolr

aipsi un effort da transtation & la plague interne
(18). Le poussoir (18) situé sous |a plague vient
presser le couverale de |a clochs (3) =ollidaire de
la eloche d'embrayags (5), déplagant celle-cl sur
la plateay suppor! (4). Le clip (8) monte sur la clg-
che s'élojgne done du dermier disque d'embrayage
() augmentan ains| la distance enire ce disque
el la plateau de-pression (6). L'augmentation de
cette distance fzit que les disques o'embrayage
(T et 9) sa désalidarisent les uns des aylres (decol
lage facilite par |2 montage sul les axes exlernes
al plateau de prassion de ressorts entra le pialead
el le dernier disque) sans que |'effort exerce par
les galets (14), centrifuges, sur le plateal de pres:
sion solt sutfisant podr empéchet les disques de

se dissocler entre 2ux. |3 noix d'embrayage (10
se trouvant alns| désalidarisée du vilebreguin via
le plateau suppart (4) et a cloche d'embrayage (8),
la tonation detirayage est eflectuse. L'embrayace
des disques se refera adlomatiguement camme
decril précedemmerit sitél que |e dolgt de com-
mande (1) retrauveia sz place d'origihe, c'est-a

dire lorsgue le stlectaur de vilesse sera reveny
& sa posllion d'origine et eh remettant les gaz.

KICK STARTER

Le mécanisme de kick starter fait appel 8 un
systéme conventionnel et classigue.d'un pignon
da Kick monté sur rampe hélicodale alll, sous |'ac-
tion de rotation de |'axe dy kick vient escaladey la
mmpe héllcodale de celul-ci el vienl s'engrener sur
le pignon mené de premiére de 'arbre secondalra.
Le mouvement a5l ensulle lransmis au pianan
menant de premigre, solidaire de | arbre de traing
mission primalre, sur lequel est Insiallée la cou-
ranng d'embrayage.

C'esta ce moment que la difficulté apparail. En
effel, nols-avons vu au patagraphe embiayade,
ci-avani, que |'embrayage ne s'eflectue que lors-
que les galets sont sulfisamiment centrifugés pour
gclionner |e platedu 'de pression qui vient mells
en contact les différenis disques d'embrayage.
Dans |e cas présant, nous cherchongs & lancer le
moteur dong || parait difficile de centrituger les

galets. L=s lechniciens de Honda ant resolu ce
problame-en Intercalant sous la nolx d'embrayage
{10) urie pigce que nous appelarons piece d'accou-
plement (11).

Principe de fonctionnement de 'embrayage
sous I'action du kick starter

Comma nous |'avons vu dans les lignes prece-
dentes; I'action sur la pédale de kick starter trans:

mat un mouvemen! de rolation a la couronme d'em-

brayage. Celle-gi vient engrenar l& pignon fou (12)
donl une partie de |2 denture extréme vienl s'ac-
coupler & |a pigce d'accounlement (11) lul trans-
mettant glns| le meuverment de rolation d'erigine
Sur le diamatre exlerne de celle pléce se trouve
des crabols, servant a l'accouplement de la noix
d'ambreyage (10) mals dont 'extrémilé supérisure
lorme une ramps.

La rampe de ces crabiols, sous.|'eflel de rola-
tian, transmel, en pius du mouvemeant de lotation,
un mouvermen! de transiation a la neix dem-
brayage poussant ainslses disques d'embrayage
(8) sur les disques sdlidaires (7) de fa couronne
d'embrayage {§). La couronni ainsl mise en rofa-
lien transmal via le plateau suppart {(4) la rotation
au vilebraguin (13).

VOLANT MAGNETIQUE

Constitution

Le volant magnelique est compose de deux
bobinages centraux fixes, I'un padr alimenter la
bobine HT exterre (allumage) et I'gutre pour four-
fir le courant de charge el d'ecldirage.

Ce deuxiénie bobinage alimente différents cir-
culls qui sont brarehés & daux niveaux. Cecl cans:
fitue deux enroulements d'importance difierente
aui alimentent chacun :

— e phare, le feuarridre et |'éclairage du tableay

de bord, i
— la recharge da la batterie par |'intermediaire

d'une diode redressause.

La batterie allmente lefel de stop, I'avertissaur
sonore &t |es clignotanis

Ces deux bobinages sont coiffes d'un rotor
manté sur la queue du vilebreguin Ce rotor assez
impartan! augmente V'inertie du moteur. A 'inte-
rieur du rotor sont Hixés |es 4 pdles entre lesquels
sant insérgs les aimanls permanents. Des perga-
ges sont prafigués dans le volant dont | 'un assure
l'accés au rupleur pour g conlrdle el le réglage
de |'écarlement des contacis.

Fonctionnement

Les aimants permanents nord et sud sont dis-
posaes de telle sorte qu'lls polarisent ies qualre
poles lesquels sonl suacessivemen! de polarité
inverse

Lorsque les pdles du rotol soht en regard des
Royaux des pobinages du stator, ces dermiers sonl
lraversés par le flux magnétigue des poles, lequel
Induit un couran! dans les bobinages.

A la rotation du retor du fait gue le flux changs
alternativement di sens, le couran! induit dans les
bobinages change égalament de sans ef cetle suc-
cassion de phases produit un courant allernatit
variable en fonction du réglme moteur et de vy
portance du bobinage:

Pour 'allumage, le bobinage correspondant du
volantalimenle le primaire de la bebine HT, ancou
rant allernatii. Cette alimantation es! cammandge
par le rupteur qul est branche en parallele dans
le-ciraull primaire confraitement 2 I'allumage du
lype batterie-babing ol le rupteur est en série,

Alors qiie dans Pallumage du type batterie
kebing, I'ouverture du tuptelr caupe brisquemerit
I'alimentalion de la bobine HT, ¢'ast I'inverss en
allumiage par volant magnetique ol le primaire da
la bobine HT sl subltement alimenté en courant
a l'olvertura gu rupteur, Dans un cas comme dans
l'autre, ¢'est celle brusque différence d'intensite
qui induil dans i secondaire de la bobing HT un
courani de forte tension nécessaire & l'allumage.

Notors gelement qua ke courant primaire alter-
natil se composant d'une succession de phases
positives et négatives, ne doitalimenter la bobing
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HT qu'au point précis ou Il atteint son maximum
a l'une de ses pnases positives ou negatives
Aulrement dit, || faul que le upteur s'ouvre |ars-
que le flux magnétique entre deux poles gul excile
Iz bebinage d'allumage du volan! est le plus forl
Il'ya done ure position prédélerminge al moniage
entre les poles du rotor el le bobinage du stator

1] faut souligner également Une particularité pro-
pre a |'allumage par volani magnétique. En plus
de I'étincelle au peint d'allumage, 11y a créatlion
d'autres élincelles (au moins une) par exemple &
80 ou 80° plus tard selon qu'il s'aglsse d'un rotor
de six ou quatre pales. Cecl lienl au Tall que le
peint de rupture du courant primaire qui est alter-
natif se fait @ 'intensité maximale d'une phase
posilive ol négative suivant les volants. mais les
phases successives produites par le passage des
poles sulvants du relar pedvent engendrer d'au-
tres étincelles parasites seulement duran! le temps
d'ouverture du rupteur gul correspond & I'alimen.
tation du primaire. Le nombre de ces elincelles aul
altérent les gaz frais esl fonctlon du nombre de
pales du rotor el du temps d'ouveriure du tipteur
|l taut signaler que ces elincelles sont allernalive-
ment de pofarite inverse el ne se produisent qu'a
partir d'un certain ragime,

Quanta l'élincells d'allumage praprement dite,
elle n'est pas unigue mais il y a formalion d'un train

ENTRETIEN

— GRAISSAGE —

de qualre & cing étincelles durant un temps trés
bref, Ce phenomene est di aux eléments du pri-
maire qul forment un circuit osclllant dans lequel
la brusgle ditiérence diintansité au point d'allu-
mage s'accompagne d'osclllations décroissantes
qul Induisent dans le secondaire Une succession
e haute tension lormant Un fraind'étincelles & ia
bougie de polarite aiternativarient inversées, Ca
phénpméne n'est pas unigue & l'allumage par
valant magnetigue mais égzlement aux allumages
batterie-bobine et électronigues.

ALLUMAGE A RUPTEUR

La partie allumage du velant magnetique com-
porle les dléments suivants

— Un bebinage d'alimantation, fixe au stator et
qui fournit un courmnt alternaltif basse tension,
induit par la rotation du rotar.

— Un rupteur, domt I'ouverture gs) commandes
paf la came usinés au cantre du rotor | ce rup-
teyr est branché en paralliéle avec lebobinage
d'alimentatiorn.

— Un condensateur, branche en parall&le sur le
rupteur, el qul absorbe |'sxtra-colrant de rup
lurg, empéchant gue se lorme une etincelia
entre les conlacls et renforgant I'étincelle 3
1z bougie.

— Une bobine extarisure d'allumage haute ten-

sinn, dont l'enroulement primaire st alimenté

par le bebinage du volenl magnétique.

Fonctionnement

Tant gue les contacts du rupteur sont lermes,
le courant fourni par le bobinage d'alimentation
passe directement @ la massea travers la rupteur
sans alimenter 'enroulemant primaire de la bobine
d'allumage haute tension,

Lorsque la came du volant commence & écar-
ter les contacts du rupteur, |2 courant de bobinage
se trouve alors dérive vers le primaire de la bebine
d'allumage. Cette brusque alimantation du pri-
malre indull un courant de haute tenslon da plu-
sieurs-milliers de voils dans I'enroulement secon-
dzire de la bobine en produisant |'élincelle 3 |a
bougie

La puissance de |'élincelle est lonction de la
valgur du courant primaire alternatif. Cetle valelr
sera maximum si le rupteur s'ouvig au mromen!
d'une ifversion de llux dans le bobinage d'alimen-
tation. |l y & done une position prédétermings au
maritage entre les poles du rotor el le bobinage
du rotor.

Sur le Dax, 1a position de stator est lixe el le
réglage du pointd'avance 4 l'allumage ne peut se
faire gu'en jouant sur I'ecartement des contacts
du ruptaur,

COURANT

GRAISSAGE-MOTEUR

HUILE PRECONISEE

Utiliger une huile mulligrade de viscosité SAE
10.W 40,

NIVEAU D'HUILE MOTEUR (Phote 1)

Trés fréquemment (environ lous les 200 km) et
avanl un long trajel, vérifier le niveau d'hulle
maoteur a |'aide de |a jauge instaliée sur le bouchon
de remplissage, coté droil du moleur (photo 1).
* |nstdller (2 moto bien verlicale sur ses deux
roligs '
= 5 le Dax vien! d'étre Ulilise, attendre 2a 3 mn
afin que I'hulle redescende dans le carter.
= Devisser le bouchon de remplissage eta l'aide
d'un chiffon propre secher la jauge.

« Déposer fa jauge dans ['arifice de remplissage
sans fa revisser,

+ Refirer |a jauge. Le niveau d'huile doit se situer
enira les deux repéres suparieur etinfériaur de fa
jauoe
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Photo 1 (photo RMT)

VIDANGE DE L’HUILE MOTEUR

Aux premiers 300 km, puis tous las 1600 km ou
1-an, remplacer |'huile moteur, motedr chaud polr
faciliter I'dcoulement de 'hulle.

Nota. — Lorsgue la machine esl utilises dans
une ambiance poussiereuse, || est recommanda
de remplacer 'huile 3 des intervalles plug fre-
quents que ceux spécifiés dans le ableau d'en-
tretiens periodigues (environ tous les 1000 km).

Procéder comme suil
* |nslaller la moto verticale sur sas deux roues
* Refirer g bouchon de remplissage puis la vis de
vidange sous le carter-moleur (photo 2). Laisser
s'écouler toute |'hulle Usagee.
= Nelloyer le bord dge l'orifice de vidange puis
remetire la vis équipte de sa rondelie cuivre, que
I'on blogue correctement. Couple de serrage com-
pris entre 2 & 3 m.daN.
* Varser 0,8 | d'huite moteur {specifiee en debut
de chapitre) &l remelire le bouchon de
remplissage.
* Faire tourner le moteur ay ralenti pendam quel-
gues dizaines de secondes, |'arréter el vérifier |e
niveau aprés guelques minutes daltente, Au
bespin, compléter le niveau |usqu au maxi.

Photo 2 (photo RMT)

* Au besoin, compléter |2 niveau par |'erifice de
rempligsage d'huile jusau'au niveau maxi. Utiliser
fa méme huile gue celie defg dans le moteur, ou
du moins ¢e meme viscosile et gqualite

Ne pas dépasser le niveau maxi, car 'excedent
serz Drilé en pure pefte, S| le niveau es! lrop
sleve, oter |'excédent.a |'dide d'une seringue ou
vidanger |'excadent

CARBURATION
ALLUMAGE

NETTOYAGE DU FILTRE A AIR (Photo 3)

Netipyer le fitra & alr tous ies 5000 km ou plus
souvent en cas d'utilisalion, dans zone sablauss
ol poussigreuse, frequente.

* Retirer le couvercle du boiller de filtre & air sijué
cilé gauche du Dax el maintenu par une vis
cruciforme

« Soriir 'glément filtrant en mousss.

* Netloyer la mousse dans un bain d'essence st
la rincer sans la lordre pour ne pas la déchiret,
® [mbiber la mousse avec de ['huile mioteur ou
fmieux encore avec une hulle speciale pour filtre
a alf.

¢ Presser fortement, sang tordre, la mousse pour
en extraire le trop plain d'hulle.

* Avanl de remetire |'alément filirant dans son
logement, neltoyer |'intérieur du bofiier avec un
chiffon gras.




— CARBURATION - ALLUMAGE —

Filteg & air
1. Elément filtrant - 2. Enfre-
toise - 3. Boitier de filtre & air
4. Couvercles du boltier - 5-7.
Brides - 6. Vis de fixation - 8-9.
Boulons de fixation des cou-
vercles du  boitier - 10:11.
Ecrou et rondelfe

« Beposer la mousse comme présentd phote 3,
sa fzce ld plus importante paralléle a 'oriflce d"ad-
‘mission au carburater.

* Remeltre le couvercle de filtre aprés s'élre
assure gue son joint d'etanchéite sail bien installe.

Nota. — S| la mousse est excessivernent sale,
ou slelle est déchirée, la remplacer obligatoire
‘ment paur assurer ay moteur un fanctionnement
‘correc! et sans danger pour sa mécanigue

CABLE DES GAZ

1) Jeu a la poignée des gaz (Photo 4)
Pour compenser les variations de tension du

Phote 3 (photo AMT)

5 T i s, 5
5 -] A
o 2a6mm 8

Photo 5 (photo AMT)

cable lorsque |'on brague le guidon, il faul laisser
quelgbes millimétres de jeu au cable

* Pour cela, agir sur le tendeur de cable situé en
sortie de carburateur {modele ST 30) ou sous la
poignée d'dccéléraledr (photo 4) (modéle ST
70 Q). Le Jed esl sufiisantsi la poignee des gaz au
repos a une course morle de 10 & 15° soil snvl-
mon 2 a6 mm.

* Sicejeu n'est pas respectd, aqir sur I'écrou et
le contre-eerou de tendeur afin d'obtenir ce jeu.

2) Remplacement du céble des gaz

e Agit sur le tendeur de cable pour |e délendre
au maximum

= Devisser Iz chapeau du carburaleu| el extraire
le boissesu (photo 5). Comprimer le ressorl de
boisseau el degager l'extrémité du cable du
boisseau,

s Quvrir le boilier de poignée des gaz =1 dagager
le cable de sa poulle,

* Atlacher un fil & I'une des deux extremités de
fagon que celui-ol empreinte le méme chemine
ment que le cable que 'on tire

* Au ramontage du nouveau cable, il suftit de
refier le cable au fil puls-de tirer surle fil de fagon
gu'll suive le meme frajet qus son prédeécesseur,
e Reinstaller le cable dans Je boisseay de carbuy-
ratedr, Allgner [a fante de celul-c| avec son ergot
de guidage dans son logernent sur le carburateur
{photo 5).

* Remetlle le cdble au mivezu de la poignée puis
regler la garde a la poignée des gaz comme pré-
cédemment décril.

REGLAGE DU RALENTI (Photo &)

Nota. — Le réglage du ralenti s'gffeciue moteur
chaud.

Le ralenti se regle a I'aide de deux vis sur le
carburateur.

— Une vis de régime de ralenti (photo 6,
rapére A), qui serl de butée au bolsseau des
gaz.

— Une vis d'air (photo 6, repére B), qui dose e
milange air-sssence de ralent

* Avani de régler le ralent], s'assurer gue le cable

des gaz a un Jeu correc! (voir paragraphs

précédent)

* Pour ajuster le régime de ralentl, agir sur Ja vis

de regime. Le ralent| spécliié est de 1300 tr/mn

pour te ST 70 et 1500 ifmn pour e 8T 70.C.

* Si le ralentl est Instable (fillre 2 air el bhougie

élant propres), agir sur la vis d'air.

* Vister fa vis.d'air sans forcer jusqu'a ce qu'elle

soit en butee puls la dévisser de 1 tour 1/5% sur

les modéles ST 70 ou 1 tour 114 sur les modélas

ST70C.

* A partir de ce réglage de hase, tourner douce-

ment la vis dans un sens ou dans 'autre (1 deml

our au maxi) pour trouver la position ou le moteur
tourne le plus réguligrement au ralenti.

* Al Desoin, jouer sur la vis de régime pour rame-

ner le ralenti & son régime normal.

~ Nota. — 5'il est impessible de régler Ie ralenti,
il se peut que le gicleur de ralenti soit bouche

HONDA DAX

Photo 6 (phafo AMT)

Dans ce cas || est necessalis de déposer le car-
burateur pour pouvoil démenter et nettoyer |
gicleur. Cette operalion esl lraitée au chapltre
Consells Pratiques, paragraphe désassemblage du
carburateur

NETTOYAGE DU FILTRE A ESSENCE (Photo 7)

Sur le Dax, cette opération s'effectus lous |es
6 mois ou 5000 km
¢ Metlre |z manette du robinel de carburant
{photo 8, repére C), sur Iz position OFF
e Dévisser la moletie (photo 6, repére D) alin de
vider la cuve du carburatsur,
= Deévisser les deux vis cruciformes du chapsau
de filtre, situé coté droll du carburaleur (phote 7),
puis retirer le joinl lorigue alnsi que le liltre,

Photo 7 (photo BMT)
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Contréle de 'écartement des contacts du rup-
leur

= Nettoyer le filtre avec de |'essence propre

* Contrdler I'état génaral du joint torigue. Proce-
der & son remplacement si celui-cl représente des
craguelures ou coupures.

* Remonter les pléces sur le carbumateur an fal-
sant correspondre e pergage du Nillre avec la
canalization sur le carburateur. Ne pas oublier le
|oint tarique. Resserrer les vis du chapeau de fil-
{re-sans exces.

= Revisser la molette de vidange de |3 cuve et
mettfe la manette du rebinst dz carburant sur ON,
s'assurar qu'll n'y a pas de fulte.

BOUGIE

Tousles 1000 & 2000 km, démonter et netloyer
avec Une brosse métallique approprige, la bougie.

A |'aide d'une cale d'épajsseur, canlrélel I'ecar-
tement des élecliodes qul doll &lte compris enlre
0,6 et 0,7 mm. 5| riecessaire, régler cet éearts-
menl en pliant avee précaulion ['electrode du
culot.

Remplacer la bougle tous les 5000 km environ.
Bolgie préconiséa (voir tableau des caracteris
tiques).

Important. — Le bougie montee sur le modéle
ST 70 est différante de celle montée sur le modéle
8T 70 C.

Blen gue de méme forme et do meémes dimen-
sions, Une bougie de ST 70 C re doit pas &fre morn-
{ée sur Un 8T 70 el vice versa. Eneffet, la bougie
du ST 70 C est du type & résistance incorporee
d'oll la letire R introduite dans la désignation de
la bougle. Le ST 70 posséds une bougle sans résis-
tznce incorporae. Celle-c| est intégrée au capu-
chon de bougie.

Au remontage de |a bougle. matire un peu de
qraisse graphotée sur le filetage de celle-ci2ila
visger dans Un premier temps 2 la main avant de
\a bloquer sans excés & |'alde d'une clé 4 bougie
appropriée. Couple de serrage prescril: 1,1 a
1,5 m.daN.
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— DISTRIBUTION —

Réglage de ['écartement des contacts du rug-
teur
1. Vis de blocage - 2. Aepére lixe - 3. Repere de
calage « F » - 4. Tournevis

DISTRIBUTION

AVANCE A L'ALLUMAGE

= Déposer le couvercle du volanl magnétigue,
couvercle ¢oté gauche du moleur.

* Tourner le volanl magnetique dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre jusqu'a ce que
I'dcartement des vis du rupteur soit maximum,
e Contrdler & 'aide de cales d'épaisseur la valeur
de I'ouverture, Cetle ouverture dojt étre comprise
entre 0,3 et 0,4 mm.

» 5jun réglane de ce Jau st nécessaire, davis-
ser |a vis de bloguage du rupteur (vair schema ok
{aint), puls tourner la base du rupteur dans le sens
des aiguliies ou & |'inverse selon que |'on veul aug-
menter ou diminuer ie jeu entre les contacts du
rupteur.

Apras avoir réglé 'écarlement des contacts du
ruptedr, contrdler le point d'allumage de la
manliére sulvante |
* Tourner le volant magnétique de fagon a ce que
le repére du point d'allumage «F » garave sur le
rotor du volart, soil aligne avec 'index du carter
de volant imagnétique (volrschema joint), Ces deux
repéres &lant alignés, les contacts du rupteur doi-
venl juste commeancer & 8 ouvrir,

REGLAGE DE LA TENSION DE CHAINE
DE DISTRIBUTION (Photo 8)

» Damarrer g moteut,

o Diyisser le contre-@crol de la vis de blocage
(photo 8, repére A), puis devisser de 1/2 tour fa
vis de blocage du tendstr (photo B, repére B).
» Le {endeur ainsi libéré réglera avtomatiquement
la ehaine de distribution.

* Resserrer la vis- de blecage ainsi que son
gontre ecrou

JEU AUX SOUPAPES

Le Jeu aux soupapes doil étre efiectue moteur

frold, Ce jeu doit &ire de 0,05 mm & I'admission
comme 4 |'échappement. Procéder comme suit:
& Polr accéder aux soupapes; déposer les deux
bouchens permetiant d'accéder aux culbuteurs
des soupapas.
= [époser le couvercle sur le carter du volan|
magnétique.
« Tourner le rotor du volant magnatique dans le
sens inverse des alguilles d'une monire, de fagon
A caler le repére « T » du rotor avec |'index du car
ter de volan! magnéfigue (photo 9).

A cetle position, le piston peut &tre soil en temps
de comprassion, scil en lemps de délente.

Pour effecluer le contréle du jeu aux soupapes,
le plston doit &tre au point mort haut fin de coir
pression. Les soupapes sont alors fermées. La
pasition du piston peut étre controlee en faisant
bouger les basculeurs par |'orifice de contrle; Si

Photo 8 (photo RMT)

ceux-cl sont libres, cela indigue que les soupapes
sont [ermées el | piston au point mort haut fin de
compression. 5i les culbuteurs ne bougent pas, les
soupapes sonl ouvertas, an ne peut done effec-
tuer ca controle. Pour pouvolreifactuer le confrole
il suffit de tourner, toujours en sens invarse des

Pheto 9 (photo AMT)

algullles d'une montre de 360° e rotor de volar
magnétique et de réaligner |e repére T avec le
doigt sur le carter du volant.

Le |eu AUx solpapes se mesure enlre l'extre-
mité de la queue de soupape el la base dela vis
de reglage du culbuteur
o Mesurer & |'alde de cales d'&épajsseur le jeu
entre spupages el culbuielr (photo 10). Ce jsu doil
étre de 0,05 mm & |'admisslen comme & I'échap-
pement. S| ce n'est i cas, débloquer le contre:
&crou puis agir sur e vis de réglage peur oblenir
le jeu désira '

Nota. — Aples aveir tesserrer les contre:
gcrols des vis de régiage, il est praférable de
recomntréler le jeu aux soupepes.

Photo 10 (photo RMT)
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— TRANSMISSION —

CONTROLE ET REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

{Phato 11} =
Le réglage de |'embrayage se fall moteur airaté

Procéder comme suit : -

'« Déblequer le corfre-écrou de la vis de éalage

situs au centre du couvercle fatéral droil du

moteul.. : = -

« Tourner fa vis de réglage. @ l'aige d'un tourne:

yis, d'un tour danis le sens des alguilles d'une maor

tra (photo 11). Ne pas |a visser avec excés.

Photo 11 (photo RMT)

* Davisser ensulle celle vis (sens (nverse des

aiglilles d'une montre) jusgu’'a ce que celle<cl

commence & devenir ferme.

* Apartir de oe point, revisser de 1/4 & 1/8 de lour

la'vis, puls resserrer son contre-8oroll

* Pour finir, varifier que I'embrayage (onotlonne

normalemenl, ¢'esl-a-dire

— Lors.du demarrage du mateur sur kick, I'em-
brayage ne doit pas patiner |

— le passage des vilesses ne doit pas entrainar
d'a-coups brutaux, spécialement en rétrogra-
dant au point mort

ENTRETIEN DE LA CHAINE

La chaine secondaire doit &lre constamment
maintenue [#gerement nrasse, Elendre une huile
epaisse 4 'aide d'un pinceau ou uliliser un produll
du commerce {en bombe aerosol par example)

En cas de ndcessite, nettayer ia chaine avant
gralssage en l'essuvant avec un chiffon. Au
besaln, e nettoyer plus & fond a |'aide d'un pin-
ceau trempd dans de |'essence. Protéger le pney
arriére des projections.

Pour un nettayage plus complet de la chaine,
Ia déposar pour la falre tremper dans un bain d'es-
sence, La dépose de la chaine n'ofire pas de diffi-
culté, || sbifit d'euvrit I'attache rapide aprés aval
falt sauter sa plaguette clip avec une pince.

Nota., — |l es! toujours prefarable de remanter
la chaine dans le sens trolve al démontage alin
au’'elle Lravaille loujours dans le méme sens, Dans
ce but, lorsque la chaine st deposés, la refermer
avec 'attache rapide 81 positionner |2 plaguetie
clip comme trouvee au demontage; c'esta-dire
avec son cuverture 4 I'oppose du sens de defile-
ment de la chaine. Grace au sens de cetle pla:
quette clip, Il sera possible de ramaonter la chaine
dans le méme sans

Faire tremper la chaine dans de I'huile 2paisse,
la |laisser égoulter puls 1a remonter aprés avalr
depnsé le couvercle gauche du mnoleur

Circlip de chaine
o . A= =51
==

Sens de rotation

Sens de montage de [‘attache rapide de
chaine secondaire

TENSION DE LA CHAINE SECONDAIRE

Tous les 300 km enviran, ou plus souvent en cas
d'utilisation intensive, vérifier la tension de la
chaine secondaire. Ce controle s'effectue en tour-
nant la roue arriére pour trouver 'endroll ol lz
chaing secondaire semble avolr le débtattemant le
plus court. |.e Dax ne possedant pas de bequllle
centrale, effectuer cslte opération en fdisant rou-
ler la- maoto,

Le déballement vertical du brin [nférleur de |a
chaine secondaire, sengiblament en son-cenlre,
dolt éire de 10 &4 20 mm (photo 12), la molo sur
ces deux roles séns e polds du pilote.

Si 'on n'oblient pas cette cole de tension, agir
sur les deux tendeurs (photos 12 el 13, repére
A) silués de part et d autre de |'axe de role arriere
aprésavoirau préalable desserré |'éerou de I'axe
de roue arriere: S'assurer du bon alignsment de

Photo 13 (photo RMT)

la roue en alignant le repére de chague tendeur
sur le meme frait repére grave sur le bras oscll
lant {photos 12 et 13 repére B).

Nota. — Aprés éolzge de fa tension de chaine,
contréler la garde & |12 pédale de frein arriére. Cetle
garde mesurée en boul de pédale doit tre de 20
a 30 mm. Au besain, aglr sur 'écrou en bout de
tige de commande du tambour (photo 13, repére
C). Apirés avoir effectué ce réglags, varifier le ban
foncticnnement du Teu de stop. en madifiant s
besecir gsl la position du conlacteur de slopsilué
au-dessus de I'axe de pédale de frein (voir photo
18, repére A).

HONDA DAX

Photo 12 (photo BMT)

Méthode de contrdle d'usure de la chaine

secondaire montée. Les malllons sur la

grande couronne ne doivent pas se décoller
de plus d'une demi-demt

CONTROLE D'USURE DE LA CHAINE
ET DES PIGNONS

L'usure de |a chaing s fonction de soh entre-
llen et de la fagon de conduire. Sa longevité peut
varler du simple au double et ¢’est pourguot il faut
contrdler regulierement son étal. Indépendanm:
ment des risgues encourus suite a une casse, une
chaine exagérément usée ne larderait pasa meat-
Ire hors d'état les pignons:

Lorsque la chaine est en place, tendre |& brin
inférieur en poussant verticalement avec uhe
maln, puis de l'autre, tirer I'axe d'un maillon en
prise sur la grande couronne: L'axe ne doif pas se
degager de plus d'une demident, sinan la chaine
es| lrop usée et doil élre remplacée

Lorsaue |a chalne es| déposge 3 |'occasion d'un
neltoyaage, contrler son usure en la posant blen
4 plal sur Lne table, Lorsgue l2 chaine est blen
déployée 21 bien droite, mesurer la dilférence de
longueur entre les positions contraclee et elirés,
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La longueur en position &lirée ne doil pas éle
supérisure 3 2 % de celle en position conliactes.

Les dants des pignons ne dojvant pas éire exa-
gérément creugeéess, sinon les remplacer. Une
chaine neuve sur des pignons uses sera rapide-
ment hors d'éfat.

DEPOSE DU PIGNON DE SORTIE DE BOITE
(Photo 14)

Pout acceder au pignon de sortie de bolte, || est
nécessalre de déposer e couvercle du volant
magnétigue.

* Al'alde d'une clé de 10 divisser fes 2 vis maln-
teran! la rondelle de blocage el le pignan de sor-
tie de baite,

* Falre effectusr une rotalion de 1/6% de lour 3
la rondelle de blocage puis I'extraire ainsi que le
planon de sartie de boite.

Photo 14 (photo RMT)

Nota. — Au remontage, imonler |e pignon puis
la rondelle de blocage 2 laquelle on fera effeciuer
une rotation de 1/8= de tour au niveau de la gorge
usinge sur l'arbre secondalre de fagon a faire com
cider les pergages de la rondelle avac les larau-
dages du planor.

DEPOSE DE LA COURONNE ARRIERE

Pour effectuer la dépose de la couronne de roue
arriére, il est nécessaire de deposer la roue
arrigre. Procéder comme sull :

* |nstaller une cale sous le motaur pour mainte-
nir le Dax droit
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— ROUES -DIRECTION —

s Devisger l'ecrou de la lige de commands du
frein arriére (photo 13, repére C).

* Desserrer ['ecrou d'axe de roue ainsi que les
&crous des deux tendeurs de chaine.

« Oter Iz goupille 8t dévisser 'écrou dubras d'an-
crage di frein.

* Pousser la rous vers |'avant du Dax

e Extraire |'axe de rous arrigre.

* Fajre sauter la chaine de la couronne el sort|r
la roua

La roue-ainsl déposae, |l ne restera plus qu'a
retirer la colronne de raue en déposant |e circlip
maintenant la couronne du moyew de roue,

Au remontage ds la couranne, installer le cit-
clip, sa face |2gérament bombee lournée vers |a
couronne: Metire des goupilles fenduss neuves
pour freiner |'écrou d'axe de roue el l'écrou du
bras d’ancrage du fteln arriére. Ne pas oublier de
régler |a lension de |a chaine ainsl que la course
morte de la pédale de |rejn comme précédsmmert
deerit,

PARTIE CYCLE

ROUES ET PNEUMATIQUES

= Caontrdler fréguemmen) la pression de gonflage
des pnaumatiques (voir chapitre « Caractérisligues
generales o), Un pneu sous-gonllé mangue de rigl-
dite en virage pouvant provequer |2 chute. De plus,
un pred sous-gonfle se défarme ce qul provoque
son échauffernent d'ol son Lsure pramaluree.
= |nepectar régllierement I'état des pneurmall
ques et changer toul pnew donl la profondeur des
crampons restant atieint una cole Irférieurs ou
&gale &4 mm (voir schéma). De plus, il est prefé
rable de changer un pneumnatique présentant des
traces de coupuras profontdes ausst bien sur sa
bande de roulement que sur ses flancs:

MONTAGE DE PNEUMATIQUES NEUFS
ET EQUILIBRAGE DES ROUES

Toutes les opérations de remplacement d'un
pneumatigue sant décrites al paragraphe « Pneu-
rratiques » du « Lexigue des miéthodes » pages en
couleur situées en tin du présent ouvrage,

L'gquilibrage des roues esl décrit dans ce
méme Lexigue des melhodas. Tautefois, ce travail
nécassite un outillage 1rés particulier. C'est pour-
quai, il ne faut pas hésitera coenfier celle apara-
tion 2 unvatelier spécialisé qul pourra effectuer ce
travail avec précision.

DEPOSE DE LA ROUE AVANT

e Placer un support sous le mofeur de fagan a
soulever |a roue avant

* Retirer I'écrou de réglage du frein, devisser et
exlraire le cable du levier de frein

e Déposer le cable de compleur de la roue.

— Netioyera|alr comprimé ou & I'aide d’un chit-
forr propre le tambour de freln

— Au remontage du cable de compleur s'assu-
rerque celui-cl est bien installé dans sa prise
de mouvement.

— Aprés remontage du cable de frein, etfectusr
son réglage en assuranl une garde & la pok
gnee de 20 a 30 mm.

DIRECTION -
SUSPENSIONS

Contréle de |'usure des pneumatiques

= Desserrer |'écrou d'axe de roue et extraire 'axe
de roue tout en maintenant lz roue.
» Dégager la roue.

La repose de la roue ne posant pas de proble-
mes parliculiers, procéder dans 'ordra inverse des
oparations de dépese. Toul en respectant les
points suivants :

— Graisser |'axe de roue.

COLONNE DE DIRECTION

Pour &lre bien réglée, la direction doit tourper
librement mals sans jeu. Un mauvais reglage
endommagera les rollements de la colonne et se
traduira par des poinls durs nulsant 3 @ précision
de conduite (direction trop serrée) cu par des
vibrations au lrsinage et une dégradalion de |3
tenue de route (direction desserrée), Ce dernisr
cas se verifie 1acllement en meltant Unie cale sous
le moteur pour soulever la roue avanl . remuer
alors d'avani en ariigre les bras de lourche, ST
exlsle un |eu excessif, cela se percoil facilement.

Poudr un réglage, procéder comme SUil:

» Dévisser et relifer le bouchon supériedr de ia
colonne de diraction,

= Retirer les deux vis, de chacune des extrémi-
tés des tubes de fourche.
= Faire basculer le Té supérieur pour accadara
I'écrou A créneaux servan! au réglage de la
direction.

o A lade dune clé a ergol, Honda
07802-0010000 ou d'une ¢lé a ergol du commerce,
agir sut ['Ecrou & craneaus.

~Envissan! on supprime:le [eu et & l'inverse, en
dévissant om 'augmente. La direclion dail pivoter
librament mais sans |el.

Nota. — Sulvant I'utlisation de son véhicule, il
esi préférable de conlrdler ce jeu dans une four-
chetle comprise ertre 5000 et 10 000 km.

GRAISSAGE DES CUVETTES A BILLES
DE COLONNE

Tous les 2 ans, ou tous |es 20 000 km, graisser
les cuveltes a bllles supérielres el Inferieures de
ia colonne de direction.

Cel enirellen nécessite le demoniage de la
colonne de direction, Pour cetle apération, il esl
nécessalfe de se reporter all paragraphe « Parlie
Cycle » du chapiire « Conseils Pratigues ».

VIDANGE DE LA FOURCHE (modéle ST 70 C)

A partir du medéie ST 70 C, Honga & instalie sur
son Dax, une fourche a amortissement hydrauli-
que. Ce type de montage necessite une vidange



Pincer|'dlément de fourche dans un étay pour
débloquer le bouchon de tube

periodigue, environ tous les 10 000 km, de I'hulle

contenue dans les élémenls de fourche.

— Hulle préconises/quantite par éiément : 55 mi
d'huile type Dextron ATF pour transmission
automatigue

Procéder comme suit :

Deposer |a roue avant colnme précédemment
decrit puis déposer le garde-bous.
* Sur chaque elément de fourche, retirer les vis
de fixation au Té de eolonne superisur, puis debri-
der la vis de maintien au Te inférieur
* Deégager les éléments de fourche vers e bas.
* Installer I'elément de fourche dans un etau en
prenant soin prealablement d'enrouler un chiffon

sur e tube de fourche pour ne pas la marquer,

Déblogquer le bouchon du tube de fourchs puis refi-
rer I'dlément de fourche de l'étag.

* Davisser le boulon du lube puls sortir le resson
Inferne.

* Renverser, au dessus d'un récipient, I'élément
det |ourche el laisser I'hulle s'écoller.

« Enfancer légérement & pluslelrs reprizes e lUbe

Vidanger I'élément de fourche en 'actionnant

— SUSPENSION - FREINAGE —

dzﬂs le fourreau de fourche de fagon a bien e
vider.

Au remontage, procéder camme suit
« Elemen! de fourche défendu, installer e ressar
de fourche dans le lbe, ses spires lgs plus rap-
prochees allanl vers le haul.
* Verser 55 ml de Dextron ATF dans chague
élément.
» [nstaller le bouchon de lube.
* Présenter les deux élémenis de fourche sur les
tes de colonne, installer 'axe de rous dans son
logement sur les fourreaux de fourche de fagon
a bien centrer les deux &lémenls.
* Meiire les vis de fixation au t& supgrieur.
* Brider les vis de & intérieur,
® Reinstaller garde-boue, roue et frein,
* Controler le débattement de 1a fourche ainsi que
le freinage.

Couple de serrage

— fube de fourche sur T& inférieur : 1,8 3
2,5 m.daN.
— Tube de fourche sur Té supérieur @ 7 a

9 m.daN.

SARRAAAAARARAAARA SNSRI

Sens de montage du ressorl de fourche (spi-
res jointives vers le haut)

REGLAGE DE LA COMMANDE DE FREIN
AVANT (photo 15)

Le levier au guidon doit avair une légére coursa
@ vide pour &tre cerlain que les garnitures ne fral-
lent pas continuellement sur le lambour. Celta
course morie do|l positionner la boule de la poi-
gnee enlre 20 et 30 mm du guldon. Pour abtenir
celte coulse, agit sur I'écrou de réglage (repére
A, photo 17) silugs sur le llasque du tarmbour
avant au niveau du levier de cormmande.

Photo 15 (photo RMT)

REGLAGE DE LA COMMANDE DE FREIN
ARRIERE (Photo 16)

Comme |e levier de frein avanl. la padale arrigre
dalt-avoir une certaine course marte avant que la
pidaie ne metle en action les garnitures de frein
Cetle garde a la pedale doil 8lre comprise antre
20 et 30 mm, Pour pouvair |'obtenir, If suffit de
régler I'écrou repére A, photo 17) située en bout
de la biellelte de frein arriére

HONDA DAX

Photo 16 (ophoto RMT)

NETTOYAGE ET CONTROLE
DES GARNITURES

Les trelns egalement sonl soumis & rude
apreuve en loul terrain du falt des risgues d'infil
fration d'sau ef de boue. :

Il esl donc necessaire de nettoyer Iréquemment
les tarmbaurs de fralr avant et arrigre. Cette pério-
dielte dépend des conditions d'utllisation. On peut
considerar gu'un netfoyage est necessaire fous les
5000 km pour ung ulilisation mixte (route Loul
lerrain),

Aprés avoir dépose la roue avant puis la roue
arriere comme décrit au paragraphe suivant, cha-
gue flasque de (rein se retire facilement.

Ensuite, nettoyer salgneusemen! chague tam-
bour avec de I'essence en evitant les Infillrations
au niveau des roulements de roue Essuyer
cenvenablement le tambour et s'assurer de son
bon elal. £n cas de legares rayures, (83 supprimer

Frein avant
1. Ecrou - 2, Axe de
roue - 3. Prise de
compleur de vites-
se - 4, Flasgue de
frein - 5. Garnitures
-6. Came - 7. Res-
soris de rappel des
garnitures - 8. Ron-
delle feutre - 9.
Témoin d'usure -
10. Levier de frein -
11. Ressort - 12,
Joint & lgvre .13,
Axe de levier - 14,
Tendeur -15. Vis de
7 fization du levier
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Photo 17 (photo AMT)

avec une fine tolle-emeri mais sl les rayures sont
plus profondses, faire reclifier le fambour (voir 4 la
fin du chapitre « Congells Pratigues »).
S'assurer gue les roulements de roue ne sont
pas encrassés, sinon les nettoyer soigneusement
& |'essence. Aprés un parfait séchage &.la souf-
flette, les remplir de graisse de bonne aualli
Démonter les demi-segments du llasque que
I'on netiole avec un chiffon Sec ; ne pas meitre
d'essence sur les garnilures, puls conlroler leur
épaisseur gui ne doll pas étre inférieure a environ
1,5 mm. Au hesoin, changer les demi-segments.

Nota : Chague flasgue de frein porle un secleur
d'usure des garnitures (photo 17, repére B). En

¢
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— BATTERIE —

Photo 18 (photo RMT)

Frein artiére
1. Ecrou « 2. Axe de roue - 3.
Joint anti-poussiére - 4. Flas-
gue - 5. Témoin d'usure des
garnitures - 6. Levier de frein -
7. Garnitures - 8. Came - 9. Res-
sorts de rappel des garnitures -
10&13. Tendeur de roue arriére
- 14. Vis de fixation du levier de
frein

agissan! sur la commande, la fieche an bout du
|evler.ge commande de la came (repére C), dolt
rester dang le secteur d'usure grave sur le flas-
que. Au-dela, les gamilures sanl exagerément
usees el doiveril &tre remplacaes.

* Nettoyer chaque llasque & 'essence puis 'es-
auyet. Déposer la came de [rein pour netioyer son
axe €1 le glaisser. Avanl de déposef Iia bigilatie,
il esl nécessdire de repérer sa position sur-son
axe.

» Al remonlage du flasque avant, s'assurer du
bon accouplement de la priss du compteur. Sinon
le flasqua ne peul rentrer 2 fond dans e ambour

Nota. — En agissanl sur fe frein avant ou
arrigre, |'angle forme anire fa biellette du flasgue
&t g cable doll élre compris enlre 80 et B0 afin
d'aveir le maximum d'efficacité. Si cet angle est
frés different, la blelletie du flasque & &te remon:

BATTERIE

léa dans Une Mmauvaisse position e |l suffit de ta
remonter correclement sur les dents de soliris.
Egalement, un angle trop importan enlre le cable
et |a biellette peut indiquer une usure exagerée des
garnitures.

CONTACTEUR DE FEU STOP ARRIERE

Le Dax est equipé d'un contactsur mécanique
de feu de stop arriére || est denc nécessaire aprés
chague intervention sur le systéme de Irelnage
arrikre de s'assurer dy fanctionnement du feu de
slop. 5j celui-ci ne sallume pas en actiannant la
pedale de frein, s'assurer gue le filament de ['am-
poule de slop n'est pas sectionné. Sl le filament
esl intact il vous suffira alors de régler I'écrou et
le contre<scrou (photo 18, repére A) situes a la
base du conlacleul agres s'élre assuré gue son
ressoll soit loujolrs relié avec la pedale du-frein.

NIVEAU D’ELECTROLYTE (Photo 18)

Tous les mols par example, sulivant I'ullllsation
el la température ambianta, verifier |2 niveau
d'glectrolyte qui doit se gituer dans chague éla-
mant enire les deux repéres du bac,

Pour cela, soulever fa selle puis enlever |a san-
gle caoutchouc maintenant 12 batierfe i extraile
celle-tl, aprés avoir débranche ses deux fils.

Le niveal deleclrolyte dans chague élément
doit se situer enfre |ps deux repéres du bac. Ay
besain, devisser les bouchons supérieurs el com-
pléter uniquement avec de |'eau distillée.

L'etal de charge de la batlerie peul &ire con-
{rol@ en mesurant la densité de |'electiolyle de
chaque element avec Lin pése-acide,

— 1,280 & 1,260 - charge maximum ;
— 1,220 a 1,200 : charge satistaisants ;
— en-gessus de 1,200 recharge necessaire

Pour une recharge de la batterie, la déposer
puis |la recharger faiblement (1110 de la capacité
soit 0,2 ampére durant 6 & 10 heures suivant 'état
de charge), Ne pas oublier de dévisser compléte-

mert les bouchorns qu'on pose sur chague orifice

cour &viter toute entrée dimpuralas

Sl iors du branchement de la ballerle sur le chas-
geur, l'intensité du courant de charge esl {rop
impartante, brancher une ampoule en série sur le
eircuit, L'intensité ne doil pas dépasser 1 A polr
oblenir Une charge durable. En fin dé charge, les
tulles d'hydrogérie s'échappent des orifices de
remplissage ; en-consegquence, il he faul jamais
recharger une batterie & proximile d'une flamme,

Veiller &2 ce que la température de |'slectiolyte
n'excéde pas 45° C, sinon Cesser momentane-
ment la charge.

Au remaontage de la batterie, brancher les fils
de meme couleur et veiller & falra paszer le tuyau

Photo 19 (choto AMT)

d'agration dans les elllets prevus & cel sfiet pour
ne pas le coincel ou le plier.

FUSIBLE (Photo 19, repére A)

Le eircuit électrigue du Dax 70 es! prolégs par
un fusible en sérig de 7 amperes monlé sur le fil
venan| de la borne positive (+ ) de la batterie. ||
es| loge dans une capsule plastique maintanues par
une agraphe sur le bac de batterie. Un fusible de
rechange est Incorporé & I8 capsule du fusible
pringipal
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MODE D’EMPLOI
DE L’ETUDE

Cette tude consacrée aux Honda Dax ST 70 et
ST 70 C comporte divers chapilres el lableaux, pré-
sentes dans |'ordre sujvant

— Un chapitre retracant |'évolution chronolo-
gique du ou des modeles (pages 3 a §),

— Un tableau des caractéristiques techniques
et des réglages (pages 6 a 8).

— Un chapitre decrivan! |es particularités tech-
nigues (pages 8 a 12).

— Un chapiire « Entretien Courant » expliguant
I'entretien réalisable avec de |'cutillage courant
el avec un minimum de connaissances meca-
niques. Un tableau (page 19) indigue les péric-
dicites de ces entretiens (pages 12 a 18).

— Un tableau de recherche des pannes ou ano-
malies (pages 20 & 21).

— Un chapitre « Conseils Pratiques » corisacié au
demaontage et la réparation du moteur et de la
parile cycle, opérations qul exigent souvent un
outillage spécial dent nous donnons les référen-
ces coristrucleurs. Sicerfains outils demeurent
indispensables, d'autres peuvent étre confec-
tionnes par vous-meme ou remplacés par un
peu d'astuce (pages 23 3 45)

En fin de cetfie revue, imprimes sur des pages
couleur, on trouvera un « Lexique des Méthodes »
et un paragraphe « Métrologie » Le « Lexique des
Méthodes » rappelle ceriaines notions meécaniques
de base et expligue des méthodes de controle el
de réparation communes a |a plupart des motos,
Quant au paragraphe « Métrologie », il rappelie
l'utilisation des principaux instruments de contrile
des cotes

Consultez attentivement ces pages.

PERIODICITES DES ENTRETIENS

Auyx 1= Tous les
Opérations & effectuer mois —— 6 12 ;;‘;;
km 5000 10 000
GRAISSAGE MOTEUR
Contrdle niveau d'huile moteur ...........ccovvviiiiiiiniiins Tous les 200 km environ 12
Vidange hulle moteur ..o, o Puis tous les 1600 km 12
CARBURATION - ALLUMAGE
Nettoyage du filtre @ air ..............coviuiiemnninonnenns ° 12
Jeuaucabledes gaz ............c..oirnerii e . 13
Réglages carburation (ralenti, synchro) .................. ... [] 13
Fiitre a carburant (nettoyage) ..............oviiiiiviininninn '] 13
Bougles (MetoYage) ..oy s ree v s e wnsine visis s ssn e L] 14
Avance a I'sllumage (controle de I'avance et du rupteur) ....... . ® 14
DISTRIBUTION
Réglage chaine de distribution ............................. ® v | 14
JEU BUK SOUFAPEE. .. 0vocvioseiiin o nsssiain e s s aaes s ° 14
TRANSMISSION
Contréle st réglage de I'embrayage ......................... o | ° | 15
Graissage chaine secondaire ...............cooiiiiiiiiiia. Tous les 300 km 15
Tension de la chaine secondaire ............................ Tous les 300 km 15
Remplacement transmission secondaire .................0.... Suivant usure des éléments 16
PARTIE CYCLE
Controle des pneus (pression, 8tat) ......................... ° 16
Vidange de |a fourche (modéle STTO0C) . ... ... .oovvivinneiannrs 16
Contrdle du jeu & ladirection .................cooooouii... 16
Réglage commande de frein avant .......................... ° ° 17
Réglage commande de freln arriére ......................... ° 17
Contrdle d'usure des gamituresdefreins ... ................... ° € 18
Remplacement des garnitures de freins .................00000. Suivant usure 18
DIVERS
Niveau d'élecirolyte dans la batterie ........................ 18
Etat de charge dans la batterie ... .......................... 18

Conirdle du serrage boulonnerie ..................0c000evenss

Graissage général (articulations, cables, poignées des gaz) .. ..

e|leo|e|e
e|lo|o|e
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COMMENT SE DEPANNER |
e e e e e ol o

SANS TOUT DEMONTER

LE MOTEUR

PART PAS

A1. ALIMENTATION - CARBURATION

A2. ALLUMAGE

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

1. - Bougie défectueuse

Deémonter la bougle etvérifier son élal

— Eleclrodes seéches © veir cas 1 et 2 du tableau « Alimenialion -
Carburation »

— Eleclrodes humiides d'essence : netioysr au besoin, régler 'ecar-
lerment el rebrancher la bougie sur son anti-parasite. Metire e culoet
de beugie 4 la masse. Branchar le conlact &l kicker vigourausement:
a) Pas d'8lincalles ou &fincelles (albles © racommencer avec une bou-
gie neuve. 8l n'y & loujoure pas d'amélioration, volr cas sulvanis.
bj Etincelles franches gt bleues | apparemmen! la bougie est en bon
Gal, Sile moleur ne démarre loujours pas, essayer guand meme ung
bougie neuve. 8i cela ne donne rien, voir d'autres tableaux, puls cas
suivanis:

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

1.-L’essence n'arrive pas
au carburateur

Débrancher le tuyal du carburaleur

a) L'essence ne coule pas

— Bouchon de réservoir reste sur OFF. 5| ce n'es! pas le ©as |
— Oter le bouchon du réservair. 51 |'essance se mel a couler, cela
signifie que 14 mise & I'air libre sur le bouchon du réservelr est
obstruée. La déboucher. Sinan, vérifier que le tuyau d'alimenialion
n'es! pas bouchgé Déamonter et nettoyer |e ropinel d'essence

b) L'essence coule : avant d'inspecter plus avanl |a carburation, se
reporter au cas 1.du lableau « Allumage »

2. - Antiparasite défectueux

5'lln'y a pas d'élincelles & la bougie, méme avec uns bougie neuve,
séparer le il de bougie de son antiparasitage. Approcher le fil de bou-
gierd 5 mm d'une bonng masse el kicker.

a) Pas d'&tincellas ou étincelles falbles, voir cas sulvanis

by Etincelles tranches remplacer antiparasite défectusux gui empe-
che le courant d'arriver & la bougie.

3. - Fils du circuit d'allumage
coupés, debranchés ou
mal isolés, ou humides

Inspecter visuellement lecireuil d'allumage, el ad besoin, utlliser un
ohmmétra pour vérifier gu'un fil n'est pas coupé.

4. - Coupe circuit d’allumage
au guidon défectueux

Détrancher ls contacteur et contrdler gue le courant passe dans [
position OFF el ne passe pas dans'la posltion AUN. Se servir d'un
ahmmetre ou d'ung lampe Emain.

5.-Bobine haute tension

AAF

2. - Pointeau de cuve coincé
ou ancrassé

Avec Ur manche de tourneyis, frapper guelques coups sur la cuve
du carburatelr. Au besain, déposer le carburateur, éler la cuve
et neiloyer le pointeau ef son siége.

defectueuse

Cantroler la résistance des enroulements primalire et secondaire de
la bobine HT (voir « Cansails Pratigues »),

6. - Rupteur encrasé mal
réglé ou mis a la masse

Avec ur ohmimétre, contrdler 1 boh isolement du linguet mabile,
rietloyer les conlacis et régler leur écarlement.

3. - Prises d'air au carbura-
teur

Ressarrer les colligrs de flxation.

7. - Condensataur « claqué »

Se Iraduit par des atincelles rougedtie a |s bougie. Le remiplacer

4, - Gicleur de ralenti bouché

Netioyer & la souffletle

5.-Entrée de filtre & air
obstrués

Véritier qu'un chitfon ouautrs corps étranger ne bouche pas I'shitree.

8. - Rotor de volant magnéti-
que démagnétisé

Cas assez rare qui peut se présenter & la sulte d'un démontaae, le
rotor ayan| &té slocké sans précaullon pendant une assez longue
pEriode.

6. - Filtre & air encrassé

Déposer gl neltayar

9. - Bobinage de charge du
condensateur d'allumage
défectueux

Controler ce bohinage avec un ohmmétre (voir « Consells Pratiques »).
Si nécessaire, changer le sialor du volant magnaliqus.
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A3. AUTRES CAUSES

. s
CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

| Manque de compression

sion au complessiométre,

i

— Bougie desserrés

— Culasse mal serrée

- Joinl de culasze défeclusux
— Culasse délarmés

— Mangue de |eu aux soupapes

datériaration)

« Tater » la comprassion au kick, el sl possible. ralever la compras-

Les origines d'un mangue de compression pauven! &ra les sulvan-

— Usure moteur (cylindrée, piston, segments)
— Mauvaise etancheilé des soupapes (jeu insullisanl ou

HONDA DAX

4. - manque de puissance

Mangue de jeu aux
culbuieurs

Maoteur use oy mangue
de comprassion
Prises d'air au carbu-
rateur

Verifier et regler moteur froid
Vair tableau « Aulres causesa

Voir cas n® 3 du tableay A1

starter

Ne démarre pas au kick | -

Disques d'smbrayage usés si |2 kick engréne bien les planans
ce boite mals n'dntraine pas |e moleur.

LE MOTEUR
TOURNE,
MAIS...

5. - estcreux a I'accéléra-
tion

Distribution mal calse
Usura motelr

Gicleur
petit

principal 1rop

Contréler (voit patagraphe «» Distribu-
liop =
Cantraler
general
Remplacer par un plus gros

[z compression et [élal

6. - engorge & bas régime
et au rzalentl, mais
prend bien ses tours

Pointeau déleciuenx ou
Bngrasse

Vis de tchesse trop
desserrée

Bougle tfop (roide

Oter la cuve el vénfier.
Regler 12 ralenti.

Mellre une bougie |égérement plus
chaude.

SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS
ET REMEDES

1. - a des raiés quand on
ouvre les gaz en
grand

Impuretés al fond de [a
cuve du carburaieur méme poul le
Electrodes de bougle trop

ecarieas; ou encrassees. | bougie neuve.

Demanter Is cuve el la nettoyer. Falre de

robinet d'essence ou le (iltre

]

qul peuver! également &lre encrasses
Dérmanier, nettoyer el régler, ol monter une

7. -cliquette a la reprise
ou fait de I'auto-allu-
mage

Excas d'avance a 'allu-
mage {se traduit égale-
men! par des retours
de kick & |a mise en
rouie)

Bougie trop chaude

Mzauvalse
d’eszence

quatite

— Utiliser du super oy de ['ordinalre Tauy
d'oclane minl 835)

Coniroler le point d'avance

Veritier la type defa bougie et son indice
thermique. Controler la couleur des
glecirodes &l de ['lsolant @ sl elle est
Crayeuse, remplacer par une plus froide

8 - présente des amor-
ces de serrage, ou
serre

Prise d'air
Niveau d'huile trop bas
Tamis ou filtre d'huile
Bncrasses

— Ouvrir legérement Ie starler
— Merifier 21 refaire le niveau.
— Deposer gl nsltoyer

9. - vibre anormalement

Fixalions
desserrees

moteur

— Meérifier el au besoin resserrer

frop ecartées

2. . refuse de prendre ses | — Filtr & air encrasse ~ Démaonter et netioyer
tours el « ratatouille n | — Bougle mal réglée ou | — Varifler el régler
a haut régime gricrassge. s
~ Slarier ron retié — Verifier )
— Niveau de cuve lrap | — Variller el réaler
haut
3.- ne tient pas le ralenti | — Gicleur de ralenti bou-| — Démonter 2t nefioyer 4 la souiflette
che
— Ralenti mal réglé — Régler .
— Electrodes de bougie | — Verifier ef régler
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PROBLEMES
DE TRANSMISSION

8. - Acoups de tansmis-

sion

Chaine-secondaire de-
tendue

Mallions de chaine grip:
peés

Tassement des sileni-
blocs de couronne AR

Verifier la fische de Ja chaine

Inspecter |a chaine. La dearipper dans
un bain de produit degrippant, puis la
lubrifier

Deposer role el couronne arrers et
varifier I'état des silentblocs,

- Bruits anormaux pro-

venant de la boite de
vitesses (le ton varie
suivant la vitesse du

Pignons de boite défec-
tueux

Beéfaul de roulemanls
des arbres de boite

Remplacer les pléces délegtuguses,

moteur)

UBES oU voiles
Mangue de garde a
|'embrayage

Galets d'embrayage
centrifuge ne viennent
pas au contact du pla:
teau de pression

A CAUSES VERIFICATIONS
SYMETOMES || 'posSIELES ET REMEDES
1.- Embrayage patine Disgues d'embrayage Remplacer.

Regler |a garde
(voir 1 Entretien Caurant »
Controler al remplacer si nécessalre.

2. - Débrayage ne se fait

pas

Poussalr nen solldaire
de |'axe de selecteur
Garde & |'gmibrayage
trop importanie

Galets d'embrayage
centrifuge coinceés =n
en position embrayee

Remplacer
Regler

Véritier et remplacer sl necessaire.

3.. Embrayage broute

Disgues lisses voilés

Demonter et controler.

SOMMAIRE DETAILLE
DES CONSEILS PRATIQUES

MOTEUR ET EQUIPEMENT

OPERATIONS POSSIBLES MOTEUR DANS LE CADRE

4.-Les vitesses sont

dures a passer

Axe de sélecteur Tordy
ou- frettant conlre le
carter-moteur
Mecanisme de sélac-
tlan defectueux

Usure tambaour ou lour-
chettes de selection

Veritier I'étal de 'axe de sélecteur, ay
basain le demonter

Véritier I'etat des pieces

Cas peu probables, ces pieces assuran|
un long senvice. Verifier solgneusament
tous les aulres points avant d'ouvrir le
moieur

5.-La pedale de sélec-

teur ne revient pas en
position

Ressort de rappel cas-
s ol degrocha

Axe de selecteur fordu
oU frotiant conire le
moteur

Deposer el changer ce ressori,

Vaoir cas précedent n® 4

6.-Présence de faux

point mort

Ressor! du daigt de ver-
rouiliage avachi ou cas-
=3

Remplacer le ressort.

7. - Vitesses sautent

Usure dil mecanisme
de selection

Usure du lambour et
des fourchetles
Crabofs de pignons
uses

Voir cas'n® 4

Necess|lé d'ouvrir le moteur. Cas rare,
possible avec un trés long kilomeétrage
ou Lne ulilisation 1rés dure ol trés brutale

e T L B S e o Y S BN S S 8 B S O Y Lo A page 23
T T E T T e e N B e T 0 O O RO O R R page 24
Mecanisme de SElecHON . .....uiiiiive v iuniiesssvenssssssssssss page 27
e L T e e page 28
Graissage ........, BTttt e e e s e page 28
Volant magnétigue . ... ... ... . ... i page 28
Distribution ..... .. - page 29
Echappement .-, page 31
Cul = S S —— W YEL page 31
Chaine de distribution page 32
Cylindrelpiston/segments page 33
OPERATIONS NECESSITANT LA DEPOSE bU MOTEUR
Dépose-repose du MOBUR . ... ... ... errorreneeeeenneeeansns page 34
o T e T R R R B T B S page 34
| 1= L T A A A A e A N N e rere s e e i page 35
B oI e W S S B i L e s S T e W 8 e page 36
Mécanisme da Kick Starter .. ..o i e i i s page 36
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
G O T ey e e page 37
A R N L o Ty e o page 41
T R et e o G e e R A S B R R R o e i page 41
Colonne de direction page 42
Suspension arriére ..........ocoiiiiiia o page 43
Roues et freins ..........ccoovueiiiuon, page 44
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CONSEILS

PRATIOUES

— CARBURATION —

MOTEUR ET EQUIPEMENT

INTERVENTIONS POSSIELES
MOTEUR DANS LE CADRE

CARBURATION

DEPOSE/REPOSE DU CARBURATEUR
® Relever |z selle; puls metlre le bouchon -du
fesevolr Sur |2 posit

* [mstaller |8 {Ube de viddnge da fa cuve de cat-
burateur dans Un reciplent propre; puis ouvrir la
miolelle de vidange (photo 20, repére A). Laisser
|'essence s ecouler. @ un certain: moment ia

~ T e
S

PHOTO 20: (Photo RMT)

depression se ciéanl dans |e reéservolr de carbu-

ranl tera cesser |'Bcdulernent dl carburant.

s [Débrancher les durlisid alimentation du carbu-

rateur aimsl gue 18 durit de plrge desd cuve (photo

20, repéres B, C et D).

» Devisser iz capuchon du carburateur et-extraire

le boisseau.

» Deyisser le collier de maintien cate filtre a8 alr

« Retirer les deux vis maintenant le carblraleur

a la tubulure d-admission; puis godir le carbura-

teuren prenant soin de ne pas egarer e jairt tori-

gue ¢ate admission dans |2 culasse (photo 20,

repére E

Au remontage, proceder en sens inverse des
operations de dépose én respectan! les poinis
suivants

— Conirdlen I'éiat géneral did [oint torique,
changer si nécessalre.

— Assurez-vous du bon montage des durits d'all-
fnentalion | la durit lisse esl la duril d dlimen-,
tdtion générale (photo 20, repére B), elle doil
éire branchée sur |'emboul supereur. -Un
repere O sur le carburateur (photo 20) indi-
gue som lisu d'instaliation: La seconde ourit
(photo 20, repére C) possede des sirieg sur
la longueur de son corps, elle slinstalie sur
|'embout inférieur repére A sur |e carburateur
C'est |a durit d'alimentation en positich
reserve.

— Bieninstaller le boisseau dans son logémen|
sur le carburateur (voir photo 5).

1. Pochette de joint - 2.
Ensemble pointeau - 3.
Aiguille -4. Flotteur - 6.
Capuchon de boisseau
- 6. Ensemble filtre a
carburant/robinet et vis
de vidange - 7. Vis de
ralenti et vis de
richesse - 8. Ressort de
bolsseau el boisseay -
10, Joint de capuchon -
11, Suppart de pujts
d'aiguille - 12:13-14. Vis
de fixation - 15, Canali-
salion devidange de la
cuve - 16, Epingle - 17.
Gieleur principal

-
CARBURATEUR U

HONDA DAX
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PHOTO 21 : (Pholo RMT)

DESASSEMBLAGE/REMONTAGE
DU CARBURATEUR

Cas operations ne posent pas de problémie par-
ficuller, S aider de la vue éclatée cijoinie pour le
reperage el linstallation des différentes pieces
composan! e carburateur

Les dilférentes valeurs de reglage ainsi que cer-
tains reglages sont donnés aux chapitres « Carac-
efisligies Genarales » et o Enteetien Courant »
Seul le conlrele du piveau de cuye el indique au
paragraphe ullérisur

NIVEAU DE CUVE

Le niveau de cuve se contrdle en mesurant la
haluieur du flottaur pour une position fermée du
painteau (photo 21).
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Four cela, || fall dépeser le carburateur comme:
precédemment deécill, Retirer ensuile la cuvs,
maintenue par deux vis cruciformes, puis position-
ner le carburateut, passage des gaz verfical pour
fermer I'arrivée d'essence sans comprimer le poin-
teau, ce qui fausserall la mesure.

A 'arde d'une jauge ou d'un régiet, mesurer |a
distance entre |e plan de joint et e flotteur. Cis-
ance gui doit 8tre de 20 mm sur |e ST 70 &t de

21 + 1 mmsur e STT0C

Pour madifier la hauteur du flotteur, plier fres
{égerement la langusties (photo 22, repére A) sur
e bras du flotteur. Une augmeriation de la hau-
teur du fiotteur correspond @ une baisse du niveau
d'essence dans la cuve et vice versal

Sl le reglage du niveau est impossible par cette
méthode, cela signifie que, soit le Holteur, soit le
pointeau sant endommagés el dolvent par conse-
quence etre remplaces.

G S 3
- o G

S
G
o

— EMBRAYAGE —

EMBRAYAGE

DEPOSE/REPOSE DU COUVERCLE
D'EMBRAYAGE

a) Dépose

= Vidanger |'huile moteur (veir chapitre « Entretien
Courant ».

* Retirer |a pedale de Kick starter
e A |'mide d'Une clé & pipe ou a douille de 8, refi-

S

PHOTO 23 : (Photo AMT)

COUVERCLE D'EMBRAYAGE

1. Couvercle - 2. Juint - 3. Bou-
chornifjauge d'fiulle - 4. Doigt de
commande de débrayage - 5
Plaque de poussée externe - 6.
Ressort-7. Plaque de poussée
interne - 8 Tige de débrayage -
9. Coupelle & billes - 10 - Pas-
sage d'hufle - 11. Ressort - 12
Rondelle 8 mm - 13. Jolnt &
1évre - 14. Joint torique - 15
Joint torigue - 16. Ecrou - 17.
Pions de centrage - 18, Vis de
fixation 6 x 40 mm - 719. Vis de
fixation & % 65 mm
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PHOTO 24: (Phota AMT)

rer les B vis maintenant le couvercie au carter
moteur. Aetirer le couvarcle (photo 23).

Nota. — 8'il est utile de retirer le sysléme de
régiage de |'embrayage, relirer sop écrou, 4 |'alde
d'une clé de 14 puls retirer sa rendelle plate avant
d'éier le joint torique (photo 24).

Au remoniage du systeme, prendre sain de bien

installer le mécanisme sur le couvercle: Le pion
de maintien serti sur le systéme doil éire posi-
Ii(;nné dans son logement sur le couvercle (photo
25).
* Retirer la coupelle 2 billes (photo 26, repére A),
Iz ressort repére B), le doigt de commande (repére
C) el la plaque de commande (rapére D) sur
|aquelle sont installés la doullle de passage d'huile
el son ressort (volr planche couvercle
d'embrayage)

PHOTO 25: (Fhoto AMT)

PHOTO 26: (Phota RMT)

e Dévisser les trols vis crucifermes maintenant |2
couvercle du volant d'embrayage, sorlir celul-ci
equipeé de son roulemen! (photo 27).

» Refirer deuy ressorts diamelralement opposes
(photo 27, repére B) pour installer la clé de blo-
cage de la cloche d'embrayage.

= Defreiner I'éorou 4 créneau, puis @ |'alde de la
clé Honda 078230400000 ou d'une clé a ergois
de 16 mm Honda 0791628300000, retirer 'ecrou

PHOTO 27 : (Photo AMT)



PHOTO 28 : (Photo RMT)

4ieréneaux, sa rondelle conique et sa rondelle de
freifage (phota 28).

» Exlraire la couronne d'embrayage, montés en
‘boul de |'arbre de transmission primaire, en utili
sanl une pince a circlip ouvrante {photo 29, repére
A

® Betirer |2 pignon de transmission primaire en
Dot du vitebremquiln ginsi gue sa rondelle enlreloise
(photo 29, repére B).

b} Repose
Procéder au gans inverse des opérations de
‘dépose en respeclant les polnts suivarnls
— L'eniretolse du pighon primalré se monte sa
partie épaulee en cortact avec g raulerment
de vilebrequin (photo 30, repére A).

PHOTO 28 : (Photo AMT)

— EMBRAYAGE —

PHOTO 31: (Photo RMT)
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PHOTO 33: (Photo AMT)

HONDA DAX

— Le plgnon primaire regoil dans gon alésags
une bague de frottement (photo 30, repére B).
Le circlip de |z couronne primalre doil 2tre
maornle, sa face legérement bombae lourmée
Vers'la coutonne.

— Auremontage de la cloche d embrayage, s'as-
surer gue les cannelures du plateau support
de cloche d'embrayage solent bien associées
a celles du vilebreguin {(photo 31, repéres A
et A') et que celles de {a bague de débrayage
correspondent a celles du pignon primaire
(photo 31, repéres B et B’). Cloche diem-
brayage en place, meatire la rondelle frein, la
rondelle coniqiie, sa face concawe lolrmee
vers |'inlérieur de lacloche, puls 'éorou a gré
neaux. Ne pas oublier de freiner |'écrou
(photo 32). Couple de serrage de |'4crou | 3,8
a 4,5 m.daN.

— |nstaller le'doigt de commande dant I'exiré-
milé doit 8lre centrée entre son axe de sup-
pert el llaxe de la couronne d'embrayage
(photo 33).

— HRemplacer le join! du couvercle d’embrayage,
— Controler 12 présence des deux deulllsg de
centrage du couvercle (voir photo 23).
Ralaire e plein d'ile moteur (voir chapitra

= Caracteristigues Genérales »).

— Régler I'embrayege comme decrit au chapi-
tre « Entratien Courant »

DESASSEMBLAGE DE L'EMBRAYAGE

Celle opérallon s’effgclue apres dépose de
I'embrayane. Voir paragraphe préecédent Proce
der comme sult .

* A |aide diUn polntedl, extraire. les ressorls
d'amartissemen! (photo 34), puis retirer les gua-

S

PHOTO 34 : (Photo AMT)
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EMBRAYAGE

1. Cloche - 2. Couvercle de cloche - 3. Joint - 4. Noix d'embrayage - 5. Entretoise de pignon fou
- 6. Disques garnis une face- 7, Plateau de pression - 8. Disque lisse - 9. Disque garni deux faces
- 10. Plateau support - 11. Aessort de rappel - 12. Ressort de rappel des disques - 13. Ressort
d'amortissement - 14. Circlip - 15. Rondelle épaulée - 16. Couronne d'embrayage - 17. Piéce d'ac-
couplement - 18. Pignon fou - 19. Ecrou crénelé - 20. Rondelle frein - 21. Aondelle flexible - 22.
Rondelles plates - 23. Circlip - 24. Galets - 25 Vis - 26. Vis - 27. Roulement & bllles

PHOTO 38: (Photo AMT)

tre vis cruciformes alnsi que lsur rondelie (photo | = Renverser l'ensemble el exlraire 'anneau d'ar-
34). rét (photo 36, repére A), puis retirer 'ensemble
» A l'alde diune plaque; d'une lige filelée el .de | des disques lisses et garmis.

deux gerous; réaliser le morilage (photo 35) afin | * Retirer [e montage (photo 35).

de-comprimer les ressoris d'embrayage. » Hetirer le plateau de pression égquipé di ses
quatre pelits ressorts (photo 37).

e PHOTO 37 : (Photo RMT).

* Sortir la nokx d'embrayage (photo 38, repére A)
ainsl gue sa rondelle g2 débrayage (photo 38,
repére B) et [s= B galels (photo 38, repére C).
* Séparer e plaleau suppor! de cloche d'em-
brayage (photo 39), équipe de ses qualre ressoris
de compression, de la cleche dembrayage.

CONTROLE

» Conlroler I'épaisseur du disque central garmi sur
ges deux faces

— Epalsseur siandard . 3,50 mm.

— Epaisseur mini: 3,10 mm.

Nota. — Remplacer les lrois disques garnis i
le disque garni delx laces  alleinl sa cote mini
d'dtilisation.

i — s » Contrdler la planéité des disques lisses : limite
PHOTO 35: (Photo RMT) PHOTO 36 : (Fhoto RMT) d'utllisation = 0,15 mm. PHOTO 39: (Photo AMT)
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= Controler la longueur & '&tat liore des ressoris
e pression :

Longueur libre : 24,8 mm.

Limite d'utllisation : 23,8 mm.

REASSEMBLAGE DE L'EMBRAYAGE

* |nstaller dans lacloche les ressorts de pression
el le plateau support

* Refaire le monlage (photo 35) pour tendre les
ressornts.

= Positionner les galets, la noix d'embrayage avec
sa rondelle de debrayage

MECANIQUE DE SELECTION

— MECANISME DE SELECTION —

e Mellta le piateau de plession equipé deses qua-

tre petits ressorls.

* Installer les disques de la manjére suivanie
a) Disque garni et lisse (face gami au fond)
b) Disque garni ;

c) Disque garni et lisse (face lisse au fond) ,
d) Disque fissa

* Metlre I'annsau d'arrét en pressant légérement

les disgues pour que celui-cl §'installe dans sa

qorge.

* Melire les vis cruciformes sur la cloche-d'am-

brayage sans oublier feur rondelle (voir photo 34).

e [nslaller les ressorts d'amoriissement

DEPOSE-REPOSE

a) Dépose

s Deposer le séleclent de vitesse de son axe (cote
galche du-ST70),

» Vidanger le moteur

» [Deposer le couvercle demibrayage, lem:
btayage, la cotronne d'embrayage poli-acceder
au mecanisme de séleclion (photo 40),

* Deposer e dolgt de verrouillage (photo 41,
repére A), puls toul en dégagsant 'extrémila de

PHOTO 40: (Photo EMT

PHOTO 42 (Photo RMT)

HONDA DAX

MECANISME ET TAMBOUR DE SELECTION

1. Fourchette gauche - 2. Fourchette droite - 3.
Goupilles guide-fourchettes - 4. Agrafes - 5.
Tambour - 6. Etoile de sélection - 7. Pions - 8.
Doigt de verrouiliage - 9. Ressort de rappel du
doigt - 10. Axe de sélection - 11, Bras articule
du mécanisme de sélection - 12, Ressort - 13.
Ressort de rappel du bras - 14. Pion d'ancrage
du ressart- 15, Contacteur de point mort - 16.
Aotor.du contacteur de point mort - 17. Plague
decalage- 18. Vis de fixation du deigt-19. Vis
de fixation de |'étoile - 20. Rondelle - 21. Obiu-
rateur - 22. Guide du ressort de rappel du bras
-23. Joint torique - 24. Vis de fixation du rotor
- 25. Vis de fixation du contacteur - 26, Pions
de centrage de I'étoile

la bielletie de sélection (photo 41, repére B) de
I'8icile de verroliliage, exirajre I'ensemble du
meécanisme de sélsction par la drojie du moleur
= Hetirer |a vis de maintien de |'eloile de verroull
lage. extraire I'etoile ainsi gue ses six picns.

b) Repose
_Proceder au sens Inverse des opéralions de
depose en respectant les points suivants
* Maontage de |'etoile de verrouillage (photo 42) :
— |nstaller |es deux petits pions centraux (repé-
res A

— Installer les quatre plons extérienrs (repéres
B et C).

— Le pion (repére C) doit corrgspandre aves son
logement (repére C) sur l'atolle de
verroliliage.

— Graisser I'axe du mécanisme de sélection de
fagon a ne pas detériorer ses joinis toriques
au femoritage

— Installer le doigt de verroulllage.

Four I'encrage de son ressorl, les deux brins

extremes de celui-cl sont lléchés sur la photo 41.

Se reporter al paragraghe précedent palr le
montage des dilférentes aulres pléces.
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HONDA DAX
KICK STARTER

* |5 dépose compléte du mécanisme de kick star-
{er nécessile |'ouveriure du carter moteur. dans
Ies lignes sulvarites n'est décrife que |a dépose du
ressorl de rappel du kick et du suppertda ressorl
Bign que pas necessalre, |2 dépose de ces pieces
vous faciliterd M'ouverture du carler moteur

PHOTO 43: {Phote RMT)

- =

PHOTO 44 : (Photo RMT)
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— KICK-STARTER - GRAISSAGE —

Le ressort est accessible apres dépose de la
couronne d embrayage (Volr paragraphes préce-
dents). Procéder comme suit
* Retirer le circlio de 'axe de kick
« Dégager le brin sUperiedr de son ancrags et refi-
rer |'ensemble ressori/support (photo 43).

Al rementage du suppart de ressort el du res-
sort, installer le support et |es brins du ressor
comme indigués sur |a photo 44,

« Meltre le circllp face léggrement afrondie en
coniact avec le suppori de ressort

GRAISSAGE

La pompe @ hulle est accessible aprés depose
de |a cloghe d'embrayage, voir paragraphe
précadent
" Pour un'controle visuel de la pompe il sutlira de
retirer les quatre vis cruciformes cenltrales (photo
45) el de refirer fa plague de maintien el son {gint.

Paurun controle dimensiennelle, relirer les delix
vis cruciformes restantes el refirer la pormpe avec
son support ains| aue son joinl d'embase,

a) Controle de ia pompe

Jeu latéral : Controler 4 |'aide de cales d'épals-
seur e jeu entre le rotor de pompe extérieur et l&
corps el pormpe: Ce |eu doil élre compris entre
0,10 et 0,15 mm. S| le jeu atieint 0,20 mm, rem-
placer la pompe

PHOTO 45: (Photo AMT)

Jeu axial : Controler 2 |'aide de cales d'épais-
seur el d'une réale métalligue placee suf fa face
supérieure du corps de la pompe e jeu enlie la
régle &t |a face supérialire de la pompe tfochoide,
Ce |eu doit &tre compris entre 0,02 et 0,07 mm.
sl ge jeu alleint 0,12 mm, rempiacer la porpe.

b) Remontage de la pompe

Avant remontage, contraler |'elat général des
joints @'étancheité. Les remplacer ci nécessalre
« |nstaller e joint d'embase.
« Posilionner I'ensemble pompe. S'assurerguala
gerge d'entrainement de la pampe, en bout d'axe
{photo 46, repére A) ; Enorene bien avec le meplat
de |'axe de son olgnon d'entrainement siiug cote

iz o
‘ g

PHOTO 46 : (Phota RMT)

gauche du moteur 3 la base de |a chaine de
distribution.

= |nstaller [z plague supérieure ains| que son jeint
d'elancheite,

CREPINE D’HUILE

Périodiguement, environ tous |es deux ou trois
vidanges au plus, nettoyer la ciepine drasp|ration
d'huile situé au-dessus du bouchon de vidange 2
'intérieur du couvercle d'embrayage. Celle-ci esl
access|bie aprés vidange du moteur et dépose du
couvercle d'embrayage (photo 47).

PHOTO 47 : (Rhoto AMT)

VOLANT MAGNETIQUE

DEPOSE DU VOLANT MAGNETIQUE

* \idanger le moteur,

» [Jéposer le.colvercle du valant apresavolr retl-
rér le sélecielr de vilesse,

« A l'aide d’'une clé de blocage unjversel gt d'une
clé 4 pipe ol a doullle de 17, retirer I'ecrou de blc:
cage du rolor de vofant magnéligue (photo 48).
» A |'aide de l'extracteur Honda D7833-0010000
ou un exlracteur du commarce possedant un file
tage externe de'M 27 % 100 pas a gauche, reti-
ref le rolor du volant comme indique photo 49.

= A |'alde d'un tournevis @ chog, deblogusr puis
dévisser les deux vis cruciformes de malntien du
statpr de volant magnéljgue (photo 50, repére A).
« Dabrancher la connexion du slator puis retirer
le stator. Cetie apération peul étre rendue difficile
cki fait de |a présence d'un joint torigue sur la peri-
pherie du support de stator (photo 51, repére A),
s Hetirer les delx joints torigues (photo 51, repa-
res B) assurant |'élanchéite au niveau des vis de
fixation du stator au blee moteur



— VOLANT MAGNETIQUE - DISTRIBUTION —

VOLANT
MAGNETIQUE
2. Contacts de rupteur
-3 Feutre de graissage
- 4. Condensateur - 7.
Ensemble volant
magnétique - 8 Rotor
du volant-9. Ensemble
stator - 10. Languette
d'étanchéité- 11, Vis de
fixation du condensa-
teur- 12. Rondelle plate
- 13. Joint & lévre - 14.
Jaint torique - 15,
Jairts forigues - 19, Vis
de fixation du stator -
21. Ecrou de fixation du
rotor - 22-23. Rondelles

REPOSE DU VOLANT MAGNETIQUE

Celle operation ne posan! pas de probléme par-
liculier, proceder all sens invarse des oparalions
de depose en respeclant les points suivanis

— Controler |'état general des différents joints
lofigues,

— Ne pasoublier les deux joints loriaues (photo
51, repéres B) au njveau des fixations du
“stator.

— Huiler-le-feutre du rupteur d'allumage.

— HRebrancher la connexion

PHOTO 48 : (Photo RMT)

— Al remontage du rotor sur l'extrémilé du vile-
brequin, ‘s'assurer de |la présence de la cla:
vetle demi-lune sur celui-cl, Uhe rainure a gie
usinee dang l'alesage central du rotal, elle sert
de logement 4 fa clavetie du vilebreguin:

— Serrer ['Bcrou du rotor,  ['aide d'tiine clé dyna-
mometrique, a un couple de serrage compris
entre 3,3 et 3,8 m.daN.

PHOTO 49: (Photo AMT)
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PHOTO 50 : (Photo AMT)

o

PHOTO 51 : (Photc AMT)

HONDA DAX

DESASSEMBLAGE DU STATOR DE VOLANT
MAGNETIQUE

Cette opétatior ne présente aucune difficulis,
se reportera la photo 50, polr |'emplacament des
differents-eléments. Au remoniage des bobinages,
enduire leursvis d'un liguide de biocage du type
« Loctite Frenatanch v Effectuer Un conir6le de
I'ecartement des vis du rupteur comme indigué au
chapitre « Entretien Courant » avart de-mettre epn
marche le moteur

DISTRIBUTION

DEPOSE/REPOSE DU TENDEUR DE CHAINE
DE DISTRIBUTION

4] Depose

* Vidanger le moteur.

= Relirer le contre-ticrou et dévisser Ja vis de blor

cage du lendeur (photo 52, repére A).

* Refirer la vis obturaieur du tendeur puis ratirer

la vis de reglage (photo 52, repére B).

* Sorlir les deux ressoris ainsi que le tendeur.
Nota : Sl hécessaire, pour accéder au basou-

leur efa la role du lendeur de chaing, |l est néces-

PHOTO 52: (Photo AMT)
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HONDA DAX
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PHOTO 53 : (Fhota RMT)

salra de déposer fe rotor ainsi que le stator de
volant magngtinue (voir patagraphe précedent),
L'ensemble basculeur el roue est mairienu au car-
ter moleur par ung vis.

b) Repose

» Beposer fe fendeur (phota 53, repére A), en
installant son méplat face a la vis de blocage
(photo 53, repére B). .

e |nstaller les delx ressorts (photo 53, repéres
C et D), puis monler la vis de reglage.

« Eifeciuet Unprérégalge de A lerision de chaine
de distribution, Le réglage definitii sera effectue
motelr tournant comme Indigug au paragraphe
«Chaine de distribution » du chapitre « Enfretien
courant ».

» Serrer la vis de blocage du tendeur (photo 53,
repére B), puis installer at blogtier’ son confre-
8Crou

. Fa!re le plein d'hulle (voir chapijire » Caracleris:
tiques genérales »),

ARBRE A CAMES ET CULBUTEURS

a) Dépose

» Retirer fes bouchons du passage servani au
conirgle du jel aux soupapes.

« Débloguer & contre-ecrou puis davisser au
maximum les vis de réglage du jeu aux soupapes

30 — Revue MOTO Technique

— DISTRIBUTION —
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PHOTO 54 : (Photo AMT)

e Retirer les deux couvercles lateéraux de |2
culasse; maintanus par une seule vis passant ay

gentre de |‘'arbre & cames (photo 54) at deux vis

supplémentaires pour e couvercle droit

= [etirer |e couvercle de volant magnétigue et
ramener le repére T du raterde volahl en face du
repére de calage sur le couvercle gauche de bloc
moteur, S'assurer gque 'on estay paint moit haut,
fin de compression. C'est-a-dire qu'a ce paint, les
deux soupapes dolvent Elre lefmees. Si.ce n est
{e cas faire une rolatjon de 360° al rotor de valant
magnétigue.

e [étendre au maximuim le tendeur de chaine de
distribution,

s Dévisser [egéremenl la vis a la base de la
cllasse (photo 54, repére A), puis devisser pro-
gressivemnent el en croix les qualre acrous main:
tenant le cache eulbuleur et la culasse,

= [époser l&-cache culbutedr et san joint

* A l'gide d'une vis de & M8 1,25, exlralre les
axes de basculgyrs toul en maintenant ceuxci
(photo 55).

PHOTO 55 (Phota RMT)
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PHOTO 56 : (Photo AMT)

* Sarllr les hasculeurs. Le basculeur d'echapps:
men| est repéié 48 a1 celui d'admission 49,

= Devisserles froisvis maintenan! la rondelle de
bridage du pignor d'atbres & cames. La dégager
(photo 56).

* Cdle pighari, enfoncer |'arbre & cames pour pers
mietire de degager |e pignon darore.

» Sorlir arbre a cames cote pignon (photo 57).

b) Controle

Controler & l'aide: d'un palmer les cotes:

sulvantes

— [ de base des-cames: 21 mm.
— Limite d'utilisation © 20,8 mm.

— Hauteun des cames . 26,076 mm.
— Limite d'utilisation | 25,8 mm.

¢) Mise en place

s Procéder auyx opéfations inverses du démon-

fage en respectant les points suivanis

— |adépose de la culasse permelira ge reman-
ter plus facilement le pignen d'arbre a cames
mais elle-entrainera impérativement e rempla:
cement du joinl de culasse;

PHOTO 57: (Photo AMT)

— Meltre un [oint de cache culbuleur neuf puis
installer e cache culbuteur.

— Monter les ecrous de fixation d& la culasse
avec leur rondelle 1 ['écrou de culasse puvert
se monte d |'avant gauche de |a culasse: La
rondelle cuivre va sous 'Scrpl borgne avant
droit de la culasse :

— Serrer pregressivement les vis de a culasse
2n croix

— Alaldedunecle dynammmelrique serrer |es
&crous de culasse-a un couple de sefrage
prescrit entre 0,9 et 1,2 m.daN.

— Sarrer lavisd la base de la culasse au couple
dge 1,0 4 1,5 m.daN.

— Proceder au calage de a distribution comme
Indiqué au paragraphe slivant

— Installer le i8hdeur de chaire de disirioution.

— Apresdssernblage, effectuer e controle du jeu
aux solpapes comme decril au chapitte
wEntretian courant i,

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Le palage de la disiribution se fait en amenant
Ie pision 2t point mort haut fin de compression.
Comme nous I'avons vu préceédemment a cetle
position, le repére T du rotor de volant magnatl-
ale esl aligne aveo |2 repére de calage sur le cou
vercle ei les solipapes d'admission el d'echappe-
ment fermees

Rout le calage de la disttibution, ce n'est pas
le repéra T dUl totor qul doll élre pris en conside-
ratlon, mals |2 clavetle d'enirainement du rolor
Il 25l done nécessaire de téposer le rotor devalant
magnetique comme precedemment decril,

Les reperes servant de calages sont
— L'axe dela clavetle montee sur e vilebreguin ;
— le repére O sur le pignon d'entrainement de

|'arbre & cames.



Le calage de la distribution est correct, lorsque
ces deux reperes sont alignes avec la ligne imagi:
raire passant par le centre de |a queue de vilebre-

uin, et le cenire de |‘arbre & cames, clavetia tour-
ree vers |aculasse el repére O lourne vers I'avant
du moteyr (voir photo 58).

§'ii est necessaire de caler la distribution, déten-

dre au maximum le fendeur de chaine, retirer les

-
G
-

G

G =
G
G -

i
i

-
i
i

i
=
&

=
i
=
-

e

&

e
=
-
-
-
-

B

e
i
=
e
-
o
-
o
i
e
e
o
G
-
e
o
G
i
o
e -
-
G -
o -
G -
G
a
i G
N A i
G S
e e -
i G
G S =
G G

G

— CULASSE —

fixations de |a poulie & I'arbre & cames, enfoncer
legerement |'arbre & cames pour que la poulie
s'échappe de celui-ci puls failes sauter un ou plu-
sieurs maillons de chaine au pignon, Réinstaller
le pignon sur |'arbre, retendre le tendeur de chaine
et recontrdler le calage. Effectuer cetle opération
autant de: fois que nécessaire afin d'obienir le
calage prescrit
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PHOTO 58 : (Photo AMT)

ECHAPPEMENT

HONDA DAX

DEPOSE-REPOSE

L'echappement est mairntend par deux écraus
4 la cllasse el deux fixation latérales | Une & halk
teur du tuyau d'échappement a la base du silen-
cieux, ['autre sur le sileneielix au-niveau de |'an-
crage supérieur de ['amortisseur.

CULASSE

Au remoniage, |l est prétérable de changer le
joint de. collecteur d'eéchappement pour éviter
loutefulte. Ce joint se trouve a l'intérieur du loge-
ment du tuyau d'échappement sur |a culasse.

Ne pas serref lrop excessivement les écrous;
maintenant I'echappement a la culasse au risque
de casser un des delx goujons. Serrer ces écrous
progressivermnent.

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES

* 2 de queue de soupape ;

e Jel dans les quides de soUpape :

e Longueur libre des resserls de soupape !

— admission : 5,455 & 5,465 mm ; limite d'utilisation
— échappement : 5435 & 5445 mm , limite d'Utilisation : 5.38 mm,

* Volle maxi de |la culasse admissible : 0,05 mm;

540 mm |

— admission: 0.01 2 0,038 mm ; limite: 0,08 mm;
— eéchappement : 0,03 & 0,05 mm ; limite . 0,10 mm.
e |argeur des sieges de soupapes: 1,1 & 1,3 mm; limite : 2,0 mm.

ECHAPPEMENT

1. Cache de protection - 2. Bride - 3. Protection - 4. Joint de collecteur - 5. Rondelles plates -
6. Rondelle de bridage de I'échappemen! - 7. Echappement - 8. Chicane - 9. Paitle d'ancrage avant
- 10. Cache de protection - 11. Tuyau de drainage de ['échappement - 12. Ecrou de maintlen de
la patte d'ancrage - 13. Vis de maintien de [z chicane - 14. Vis de fixation des caches - 15. Vis
de fixation de la patte d'ancrage - 16. \iis de fixation intermédiaire de I'échappement - 17. Vis
de fixation du cache avant - 18. Vis de fixation du cache supérieur- 19. Ecrou de fixation du pot

sur la culasse - 20. Ecrou de fixation arridre du pot - 21 & 23. Rondelles plates - 24. Pince

— ressort interne : 25,1 mm; limite : 23,9 mm ;

— ressort externe : 28,1 mm ¢ limite-1 26,9 mm.

» Tarage des ressoris:

— Interne pour une |engueur de 22,7 mm: de 2,45 4 2,75 kg ; limite: 2,0 kg ;

— interne pour une |longueur de 24,9 mm ; de 6,65 & 7,75 ka | limite = 4,6 kg.

e 7 exterieur des sieges de soupapes: admission: 24,5 mm ; échappement : 21,5 mm.

RECTIFICATION DES SIEGES DE SOUPAPES

(Angle pris par rapport au plan de joint de la culasse)

= Angle d'extérieur: 37.5%.
Fralse d'admission . @ 29 mm,
Fraise d'échappement: & 26 mm.
* Angle d'interieur : 63,5°.
Fraise d'admission| @ 29 mm.
Fraise d'échappement ! & 26 mm.
* Angle de portés: 45°
Fraise d'admission : 2 28 mm
Fraise d'echappement: & 26 mm.

COUPLE DE SERRAGE (m.daN)

Ecrous de culasse: 08 a 1.2
Vis de culasse: 104 1.5
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HONDA DAX

PHOTO 59 : (Phota RMT)

DEPOSE DE LA CULASSE (photo 59)

* Debrancher la bougie:

= Deéposer la' lubulure dadmission,

= Hetirer les ecrous de fixation de |'echappement
» Dévisser lavis 2'ld base de |a culasse.

= Debloguer l'ecrou @ la base du cylindre.

» Helireren débloguant progressivement les gua:
tre- 8crous de fixation de la culasse.

* Retirer les deux caches latéraux de la culasse.
* Detendre le tendeur de chaing de distribution.
+ Déposer lapignon d'entrainement dell'arbre a
cames (voir paragraphe « Distribtition w)

* Hetirer la culasse el son jainl

— CHAINE DE DISTRIBUTION —

=

PHOTO 60 : (Photo RMT)

REPOSE DE LA CULASSE

* Proceder au sens inverse des opérations de

depose an respectant les points sulvants .

— |Installer un Joint de culasse neuf (un seul sens
de monlage possible),

— S'assurer Ue |7 préserice des joints torjques
el doullles sur le bloc-cylindre (photo 60).

— Sile cache culbuteur 2 €té deposé, canlrler
l'etat general de son joinl d'élanchelig, le rem-
placer sl nécessaire; Faire de méme avec (e
foint des caches: lateraux de'la culasse:

— Effectusr un calage defa distribution comme
préecédemment déerit.

HABILLAGE CULASSE

1. Couvercle - 2. Cou-
vercle latéral droit - 3.
Couvercle latéral gau-
che - 4. Chapeaux de
trou de réglage du feu
aux soupapes - 5 & 8.
Joint d'étanchéité - 9.
Pipe d’admission - 10.
Joint'd'étanchéité - 11.
Ecrou de fixation de la
culasse- 12. Rondelles
plates - 13. Rondelle
plate en cuivre - 14-15.
Joints toriques - 16. Vis
de fixation au carbura-
teur - 17. Vis de fixation
ala culasse - 18. Vis de
fixation des couvercles
latéraux - 79. Ecrous
borgnes de culasse -
20. Vis de fixation du
couvercle droit - 21.
Bougle
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ARBRE A CAMES
ET SOUPAPES

1. Arbre a cames - 2. Culbuieurs
- 3. Axe de culbuteurs - 4. Sou-
pape d’admission - 5. Soupape
d’echappement - 6. Jolnts de
gueues e soupapes - 7. Joints
- 8. Ressorts externes des sou-
papes - 8. Ressorts internes
des soupapes - 10. Siéges
supérieurs des ressorts de sou-
papes - 11. Siéges inférieurs -
12. Demi-clavettes de soupa-
pes-13, Viz de réglage du jeu
aux Ssoupapes - 14. Contre-
écrous

— |Installer puis: serrer progressivement les
ecrous defixation de la culasse, serrage en
croi, Respecier les couples de serrage. Erou
ouvert sur goujon avant gauche, rondelle cul-
vre sur.godjon avant droll.

— Revisser les vis de maintien a [z base de la
culasse (1 81,5 m.daN) et & |a base du cylin-
dre (0,8 3 1,1 m.daN).

DEMONTAGE DES SOUPAPES

Cetie pperation est decrite dans e « Lexique des
méthades », pages couleur en fin d'ouvrage.

Naota. — Chaque soupape doil &lre rangee soi-

14—y

gneusement avec ses pleces pour eviter toute
inversion de piéce au remontage.

CONTROLES

Les valedrs de contrale soni Indiquees en téle.
de paragraphe daps |e lableau v« Principaux
renselgnements »

Pour lés methodes de conirole de la culasze el
des seupapes, se-raparler au « Lexigue des Méiho-
deg s pages couleur en fin du présenl ouvrage:

[l esl important de contrdler et au besein de remr
placer les joints de queue de soupapes qui peu-
vent etre a 'ongine d'une consemmation exage-
ree-d'fulle moteur surfout a |'admission

CHAINE DE DISTRIBUTION

DEPOSE-REPOSE

* Deposer | culasse comme précédemmen
décrit
» Delendre le lendeur de chaine.
e Al niveau du flanc gauche du bloc-cylindre, reti-
ier la vis, avec sa rondelle, maintenant le pignon
interne au logement de la chaine sur (e bloc cylin-
dre (photo 61),
= Retirer la chaine.

AU remontage, proceder au sens inverse des
operations de dépose el en'se reporiant aux para-
graphes « Distribution v el o Culasse »

PHOTO 61 : (Photo AMT)
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— CYLINDRE -PISTON -SEGMENTS —

TENDEUR ET CHAINE DE DISTRIBUTION

1. Rondelle de blocage du plgnon d'arbre & cames - 2. Rignon d'arbre & cames - 3. Chaine de

distribution - 4. Basculeur du tendeur de chaine - 5, Fignon du basculeur - 6. Vis de fixation du

basculeur - 7-8, Ressort du tendeur - 8. Tige de poussée - 10. Vs de blocage latéral - 11. Ecrou

de réglage du tendeur - 12. Embout caoutchouc de la tige de poussée - 13. Roue de guidage -

14. Viis de maintien de la roue de guidage - 15. Pignon d’entrainement de la pompe & huile - 16.

Arbre de pompe & huile - 17. Vis obturateur - 18. Vis de fixation - 19. Joint - 20, Rondelle - 21.
Joint torigue - 22. Contre-écrou

CULASSE/CYLINDRE
1.Guide soupape d'échappement - 2. Cylindre- 3. Joint d'embase-4. Culasse - 5. Guide soupape
d'admission - 6. Joint de culasse - 7. Joint de.chambre de chaine de distribution - 8. Patte d'an-
crage - 8. Goujon d'échappement - 10. Fixations latérales de culasse et de eylindre - 11-12. Gui-
des joint - 13, Joint caoufchouc - 14. Joint torique - 15. Joints toriques - 16. Joint caoutchouc
- 17. Pions de centrage cylindre - 18, Pions de centrage culasse - 19, Vis de fixation

HONDA DAX

CYLINDRE - PISTON - SEGMENTS

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES
Cylindre

Piston
Segment

Jel & |a coupe des segments

— inlérieuf
Jeu des segments dans leur gorge :

+ 1,0 mm.

Alesage du cylindre | 47,005 a 47,015 mm; limite d'utilisation : 47,1 mm.

17 du piston : 46,88 a 47.0 mm | limite d'ulilisation . 48,3 mm

— superieur el central : 0,15 & 0,35 mm, limite-d'utilisation: 0.5 mm;
0,15 a 040 mm ; limite d'ulilisation : 0.5 mm

— supéerieur el central | 0,015 40,045 mm; limite: 0,12 mim;
— inferiedr; 0,010 & 0,045 mm , limile; 0,12 mm,

Nota. — Cylindre realesable et piston de revhange @ + 0.25 mm; + 050 mm ; + 0.75 mm ;

DEPOSE DU GYLINDRE ET DU PISTON

* Déposer la culasse, le pignon de chaine de dis=
tribution inlerne au cylindre comme précédem:
ment decrit,

* Hetlirer |2 vis de fixation & la base dl eylindre
{photo 61, repere A).

» Daposer le'cylindre alnsl que le joinl d'embase
avec ses deux douilles.de ceritrage el sen joln
tarique

* Enlever le jonc de calage de |'axa de piston a
l'aide d'un pelit tournevis: Frendre garde de ne pas
|z faire tomber dans le moteur, au besein mettre
un chiffon autour de la bielle:

* Pousser |'axe latéralemen! et recupérer le
piston

e Sarlir, au besain, les segments, avec precat-
tion, en ecarlant leurs becs avec |es doigts. Com:
mencer par le segment supsrieur en le sortant vers
le haut

CONTROLES

Apres nettoyage des pieces, y comprisles gor-
ges du piston, procéder au controle des differen
les piéces (eylindre, piston, segments) en sulvant
les Indications donriges darns le « Lexigue des
Methodes », pages couleur en fin d'ouvrage et
pour les valeurs de controle, se reporter au fableau
des renseignements en déebut de paragraphe

REMONTAGE

* Remonter les segments dans leur gorge sur le
piston en prenant les précautions indiquées dans
lew Lexigue des Méthodes ». Quant au sens gde

PHOTO 82: (Phote RMT)

montage le repére R ou T Indigué -sur les seg:
ments indique la face supérleure du seament.

* Tlercer les segments (vair o Lexique des Métho-
des » a Segment),

* Lubrifier a I'huile moteyur le pied de bielle ainsi
gue |'axe du plsion.

* Remetire le piston dans |e bap sens, |2 repére
« IN » (photo 62), sur 2 calotle du pgislon indigue
le'cole admission, Pousser |'axe de pistonjusgua
venlr en butée contre |8 second jonc de calage
puls remmetire le jonc depose en prenan! soin gue
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PHOTO 63 : (Photo RMT)

son ouverlure ne- corresponde pas avec la
decoupe du piston sinon il ne serail plus possible
de e déposer

* Remetire un joint d'embase neuf soit & sec ou
soif en le hullant l&gérement (sur les 2 faces).
* Caler le piston avec une petite plaque ou une
planchette fendue en son cenire pour permetire
I& passage de |r bielle, cec| pour faciiiter |a repose
du eylindre (photo 63).

= Neltoyer puis huiler IBgérement |'alésage du
cylindre.

*» Présenter |eeylindre sur le piston puis Ie falre
descendre en prenan! soin de bien faire rentrer,
avec ses ongles, les segments dans leur gorge 1es-
peclive. Cetle cperation délicale pour éviter la
casse de segmen!, paut &ire réalisée en utilisant
des pinces speciales a segments de dimension
adequata.

* Hecuperer la chaine de distribution & |'aide d'un
crochet, la tendre a la main, puis tourner le vile-
brequin pour s'assurer que le piston coulisse par-
faitement, Maintenit le cylindre en place pour évi-
ter qu'il se souléve au cours de ce conirdle,

* Essuyer |'excédent d'hulle,

* Reinstaller l2 pignon.guide chaine dans lg bloc-
cylindre,

* Remonter la culasse puis serrer ses fixations
sans oublier celles & |a base du cyiindre el de la
culasse.
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— CARTER-MOTEUR —

OPERATIONS NECESSITANT
LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE-REPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR DU CADRE REPOSE DU MOTEUR
+ Désaccoupler le carburateur de la pipe Celle opération ne présente aucune diffleulté
d'admission, particuliere, proceder en sens inverse des opéra-
* Deéposer |'échappement. fions de depose en tespectant |es paints sulvants :
* Détendre la chaine de transmission secondaire | — Leswvis de [ixation du moteur al cadre doivent
puis retirer son altache rapide. avoir leur téte c61e gauche de la moto:
¢ Retirer le carter de protection de la chaine. | — g'assurer du bon sens de montage de |'atia-
secondaire. WE T o che rapide de la chalne de transmission -
* Deposer la pedale de frein arriére ainsi que la secondaire | e e e
= i | ick e ; :
Etéac:?éer du sélecteur de vitesse et [a pédalede kick | Aprés aveir tendu fa chaing de transmissio - S ggw . i
« Débrancher le volant magnétique. (voir «éznt]reugn COI{.I;&N W) régler la course S MM:; ‘”Wj’": e B ]
» Retirer le capuchon de bougie morte de la pedale de frein arriére.
* Vidanger I'huile moteur. — Au remontage de |'échappemant, changer le .
:m?;;larasar les: repose-pieds fixés sous e bloc: Toiritide i reereh Eheng PHOTO/B4 :\(Photo AMT)
= Tout en soutenant |e moteur, retirer ses deux | — Aprés remonlage du carbu, controler sa
vis de fixation au cadre. course (voir Entretien Gourani),

CARTER-MOTEUR

((Toutes ces opérations sont décrites dans les para-

OPERATIONS PRELIMINAIRES

graphes précédents)

= Daposer le moteur
* Démanter les piéces suivantes

a) Coté gauche du moteur

— Couvercle du volant magnetigue.

— Haotor el stator du volant magnétique.

— Pignon de sorlie de boite de vifesses.

— Visde fixation du tambour de sélection {photo
64).

— -Tendeur de chaine de disiribution:

b) Coté droit du moteur

— Couvercle d'embrayage:

— Embrayage

— Couronne d'embrayage

— Pignon de trapnsmission primaire avec sa
bague.

— Meécanlsme de sélection de vitesse,

— Le ressort de rappel, &t sa bague, de kick
starter

— La pompe & hulle: PHOTO 65 : (Photo. RMT)




— EMBIELLAGE —

CARTER MOTEUR

1, Demi-carter droit - 2. Joint de carter- 3. Demi-carter gauche - 4. Pompe a huile - 5, Joint d'em-
base de pompe - 6, Corps de pompe - 7. Couvercle de pompe - 8. Joint de couvercle de pompe
-9, Rotor de pompe - 10. Rotor externe de pompe - 11. Axe d’entrainement du rotor de pompe
- 12, Goupille d'assemblage de |a pompe - 13. Crépine liltrante d’huile - 14. Durit d’évent - 15.
Patte - 16. Goujons de culasse gauche - 17. Goujons de culasse droit - 18, Rondelfe cuivre - 19.
Pions de centrage - 20. Vis de vidange du carter moteur - 21. Fixations de la pompe & huile - 22.
Fixation de la pompe - 23. Fixations du couvercle de pompe & huile - 24, Fixations carter 6 x
30 mm - 25. Fixations carter 6 x 60 mm - 26. Fixations carter 6 % 65 mm

c) Avant du moteur
= “”ﬁ& T

— La culasse avéc son joint e

— Le cylindre avec soh joinl d'embase el son
pignon guide chainge.

— Le piston avec son axe

— La'chaine de distribution.

OUVERTURE DU CARTER MOTEUR

= Debioguer puis dévisser les huit vis, 3 |'aide
d'une clé de B, mainienan! ensemble les dedx
demi-carlers, vis situées toules cdté gauche du
bloc-moteur (photo 65).

* Desaccoupler les deux demi-carter (photo 66).
* Retirer le joint d'étanchéilé ainsi gue les detix
pions de guidage.

FERMETURE DU CARTER MOTEUR (photo 67)

Avant de reposer le carter drojt sur le carler
gauche (équipe du vilebrequin, arbres de baite;
tambour de selection, kick starter), noler les points
sujvants:

* |nsfaller un joint d'slancheite peuf.
» S'assurer de la présence des deux daulllas de
centrage.

PHOTO 66 : (Photo AMT)

* Remplacer |gs joints & [Bvre qul auraient éte
déposes.

* Graisset I'alésage des joints & levre @ |'aide
d'une graisse aJ bisulfire de melybdéne du lype
iBel-Ray MC8 ».

HONDA DAX

e
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e

* Meilre en place le demkcarter droit.

* |nstaller les huit vis d’assemblage gue I'on ser-
rera & un couple de serrage compris entre:0,8 et
1,1 m.daN.

= Verifier que le vilebrequin, I'arbire primaire ainsi
que |'arbre secondaire; de beite, tourpent
librement.

* Fajre tourner |'arbre secondaire, passer toutes
|es vitesses les unes aprés |es autres de fagon a
vous assurer qu'il n'y ail pas de probléme au pas-
sage des différents rapporis.

* Replacer les autres organes dans |'ordre inverse
des opéralions de dépose en se reporlant aux
paragraphes les concernant.

PHOTO 67 : (Photo RMT)

EMBIELLAGE

DEPOSE DE L'EMBIELLAGE
L'embiellage se depose sans probléme aprés ouvertiire du carter moteur

CONTROLES DE L'EMBIELLAGE

Valeurs de controle
Jeu |atéral a la 18te de bielle: 0,104 0,35 mm - valeur limite : 0,80 mm
Jeu radial de |a tete de bielle: 0,12 max| - valeur limita 1 @,50 mm. o
Excentrage du vilebreguin: 0,015 mm . valeur limite . 0.05 (mesbre & 30 mm de |'extremité
gauche et 25 mmide l'extremite droite),

Tous les:contrdles; methodes de recenirage de |'embiellage e de ré{ec;iun-snm décrits dans le s Lexl-
gue des methodes » au paragraphe « Embieliage ». Se reporter aux pages couleur en fin d'ouvrage.

EMBIELLAGE

1. Ensemble vilebrequin/bielle - 2. Jeu de segments - 3. Piston - 4. Axe de piston - 5. Clips de

maintien de |'axe - 6. Bielle - 7. Roulement & rouleaux de |a téte de bielle - 8-9. Demi-vilebrequin

=10, Manchon - 11, Pignon de chaine de distribution - 12. Clavette demi-lune - 13. Roulements
de vilebrequin
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— BOITE DE VITESSES —

BOITE DE VITESSES

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

VALEURS DE CONTROLE

a) Tambour de sélection et fourchettes

Epaisseur des doigls de foureheties :
— drolte: 5,5 4 8.3 -\aledr limite: 5.3-mm ;

— qgauche . 4,5 & 53 - valeur limite - 4,8 mm.
Alésage des foUrchettes : 34,0 & 34,08 mm -
# du tambour de sélection; 33,85 a 33,98 mm - valsur limile | 32,90 'mm.

valeur limite ! 34,2 mm,

DEPOSE DU TAMBOUR DE SELECTION
ET DES FOURCHETTES

Lorsaue le carter motelr est ouvert et gue la
Vis de maintien du lambour {photo 64) esi retire,
déposer le tambour de séleclion équips de ses
deux fourchelles

Déposer les fourcheties de la maniere suivante :
* Relirer les ¢lips de maintien des plons de gui-
dage (photo 68, repére A). :

s Exlraire les deux pions (photo 68, repére B).
» Deégager les fourchelies du tamoour de
selection.

CONTROLES
(voir valeur en téte de paragraphe)

Effeciuer les conlroles sujvanis :
* Mesurer |'‘épaisseur des. extrémiiés de
fourchelies.
* Mezurer [e & interne des fourchetles colllissant
sule fambour de sélection,
* Mesurer le @ du tambour sur leguel vienhen!
se monler les fourchelies de selection
» Refnplacer foute pigce donl fa cote dlusure
arrive & sa valeur limite d'utilisation.

PHOTO 68: (Photo RMT)

BOITE DE VITESSES

1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 3.
Pignon mené de 1'% - 4. Pignon menant de 2¢
- 5. Pignan mené de 2% - 6. Pignon menant de
3¢ -7. Pignon mené de 3=- 8 Pignon de sortie
de bofie - 9. Rondelle de blocage du pignon de
sortie de boite - 10. Entetoise - 11-12, Rondel-
les plates - 13. Rondelles cannelées - 14. Cir-
clips - 15. Joint & levre - 16. Vis de fixation - 17.
Aoulements & billes
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REMONTAGE

= Installer les fourcheties de sélection sur le tam-
bout, ia fourchelle droite, la plus épalsse, est reps
rée 04, ia fourchette gauche, la maoins épaisse, est
repéree 23, elle 's’installe coie t&moin de point
mart sur le lambour de sélection:

* Monter leur axe de guidage que l'on maintier-
dra grace a un clip (photo 68).

* Pour faciliter le remontage de |'ensemble tam-
bourifourcheties, déposer les arbres de boile puis
installer I'ensemble de |a boite de vitesse-d'un seul
tenant (photo 69).

DEPOSE DES ARBRES DE BOITE

Larsque le carter moteur est ouvert, sortir diur
sau| tenant 'ensemble tambourifourchettes, |'ar
bre primaire el |'arbre secondaire de boite de
vilesses

La repose des atbres de transmissions eglipes
de leurs pignons de transmissions sopére a
linverse de la dépose en maintendnt les deux
arbres ensemble pignons engages et l'ensemble
lambout/fourchettes, fourchelles engagées sut
leurs crabots

DESASSEMBLAGE/ASSEMBLAGE
DES ARBRES DE BOITE

Au besoln, séparer |gs pignons des arbres de
baite en prenant soin de bien repérar leur pasition.
Four certains pignans, |l faul exlraire les circlips
de calage [aleral avec Une pipce ouvranie de
dimensions appropriees, Se reporfera la vle acla-
tee clrjolnte pour l'emplacement des différents
plgnons, rondelles et elrclips

PHOTO 89: (Phota RMT)

MECANISME DU KICK STARTER

DEPOSE ET DESASSEMBLAGE
DU MECANISME

Aprés ouverture des demi-carters moteur, le

meécanisme du kick-starter se retire sans difficllié
Pour son désassembiage, procedear comme sult,
en s'aldant de |2 vue Sclatée el da [a pheto 70 i
jointes ¢
= Retirer la fondelle plate;
= A |'alde de pinces a circlip ouvrantes, sortir les
deux clrolips,
» Déposel |g pignon, avec son ressorf de rappel,
monte sur fa fampe hélicodale de Iaxe du kick.
= Retlrer fa rondellz plale de bulee de pignan el
son cirelip.

Au remontage, proceder au sens inverse des
opérations de deposs en respectant les peinls
Suivants:

* Huiler la rampe hélicodale.du pignon st de I'axe
de kick

* S’assurer de la présence du ressort de rappel
sur fe pignen.

PHOTO 70 : (Photo AMT)




—CIRCUIT D'ALLUMAGE —

HONDA DAX

KICK STARTER
1. Pignon du kick - 2. Ressort d'embrayage du
pignon de kick - 3. Axe - 4. Ancrage du ressornt
de kick - 5. Ressort de kick - 6. Rondelle plate
- 7. Rondelle plate - 88. Circlips - 10. Circlip

externe

= ljonter les circlips, leur face legarement arron:

die loumee yers

— Circlip de rondelle de butée: bord arrondi
tourne.vers.randelle ;

— QGirclip de mainfien du pignon = berd arrondi
tourne vers pignon;

— Circlipsupeneur : bordarrondl tourme vers sa
rondelle plate.

» Ay moptage du mecanisme du kick, installer le

ressort de rappel, du pignon d'engrenage, danps

son logement sdr le demi-carter meteur gaucheg

(photo 70).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT D'ALLUMAGE

CAUSES D'UNE PANNE D'ALLUMAGE

1°) Absence d'étincelles a la bougie

* Bougle d'allumage défectususe

Fil de bougie déleciuaux

Bobine d'allumage. hors:service
Condensateur hors service.

Faiscealix d'allumage coups-ol court-giroulte.
Rupteur d'allumage hors servica oy mel
cornecté

e Batlerie 2 plat

» Fusible grille

* Violant magnetigue hors service

LI

VERIFICATION DE LA BOBINE D'ALLUMAGE

4) A l'aide du testeur Honda

Le tegl la plus efficace permiettanl de cohrak
Ire I'etat de la bobine d'allumage consisie a mesu:
fef 12 lGngueur de 'are 2 I'aide du testelr Honda!
Ref. . 07308 0010000, Precader comme sulit -

* Brancher la bobinepuis |a deposer, le capuchon
reslant sur le fil d2 bougie, sur |e testeur &t measu-
rer |alonguedr de |'are, celle<cl doit fre de 6 mm
mini.
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CIRCGUITS DE CHARGE ET D'ALLUMAGE
A Circuit v'allumage
1. Bougie - 2. Bobine d’'allumage - 3. Bobinage
d'allumage - 4. Rupteur - 5. Condensateur

— Alin de délscter pracisement la pitce défec-
lueuse, procader au meme lesl mals getle fois
e retiran! le capuchon de bolgie de |a bobine
d allumage
— Sl |a longuelr de ['arc esl toujolrs Infeneurs
& la normale, c'est la boblne d'allumage qui
est defeclueuse
— '5i |a Jorigueu!l minl st atteinte, e'est ls capu
chon de boligie qul st a remplacer.
b) A I'aide d'un ohmmétra
51 l'on ne dispose pas d'apparel| de controle
speciliguea la margque. on peut Utlliser un:ohm-
métre pour verfier si les enroulemenis: de |a
bobine sont casses ou présentent un fert court:
cinnt; Toutelos, 'ohmmelre ne peul pas defecter
lescourl-cireuils entre spiras, nllescourt-aircuils
resultant d'une perte d'iselation qul se-manifeste
a haule tension 'Procéder camme suit ;
s Connecter un ohmmetre aux bormes de la
bobine gl mesurer la resislance de 'anroulament
primaire. L 'ohmimetre sera fégle sur la plage =
1 ohm. Lire la mesure qul doit élre comprise enire
2.1 et 2,3 ) (branchement repére 1 sur schéma
cijaini).
* Mesurar la resistance de l'enroulement secon-
daire (branchemenl repére 2:sUr scherna), Régler
l'shmmetre sur la gamime x 1 K.ohm. Lire la
miestire qui doit élre de l'ordre de 9'a 11 k.ohm.
« Sil'ohmmeaire n'indique pas das valelrs avoisi-
rantes, proceder au montage d'une bobine neuve
pour essal

CONTROLE DU CONDENSATEUR
D'ALLUMAGE

Un eondensaleur d'allumage defectueux se lra:
dult generalement par des ratés d'allumage ou
plus prz‘{aasémem par une {orte detérioration des
contacis du rupteur

B. Circuit de charge
6. Bobinages de charge - 7. Volant magnétigue
- 8. Contacteur jour/nuif - 9. Cellule redresseuse
-10. Phare - 11. Veilleuse - 12. Eclairage comp-
teur- 13. Ballerie - 14. Masse générale au cadre
A. Ampéremétre - V. Voltmétre

Controle a I'aide d'un capacimétre

Le pondensaleur branché sur un capagimetre
doil folurnit ute capacité de |lordre de 0,27 a
0,33 4 F.

Controle sans testeur

5il'6n ne posséde pas de capaciméle, || ast
possible de lester le condensatalir de la maniére
suivante a l'aide dune batterie
= Brancher le condensateur sur la batterie
— lecorps de condernsateur a la bome négalive
— le céble du condensaleur & |a barpe positive
= Debrarcher le condensateur | pUis en prenan!
le cable du condensatelf a |'aide de pinces iso-
lees, rapprocher |8 céble du Gorps de condensa:
teur. 8l le condensateur est chargs, |l doit se pro-
duire une-élineelle. 5ice n'est pas le cas, volre
condensateur ne lient pas ia charge, procéder 2
son remplacement.

CONTROLE DE LA RESISTANCE
DES ENROULEMENTS DE LA BOBINE
1. Mesure de [a résistance de I'enrculement pri-
maire - 2. Mesure de la résistance de |'enrou-
lement secondaire - 3. Bobine d'allumage
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HONDA DAX — SCHEMA ELECTRIQUE —
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SCHEMA ELECTRIQUE DU DAX ST 70 (1"® génération)

1. Clignotant AV droit - 2. Contacteurs guidon droit - 3. Contacteur de feu stop

AV - 4. Clignotant AR droit - 5. Feu stop et position AR - 6. Fusible - 7. Centrale clt

gnotante - 8. Cellule redresseuse - 8. Batlerie - 10. Clignotant AR gauche - 11.

Contacteur feu stop AR - 12. Bobine d'allumage - 13. Contacteur de point mort

- 14. Volant magnéiique - 15, Bougie - 16, Interrupteur & clé - 17. Clignotant AV

gauche - 18, Phare - 19, Eclairage compteur - 20. Témoin de point mort - 21. Con-
tacteur de phare - 22. Avertisseur sonore
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CODE DES COLORIS (valable pour toutes les versions du Day)
BK. Noir-BL. Bleu'- BR. Marron - G, Vert - GR, Gris- LG. Vert clair - LB. Bleu clair -
0. Orange - R. Rouge - W. Blanc - Y. Jaune - RO. Rose—- BR.R. Marron el rouge -
G.Y. Vert et jaune - LG.R. Vert clairet rouge- R.W. Rouge et blanc - BR.W. Marron
J ef blanc - G.W. Vert et blanc.




— SCHEMA ELECTRIQUE — HONDA DAX
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SCHEMA ELECTRIQUE DU DAX ST 70 =

. ' : grotant AR gauche - 9. Fusible - 10, Batterie - 11, Relais des cli-

(2¢ génération) 0 gnotants - 12, Cellule redresseuse - 13. Bobine d’allumage - 14.

(Code coloris : voir schéma électrique du Dax ST 70 1* génération) 23 f Contacteur de point mort - 15, Volant magnétigue - 16. Contacteur

1. Clignotant AV droit - 2. Contacteur avertisseur sonore~3. Con- ; a clé - 17. Contacteur phare - 18 Clignotant AV gauche - 19. Aver-

tacteur clignotants - 4, Contacteur stop AV - 5, Contactelr stop ﬁ fisseur sonore - 20, Phare - 21, Eclairage compteur - 22. Témoin de-
AR -6. Clignotant AR droit - 7. Feu stop et de position AR - 8. Cli- = point mort
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SCHEMA ELECTRIQUE DU DAX ST 70 C

(Cade colorfs ; voir schéma électrique du Dax ST 70 1'° génération)
1..Clignotant AV droit - 2. Eclairage compteur - 3. Témoin de point morf - 4. Con-
tacteur sur guidon droit - 5. Contacteur du frein AV - 6. Bobine d'allumage - 7. Cel-
lule redresseuse - 8. Contacleur de frein AR - 9, Relais des clignoiants - 10. Masse
générale - 11. Clignotant AR droft - 12, Feu slop el posifion AR - 13, Clignatant AR
gauche - 14. Batlerie - 15. Fusible - 16. Contacieur de point mort - 17. Volant
magnéligue - 18. Bougie - 19, Contacteur & clé - 20. Contacteurs au guidon gau-

che - 21, Clignotant AV gauche -22. Avertisseur sonore - 23, Phare




— CIRCUIT DE CHARGE —

CIRCUIT DE CHARGE

CONTROLE DU COURANT DE CHARGE

Important. — Monter des lampes de meme
puissance lors de leur remplacement pour conser-
ver un courant de charge normal.

Lorsque la batterie ast en bon e1at et qu'elle ne
charge pas ou pas sutfisarment, |l slavére néces-
saire de contraler le courant de charge, pour cels
» Ersorfiedu fusible, déconnecter e fil positif de
ia batterie. 21 intercaler Up amparematre branche
en selie el un'valtmelre entre la borne pesitive et
{a borne négalive de la batter|e.
= Mellfe en imarche le moteur du Day puis com-
parer |g velimetre et lampéremétee en simulant
urie conduite 'de jour et une conduile de nuil
— Par llintermediaire du voitmetre, mesurer ja
tension de charge de-la batlerie qui doil 8tre
comprise enlre & et 6,5 V. de jour comme de
nuit. e debut de charge s'alfeciue aux envi-
ronsde 1000 trimn du moteur dans les deux
€85

— A l'alde de |'ohmmetre, mesurer les intensites
alx differents regimes Indigués. dans: le
tableau cljointen simulant la conduite de jour
&l |a condulte de nuit (avee Eclairage):

CELLULE REDRESSEUSE

A. Le courant doit passer
B. Le courant ne passe pas

sementdans ['aulre cas, la résistance doit &tre inf-
nig (la lampe 1&8moin reste éleinte).  Silecourant
passe dans les deux sens, la diode esl court

circuilee. Elle est coupse, lorsqua e coyrant ne

passe ni dams un sens ni dans |'autre

Précautions a prendre pour la cellule
e

CONTROLE DU CIRCUIT D'ECLAIRAGE

* Brancherun velimetre enlre Un point quelean:
gue du circull d'éclairage et la masse. Attention,
brancher e Voitmeire en posilion courant alterna-
lif C.A.

* Lancer |l motedr at allumer le phare

» Lire les lensions eleveées et les comparel aves
les tensions sulvahles:

— a 2500 trfmn: 52V;

— a 8000 tr/mn: 9,0 V.

CONTROLE DE LA CELLULE REDRESSEUSE

Une cellule redresseuse defectususe peut auss
bien couper |e courant de charge que ne plus
redresser le couran! fournl par le: volant
magnétigue.

* Debrancher les fils de la cellule et relier ses bor-
nes-avec un chmmette ou avec une lampe témoin,
puis_inverser |le branchement,

Dans un cas on dolt entagistrer une faible régis:
tance (ou |z lampe Emioin doil s'allumer) et inver-

En gas d'andmalle, || faul remplacer 1a agllule
redresseuse; madis avant, il faut rechercher la
cause de cetle délenaralion qui peut &ire
Une sunntensité ou un' court-circuil du
falsceau.

— Une inyersion de la potarite dans le-branche-
ment de |3 batterie.

— Upeutilisation a une température frop élevée

— Une forte humidie.

Impertant: Ne |amais brancher |z cellule
redresseuse difectament aux bornes de la batierie

Valeurs
elprlmf:es Jour Nuit
en ampeéres
A000 it T8 £ 03 D4 %02
BOOO trimn 24 + 0.3 07 =03

CONTROLE DES BOBINAGES DU VOLANT
MAGNETIQUE

Ce conirdle ne peut étre:efteciué gu'avec 'aide
d'un ohmmetre pouvan! enregistrer de trés laibles
resistances: 1,3 0. Celul-ci peut &tre remplacé
par une lampe 1@moeingui peul aussi bien indiguer
yng: ruptute ou non du bobinage

Four ce conirdle, il faut debrancher les fils du
volant magnetigue el brancher |'ohmmetre entre
I'exirémite debranchee, colé valanl maagnétigus,
et la masse

Ure résistance infinie indique que e bobinage
carrespondant esi ceupé &1 inversement, une falk-

bie resistance montre gue le bobinage est court-.

citculle

HONDA DAX

PARTIE CYCLE

CADRE

1. Silentbloc - 2. Bouchons - 3.
Cadre 4. Guide-pables - 5,
Baguette de cadre - 6. Ensemble
porte-casque- 7. Embléme - 8. lden-
tification - 9. Plague constucteur -
10. Etiquette - 11. Etiquette du
parte-casque - 12. Plague d'avertis-
sement - 13. Vis de fixation arriére
du bloe moteur - 14. Rivets - 15. Vis
de fixation supérieure du bloe
muoteur - 16. Rondelle - 17. Vis de:
fixation - 18. Ecrou - 19. Rondelle
plate

FOURCHE AVANT

DEPOSE ET DESASSEMBLAGE

(fourche méecanique ST 70)

* Deposer la roue avan!

* Relirer le garde-baye

* Devisser les bouchons de guidage des tubies de
lourche (7) des Tourreaux de folrche

* Devisser la vis de fixation sUpérieure (14) de
chaque fourreau puis extraire les Blaments de folr

che (4)

* |nstaller e gulde superieur (8) du ressort (5)
d'amortisseur dans un élau puis en vous aidant
d'ur leurnevis failes savter |e ressor de celui-ci
* Procéder de la méme maniere pour chasser le
tegaort (S) du guide inférieur

* Alaldedun chasse-goupille, exirairs @ goupille
(13) malitenant le wbe de fourche au guids nfe-
figur el au piston (1), Retiter le guide avec le
pistar

* Deposer ensuite du lube de fourche © le-gulde
(@), le bouchon de guidage (7} avee son |oint antk
poussiere (15) et lesottflet caoutchous (2)

CONTROLE

* Confroler |'etat genéral de foutes les pieces:
* S'asshrer que |usure des piéces de guidage ne
soit pas trop importante Remplacer toutes les ple-
GBS présentant une usure excessive

* Conirdler |'état général dusouffiet caoutchouc
alns| gue celul du joint anfi-poussiérs. Les rempla-
cer sl nécessaire

* Contraler la charge des ressorls de fourche

@) 54 kg sous Un enforicemerit de 20,8 mm de
la feurche.

o) 8,2 kg sous un edfoncement de 10,8 mm de
fa lourche:

o) la longueur & I'4ial libre du ressort dolt &lle
de 148,5 mm.

REASSEMBLAGE-REMONTAGE
DE LA FOURCHE

Froceder aux opérations (nverses du démon-
lage en respectant les polnts sujvanis

— Gralsser les pietes de guidage ou de
mouvement,

— Le pergage d'axe de'roue st e tube de follr-
che doit &lre pefpendiclldire au pion de cen-
lrage situe sur le quide sUpéiiedr (7) des res-
sarts (valr schema)

— Awvant de bloquer les fixations desélémetits de
fourche a la colonne. Installer I'axe de rolus de
lagon gue les deux elemerits solent blen
paralleles.

DEPOSE ET DESASSEMBLAGE

(fourche hydraulique ST 70 C)

e Débrider'le = Ty supérieur (retirer las yis),

* Debloquer les bouchons vissés en haul des
tubes de fourche

* Deposer la roue el le garde-bolie avant,

* Debrider le « T » intérieur
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HONDA DAX

ELEMENT DE FOURCHE (modeéle ST 70)

2.3, Tube de tourche - 4. Elément de fourche
complet-5. Ressort d'amorfissement - 6. Guide
tube de fourche - 7. Bouchon de guide - 8.
Guide ressort supérieur-9. Souftlet de fourche
-10. Silentblocs - 11. Butée- 12. Cachie ressort
-13. Goupille Mécanindus - 14. Fixation supé
rieure de I'éiément de fourche - 15, Joint & lévre
- 16. Rondelle plate

« Sortir chague bras de fourche

« Dévisser la vis oblurateur des tubes de fourehe
= Vidanger I'hulle des éléments de fourche

» Rainstaller |a vis obturateurains gue le ressort
de fourche sl celul-cl a &fé depose,

s Avec une cié six-pans male de 8 mm, desser
rer la vis hexacave loges intérieurement en bas
des falrreaux (voir dessin), Frapperun coup sec
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— FOURCHE - COLONNE DE DIRECTION —

zf?—l? / i

18—
ELEMENT / @ 13 8
DE FOURCHE

{modele ST 70 C)

2. Tube de fourche - 3.
Ressort de rebond - 4
ou 11. Fourreaux de
fourche --5. Cache
poussiére - 7. Bague g
de frottement - 8.
Pipe d'amortisse-
ment - 8, Elément de
fourche complet - 10.
Ressort de fourche -
12, Vis hexacave- 13.
Bouchon obturateur-
14, Rondelle plate

sur la clé, car cetle vis est montée au produit frein-
filet, et la pipe interne a tendance & tourner avec.
* Helirer la yis hexacave,

» Retirer les bouchons en haut des lubes de four-
che et sortir les ressorts.

» Retirer le cache poussiére ainsi gue I'annead
de maintien du joint 2 l&vre,

= Sortir les ubes de fourche des fourreaux

Positionnement de |'axe de roue par rapport au
pion de centrage situé en haut de I'amortisseur

Dépose de la pipe d'amortissement

CONTROLE DES PIECES

« S'agsurer de |'état de surface des lubes. Les
remplacer s'lls sont rayés ou marqués par |'usure.
De méme pour les fourreaux

* Avec Une régle rectifiée, ou misux au compa-
rateur, verifier la rectitude des tubes (faux-rond
maximal @ 0.2 mm).

* Remplacer les ressorts de fourche sl leur lon-
guellr libre est inférieure ol égale a 423 mm.

» 5| des fuites d'hulle ont &8 constalees au:
dessus des rebords de fourreaux, remplacer ies
|oints comme suit.

REMPLACEMENT DES JOINTS SPI

ET REASSEMBLAGE DE LA FOURCHE

* Extrajre les joints usagés en faisanl bras de
levier avec Un tolirmevis (interposer Ln chiffan pour
ne pas manguer le rebord de fourreal),
= Netloyer soigneusement les pleces el les huk
ler avec de Ilhulle lype Dexron ATF (huile pour
transmission automatique).
« Dans le fourreau, introduire le tube éguipé de
l& pipe d'amuortissement hydrauligue:
* Avan| de revisser la vis hexacave en bas du
fourreau; la dégraisser, ainsi gue sa rondelleaint,
et les enduire d'une fine couche de pate
d'étanchaite:

Si nécessaire; pour bloguer |a vis; remonter le
ressort et le bouchon de tube
» Autour du tube, faire giisser un joint spl neuf,
at I'embaiter en s'aidant d'une dobllle de diame-
tre adéquat. Interposer |e |aint usageé pour ne pas
marguer le neuf,
» Remelire le jonc d'arrét du joint
* Reposer le cache-poussiere.
s Dans chague bras de fourche, verser fa guan-
tité spécifigue d'huile Dexron ATF © 55 ml.
= Heloger les ressoris.

Dépose du joint & [évre de {'élément de fourche
1. Joint - 2. Fourreau - 3. Chiffon - 4. Tournevls

Attention. — Les ressorts ont un sens de mon-
1age: L'exirémité avec les spires |es plus rappro-
chées va vers le hauf (volr dessin au chapitre
« Entretien Courant =),

* Remetire les bouchons de fourche

* Reposer |e brasde fourche sur la moto, er res-

pectant |es poinis suivants :

— Amener les tubes en butée sous le o T supe-
rietir, el serrer en premier les vis en haut des
tubes. Ne brider les twbes qu'apres

Couples de serrage :
— Té inférieur : 1,8 & 2,5 m.daN.
— Té supérieur : 7 & 9 m.daN.

COLONNE
DE DIRECTION

DEPOSE DE LA COLONNE (Modéle ST 70)

= Déposer la roue,

» Déposer leséléments de fourche (voir chapitre
précedent)

s Retirer 'dcrou d'axe de direction de |'extrémity
supérieure de la colonne:

* Renverser le Té supérigur sur le cadre

» Déposer I'écrou crénelé a |'aide dune cle 2
ergot tout en soutenant le o To infériedr e la
colonne, pour aviter qu'elle ne glisse vers.vers e
pas.

» Recupérer la deml-cuvetie superjeure el les 21
billes, de & B mm, Supérieures.

s Entourer l'embase de la colanne de direction
d'un chiffon propre qul retiendra |es 21 billes Infe-
rieures{@ 6 mm}. Lorsgu’on laissera glisser vers
e bas |'ensemble colonng, « T # infetiglr,

= Laisser glisser la colonne en prenant soin de ne
pas faire lomber et dégager les 21 billes
inférieures.




— SUSPENSION ARRIERE —

COLONNE DE DIRECTION
(modéle ST 70)

1. Ensemble colonne - 2,
Cages a billes internes - 9,
Cages a bjlles externes -
10. Cache-poussiére - 11.
Rendelle plate - 12. Cage &
billes inférieure- 13. Ecrou
de réglage de la colonne de
direction - 17. Ecrou obltra-
teur - 18. Rondelle plate -
19. Billes

COLONNE DE DIRECTION
(modéle ST 70 €)
7..Cages & billes internes - 8. Colonne
et [é inférieur - 9. Cage & billes supé&
rieure- 10. Cage a billes inférieure - 11.
Cache-poussiere - 12. Rondelle plate -
13. Ecrou de réglage de /a colonne - 74,
T& supérieur - 19, Plague de maintien
du support de phare - 20. Vis de fixa-
tion - 21. Bouchon de colonne - 22, Ron-
delle plate - 30. Vis de bridage des
tubes au 1é supérieur - 31. Billes de
colonne

DEPOSE DE LA COLONNE (Modéle ST 70 C)

* Déposer la rous, les éléments de fourche
comme précedemment décrit.

* Deévisser et déposer les demi-guides maintenus
par un ecrou sous le« T p supérieur.

* Dévisser les fixations inférieures du support de
phare/compleur el déposer I'ensemble.

* Deéposer ensuite la colenne de direction comme
Indiqué pour le modéle ST 70.

CONTROLE ET REMPLACEMENT
DES CUVETTES

* Verifier I'etat des cuvetles da billes qui ne dol-
ven! pas etre marguéses, Les cuvetles du cadre
sant facilement déposées & l'aide d'un jel en
bronze,

Pour |2 cuvette a la base de la colonne de direc-
flon, utlliser un extracteur & couteauy, ou bien falre
coinavec deux lournevis diamétralement opposes.

HONDA DAX

= Poser les cuvettes neuves en s'aidani d'un lube
dediametre approprié el en veillant 2 ne pas mar-
quer les chemins de roulemenl Sous |z cuvette
a la base de la colonne, ne pas cublier fa rondelle
el le joint anti-poussiére.

REPOSE DE LA COLONNE

* Garnir de graisse |es cuveltes de billes.

= Disposer 21 billes sur la cuvette 4 |a base de
la colonne de direclion, et |'introduire dans le
cadre

* Toul en soulenanl fa colonne, disposer les 21
aulres billes dans la cuvette supérieure de cadre,
et remellfe la cuvelle de eolonne el I'écrou
crehele.

* Serter I'dcrou crénelé pour gue la direction
pivoie librement mais sans (e

* Poser le « T v supérieur ef serrer fermement
I'ecrou er haut de Jd colenne de direslion.

* Reposer loutes les pléces précédemment
retirées.

AMORTISSEURS

Dépose des amortisseurs

Les amortisseurs elant maintenus par un écrou
ases teux extrémités, cefte opéfalion ne pose pas
de’probleme particulier

Désassemblage des amortisseurs
Lamorlisseur peut &lre désassamblé pour rem-
placer ['une de ses piéces composanles
Pour cette operation, 11 sl nécessalfe de dis-
poser d'un compresselr de ressorl, afin de pou-

Desassemblage de ['amortis-
Seur arriere 2 ‘aide d'un com-
presseur de ressort

AMORTISSEUR ARRIERE
{modéie ST 70 C)

1. Ensemble amortisseur - 2.
Ressort - 3. Ancrage supérieur
-4. Amortisseur - 5. Sifentbloc
de butee-6, Ecrou- 7. Sidge de
ressort - 8-11. Entretoise - 9-10,
Silenbiocs - 12-14-15, Rondelles
plates - 13. Ecrous de fixation
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voir dévisser sans danger |‘oeilleton de fixation
suparieure. A gefaul de cel eulll, comprimer lg res-
sort 2 |'alde de deux demonte-pneus en appul sir
les spires (necessite diétre & deux)

Controle des amortisseurs (ST 70)
— Ressorl & l'etal lipre: 205.8 mm.
Tension du ressaort

Charge du ressort sous enfoncement
(kg) de (mm)
14 11,1
B3 50
10D 88,8

— Remplgeer 'amartisseur nydraulioue sl fuit
ou < sa tige est lordue

— {Coniriler I'eiat des sileniblogs maonies sur les
axes d'articulations de lamortlsseur. Les fem-
placer sl nécessaire

Controle des amortisseurs (ST 70 C)
« Ressorta et libre © (valaur |imite) 195 mm.

Repose des amortisseurs

* | = rpssolt damortissaur dolt etre installe ses
spires las plus jointives tournees vers le haul de
lamartisseur. Vous midez-des planches: jointes
pour |'assemblage des diftérants fypes
dramaortisseur.

— ROUES ET FREINS —

Couple de serrage fixations amortisseur - 3 a
4 m.daN.

BRAS OSCILLANT

Dépose

* [Deposer |2 roue arriere.

* Retirer |'attache rapide de la chaine et deposer
la chaine.

* Relirer le fambour ainsl-que son bras d'ancrage
sUT le bras escillan)

* Deposer les amortisseurs

* Helirer |'axede pivolement du bras oscillan! (out
en maintenant calui-cl

Contréle du bras oscillant

— {Lontroler |'etal general des sileniblocs d'axe
de pivotement. Les remplacer s| necessaire.

— Controler, sur marbre, le detaut d'alignamant
des deux extremites du bras escillant. Axe de
bras oscillant, installe sur bras, monté sur V&
Controler e détaul dalignement des deux
extrémités du bras a 'alde d'un comparateur
que |'on fara glisser sur I'axe de roue Installé
dans son lpgement auk deux extrémités du
bras, Le dafaul d'alignement doit etre Inférigur
41 mm.

Repose du bras oscillant

* (Graisser |'axe avant de reposer le bras

* |nstaller |'axe gotée droil du Dax

* Avantde reposer les amortisseurs, verifier gue
le bras pivote correctemnent Le pivatement dolt se
faire sans jel, mais un \1es léger serrage es!
admiig

BRAS OSCILLANT

1. Carterde chaine de transmission - 2. Bras d’ancrage du frein arrigre - 3. Ressort - 8. Bras oscil-
lant - 9. Plaque d’avertissement - 10. Axe de bras oscillant - 11. Ecrou de I'axe du bras oscillant
- 12. Viis de fixation au tambour de frein - 13. Vis de lixation du carter de chaine - 15. Ecrou -

17. Rondeile plate - 18. Rondelle - 20, Goupille fendue
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AMORTISSEUR ARRIERE (modéle ST 70)
2. Ressort- 3. Guide interne de ressort - 4.
Ancrage superfeur - 5. Elément amortisseur -
6. Guide supérieur de ressort - 7. Guide infé-
rietr- 8, Sllentbloc - 8. Ecrou - 10, Silentbloc
supérieur - 11, Entretoise - 12. Silentbloc infe-
rieur- 13, Entretoise - 14. Ecrous de fixation de
l'amartisseur - 15. Rondelles plates - 16. Roni-

delles plates

ROUES
ET FREINS

CONTROLES ET REMPLACEMENT
DES PIECES

z) Freins

— Contrale du & jnterne des tambours: 1098
a 1102 mm. Usure limite . 1105 mm.

— @ exlérieur de l'ensemble frein @ 1082 a
108,56 mm: Usure limite : 1055 mm (cotes pri:
ses frein au repos)

b) Axes de roues

— Roe avanl . @ de l'axe de role © 9,95 a
10.0mm. flambage de l'axe de roue
0,2 mm , maxi alitorise: 0,5 mm

Méthode de corntrdle du flambage d'un axe de

roue
1. Comparateur - 2. Axe - 3. Vé de maintien

— Rouearrigte . & da I'axe de rote | 11,957 &
11,984 mm, flambage de l'axe | L2 mm . maxi
autorisé : 0,5 mm.

ROULEMENTS DE ROUE

Ces rouiements doivent &lre changes lorsque-la
rous prend du jeu sur sen axe-el lourng enaecro-
chant. Le principe de demontage reste le meme
pour les deux foues )

Cate dinit de la moto, || est nécessalre de depo-
sar las |pints & lévres pour permetire 'extmetion
des roulemenis.
= A laide dun extracteur a inerlie ouplus sim-
plerment & |'alde d'un jel en aldminium et diun mar
t=al, chasser les roulements, Avec un jel, frapper
allernativemient sur delix peinls epposes dil rod-
lement pour eévilet de le bidiser.
= Vérfier e bonétal des logemenls de roulement
dans g moyeu Siau démarnlage leul surface a éte
lagaterment endemmages (fayures ou bavures
fines), -polit sans excés aves du paplera poncer
trés fin
s Enduire de graisse les roulements neuls gl les
faire penétrer dans leur logement a l'ajde d'un
marteau et d'un lube venant prendre appul sur la
cage exleme du roulement

Ne jamais frapper sur la cage inlerme, ce-qyl
endommageral! le roulement i, prendre soin de
ne pas meniar le roulement de travers

Nota. — Velller aux paints sljvanis

— MNe pas oubligr 'entretoise inlerne;

— Maonter les jointsa levres neufs apres lesavoir
bolutrés de graisse;

— Avantde remonter |'axe de roue; vérifier son
diameétre ainsi que son flambage. Voir cole
maxi auiorisée en 8le du paragraphe.

Rédaction et classification

documentaire : S.L.G.



—ROUES —

AOUE AVANT

1. Demi-jante droite - 2. Dem/-fante gauche - 3.
Fneumatique - 4. Chambre & air- 5. Entretoise
- 6. Moyeu de roue - 7, Entretolse - 8. Ecrou de
roue - 8. Joint & [évre - 10. Fixation des demi-
jantes - 11. Fixations des demi-fantes sur
moyeu- 12-13. Ecrou - 14. Rondelles - 15. Gaur
pille fendue - 16. Roulements & billes

ROUE ARRIERE
1. Chalne secondaire - 2. Altache rapide - 3. Couronne de roeue - 4. Silentblocs de transmission

- 5. Couvercle de protection des silentblocs - 6. Entretoise - 7. Mayeu de roue - 8. Entretoise -

9. Demi-jante droite - 10, Demi-jante gauche - 11, Pneumatique - 12. Chambre & ajr - 13. Ecrol

deroue- 14, Joint & lévre - 15, Vis de fixation des demi-iantes - 16, Vis de fixation des demi-jantes

sur-moyeu - 17, Ecrou - 18. Ecrous - 19. Rondelle - 20. Ecrou - 21, Goupille fendue - 22. Cirelip
- 23, Tendeur de chaine - 24. Roulements & billes

HONDA DAX

IMPLANTATION
DES DIFFERENTS CABLES

1. Cable de frein avant - 2

Cable de compteur de vitesse

- 3. Cable de commande des

gaz - 4. Cablage électrique - 5.

Cablage contacteurs a'la poi-
gneée gauche
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