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En créant la nouvelle Motorette 2 HP, notre
1dée directrice a é1¢ de lowmnir au public une
motocyclette légére, robuste et avant tout pratique,
c'est-a-dire pouvant circuler en lous licux et &tre
mise en tontes mains sans exiger des connaissances
mécanmques spéciales de la paitdu conducteur.

Les solutlons choisies ont été celles qui, en
raison de leur simplicité et de leur sécurité, ont
fait le succés de notre Motorette 3 HP classique,
dont un nombre considérable d’exemplaires
sillonnent les routes.

[La machine, basse et ramassée, est d'une
condulle aisée, toute personne sachant monter 2
bicyclette peut conduire parfaitement notre Mota-
rette apres un apprentissage insignifiant. La sus-
pension lrés douce, grice 2 la fourche élastique
et aux pneus a forte section, permet de circuler
rapidement et avec le minimum de fatigue sur les
mauvaises routes actuelles.

Enfn, les soins apportés dans la présentation
et le choix des accessoires font de cette’ machine
nn véhicule propre et élégant qui ne peut qu'ob-
tenir les suflrages unanimes des connaisseurs.
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PARTICULARITES DE CONSTRUCTION

CADRE, — Trés robuste, en tubes d'acier é1iré sans soudure, Raccords en [onle

; malléable brasés avee les tbes. Un lube inlermédiaire forme enlreloise et serl
de support au réservoir.

La position de la toue arriére élant indéréglable, son démontage el son

remontage soni inslanlands. les palles arridres comporlent deux - tounllous sur

lezquels s'articule Je supporl-béquille arriére.

GARDE-BCCE. Les garde-boue débordent de | cm. de chaque coté du pneu,
dvilant amsi toule projection de boue sur le conducleur. Le garde-boune avaut
est complélé par des balovets latéraux.

PORTE-BAGAGES. — En petits tnbes soudés & l'autogene. A laridre du porte-
bagages, eutre la plaque d’immalriculation el lc garde-boue se loge le réservoir

auxiliaire d’huile matutenu pat des écrous-papilions.

SUSPENSION. — Assurée par fourche &lastique TERROT, Breyetée 5.G.D.G.
Celte lourche, d’uue souplesse incomparable. absorbe a la fois les chocs ver-
ticaux et les choes recus de l'avant. Aucuu systéme ne la surpasse comme
rendement, solidité el sécurité. Des gaines mélalliques enlourent les ressorts.
Qutre leur réle de protection, elles permsttent, en cas de bris d’un ressort de

termiver I'élape saus difheulté.

ROUES. — Monlées avec janles a lalons renforcées et pneumatiques de 600755
Moyeux dune élanchéilé absolue du type a cénes indéréglables.
(Les jantes permeltent l'emploi de pneumatiques de 600 50)

FREINS. — Noue Molorelle est inunic de deux [reius: un [rein ralentisseur
commaudé par levier {4 maiu droile) et un iein énergique commandé par
pédale (au talou ganche).

Le Frein & main agit sur la partie plate de la poulic arrére par l'inlermé-
diaire d'un palin garni de terodo.

Le frein au pied agit dans le creux de la poulie arsiére par l'intermédiaive
d'un sabot en fibre

Ces deux freins sout arliculés sur un colhier réalable.

GUIDON et COMMANDES.  Le guidon, large el relevé est émaillé et nickelé

et muni de poignées en caoutchouc.,
Les organes de contréle sur le guidou sont dizposés alnsi :

A droite 1 Levier de frein.
Manetie double de commande du carburateur (gax. et an).

A gaucle : Levier de débrayage.

Levier de décompresseur.

Toules les commandes sont assusées par lransmision flexible.




MOTEUR

Moteur monocylindrique TERROT du cycle a 2 temps et disinbulion auloma-
lique par 3 lumiéres ménagées daus le cylindre. Aspiration des gaz Irais et

compression préalable dans [e carter.

Alésage 57 m/m. — Course 68 m/m. — Cylindrée 174 cc — Vilesse
régime : 2750 tours. — Pnissance donnée par la formule des Mines: 2 HP.
Volanl exlérieur en acier forgé. Piston fonte. — Téte de bielle 4 rouleaux,
Manetops en acier nickel lourilionnant dane des bagues brooze. — Le pignon

de

de

chalne de lransmission est vissé (filets 3 droite) sur le volaut el blogué par un gros
écrou borgne {filets & gauche;. Ce gros écrou peut &tre ulilisé pour débloguer le

volanl ou le pignon de chaine de magnéio.
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DECOMPRESSEUR. — Trés accessible et bica

refroidi,

MAGNETO blindée i hauie tensior, commandée
par chaine réglable enfermée dans uu carter
étanche en aluminium poli.

CARBURATEUR semi-awtomatique, commandé par

transmissien fexible.
SILENCIEUX elficace, en aluminium coulé. Tubulure d'arrivée des sz nickelée,

GRAISSAGE automaligue par mélange d’huile dans I'essence qu'il est facile de
doser griice 4 la mesure que porle le bouchon du réservoir (proportion
10 °f.).
Rappelons & nos clients, qui pourraient s'étonuer de voir mélanger de Vhuile
4 essence du réservoir, que celle pralique a pour bul d'assurer Uu graissage
efficace des organes internes du moleur avec le maximum de séeuritéd, L'huite
miaérale se dissoud trés bien dans U'essence, et le brouillard d'huile produit
par l'aspiration du mélange dans le carter assure une lubsification parfaite et
coastanle de toutes les pidces en mouvement.

Fonctionnement de notre moteur 2 Temps

Nous donnons ci-dessous quelques schémas des différentes phases du cycle du

moleur qui feront comprendre son fouctionnement trés simple et montreront l'office

du piston, qui, par sa forme spéciale joue le r8le de distributeur,

La soupape de décompression, figurée dans le fond du cylindre est simplement

utilisée pour faciliter le Jancement du moteur.

au-dessus do Piston

Le piston, dans sa
course ascendante, ferme
successivement lesorifices
d'intreduction et desorlie
des gaz et comprime le

Schémas

au-dessous du Piston

8 -

L'ouverture daspira-
tion reliée au carburateur
est découverle au mo-

mentoft le piston atrivant

; au haut d.
mélange gazeux. Ent L ancodlsey [a
- -y . depresswn dans le carter
I ébnecelle jaillit, sui- .
. , . a atteint sa plus grande
vie de la déflagration des
valeur,
gaz.

Les gaz se sonl dé-
tendus chassant le piston Le mélange gazeux
vers le bas. aspiré dans le carler est
L orifice d’échappe- comprimé par la des-
ment s¢ découvre livrant cenle du piston.

passage aux gaz brulés.

ori o Les gaz comprimés
L'oviflee d'introduc- g P

‘ ] dans le carler péndtrent
tion des gaz est décou-

- dans lc cylindre par le
vert a son lour. i
] canal de transfert et sont
Les gaz frais pénélrent ], 3 ..
due le edlindea | _ dinges dans le voisinage
ans fe cylindre, e ress dela bougie parle masque
tant des gaz brillés est .
i appelé  déflecteur quc
balayé par les gaz frais. .
compotte le piston.
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CHANGEMENT DE VITESSES

COMMANDE DES VITESSES. —— Le passage d'une vitesse & lautre s'eflectue
par I'utermédiaire d’uu lfevier fixé sur le cBté droit du téservoir. La pelite
vitesse correspond au eran avanl du secteur, la grande viteese au cran arriére.

Le cran du milieu correspoud au point mort.

BOITE DE VITESSES. — Du type & pignons loujours en prise. Un clabot com-
mandé par une fourchette peut voyager sur un arbre cannelé et donner une
grande vitesse (par sou déplacemeut sur la gauche) el une pelite vitesse (par
son déplacement sur la droite).

Nombre de dents du pignon
e

A de chaine du molenr: 13,

" ..,"‘l’ Nombre de denls du pignon
o S de chatue de a bofle; 35,
I

= h’-
dﬁ."’g;!ﬂr"” Diamétre de la poulie de la

135 m m.

B e boite :

il L e

Diamétre de la poulie de la
roue arriere : 405 m .

Démulliplicaliou de la roue arridre par rapporl au
moteur en 2 vitesse : 405 35 7

135 15

Démuliiplicalion en 1™ vilesse :

405 20 19 35
® =1l

B S S

135 15 16 15
EMBRAYAGE, — Poar friclion de rondelles en litge encastrées dans le pignon

de chaine snr deux joues.

I
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MISE EN MARCHE. — Par pédale commandant un secleur denté A l'iniérieur

de la bolle de vitesse.

TRANSMISSION. — Mixte par chalne du moteur & la boite de vitesses (pas 12.7
largeur 6,3 m'm) et coursoie lrapézoidale de 19 m/m. de la bolte & la roue

arriére.

REPOSE-PIEDS. — Eu caoulchouc moulé avec plaguettes de butée nickelées.
Sur demande la machine peut-&ire montée avec troltoirs en aluminium (marche-

~

pieds wagon .
SELLE de luxe rembourrée. Large et confortable,

SACOCHE de cadre en t8le garnie de cuir. La fermelure est assurée par deux

paseanls cuir el une serrure mickelée.

RESERVOIR. — Fixé par qualre vis et rondelles caoutchouc sur le lube inlermé-
disire du cadre. L'inléiieur est enlretoisé pour éviier toule délormalion,

I orifice de remplissage est fermé par un bouchon nickelé, qui peut-ire
ulilisé comme mesure d’huile. Une capsule soudée dans le fond du bouchon et
dans laquelle de pelits orifices d'appel d'air sont pereds forme comparliment
el évile toute projeclion de mélange & Vextérienr.

Capacilé du réservoir ; O litres,

RESERVOIR AUXILIAIRE, — Cei accessoire esl en principe destind & recevoir
I'huile de réserve qu'il est prodent d’emporler aucas on le ravitaillement en
huile en cours de route est dilfcile.

Capacilé du réservolr : () 1. 650.

s

OUTILLAGE, — L’ouillage de bord, est renfermé dans une trousse & commpar-
limehls, sa composilion est la suivante :

jen de clés diverses, | butette,

clé cylindrique pour l'embrayage. 1 jeu de démonle-pneue.

clé & molelle. | uécessaire de réparation.

clé de magnélo, 1 agrate de courrore.

pince universelle. | maillon de chaiue rapide.

2

lOUIUEViS. giﬂ]el]l’ﬁ CIE rechangc.

PGI'C.E.’COUl'I'OllE‘

Une pompe 4 long raccord est fixée sur le lube supérieur du cadre.
POIDS DE LA MACHINE. - 60 kes.
VITESSE EN PALIER. — 50 km. a I heure environ.

— g -
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MOTORETTE Type LD

4 Cadre cuvert —

Celte machive posséde les mémes particularités mécaniques que ¢ medéle
Slandard.

ILe dessin du cadre et du réservoir ont senls é1é modifiés pour rendre la machine
parfailement accessihle aux dames el aux ecclésiastiques, et d'une manidre générale
3 lonles les personues habiluées & porler des vétements amples. La protection est
assnrée normalement par mn écran en ole recouvrant le moteur el la magnélo, et
un CaChe‘CUur[Oie.

Sur demande, 1'écran peul-étre remplacé par un capot [ormant pare-jambes
d'un démonlage exirémement rapide. Munie de cel acressoire, la Motocyclelie est
idéale pour rouler par tous les temps, sans crainte de la moindic éclaboussure.

L2 machine munie du capot pare-jamhes comporte chligatoiremsnt les marche-

peds wagon,

CYCLORETTE Type LC

Celle machine, qui dérive dn modéle L., ne comporle pas de baite de vilessas'
I'ﬂa]‘ﬁ esl munie d‘uﬂ débfa}'age,

La mise en marche de la cyclorette ¢ [.C " se fall en poussant la machine
pour lancer le molenr. Dés que les premiéres explosions se produisent, le moto-
cycliste peut, en actionnant le levier de débrayage (x4 au suidon, immobilisec
la machine, sc metirc en selle, puls démarrer en embrayant progressivement.

CYCLORETTE Type LCK

Méme modéle que ci-dessus, mais complété par un dispositil de mise en marche
au pied (kick-starter).

La mise en marche du moleur se fail lorsque la machine esl suc son suppoit
arridre. Le moleur élant lancé, il suffit de débrayer en manceuvrant le levier
fix¢ au guidon, relever avec la mair libre le snpport arriére (ou avec le pied),
se mellre eu selle el démarrer en abandonnanl progressivement le levier de
débrayage.

Ces deux modéles de cycloretle, du fait de I'absence de changement de vitesses,
ne conviennenl que pour les pays peu accidentds.

(m]
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Instructions Sommaires pour la Conduite et VEntretien
de 1la MOTORETTE 2z HP

CONDUITE

Nous donnons ci-dessous quelques indicalions essenticlles pour la mise en marche
ct la conduile de nolre Motorette.

PREPARATION DE LA MACHINE.  Garair le réservoir du mélange husle-
essence, ¢ est-3-dire inlroduire cing litres d'essence pure {uu bidon) el un
demi-litre d'huile {dix mesures) dans le réservoir. Agiter le réservoir pour
activer la dissolution de 'huile dans l'essence, ouvrir le robinel de départ el
noyer le carburateur. Pour eette dernidre opératiou, surtoul nécessaire lorsque
le moteur est froid, il suffit de maintenir le doigl appuyé sur la poussetle du
carburateur jusqu'a ce que l'essence apparaisse & la hauteur du couvercle.
Placer la maneute des gaz au |3 de sa course environ dans le sens de l'ou-
vertore, fermer complétement la manetle d’air,

Se metire a califourchon sur la machiue, décompresseret, avee le pied droit
aclionner vigoureusement, mais sans hrutalité, la pédale de lancement. Lacher
le décompressenr lorsque la vilesse est 4 son plus haut poinl, c'est-a-dire un
pso avaont la fin de la course de la pédale. Le moteur doit partir. Prévenir
I'emballement en téglant air el gaz pour oblenir le ralenh convenable.

Ne jamais forcer sur ja pédale de lancement au cas ol l'engrérement du
sectenr ef du piguon offricail de la résistance, mais déplacer légérement & la
matn le volant du motenr avarl de renouveler la tenlalive de mise eu marche.

DEMARRAGE DE LA MACHINE. — Débrayer avec le levier placé sur le c§1é
gauche du gndon. Placer le levier des vitesses dans le cran avant du secteur.
Augmenter I'admission des gaz en abandonnanl en méme temps et progressive-
ment le Jevier de débrayage.

Dés que la machine est lancée, décompresser el lirer vivement le levier de
vilesse dans le cran arriére du secteur, qui est celui de la grande vitesse.

EN MARCHE. — Régler la vilesse avec la mauetle d'admission des gaz en corri-
geant la carburalion avec la manetle d'air. En principe, avec un petit gicleur,
il faut peu d’air, et avec un gros gicleur, il faut donner beaucoup d'air,

Eun edte, o Jorsqu'il est nécessaire de marcher avec le maximum de pgaz, il
esl bon de réduire nn peu I'air, sustoul s il se produit le cliquetis caraclérislique,
indice d'un excés d'air qui peut provoquer 1'échauflement du moteur.

Pour revenir de-grande en petile vitesse, la méthode la plus correcte est de
débrayer légirement et de déplacer vivement le levier de vilesse de la position
arridre 3 la position avant.

Pour acréter, fermer les gaz, décompresser el sercer les freius, Placer lc levier
des vitesses au point mort.

T MOTA. —- Nous rappelons & mas clienls que loule mofocyclelie en circulation
doil-élre obligatoiremen! munie d'une plaque d'idenlité et d'une plaque de
conlrdle. Les numéros d immatricalation doivent-gtre peinis sur les plagues avant
ef grrizres préoues sur la machine.

Lz conducieur dofi-élre porteur : 1° du permis de conduire, 27 du cerlifical de
déclaration de mise en circulation {carte grise).

De plus le conducleur doif se conformer aux prescriptions du Code de la roufe.

e —
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ENTRETIEN

Nous insistons tont particuli¢rement sur la queslion du graissege gni est primox-
dale. Une machine judicicusemenl graissée ponira assurer un service de irés longue
durée avec une usure insignifiante des organes sonmis & des frotlemeuts.

Nous recommaudons en outre de snrveiller fréquemment le serrage des vis,
bonlons et pitces diverses de fixation. Eviter d'emballer le motenr ou de marcher,
continnellement & pleins gaz, Ne pas laisser le motenr lourner & lamél. Ne pes
abuser du décompresscur ponr éviler 'encrassemient du sidgge de la soupape.

MOTEUR. - Graissage automalique par incorporalion d'huile dans Pessence.
Employez de I'hnile de toule premiere qualité (Mohiloi! BB. — Casirol XL}.
Tous les 2000 km. retirer le cylindre et décrasser st besoin est les orifices etle
pistan, S'assurer que les segments jouen! librement dans lenr rafnure el ont
leurs becs bien ergotés. Péiroler de temps & autre le décompressews 2t profiter
dn démoulage dn cylindre pour roder la sonpape.

Préveir un joint neuf en papier & dessin enduil de gomme laque ou de
seccoline avant de remonter le cylindre sur le carter, =i le joinl ancien esl en
mauvais élat.

Noler, 57il est nécessaire de démonter le piston, que Faxe doit sortir par le
bonl qui porte une pastlle en cuivre.

MAGNETO, — Quelques goultes d'huile de vaseline dans les trons graissevrs tous
les 2000 kiloméires, '

CARBURATEUR. — Démenlage complel et nelloyage lons les 2000 kilométres.
Ne pas oublier de neltoyer le filre du champignon de_ prise dair qui peut
£lre parliellement obsirné par la boue ou la poussigre. Ce dernjer neltoyage
doit-étre 1rés frégoent,

CHAINES. — Graissage avant chaqne sortic. Vérifier fréquemment la tension des
chaines qni deit-&ire moyenne. Nelloyage complel au péirole tous les 2000
kilométres

BOITES DE VITESSES. — Graissage a Uhmle épaisze Mobiloil Auto-pignon
on Castrol DG, Ne pas employer de graisse consistante. Sassurer de temps
4 aulre que le niveau de 'hoile n'est pas trop bas. Au remplissage d'huile,
opération qui doit se faire tous les 2000 kilowaires, le niveau doil venir & la
hautenr de {'orthce de remplissage.
Tous les 6000 kilomélres démounler la boile et la nelloyer au pélrole.

EMBRAYAGE. — Les liges ne demandent aucun soin particulier Tous les 2000
kilométres graisser les ressorts du débrayage, les cannelures du moyen, la bille
logée dans le bonchon d= fermeture el la tige de commande.

Réglage de l'embrayage. — I*" Cas : L'embrayage patine, --
Relirer le ressort de verrouillage du bonchon et dévisser d’une fraclion de tour
ce deruter. Qu peut remédier quelquefols au palinage en détendant légérement
le eable. Pour cela il faut loutner de quelque tlours & droile la vis de tension
de la galne. Il est nécessaire que la poiguée de débrayage au repos accuse un
jeu de | on 2 mim. avant que la résistance des ressorls de débrayage ne se
fasse sentir,

Lorsque l'embrayage a un Irés long service 1l est bon de faire remplacer les
litges. Ces derniers peuvent &tre usés, et dans ce cas les Rasques portent
direclemenl sur le pignon on le roulement, d’oit patinage.

&3]

2 Cas : L'embrayage patine au départ. — Le levier moalé sur la
bofle n’est pas renvoy< franchement par le ressort monté & extrémité du cble.
Redonner dz la bande au ressott ou le remplacer.

3¢ Cas : L'embrayage est brutal. — Le débrayage se {ail imparfaite-
menl ¢'est-a-dire Jorsque 'on passe du point morl la premiére vitesse, lout en
prenant la précaution de débrayer, la machine est enlrafuée.

Tendre e cable en déwissant la wis de lension de la gafne. Si cetle
opération est insufisante. visser d'une fraetion de lonr le bouchon du
débraysge en renouvelant celle opéralion jusqu'a ce que le débrayage se fasse
correclemeanl. S'assurer, s1 le défaul persiste, que les liéges ue sont pas usés.

FOURCHE ELASTIQUE. — Toules les arliculalions doivent éire fréquemment
graissées, de méme gue les ressorts.

Régler les coussinels coniques 2u cas ol la téle de fourche aurait pris du jeu.
Pour cela, meltre nne cale sous la machine pour que la roue avant ne soil pas
en contacl avec lo sol el retirer les vis qui fixenl les denx tnbes haubans sur le
conlisseat (pitce entre les denx ressorts). La fourche n'étant plus solidaire des
ressorts il est facile ds ce rendre compte de limportauce du jen. Pour faire
disparaiire ce jen dégager 'arrétoir et dévisser d’un lour ou deux le gros contre-
écrou plat /0-175, Visser le céne Qa- 175 jusgn'a ce que le jeu d sparaisse,
toul en permetiant les libres oscillations de la fourche. Opérer de la méme
maniére ponr le cBté opposé et remonter le tour dans T'ordre inverse des
opérations eflecluées. Profiler du réglage de la {ourche pour rattraper le jeu
des roulements de direclion si besein est.

PARTIE CYCLF. — Graissez périodiquement & | huile de vaselive les moyeux
des roues, cuvettes de directiou el articnlations diverses. ainsi que les cables a
I'entrée et la sorlic des gaines.

-

CONSEILS AUX DEBUTANTS

by

N'imposez pas & votre machine, sl elle est neuve, une faligue excessive durant
les premitres sorlies. Le rendemaent véel de la motoeyclelle ne pourra gudre élre
apprécié gu’aprés quelgues centaines de hifomtlres.

Ne laissez pas tourner volre molear & Parrel.

Evitez de marcher continuellement & pleins gaz.

N'hésitez pus @ prendre la premizee vitesse lorsque vous senfez que le moleur
peine ef que sa vilesse fathlil,

Ne vous servez pas du décompresseur pour modifier Pallure de volre machine,
mais emplovzz la manelie des goz.

En descente, fermez les gaz ¢f ouvrez {'air, toul cn laissant lourner le moteur,

Rappelez-vous gue volre moloretic est une molocyclette moderne qui se conduit,
en ville comme une voilure par la morauvre judicieuse ¢ simullanée du débrayage,
du frein el de la manzlle des gaz.

Un bon molocyclisic ne cale jamais son moleur.

N'abuser pas du freinage, surfout brutal, si vous voulez ménager vos pneuma-
tigques el vos chalnes.

Ayez Uoreille altenlive aux moindres bruils qui vous pareilraleni aliormaux.
Recherchez-en toajours la cause : le plus souvent c’est une chaine détendue quf
froite conire son carler ou un écrou qui s'eal desserré.

Ne fendez pas & l'excis volre courrofe el vas chafnes pour ne pas faliguer
inutilement la boile et Ie moleur.

El sariont GRAISSEZ soigneusement voire machine e plus souvent possible,
c’est le moyen le plus siir de prolonger son exisfence,




LES PANNES DU MOTEUR —

Sous ce Llre, nous avous résumé ot classé méthodiquemenl les causes de mauvais

fonclionnemenl des moleurs en géuéral.

Que le débulant ne s'efltaye pas de la fongue énnméralion qui va suivre, car les
pannes sonl heureua;ment 'exceplion, et se réduisent le plus seuvenl 3 un encrasie-
menl de bougie ou a une obstruction du tuyau d’essence. Nous avons lenu pourlzul
3 donner un (ablean aussi complet que possible pour faciliter la localisation des
recherches et permeltze, le cas échéant, de trouver rapidement, sans le secours d'un
ndeanicien, le remédc pour remettre loul en ordre.

1° — Le Moteur refuse de partir
) Le carburateur se noie lorsqu’on actionne la poussette.

Excés d’air ou mangue de gaz

Gicleur obstrué : (le déboucher avec la pompe).

Bougie eucrassée ou délectucuse.

Poinles de bougies Irop rapprochées cu lrop éloignées: les écarler a 5:10 de m_1n.

Yérifier s, mellanl le moteur en mouvemenl, la magnélo donne une dlincelle
en approchant dn cylindre la cosse du Al '

Si la magnéto ne donne pas d'élncelle, retirer le couvercle du disposif de
mpture. S'assurer avec la jauge de clé de magnélo que I'écartement maximum des
vis platines est de 3 10 ; les uetloyer si elles sont sales. S'assurer que les ressorts
jouent bien et qu'il o'y a pas de coincements des leviers. Vévher le bl de bougic
qui peul-éire coupd ou monillé. Netlayer les conlacts <"ils sonl sales.

Nettoyer la muenéio siil y a de U'ean & Uintérieur, nelloyer les charbous qui
peuvent &tres sales,

Pignon de magnélo décallé el point d'allumage défectueux : I'étincelle doil
jaillir & m/m avant le point mor( haul.

1 peut se faire que le moleur élant chand refuse de parlir lapédale ; cela peul
tenir & ce qu'il est engorgé, daus ce cas le faire lourner & plusieurs reprises en
décompressant, les gaz dlant fermés. Pour faciliter le départ donaer un pen d’air.

b) L'essence n'arrive pas au carburateur.

Réservoir vide.

Rokinel de déparl fermé ou obsirné.

Salelé retenue par le filire placé sous la cuve du carburaleur.

Tuvauterie bouchée par des impurelés ou par un dépét d'huile fig¢e (en hiver).

2 — Le Moteur s’arréte
a) Le motear repart au bout de gquelque Eemps pour s’arréter a
nouveau.

Arrivée insaffisante d’essence par suile de saleté dans la canalisation ou sous le

filtre de Ja cnve {pétarades et reteur de flammes).

Trou d’air du bouchon de réservoir obstrué,
Robinet d’essence insulfisamment onverl.

b) Le moteur s’arréte et ne veut pas repartir.

Bougie encrassée par |'huile ou courl-cireuilée par un fitament m#étallique réunis-
sanl les denx pointes,

Bougie surchanffée ou déiériorée (employer nne bougie spécisle ponr 2 temps).

Magnélo décalée.

Manque d’essence (crachements préliminaires).

Vériher les organes du dispositil de ruplure.

Fil débranché on conpé.

Fil dénudé occasionnant un eourt-circuil.

Coulleleties d'eau occasionnant un court-circuil.

Pisten on carler crevé, etc...

o
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3¢ — Le Moteur ne marche pas convenablement

a) Le motenr a des ratés.

Arrivée insufhsante d’essence (voir plus haat) ;

Eau ou produit étranger dans |'essence ;

Corps élrangers trés pelils en suspeus dans |'essence venant boucher le gicleur :

Marteau du rupleur coincé ou ressorl du marlean avachi;

Vis plalinées déréglées ou nsées;

Flolieur percé.

&) Retours au carburateur.

Mélange trop panvre (excés d'air. Se remarque surtout lorsque le moleur est
froid. La volatibsation est difici)e en dounaut trop d'air et I'essence continue de
bruler au temps suivant ’admission.

Un mélange pauvre se reconnait a la fumée d'échappement gui est bleu cleir, le
moleur manque de puissance et les pointes de bougie sont blauches.

¢} Explosions dans le pot d’échappement.
) M¢élange trop riche (excés d’essence) la fumée d’échappement est uoire et les
pointes de bougie sont reconvertes d'une pellicule noire.
Avance 3 I'allumage insufisa:.ie.

d) Le moteur cogne.

i le bruit est un silemeat métallique il ¥ a excés dair (se remarque en cble
lorsque les gaz sont complélewents ouverls).

Bruit cristallin; trap d'avance 3 I'allumage ou auto-allumage causé par la crasse
ou par une bongie déleclneuse. B

Bruit sourd : exceés d'essence {gicleur trop fort}.
. Bt sec - jeu dans les arlicnlatons ou jeu des segmeuts 5 usures des galels ou de
I'axe de i2le de bielle.

Bruit de ferraille : se pergoit lorsque le inoleur dépasse son régime sans 8ire freind
dans uue descenle par exemple, ce bruil est di au claguement du pistou usé.

Se remrarque aussi lorsque le volant e | desserré (cognement brulal) ou lorsque
les chafnes sont lrop teudues (bruil analogue 4 un frotlement ou un ronllement).

e) Le moteur manque de puissance ou chauffe.
Cyliudre, piston el tuyauterie encrassés ;
Diépét charbonneux proveoquant 'aulo-allumage ;
Avauce & V'allumage déréglée ('avance doit étre de & m 'm).
Segment grippé dans sa gorge ou cassé ;
Soupape uou élanche (pétroler réquemmant le décompresseut).
Joints non élanches;
Compression insulfisante dans e carter on le cylindre ;
Usure du piston, segments el cylindres ;
Bougie défectueuse donnznt de 1'auto-allumage.
Bongie dévissée ou Félée ;
Carburalion délectueuse (excés d'essence ou d'air);
Boisseaux paz el ai: coiucés ou cahles ne rappelant pas les boisseaux ;
Obstruction des trous de graissage des bagues des mauelons;
Tubulures non élanches;
Huile de manvaise qualilé ou ne convenanl pas pour molre moteur ;
Patin de frein gonflé par la pluie el frottant contre la poulie ;
Courroie ou chalue trop tendues;
Coussinet de boite de vilesse grippé.

f) Le moteur marche sur 4 temps.
Gicleur trop fort,
Puse d’air obstrnée par la poussiére.
Admission d'air insuffisanic (setirer le champignon de prise d7air),






