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Caractéristiques techniques générales

.La motocyclette fous lerrains TERROT satisfait aux programmes

"de spécifications et conditions de réception du Ministére de la Guerre

et en particulier aux programmes de la Direction de la Cavalerie
et de la Direction de I’Artillerie.

C’est la premiére réalisation pratique d’un véhicule 4 deux roues
répondant aux préoccupations du haut commandement et fabriqué
en série aprés une mise au point et des essais qui ont porté sur plusieurs
années avant son homologation.

La motocyclette fous ferrains TERROT ne comporte que des
solutions orthodoxes. Par sa conception, elle peut rendre les mémes
services qu’une motocvclette ordinaire. Son originalité vient du
disposifif de rouleaux brevetés interposés entre les deux roues et a
une hauteur suffisante du sol qui lui permettent de franchir des
obstacles de toute nature qui se présentent en terrain varié, tels
que grosses pierres, tas de terre ou de matériaux divers, aspérités,
dénivellations brusques, fourrés, fossés, gués, ete.
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Ses qualités de véhicule routier rapide restent intactes et la rendent
particuliérement apte aux missions de reconnaissance et liaison
des différentes armes : cavalerie, artillerie, infanterie. )

La motocyclette fous terrains TERROT est caractérisée par les
points principaux suivants :

10 Circulation possible 1a ou aucun véhicule automobile a 3
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ou 4 roues ne peual passer oosentiers ¢lroils, chemins Torestiers O
ornicres tres profondes, cretes, Nanes de monlagnes.

20 Possibilité d'infiltration a travers bois et couverls.

Nue de Tamoto Lype RALL coté lransmission.

S0 Evolutions Faciles sur lerrain de consislance variable, coupc
de guds. pierreux, broussailleux; ete.

40 Rapidité de déplacement sur roule.

S0 17acilité de conduite. Toul molocyceliste peul piloter la lous
terrains TERROT, comme une molo ordinaire, sans apprenlissage
préalable. i

Nue de Ta moto Lvpe RALL colé distribulion.

Ge Utilisation pour lu construelion de la machine dCorganes standard
exislanl sur des modéles commerciaux de grande série, donc Tacilité
pour les rechanges el mise au poinl achevée des différents organes.
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DESCRIPTION DE LA MACHINE

Indépendamnent du lrain de rouleaux caoulchouteés dont la
fonction est d’amortir les choes pouvant se produire au contact des
obslacles ol surtout de Taciliter la transtation de la machine sans
risque d'acerochage, fa moloeyeletle fous {errains TERROT preésente
les particularilés principales suivantes :

Nue de Ta molo Lvpe YALL colé distribution.

Moleur. A 4 temps - monoeylindrigue H00 ce. ou bicyiin-
drique 750 ce. - a soupapes enfermées & Tabri de Loule détérioration
pouvant ¢tre causée par une chute ou la rencontre avee un obstacle.
Culasses détachables.

\Vue en dessous de la molo Lype VALL montrnt Te train
de rouleaux caoulchoulces.

Boile -1 vilesses. Incorporée dans le bloe, mais pouvant clre
démonlée isolémenl. Débravage a1 disques o Ferodo » special,
commande au picd et d o main,
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Silencieux, — Tubulaire a cloisons internes particulierement
efficace. Relevé a Varriére pour ¢viler la pénélralion de 'cau au
passage des gués.

Cadre. — Entiérement en tubes et raccords fonle brasés el garanti ) =
incassable.

Iourche. -— A suspension par ressort central nnique lravaillanl H i
4 la compression. Bielletles forgées & haute résistance. Frein de direc- ; ¥
lion et amortisseurs de suspension réglables & la main cl c¢n marche, \

|- L o

Terrains AL,

200 e,

monocyvlindrigue

",

RROT

Vue de It moto lype VALL, coté transmission.

TE

E Béquilles, —- Avanl el arviere ; de plus, une grande béquille lalérale o -
i permet de maintenir instanlanément la machine solo en ¢quilibre P
i sur ses deux roues, =
"g ' Roues. — La 1™ue arriére est munie dun bandage pneumatique

-1' a forte adhérence type « Dunlop Sports » et la rouc avant d’un pneu

] ballon « Dunlop fort » 700 x 100 & bassec pression ot stries latérales.

§ Roues rigoureusement interchangeables.

t

/ Repose-pieds. — Repliables dans un plan oblique, ce qui permet

d’¢viter ainsi leur détérioration en cas de chute ou d’acerochage
avec un obslacle latéral.

L

Tous

allumage par magnéto (Maolocyclelle

Variante pow
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SPECIFICATIONS PARTICULIERES
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. La motocyclette fous [lerrains TERROT, tvpe Armée, est
construite en 2 modéles : un modele type RAtt avec moteur mono-
cylindrique de 500 cc. el un modele type VAtt avee moteur bi-
cylindrique en V de 750 cc.

! t Ces 2 modeles existent en soln, ou accouplés avee side-car,
.; |
! = } TYPE TYPE |
! < [ RALt VALt |
i = |
i z Moteur : . /
E‘. ; [ Nombre de cylindres. .. .............. 1 2
y o I Cylindrée réelle. . ................ P 498 c. 747 c.
{ 3 « ) Alésage. . .. ... . i 84 o 70 %
. ; S | COUTSE © oot v e e e, 90 W 97 W
SR 2 . | Puissance fiscale. ... ... e 5 ch. 7 ch.
) Y = £ 3 | Régime. ..., 3.500 t/m 3.500 t/m
g : ﬁ g Z g Puissance & ce régime............. e 11 ch. 16 ch.
I ; E 3 Taux de compression................. 5,2 ‘ 5
i 7 S 5 | Levée des SOUPAPES. .. vovveereennons 8,5 w 8w
P = s |
22t | - % | Réglages :
[ T . =
= = J Lo . Ouverture avant PMH.| 14° = 1,63 % 50 = 0,3 ¥
i - ;O' g A(imtssu?n.... Fermeture aprés PMB..| 60c = 18,5 % | 400 = 8,88 %/
i =2 ;—E = Echappemen! { Ouverture avant PMB. | 65° = 21,6 % | 500 = 13,83 %
it = 2 . ] pp " | Fermeture aprés PMH.| 170 = 2,42 % | 25° = 5,63 %
# = % Avance. .. .... Maximum manette ouv.| 350 = 10 % 38 = 12 W
L = ~
: 3 g
8l 2 = Carburateur :
* - © Marque. .. ...oovvieeinneineneann.. Amal Amal
T z Type semi-automatique a correction d’air 6/001 5/012
¢ = Prise d’air................... ... .. raccourcie avee volat de départ
1 3 Passage mélange..................... : 23,8 1 92,2
g E . Gicleur Pour essence tourisme....... 140 140
i = i " { Pour essence poids lourds. . . . 150 130
i - ; VOlet ot iti 4 5
# T Position d’aiguille. .. ................. 4 2
| Magnéto
‘ Marque. . ... F N France France
! | Type........ e [ HCO HDCO
b |
§
g’ \' Boite de vitesses :
é I Nombre de vitesses............. DN 4 4
b | B Rapport de transmission primaire +. .. .. 12727 13/27
? _ - - secondaire . . .. 14/39 14/39°
i ‘1




Démultiplication en 4¢ vitesse . ........

L — ende —- ...

en2¢ - - L.

— enlre — ...
Nombre de disques d’cimbrayage.. ... ..
Nature de la garniture...............

Transmissions :
Nature oot
Pas des chaines....... e
Largeur entre plaques................
Dijametre des rouleaux...............
Résistance a la rupture. . .............

Nombre de naillons. |

Roues :

Interchangeables ................ . ...
Apant. ... Diamétre intérieur du frein.

Largeur de la garniture....

Pneumatique .......... o
Dimensions.. ... i
Arriére. ... Diamctre intéricur du frein.

Largeur de la garniture. ...
Pneumatique. . ..ovoviiv i
Dimensions.. .......... o i

Pressions de gonflement :

(Ensolo..................
Pneu V. ) Avec sidecar « Estafette ». ...
/ Avec sidecar «Dragons portés»

Pneu du { Sidecar « Estafette v, .. .. ...
sidecar 3

Réservoirs :

Capacité des réservoirs d’essence.......
Capdcité du réservoir d’huile..........

I Chaine sceondaire|

{ Chaine primaire. .|

/ Avec sidecar «Dragons porteés »|

Sidecar « Dragons portés ». . A

Capacité du bidon auxiliaire d’huile... .|

TYPE TYPE
RAftt ’ VALt
|
6,26 a 1 5,78 a 1
7,82 &2 1 7,22 4 1
10,95 a 1 10,11 a 1
19,3 4 1 16,06 a 1
4 4
« IFerobestos » « IFerobestos »
ne ¢ " ne 6
Chaines Chaines
19,05 19,05
8,51 8,91
12,07 12,07
3.000 kg. 3.000 kg
41 41
89 89
& broche L broche
170 % 170
30 % 30w .
« Dunlop Fort »« Dunlop Fort »
700 x 100 700 x- 100
200 % 200 %

30 30 ¥

« Dunlop Sports »/« Dunlop Sports »
700 x 100 700 x 100
1,000 kg. 1,000 kg.
1,000 - 1,000 —-°
1,000 - - | 1,000 - -
1,200 - P 1,200 - -
1,300 —- | 1,300 --
1,300 -— 1,300 - -
1,250 - - 1,250 - -
1,300 - 1,300 -~
20 litres 22 litres
21 375 31100
11100 11100

Il lasseice aux

15 —
TYPE TYPE
RAtt VALt \
; E
Ensembles l
LEmpattement. ......... { 1w g2 1w 46
Longueur hors tout..... 2m 17 2m 20
Moto solo ... J l-argeur hors tout...... ' om 85 0m 85
Hauteur au-dessus du sol;
des organes les plus
L_ bas de la moto....... | Qm 17 Oom 18
Longueur hors toul. .. .. 2m 41 2m 50
Largeur hors tout...... ! w71 1m 7]
Avec side-car ) Hauteur au-dessus du sol!
« Estafelte » des organes les p]us
/ bas du side-car....... : om 17 ow 17
CVoie oo 1m 12 1m 12
/ Longueur hors tout..... Le side-car 2m 50 ,L
Largeur hors tout...... « Dragons portés » im 82 |
Avec side-car P
Hauteur au-dessus du sol| n’est accouplé x
« Dragons
des organes les plus) que sur la I
])01 tés ». | .
( bas du side-car....... motocyclette 0m 20
L Volee oo ’ VALt 1m 12
Poids : .
Delamotonue.........ocovivvi . 185 kilos 195 kilos [

Du chassis de side-car « Estafette »mn. ..,
De la carrosserie « Estafette » nue .. .. .. '
De  Pensemble « Istafette » (imnoto,
chissis, carrosserie, roue de secours)
A vide el sans outillage ............

Du chdssis de side-car « Dragons portés »
1 L T
De la carrosserie « Dragons portés » nue.
De Venseinble « Dragons portés » (moto,
chdssis, carrosserie, roue de secours)
a vide et sans oulilluge . ... ...

Consommations :
A sur route.. ...y

;
IZn soto .
{ en tous terrains.

100 kilo-
R surroute.. ..
nietres. L .
. En side-car{ en tous ter-
rains.....

Jluile aux 100 kilometres, ..., ... ...

60 kilos
50 Kkilos

320 kilos

5 litres
6 Titres

01 200

60 kilos
50 kilos

330 kilos

80 kilos
90 kilos

375 Kilos

6 litres
7 litres

01 250
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Vue en plan de la motocyclette « TOUS TERRAINS »

montrant la disposition des commandes.

AMORTISSEURS ____ AMPEREMETRE

FREIN DE DIRECTION _~COMPTEUR

AVATICE B LALLUNAG

E
WV
RETROVISEUR /'(/ ==

ey

—
.3‘:-9

DEBRAYAGE A MAIN ' /&
DECOMPRESSEUR

REMPLISSAGE DESSENCE COMMANDE oS VITESSES

REPOSE- PIEDS VISEUR D’HUILE

e
FREIN AU TALON DEBRAYAGE AU PIED

REMPLISSAGE D HUILE ! PEDALE o MISE enMARCHE

DEBUTANTS !

Ne partez pas sur la route avant d’étre bien familiarisés
avec les commmandes.

Conduite de la Motocyclette

Préparation de la machine :

10 Kaire le plein du réservoir d’esscence.

20 Remplir le réservoir d’laile place sous la selle.

Utiliser : huile « Terrot » 1/2 épaisse, ou « Triple Shell » ou « Acro-
shell 1égere » ou huile militaire « CMM .

30 Quvrir le robinet d’essence (pousser sut le coté marqué « O »),
s'assurer que le carburant arrive en appuyant sur le bouton d’agi-
{ateur du carburateur. Eviter de noyer & I'exces.

10 Disposcr les manettes comme suit :

B gaucﬁc : A droite .
Avance & Pallumage. Carhuration.
T ———— e T e O
Manette d’avance : ouverte a moitié. Grande manelle des gaz : ouverte au
quart.
Pelile manclle drair @ fermée (sile
moteur est froid).
sur les 750 cc: fermer le diaphragme
d’entrée d’air.

-

Avanl loul, bien sc lamiliariser avee les différentes commandes,
notamment avec la manette de gaz, le débrayage et les freins que 'on
doit pouveir commander instantanément ct sans hésitation.

Mise en marche :

1v Le levier des vitesses étant au point morl enlre le cran de la 1
el le cran de la 2¢ vitesse du sccteur, avec le pied droil appuyer
sur la pédale de lanceur jusqu’a cc quc la compression du moteur
¢ fasse sentir. Laisser remonter la pédale. A ce moment, avee la main
gauche, décompresser au noyen du levier intéricur placé a U'extyé-
milé.du guidon. Actionner en méme temps et vigoureusement la pédale
de lanceur. Ui peu avant la fin de la course de la pédale, lacher.le
levier de décompresseur.

L.¢ moteur doil partir.

12 cas de résistance pour actionner la pédale de Janceur par suife
de difficulté d’engrenement ou de blocage ne pas forcer, mais déplacer
de quelques centimeétres ta moto en mettant simultanément le levier
des vitesses dans un cran quelconque.

La modification apportéc ainsi a la position relative des pignons
de la bolte permetlra I'enclanchement du pignon de lanceur.
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20 Ie moleur étanl lancd, régler son allure en ouvranl judicieu-
cement les manettes et notamment celle réglant I'enlrée d’air. Sur les
VALt, ouvrir le diaphragme de départ sur le carburateur. Ne laisser
tourner le moteur, machine arrétée, que juste le temps nécessaire.
Emballer le moleur & vide est un mauvais traitement @ i infliger.

30 Avant de partir, s’assurer du parfait fonectionnement du graissage.
Ne jamais oublier que le graissage est trés important, pour le moleur
en particulier el pour tous les organes en mouvement. Vérifier le débil
Q’huile au viseur combiné avec le bouchon de remplissage du réservoir.

Lhuile de refoulement doit sortir par lentes pulsations par lorifice.

du tuyau de retour visible a Pintérieur de la collerette de ce réservoir.

Sur les VAtt vérifier également le débit de la pompe Mikro
assurant un graissage supplémentaire des cylindres (20 gouttes o Ia
ninute maximum).

Démarrage.

Le moteur étant au ralenti, débrayer au moyen du levier au guidon
(supérieur et & gauche). Faire passer le levier des vilesses du point
morl ol il a été placé pour la mise en route, dans le cran avant (1re
vitesse). S’il se produit une résistance, se garder de forcer, mais
déplacer légerement la machine jusqu’a ce que Venclanchement
sc réalise sans bruit.

Ouvrir progressivemenl les gaz ¢t ldcher doucement el sans « coups

1 levier de débrayage.

Pour monter les vitesses.

Couper les gaz el répéter la méme manceuvre pour amencer le levier
des vitesses de la position 1 & la position 2 ct ensuite a la position 3,

_ puis a la position 4 (prise directe).

Pour descendre des vitesses.

Pour revenir d’une vilesse supérieure a une vitesse inférieure, sc

servir également du débrayage. La manceuvre théorique peut s¢

décomposer comme suit (ne pas couper les gaz) :

«) Deébrayage

b) Déplacement rapide du levier au point mortl :

¢) Embrayage rapide ;

d) Débrayage ;

e) Misc en place du levier dans le cran choisi ;

) Embrayage progressif. :

Si paradoxal que cela puisse paraitre, avee un peu d'habitude,
cette suite d’opc¢rations peut éirc réalisée rapidement par un nota-
cycliste habile.

En marche.
1o Comment se servir :
a) Des manetles de gaz el d’air.

Ne pas abuser de la marche a pleins gaz sur une grande distance.
Si on demande au moteur le maximum de.sa puissance pendant
un certain temps, une sage précaution est de fermer I'air & moiti¢,
ce qui évitera un échauffement anormal ou méme un serrage du
piston dont la dilatation est plus rapide que celle du eylindre.

Noter qu’un éxcés d’air esl loujours nuisible ¢ un moletr. Un exces
d’essence au contraire, est heaucoup moins préjudiciable.

b) De la manetle d’avance. — L’avance a I'allumage doit ¢lre réglée
(’aprés lallure ct le- travail du anoteur. A mesurc (ue sa vitesse
décroit sous Ueffet de la fatigue, réduire avance. Quand le motecur
reprend sa vitesse, donner de Uavance. En marche normale, en rase
campagne, la manette d’avance doit étre ouverte en grand. Nc pas
laisser tourner le moteur avee tout le retard. IZin marchant avee
trop peu d’avance, la combustion des gaz ne scrait pas achevée au
moment de Uouverture de la soupape d’échappement, ce qui provo-
querait un échauffement du cylindre et le bleuissement du tube
’6chappement, En marchant avee trop d’avance, le moleura tendance
2l cogner. . )

¢) Du décompresseur ou léve-soupape. — Ne jamais se servir du
décompresseur pour modifier Iallure, on ne doit Puliliser que pour
le lancement.

d) Du frein de direction. — Get accessoire créé pour prévenir le
flottement ou le shimmy intempestil de la direction d aux pneus
ballon doit toujours étre maintenu serré sur des parcours en ligne
droite.

En ville et pour la circulation & allurc réduite, on peut sans
inconvénient débloquer le frein. Cest un ap'pareil de sécurité qu’il
ne faut pas mésestimer méme avec une machine tenant admira-
blement la route.

¢) Des amorlisseurs. — Placés de chaque coté de la fourche, leur
role est d’atténuer et de freiner les rebondissements de la fourche

élastique dans les trous. Leur réglage peut se faire en marche les

boutons moletés de serrage étant a portée de la main.
20 En ville ou en convoi :

- Ne pas faire cogner le moteur dans les passages cxigeant unc
mmarche ralentie, mais utiliser une vitesse inféricure tout en réduisant
I’admission des gaz et I'avance a 'allumage,.

30 Pour monter une cote :

En cbte, ne pas laisser peiner le motenr, mais ehoisir la vitesse quitui

v

4

Py
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permetira de Lourner sans laligue. Pour les longues montées en prise
direcle, fermer Pair & moitié. Si le régime du moleur baisse, réduire
Favance et les gaz. Prendre la vilesse inféricure dés que on sent
raiblir le moteur. Le motleur ne peut supporter la pleine ouverture
du boisscau des gaz (ue 8’1l Lourne @ sa vilesse de réginie.

40 Pour descendre une cote :

Fn régle générale, on doit descendre une ¢dte a allure a laquelle
Ja moto la gravirait dans le sens inverse. Le moteur peut élre utilisé

comme frein, cn ayant soin pour éviter les remontées d’huile, de main--
tenir les gaz légerement ouverts. Sila pente est trés accentuée, prendre -

la vitesse inférieure. Ne pas utiliser le débrayage.

Se servir alternativement du frein & main et du frein & pied pour
éviter leur échauffement. '

On peut également descendre les longues cotes en « roue libre »,
cest-a-dire le levier des vitesses au point mort et moteur arrété,
ce procédé n'est toutefois pas a recommander. Arrivé au bas de la
cole, il est indispensable de remetlre en marche au moven de la pédale

de mise en marche, Te moteur. avanl de manceuvrer Te levier des

vitesses.

Pour arréter.
Permer ou réduire les gaz, débraver, mettre le levier des vilesses
au point mort et serrer les freins. :
Pour un arrét de longue durée, fermer le robinel d'essence (pousscer
du ¢olé « 7w ). :

LES DIFFERENTS ORGANES
DE LA MOTOCYCLETTE

GRAISSAGE — ENTRETIEN — REGLAGES

~ .

Si la construction actuelle perfectionnée et précise permet -dé ne
plus envisager pour la motocyclette un rodage strict au début dc
son utilisation, il n’en reste pas moins vrai que la qualité du moteur
et partant les services que l'on pourra en attendre dépendent
pour une grande part de la maniére donl il aura été utilisé¢ a scs
débuts, notamment au cours des 1.000 premicrs kilometres.

Nous recommmandons donc de ménager le moteur pendant un laps
de temps que nous décomposons en trois périodes.

1re Période : avee diaphragme, 300 kilomeétres (les carburateurs
sont munis au départ de I'usine d’un obturateur limitant le passage
du mdélange gazeux).

Vitesse maxiynum, pour RALL: 50 kilometres.

—_ pour VALtt: 50 a 55 kilomdlres,
2e Période, sans diaphragme : 300 kilometres.
Vilesse maximum, pour RAtl: 60 kilomelres.

- ponr VAL : 60 4’65 kilomeétres.

3¢ Période, utilisalion progressive jusqu’a’ 1.000 kilomeétres.

Pendant cette. période, ne pas chercher a atteindre les vilesses
maxima.

“La lubrification est la fonction la plus imporlante, on lui accordera
une altention continue, surtout au début de I'utilisation. Un graissage
exagéré au commencement de la mise en service n'est pas nuisible,
au conlraire.,

MOTEUR
GRAISSAGE PRINCIPAL

Nous recommandons pour le graissage de nos moleurs I'huile

" demi-épaisse Terrol ou Triple Shell ou Adroshell légére ou huile

militaire CM.

L’huile destinée au graissage du moteur est contenue dans le
réservoir indépendant placé sous la selle.

Le graissage du principe par « circulation conlinue el carler sec »
s’opére de la fagon suivante
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I huile arrive du réservoir & la pompe aprés un filtrage par une
tuyauleric extéricure. Une pompe méeanique & double cffel placée
dans le carter moteur assure la rentrée de I’huile par 'axe de distri-
bution ; de 1a, elle est conduite par un canal perforé dans 'un des
volants vers la téte de bielle. L’huile projetée a sa sortic assure le
graissage des cylindres. Elle est ensuite récupérée a la partie infé-
rieure du carter moteur d’otr clle est filtrée et reprise par la pompe’
pour élre renvoyée par une tuyauterie extérieure, au réservoir.

I.a pompe & huile est & corps de pompe unique ct piston double.

ALR TETE DE BIELLE
Cnuick_rRosgTEE rAR 14
TETL DL mIZiiL £5T RE i
DN L rOCHE DY _ER
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- FILTRE na~s tA
POCHE DU SRATER

FOMVEE R R FaMZs

Schéma du graissage par circulation
sur motocyclettes a carter sec.
Le mouvement de va-et-vient et de rotation combiné est imprimé
par une denture hélicoidale et un doigt de guidage logé dans une
rainure. Les orifices d’entrée et de sortic sont fermés ou découverls
par le simple mouvement combiné du piston.

La pompe ne demande aucun soin ni aucun réglage. Pour la
démonler (en cas dec nécessité absolue), enlever le couvercle de distri-
bution du moteur ct refirer la vis guide noyée en bas el & gauche entre
les trous taraudés des vis de fixation du couvercle. Dévisser le bouchon
six paus qui mainlient la pompe a droite et chasser avee un jet en

-

bronze. Allention quw joinls, au remontage. Ne janmais laisser le niveau
de I'huile dans le réservoir descendre au-dessous du trait indiqué a

Textérieur sur la face du réservoir.

Périodiquement, il faut nettoyer les deux filtres qui se trouventI'un
ala sortie de la poche du carter, 'autre au départ duréservoir d’huile.

S’assurer souvent que les raccords soni bien dlanches, les joinls en
bon élal el bien serrés. La moindre renlrée d’wir par un joini mal
assuré ou une porosilé du carler risque d’apporler des troubles dans
la circulation d’huile. '

Graissage auxiliaire sur VAtt 750 cc :

Dans un moteur deux cylindres en V, I'huile projetée par la rotalion
des volants et des tétes de bielle ne peut pas graisser également les
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deux cylindres el l'un d’eux accaparc la plus grande partic de
Ihuile ainsi projetée. Nous avons remédié o cet inconvénienl en
dotant notre moteur d’un graissage indépendant pour les pistons
el cylindres.

L’huile esl distribuée par une pompe comple-goutles avee viseur
Milkro alimenlée par le réservoir principal. En principe, vingl goulles
4 la minute assurent un graissage trés suffisant au régime normal.
Pour ‘augmenter le débit visser le boulon molelé, pour le réduire,
dévisser le bouton. En cas de désamor¢age de la pompe, débrancher
le tube Q’arrivée, laisser arriver 'huile et remonter le tube.

C
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Cylindre, culasse :

Vérifier le serrage des boulons des culasses. Procéder a celle opéra-
tion & chaud. ) )

Effectuer, tous les 4 a 5.000 kilomeétres, le démontage des culasses
pour vérifier ct nettoyer la chambre d’explosion et les portées des
soupapcs.

Vérifier Iétanchiéité el usure des segmenls. Le jeu enire les bees
ne doit pas excéder 0,3 lorsque le segment est présenté dans le cylindre.
Le segment doit étre poli sur tout son pourtour. Une trainée noiratre
serait l'indice d’une mauvaise portée, donc d’une étanchéité insul-
lisante.

Distribution :

Pour VAL, le réglage des soupapes sc fait toujours en partant
de Uouverturc admission du cylindre arri¢re en ayant soin de réglev
au préalable les poussoirs sans aucun jeu.

Lorsque pour le cylindre arritre on arrive :

Au PMH admission, 50° apres on arrive au PMH ¢chappement
sur le cylindre avant. . ) :

Au PMB admission, 50¢ aprés on arrive au PMB échappement
sur le cylindre avant. : .

Au PMH explosion, 300 aprés on arrive.au PMH admission sur
le cylindre avant.

"Au PMB détente, 500 aprés on arrive au PMB admission sur le
cylindre avant.

Le pignon de distribution est fixé sur I’axe-moteur, par cone lisse.
Sa position et celles des arbres a cames sont repérées par des coups

de pointeau. (Voir réglage sur tableau des spécifications particuliéres.)

Allumage :

Caler a 12 ™ avanl PMH explosion, manctte pleiné avance sur

. T'un ou l'autre cylindre pour VAtt; a 10 2 pour RAtt. -~

Magnélo. — Si la magnéto comporte des graisseurs, ¥ iniroduire
quelques gouttes d’huile de vascline tous les 2.000 kilometres. Ecar-
tement des vis platinées : 0,3 . (Voir tvpes sur tableau des spéci-
fications particulicres.) " '

Le réglage du cable d’avance s'opére au moyen de la vis tendeur
prévue sur le ¢coté du rupteur. : :

Bougie. Ecartement des pointes de 0,4 & 0,5 . Pour les bougics
s’encrassant au départ A Iroid on peut mettre 0,6 2.

Utiliser la bougic Gurtner « T 1 ».

Nec-pas oublier que des pointes blanches ct séches sont Vindice
('unce carburation trop pauvre (gicleur trop faible ou exces d’air)

qui peut étre préjudiciable au piston el au eviindre, par suite de
serrages inlempestifls.

Carburateur :

(Voir types et réglages sur tableau des spécifications particuliéres.)

Un carburateur bien réglé doit pouvoir, en marche normale,
supporter Iair ouvert en grand.

Des crachements et retours au carburateur-indigquent un exces
’air ou un mélange trop pauvre. Tl faut ou réduire I'air ou augmenter
le débit d’essence.

Pour augmenter le débit d’essence, nc pas toucher au gicleur,

“mais relever Paiguille conique ’un cran, de maniére augmenter

la scction de passage d’essence.

Réglage du ralenti. — S’opére avec le pelil bouton moleté visible
sur le ¢olé du carburateur. Ce bouton est terminé par un pointeau
qui permet de régler le mélange air-essence pour obtenir un ralenti

" parfait. En vissant, on ferme lair, en dévissant, on fait l'opération

inverse, dont ’exagération peut rendre les départs difficiles.

Pour régler, il fart d’abord visser a fond, puis le desserrer progres-
sivement jusqu’au ralenti désiré que l'on obtient généralement cn
dévissant deux tours.

Lc réglage doit se faire motleur chaud :

Manette avance ouvefte a moitié ;

Manette air ouverte ;

Manette gaz la plus lerimée possible.

(Consulter la notice spéciale du carburateur Amal.)

Pour régler la longueur des cables gaz ct air, agir sur les deux vis
situées & la partie supérieure du carburateur.

ORGANES DE TRANSMISSION

Chaine primaire et chaine de commande de dynamo :

La chaine primaire et la chaine de commande de dynamo travaillent
dans un bain d’huile alimenté en partie par un reniflard. Un bou-
¢hon de niveau permel de s’assurer de la quantité d’huile existant
dans le carter. En cas de besoin, parfaire le niveau avee de Uhuile
épaissc ou de la graissc rose Terrol ou Shell Molor_grease ou huile «D ».
Pour le modeéle RALL, en cas de besoin, graisser les chaines primaires
¢t de dynamo uniquement avec de la graisse ou avec un pinceau
imbibé d’liuile demi-épaisse. Ne pas verser d’huile dans le carler.

I.a chaine primaire reliant le moteur a la boite de vitesses se tend
en laisant pivoter le centre de la bolte dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre (regardé coté lanceur) aprés avoir préala-
blement desserré les trois ¢erous de tirants apparents sur le couvercle.
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Aprés un réglage de la chainc primaire, vérifier si les vitesses passent
bien. :
Au cas contraire, régler la longueur de la tige de commande au
moyen du contre-écrou situé¢ a la partic inférieure.
La chaine de dynamo se fend en déplacant le siége sur lequel elle
est fixée.

Chaine secondaire :

La chaine arriére doil étre graissée périodiquemnent avec un
pinceau et de huile demi-épaisse ou de la graisse Terrof, elle se tend
au moyen des vis tendeurs prévues a cet effet dans les chapes arriére

du cadre ct agissant sur les douilles d’axe de moyeu. Bien vdrifier

ensuite si la rouc est dans 'axe du cadre.

Schéma de graissage des chaines sur mote RALL. —

Chaine de magnéto :

La chaine de commande de magnéto est enclose dans un carter
élanche, On Venduit de graisse rose Terrof, 2 chaque inspection,
soit environ lLous les 2.000 kilomielres.

Elle se tend de Ia méme Facon que la chaine de dynamo cu dépla-
cant le siege sur lequel la magnélto est fixée.

La tension des chaines doit étre tres modérée (flottement de
lordre de 1 centimétre = 5 7 au dessus el D Ji en-dessous environ).
Une chaine trop tendue rend dur tout I'ensemble dela transmission

et fatigue inutilement les roulements et les paliers ; elle risque de’
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casser net sous laction d’un coup de frein brulal ou si un corps
étranger vient s’interposer cntre elle et la denturc. Par contre unc
chaine détendue 4 Uexcés provoque des a-coups dans la transmission,
les rouleaux risquent de monter sur les dents des pignons, ce qui est
unc autre cause importante de cassure.

Les chaines neuves s’allongent un peu, les vérifier souvent pendant
les 1.000 premiers kilometres. :

En cas de démontage des chaines, avoir soin en remontant le
maillon rapide, de mettre I'agrafe le dos dans le sens de rotation.

En cas d’accrochage, clle ne pourrait sauter.

Q rrOvS PCUR GRAISHGE
PAR YARFURS OF L4
CNHRINE SECONDAIRE

TOLE O SEAARATION
OES CHAINES

CARTER D& CHAINE
Bovcwor 08 RENPLISSAGE. BAIY D HUILE
CORMNANT FIVEAY das, .

BoucHar DL VIDANGE.

Schéma de graissage des chalnes sur moto VALt

EMBRAYAGE

Démonlage. — Pour avoir acets & I'embrayage, démonter le carter
de chaine primaire. Lnlever le cache-poussicre, dévisser les décrous
pour libérer les ressorts, Retirer le platcau cl les disques, Pour
débloquer le moyeu, utiliser la cl¢ 4 canon spéciale en immobilisant
le moyeu avee la pince prévuer dans 'outillage de Dbord.

Tous les 53.000 kilomeétres, démonter le couvercle et les disques

d’embravage ct les remplacer si les garnitures présentent une usure
yag P 2 i

prononcée au point d’affleurer la tole. Cette usure anormale ne peut
provenir que d’un emploi abusif du débrayage, notamment dans les
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descentes, ou a 'arrcl, lorsque le moleur lourne sals (ue fe levier
(e vitesses soit au point mort, ou encore lorsqu’on fait volontairement
paliner le débrayage pour éviter le calage du moteur dans la marche
en convois par exemple ou pour gravir une pente trop raide.

Cetle usure peut avoir aussi pour cause le mangue de jew @ lu
poignée de débrayage. 1l taut qu’au repos le cdble du débrayage soit
trés mou. La poignée de débrayvage doit étre libre et non pas contrainte
par le cible. C’est une recommandation essentielle que malhcureu-
sement trop de motocyclistes ignorent.

Profiter du démontage de 'embrayage pour graisser les cannelures
du moveu et du tambour, ainsi que le roulement & billes en intro-
duisanl quelques gouttes d’huile par le trou prévu & cet effet dans le
nloyet.

Réglage de l'’embrayage :

«) L’embrayage paline. -—- Si les garnitures ne sonl ni usées, ni
brilées, le patinage est dd a ce que le plateau d’appui des disques
ne se déplace pas a fond par suite d’un exces de tension du cable de
transmission.

Il est néeessaire que la poignée de débrayage au repos accuse
un jeu sur le cdble de 1 Y% minimun avant que la résistance des
ressorts d’embrayage se fasse sentir lorsqu’on manceuvre la poignée.

Le réglage se fait soit en vissant la vis de réglage de tension du _
cible prévue sur la boite, soit en dévissant la vis butée du plateau
d'embravage. Avoir soin, aprts réglage, de bien bloquer les contre-

écrous (avece le débrayage au pied, régler de la méme facon les deux '

cables).

Si les ressorts paraissent un .peu faibles, visser de quelques
tours les ¢crous de tension prévus dans les alvéoles du plateau de
débravage.

b) L’embragage paline au départ seulemen(. — Les ressorts nc
sont pas assez tendus et ne renvoient qu’avec peine le levier sur
lequel vient se fixer V'extrémité du céble. Vérifier d’autre part si:
ja poignée au guidon ou la pédale ne provequent aucun coincement.

20 .

BOITE DE VITESSES

GRAISSAGE

Imployer pour lc graissage la graisse rose Terrol pour boites de
vitesses ou la graisse Shell rose ou 'huile « D »,

Ces graisses semi-visqueuscs sont préférables a toute graisse
consistante dans laquelle les pignons se ménagent un logement el qui
ne parvient pas a pénétrer dans les conduits de graissage. Une huile

trop fluide au contraire risque de s’échapper de la boite par les’

roulements. .
Une inspeclion du niveau Llous les 2.000 kilomelres cst suffisante
avec une boite rodée. Ce niveau doit étre maintenu de telle sorte que

DLkt
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Boite 4 vitesses « Terrot » type IRAtL-VALL

" les pignons du train intérieur de la boite baignenl franchement dans

la graisse, qui doit atteindre le tiers de la hauteur de la boite,
Tous les 5.000 kilométres, vidanger la boite lorsqu’elle est chaude,
la nettover au pétrole et introduire 230 grammes de graisse fraiche.

et
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ROUES

Pour démonter les roues a Dbroche, dévisser et retirer les trois
éerous moletés qui fixent le moyeu sur le tambour. Dévisser Vécrou
ct retirer la broche. Faire {omber la roue. Si on éprouvait une certaine
difficulté, la roue étant coincée, faire levier avec un tournevis, inséré
entre le tambour et la flasque de moyeu.

Moyeu avant & broche avee frein de 170.

Moyeux, roulements :
Graissage 4 la pompe T'écalémit garnie d’huile de vaseline tous les
500 kilometres. Deux graisscurs, Uun sur le moyeu, P'autre dans le

N

tambour. Pour accéder a ce dernier, démonter la roue. Choisir de¢

Moveu arriere a hroche avee frein de 200,

préférence le moment ol les roues sont démonlées pour retirer les
flasques de freins ct s’assurer qu’aucun exces d’huile ne risque de
veuir imprégner les scgments.

Si les tambours sont enlevés, ne pas oublier au remontage d’engager
la rainure de la patte dans I'arrét de frein,

e
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FOURCHE

La fourche élastique Terrol est & parallélogramme déformable el
ressort central travaillant a la compression. Des haubans latéraux Tui
donnent la rigidité voulue pour la conduite avec side-car.

La plus grande attention doit étre apportée -au graissage des
quatré axes d’articulation. Ce graissage doit ¢lre effectué tous les
500 kilométres. Utiliser pour cela 1'huile demi-fluide. Des graisseurs
sont prévus & cet effet dans toutes les pieces de la fourche.

Les bhicllettes doivent fonctionner sans jeu latéral. Pour régler
ce jeu, visser ou dévisser l'axe considéré dans I'eeil de la Diclletle
taraudé 4 cet effet. Regoupiller aprés avoir bloqué I'écrou.

Fburehe pour motos RALt et VAtt
Ressort central 2 la compression.

Direction ¢

Si la direction prenait du jeu, desscerrer le coin de serrage de
I’entretoise supéricure fixe et supprimer le jeu par le scrrage de
lécrou de direction. Bloquer l'entretoise fixe et le contre-¢écrou.
Graisser a P’huile de wvaseline par graisseur ct en introduisant de
I'huile entre les cuvetles supéricures.

D At i a




FREINS

Ce sont les organes qui, avec le moteur, nécessitent le plus d'atten-
tion. Des freins en bon étal el bien réglés sonl un Tacteur de séeurite

2 ne pas négliger.
A chaque nettovage ou inspection, vérifier le réglage.

Frein avant:

Mettre la rouc sur le supporl avanl et régler au moyen du
bouton molelé situé a Vextrémité de la tige de commande & I'arti-
culation avec le levier, le visser de fagon a ne pas géner Ja rotation
de 1a roue ; une légére pression sur le lTevier au guidon doit pouvoir
la bloguer. ' (

Frein arriére :

1Zn solo, opérer de la méme fagon que ci-dessus, en ayanl soin de
resserrer les deux contre-éerous, la moto étant sur la béquille arriére.
Une légere pression du talon sur Ja pédale doil bloguer la rouc.

Pour I'équipage moto side-car, le réglage des freins roue arriére
molo et roue side-car doit s’opérer simultanément (voir p. 43).

Graisser les cames de frein a Phuile demi-fluide par les graisseurs
fixés sur les bagues (¢oté des flasques de protection).

COMMANDES DIVERSES

Articulations, cables, gaines :

Surveiller a chaque inspeclion les cables, gaines, articulations,
boulons, ¢crous, raccords, joints. Tous les 1.000 kilométres, mettre
un peu d’huile additionnée de pétrole 4 V’entrée des cébles dans les
gaines. On assure ainsi un fonctionnement doux de toutes les com-
mandes, Graisser légeremenl & huile demi-fluide les articulations
des leviers au guidon, des pédales de commande, ete.

G

Résumé du graissage.

. — Graisser les moycux avant cl arricre, bagues de cames.

. — Graisserles articulations de fourche el Jes cuveltes de direclion.
. — Assurer le niveau du réservoir d’huile et du carter bain d’huile.
. — Vérifier souvent la tension et le graissage des <4 chaines.

. — S’assurer du fonctionnement de la pompe par le viseur, et

de la pompe auxiliaire pour graissage des cylindres.
. —- Graisser les articulations des leviers et l'entrée des gaines.
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Le moteur ne marche pas convenablement,

~-I'rop ou pas assez d’essence.
} Eaun dans 'essence.

—Etincelle régu- | Corps étranger en suspension.
licre 4 1a - - : Essence de mauvaise qualité.
TEU R ' | bougic. 1 FFlotteur percé.
Pointeau mal Todé ou coincé.
TABLEAU DES PANN\ES DE MO ’ I.e moteur a des —NMagnéto décalée.’ e
. : ratés. ‘

s - Vis platinées sales; usées ou déréglées.

Etincelle A .

Rupteur coincé ou ressort trop faible.

Prisc de courant défectueuse ou
court-circuit.

‘ —Bougie sale ou défectueuse.

irréguliére
a la bougic

Le moteur refuse de partir. . . ; -—NMoteur engorgé. d’huile.
e C Fumé —Ixces d’air. Mélange trop pauvre.
. Retours au ) umee I Gicleur trop faible (pointes de bougic
—Temps froid et moteur gomme. carburateur, ~ @échappement - | blanches).
Volet d’air non fermé. Plew clair. —Rupteur décalé. Entrée d'air.
Manette gaz nal placée.
Cables ou boisseau coincés. ~—Exces d’essence. Mélange trop riche.
— La bougie Rentrée d’air par 'admission. . Explosions dans lF'umée Gicleur trop fort (poinfes de bougie
donne Compression insuffisante. le tuyau — d’échappement noirdtres).
| régulierement —— | Point d’al]umagfe défectueux. : ’échappement. noire. Rupteur décalé. Ilotteur percé.
‘ | Pointes de hougies trop écarté?s. ) *_Carburateur nové, pointeau grippé.
\ 1*Jotteur percé ou pointcau comnce. »
! | Moteur engorgé d’essence. ~—Sifflement métall. —--Exces d’air. — Moteur calaminé.
-T.¢ carburateur se | “-Fils de bougie inversés (sur VA!—L)' . Bruit cristallin =~ - -Excds d’avance ou auto-allumage.
noje lorsqu’on . I. Bruit sourd © —-Exces d’essence (gicleur trop fort).
actionne la ——- | —Bougie encrassée ou défectucuse. Le moteur cogne ‘ Bruit sec —Jcu : articulations, scgments.
poussetle. 1 Tl de bougie coupé ou 1n01:1i1|é. ’ on fait du bruit. | Bruit de ferraille —Claquement du piston.
l Court-circuit par fil dénudé. 1 Cognement brutal —Volant desserré.
‘( | Mauvais contact du fil de la bougie & . —-Ronflement - -Chaine trop tenduc.
i | la magnéto. .
| | Prise de courant d_éfectueusc. o . ! -Compression insulfisante. R
1 . | Court-circuit a Vintérieur de la _ | “Soupape non étanche, piquéce ou voilée.
| La bougic magnéto. : ‘ Ressort de soupape cassé ou trop faible.
-ne donne pas - _! Mauvaise mise 4 la masse. , ' Scgmenl cassé, usé ou gommé.
] Vis platinées sales, usées ou déréglées. Cylindre ou piston usé.
| Rupteur coincé ou ressort de rappel _ Joints non ¢tanches.
\ cassé.  Conslamment — , ’l’jentree fl air 1|.1tcm.pestl\'c. '
| Eau dans la magnéto ou le rupteur. | ['uyauteric ct silencicux obstrués. .
1 Désaimantation des masses polaires. . ‘ | Retard a 'allumage. . \\
i—Condensateur grillé. : Ct i i Auto-allumage.
: . \ Bougie défectucuse.
Le¢ moteur I )
: _______ Robinet d’essence fermé. mangue | I;ch.auncmcnt d‘u moleur. ?
Le carburateur || —-Réservair vide. ) ‘de puissance. ! (;vralssage' msu{tlsant. ;
ne se noie pas — | [Robinet | Trou d’air du bouchon obstrué. o | --Carburation défectucusc. 4
lorsqu’on — d’essence —- | Impuretés sous le filtre de la cuve. ::
actionne ouvert | Tuyauterie obstruée. : . . - Par ;--Arrivée d'essence insuffisante. :
la poussette. l_Pointeau grippé. S ‘ —intermittence - - ~—Soupape collée dans son guide.
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Le moteur s'arréte. | - | ECLAIRAGE ELECTRIQUE

Le réservoir esl garni d’essence et le robinet ouverl. .

ARuptéur coineé ou ressort cassé.

| Vis platinées sales, usées ou déréglécs. : . Sur les motocyclettes destinées au service de 'Armée, I’éclairage
_ Pas d’élincellc | Charbon encrassé ou cassé. est toujours réalisé par dynamo et batteric.
ala —  Condensateur crevé. o
magnéto. Til dénudé. BATTERIE
Pas d’éti 8 Eau dans la magnéto. ! ) o o o
} l‘as].:ist:llllgcieelle—: __Mauvais contact,g . : D’un type normalisé et agréé. Selon utilisation, clle est

" Chargée stche 2 liquide immobilisé ou étanche :

Etince B —JFil coupé ou en court-circuit. ) . . .
Etm““eét: la llaougie Lc)léfectueuse i Elle comporte trois éléments ;
nmagn P T o . . .
& ] ' Tension : 6 volts ; .
. S, H PSRN NP v . Al N ) Aelyae L. Ce
—Commandes de carburateur déréglées. Capacité ..1 1 amper es ]1e’uru au.lcglmc de (lccl1a1g9 de dix heu1_-(s.
I Serrage du piston. Pour la misc cn service, entretien, ou la conservation des batteries,
Bougie qui rallume. se reporler aux indications.de la nolice relative au {ype monté sur lu
;—Le motewr a dei Graissage défectueux. ' machine. )
la compression — | Rentrée d’air parasitaire. , Toutefois, les quelques conseils qui suivent s’appliquent & Loutes les
| Canalisation d’essence obstruce. batteries et ne sont pas a négliger :
L.a bougie doune .| Cuve noyée, flotteur perce. . . . - , .
- B | . o 2 4 re . e . ) q h
des étincelles. | —Trou du bouchon de réservoir obstruc. .La borne positive (rouge) est a I'avant. La borne négative est a
: Iarritre et reliée & la masse. En cas de remonlage, ne pas les inverser,
—Soupape non étanche ou grippée. o A la livraison de la machine, prendre les nesures prescrites pour
l Lemoteurn’a pas | Segments cassés ou gommds. la mise en service de la batterie. Avoir bien soin, apreés cela, avan!
—de compression - | Bougie non étanche. loule mise en route, de brancher les fils des accus (péle — & la masse).

I-—Culasse desserrée. Faute d’observer cette précaution, il se produirait un excés de courant

non absorbé par la batterfe qui grillerait immédiatement le fusible
de la dynamo. Si pour une raison majeure on voulait tourner sans la
batterie, ne pas oublier d’enlever le fusible de la dynamo.

Le niveau du liguide doit dépasser les plaques. Le vérifier tous les
mois et bien se conlormer 2 la hauteur fixée par la notice.

B Si les plaques émergeaient pendant un temps assez long, il sc
produirait des sulfatations sur les parties 3 ’air et il pourrait s’¢tablir
des courls-circuits éntre les plaques provoquant une décharge rapide.

Nec pas laisser le liguide se répandre sur la batterie, car les parties
métalliques, bornes, connexions, etc., pourraient étre attaquées par
I ' ' : I'acide. De plus, I’eau acidulée étant conductrice risquerait de prove-
| : . quer des courts-circuits. Bien serrer les bouchons de remplissage.
1 Les parties mélalliques apparentes des ¢léments doivent élre
) légerement graissées ou enduites de vaseline.
< Se rappeler a loccasion que l’'ammoniaque neutralise Paction
' corrosive de I'acide et qu’il est bon de nettoyer les parties maculées
avee un chiffon imbibé d’cau ammoniacale.
Ne pas manipuler d’objets métalliques a4 proximité de la borne
positive (rouge), pour éviter les courts-circuits toujours possibles.
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APPAREIL DE CONTROLE

l"ahlpéremétre a pour but de permettre de se rendre conipte si
la dynamo recharge les accus normalement comme il est détaiflé au
paragraphe « Dynamo ». : .

Lorsque la ¢lé est dans les positions « Zéro » ou « Lanl. », les
accus sonl soumis a une charge réduite. Lorsqu’ellie est sur « Coden
ou « Phare », les accus sont sowmis a la pleine charge. Dans ce dernier
-as, une pelite résistance en série avee le circuit d’excitation de la
dynanio est mise hors ‘circuit,

DYNAMO

La dynamo de 85 millimetres est 4 double débil.
13lle produit un courant de 3 4 5 ampéres en charge réduite, c’est-
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a-dire lorsque la clé du commutaleur se trouve sur « Zéro » ou « Lant. ».
[Zlle produit un courant de 8 & 10 ampéres ¢n pleine charge, lorsque
la clé se trouve sur « Code » ou « Phare ».

Ces ‘débils sont natureliemient obtenus en accéiérant le moteur de
Ja motocyclelle de fagon a Taire Lourncr la dynamo & un régime
moyen de 2.200 a 3.000. tours.

Lorsque le phare est allumé et que la dynamo tourne au régime
de son débit maximum, 'ampéremétre marque seulement le nombre
d’ampéres correspondant a la différence entre le débit de la dynamo
ct 1a consommation des lampes allumées. A ce moment, "ampéremetre
doit toujours accuser une légeére charge, soit 1 a 2 amperes.

La dynamo est munie d’un fusible destiné a protéger les enrou-
lements dans le cas ol, pour unc causce quelconqgue, il se produirait
une inlerruption sur le circuit dynamo-batterie.

Pour atteindre ce l'u'sil)lo, il suffit de dévisser le bouchon se trouvant
sur la carcasse, prés des bornes. Ce bouchon est muni, & I'intérieur,
d’une pastille isolante conique sur laquelle vient appuyer le boul
conique du fusible. Cette pastille ne doit jamais étre enlevée. Le
fusible est pourvu d’une petite réserve de fil d’argent permettant de
remplacer la partie brillée en cas de fusion. Pour y arriver, il suffit
de dérouler deux ou trois tours de fil de la petite bobine, le placer
lc long de la gorge el serrer son extrémilé sous la téte de la vis.

11 ne faut jamais remplacer le fil d’argent par du f{il plus gros
ni le doubler, $’il fond & nouveau, il faut en rechercher la cause sur
fe circuit qui relic la dynamo a la batterie. Il peunt y avoir.une rupture
de fil, une connexion desserrée ou plus {réquemment une mauvaise
masse. 11 est, en effet, indispensable que la borne négative de la
batterie, la palte de fixation du conjoncteur, le boulon de fixalion
du commutaleur et la carcassc de la dynano soient bien reliés & la
masse du cadre, sans aucune interposition de peinture, ¢mail, oxy-
dation ou parker. ‘

Nous recommandons un graissage trés modéré des roulements a

billes de la dynamo ; quelques gouttes d’huile 4 moteur dans les grais-
seurs tous les 1.000 kilometres environ. Ces trous graisseurs sont fermés
par une lamme de ressort enroulée extérieurement au palier.

CONJONCTEUR-DISJONCTEUR

C’est un petit appareil éleclro-magnétique fixé sonus le réservoir
i essence. ’

Il-a pour mission de relier la batterie et la-dynamo chaque lois
que le voltage de cctte dernitére, sous 'effet de la vilesse, est plus
¢levé que celui de la batterie.

Ta dynamo et la Dbatterie sont alors couplées cn paralitic et
’aiguille de 'amperemetre est sur « Charge ».
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Inversement, lorsque la vitesse ralentit el que le vollage de la
dynamo descend au-dessous de celui de la batterie, le conjoncteur-
disjoncteur coupe le circuit car, sans celte précaution, la batterie
se déchargerait dans la dynamo. C’est ce qui arrive lorsque, pour
anc cause ou une autre, les lamelles de contact du conjoncteur
restent collées A Parrét.

AVERTISSEUR

Il ne doit étre en contact avec aucun objetl étranger, pas menic
avee un cable.

Le modéle d’averfissenr employé par nous est du Lype a vibreur.
Le réglage du son sc fait aisément en desserrant la petile vis ad hoc,
visible sur la carcasse de 'appareil jusqu’a extinction du son, puis,
2 droite, jusqu’a ce que le son désiré soit obtenu. -

Les petits écrous de la carcasse de V'avertisseur doivent étre bien
bloqués, pour oblenir toujours un son pur.

CANALISATIONS

11 est trés important de vérifier fréquemment le serrage des écrous,
vis, connexions diverses des canalisations. Un mauvais contact est
souvent cause de (roubles dans Iéclairage ou le fonctionnement de
Pavertisseur. Lorsque Pavertisscur rend, sans raison apparente, un
son rauque et faible, vérifier immédiatement les contacts et, notam-

ment, le fil reliant le (—) des accus ala masse. Toutes les vis des contacts.

doivenl étre parfaitement bloguées.

Veiller, en outre, & ce que les cables ne soient pas usés ou coupés
d’une maniére quelconcue, car un isolement défectueux peut donner
naissance 4 un court-circuit et décharger brusquement et endominager

la batterie. . .

TRy

TABLEAU DES PANNES D'ECLAIRAGE

—-Réflecteur terni ou bosselé.
Lo Ampoule ternie.

——Xclat insuffisant { Ampoule me convenant pas et ne
I coincidant pas avec le foyer.
i-—Connexion sale ou mal faite,

. .
Les lampes --V-AC‘anulis:‘\tion coupé'e.
§éleignent ‘ Connexion des.serrcc.
| Raccord de mise en masse défecteux.

bar intermittence .
1 L _Mauvais contact du culot de lampe.

Moteur : .
AFTELe. Les lampes  —
-s’éteignent ’ Batterie épuisde.
graducllement '——
Les lampes !w—.\lauvais contact entre’ ampéremeétre,
grillent. ——  Dbatteric ct masse.
—Mauvais contact dans le commutateur.
Pas de Canalisation interrompue.
— lumiére. Ampoule grillée.
. —-Batterie épuisée.
— Les lampes
s’allument r
quand on les met | La dynamo ne charge pas el la
en circuit, . hatteric est épuisée. '
mais s’éteignent
progressivement L
Moteur

L’éclat varie
avee la vitesse
du moteur.

en marche. Batterie épuisée.
Mauvais contacts.

~—Canalisations rompues.

-—Mauvais contacts.

‘ Canalisations rompues.

| DBatteric épuisée et dynamo chargeant
‘— par intermittence.

I.es tampes
s'éteignent
. -—par inlermiltence




| - SIDE-CAR TERROT

Canalisation rompue ou mauvaise

—-Conjoncteur ne fermne pas (malpro- TYPe « ESTAFETTE » (TOUS terralns)

! preté). ' ' #_

| Fusible fondu par court-circuit. . .

! Ecrou de borne desserré. o © Le side-car, type « Estafette », peut étre accouplé a I'un ou l'autre
|

de nos modeles de motos fous terrains 500 ce. ou 750 ce.

g=s Constamment. [masse. . ) Il peut recevoir les destinations les plus diverses et sa légerete,
‘ Co(tilgzrlledu(ie transmission cassée ot \ alliée a une robustesse a4 toute ¢preuve, lui conférent une grande
! | Charbon usé ou coincé. “;5 facilité d’évolution.
La dynamo ‘ l Amperemétre détéruoré. : . . . CHASSIS
he charge pas. | —Mauvals contact du fusible. } A quatre attaches, dont deux a rotules, cadre triangulé en Lubes
) —Ressort de charbon avachi. ‘ ; assemblés par brasage, avec des raccords moulés ou estampés. Fourche
. . l ! Charbon de dynamo sale. { trlple pour recevow la roue. .
__parintermittence | Collecteur encrassé. ‘ i . .
&- e | Mise a la masse défectucuse. ) : SUSPENSION
| \—Contact relaché. Par quatre demi-ressorts fixés par brides ct boulons sur le chéssis.
. : Un ressort amortisseur biconique empéche les rebondissements R
prAmpreméire A la masse. - de la carrosserie sur terrains accidentds. "R
| Bornes du conjoncteur & la massc. ¢ N T . e
] - — Commutateur ‘ Canalisations dénudées faisant masse. it B RS g P . . . . %
' i i 7éro. | Borme + de la batterie reliée & la 3 in g 3 e W3
l masse.
Eau et saleté dans le conjoncteur. i -
‘Court-circuil. J _-Palettes du conjoncteur collées. :
li Commutateur | —Court-circuit  dans les appareils -
" sur lampe d’éclairage.
- . ou phare.

ROUE

A broche, 4 démontage instantané. La roue est rigoureusement
" interchangeable avec la rouc de rechange ou l'une des deux roues
de la motocyclette. :

Pneus basse pression Dunlop de 27 x 4 fort (700 x 100), sur jante
" base creuse de 19 x 3. :

FREIN

. De 170 millimetres, incorporé dans la roue du side-car et commandé
'par une pédale au pied droit fixée sur le chéssis. '

" Le frein est, en plus, conjugué avec le frein AR de la motocyclette,

commandé au pied gauche. L

o T TR e




CARROSSERIE
Composile en Wole sur armalure hols.  Renforls de caisse o section
tubulaire ou cn fers profilés donnant loule rigidité a la caisse.
Mouluration en duralumin. Main courante. Sitge cl dossicr recou-

¥

v > Y . . . . .

§§x verls en  simili-cuir. Grand cofire o arricre. Dessus de coffre
§§§ suffisamment spacicux pour larrimage des bagages entre la roue
SERNG oL H de sccours et le dossier du passager. Encombrementl cn Jongueur

réduit pour faciliter les évolulions el le garage.
Roue de sccours fixée a arriere du cofire. la carrosserie, Lres
spacieuse, permet & un homme en Llenue de campagne de ¢’V installer

Y ran8ouR
o FREIN
ARRIERE DE
im ~oro

Fon cas de désaccouplement du side-car, ne pas oublier de débrancher
Je i} du feu de position el le ciible de frein 4 la pédale de frein arriére.

PEDALE oF FRIIN
ov Si0E - CAR

0 - 5
o = ¢ commodément.
N £
Sq = ot N L
£ T8 % 7 ENTRETIEN — REGLAGES
da T on _ B .
BN Rz & < . . N
57 iR b Resserrer fréquemment tous les boulons et écrous du chassis, de la
o MR <
§2 £3 3 carrosserie et de l'accouplement. Les roulements de la rouc du
S 8 z side-car doivent ¢lre graissés tous les 300 kilometres & Vhuile de
\Y £ vaseline, mais trés modérément. Graisser périodiquement les rotules
O G = et arliculations diverses. .
§§ \\ ;%‘ g Les axes des ressorts de suspension doivent ¢lre graissés a I'huile
DS v < . . e . . N .
gz ) \\ \/ §: v demi-fluide, en utilisanl les graisseurs prévus a cet eftet. IPPasser
e iow e - C oy
33 N g £ 2 “Eé R fréquemment sur les deux f{lanes des ressorls un pmeeau imbibé
M Ty g M A T 3 . . . . . .
& it £ h iy & o= ’un mélange d’huile demi-fluide et de pétrole, pour graisser les lames
N K g LI % el prévenir la rouille. Graisser & I'huile demi-fluide I'axe de la pédale
H of [ = R ~ PR . . .
gg % b Ty 593 « o de Ircin et les cables & entrée ¢l a la sortic des gaines.
63 . H M el
. . P iz Réglage des freins. — Meltre le side et la moto sur leur bequille.
s :H T~ . £ ; . y i i
8 § w5 §§§ z Réglage du [rein de la roue de side-car. -— Supprimer Lout le jeu du
1 Say = ~ S . N PN . PO
© g§§ SN < cable de drein par la vis serre-cdble fixée ala pédale sur le chissis du
-~ Y TIe ¢ 8§ = L YT . L . p
3B 33 RS S side. ( Velller & ce que la gaine souple soil bien dans le logemenl prévu
o~ 3¢9 g7 ¢ - .
5 M) R dans les vis lendeurs.)
3 .. . . . .
s~ E ;:: = Parlaire minuticusement ee réglage au moyen des vis Llendeurs,
.9 B S D de facon a ce qu’unc légére pression. soil sur la pédale fixée sur le
0 g 3} . . n .
@ E E y\‘f: 2 side, soit sur la pédale de la moto, blogue la roue du side.
< b3 . . d . El
< Q; g RRégler ensuite le frein AR de Ja moto el sTassurer de la synchro-
P!;) EM 3 nisalion du freinage de la rouc du side-car ct de celle de la molo.
83
)
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Vue partielle du ch



SIDE-CAR TERROT

(Licence L. VANNOD)
Type « DRAGONS PORTES » (Tous terrains)

Ce type de side-car, exclusivement destiné a nos motocyclettes
TOUS TERRAINS 750 cc., est aménagé pour transporter en plus du .
pilote de la machine : : :

a) A lintérieur de la carrosserie : 1 homine, 1 mousqueton, 2 outils

1916 (pelle et pioche). - '

b) Dans un coffre spécial latéral : 1 fusil mitraiileur 1924,
¢) Sur le porte-bagages : 2 havresacs d’infanterie.

d) A Tarriere de la caisse : 1 roue de secours. -

¢) Latéralemient : 1 bache pouvant recouvrir ensemble.

CHASSIS

A quatre atlaches donl deux a rotules, cadre extra-rigide en
poutrelles en U el Lubes combingés, assemblés par brasage avece des
raccords moulés ou estampés.

Fourche oscillantle avec jeu triple de ressorts amortisseurs et com-
pensateurs.

SUSPENSION

Oulre la roue qui est suspendue, la carrosserie est reliée au
chéssis par quatre demi-ressorts, fixés par des étiers sur les deux

Ed . -
traverses en U renverseé.
. q

Vue partielle. du chassis du side~car

type « DRAGONS PORTES ».

La roue du side-car est suspendue.

(Remarquer les ressorts amortisseurs ¢t compensateurs travaillant & la eompression.)
I
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.
Un ressort amorlisseur bi-conique empéche les rebondissements
de la carrosseric sur terrains accidentés.

ROUE

A brochie 4 démontage instantandé.

l.a rouc esl rigoureusement interchangeable avece les trois autres
roues du véhicule. .

Pneu basse pression Dunlop fort de 27 x 4 (700 x 100) sur jante
bassec creuse de 19 x 3. . :

FREIN

De 170 millimetres sur la roue du side-car et commandé par une
pédale au pied droit, ixée sur le chassis.

Le frein, en plus, est conjugué avec le frein AR de la molocyelelte;
lequel est commandé au pied gauche.

(Pour le réglage, voir, p. 43, Side-car « Estafelte »).

CARROSSERIE '

Composite en Ldle sur carcasse hétre. Siege amovible, 4 encadrement
hétre et dossier incling. :

Revétement en tole plance. Joints soudés a l'aulogéne ou élec-

triquement: : :
, Grand coffre AR pour les bagages. Coffre supérieur pour 2 boiles
a4  munitions conlenant chacune : 18 grenades, 2 caisses " de
375 cartouches pour 7. M., modeles L. V., une caisse d’outils de
dépanncur, modéle L. V. ' . : '

Cave sous le sicge pouvanl contenir la pelle grand modele et la
pioche démontée et une caisse renfermant le lot de bord ; latéralement,
4 coté du passager el sur le coté gauche, coffre &4 F. M. complet,
pouvant recevoir é¢galemenl le mousqueton.

Sous lauvent, coffre & chargeurs, logement pour un bidon de
5 litres, cale-pieds, accoudoirs, main-courante, supports a rotule
avant et arriéere pour F. M., lampe de bord, etc. ; & Vextérieur, fixée
contre la carrosserie, une bache sur son enrouleur. .

Enfin, sur la porte du coffre AR, roue de secours fixée tres soli-
dement.

ENTRETIEN — REGLAGES

13esserrer fréquemment tous les boulons et écrous du chassis et de
la carrosserie.

Les roulements de la roue du side-car doivent étre graissés Lous les
500 kilométres & Vhuile de vaseline, mais trés modérément.

Graisser périddiquement les rotules et articulations diverses.

4 2T R T A e Y e

Chargement réglementaire du side-car « DRAGONS PORTES »

et détail de la carrosserie.

Vue du c6té opposé a la molocyclette,
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Passer fréquemment sur les deux flancs des ressorts un pinceau
imbibé d’un mélange d’huile demi-fluide et de pétrole, pour graisser
les lames et prévenir la rouille. Graisser également a l’huile demi-
fluide les ressorts & boudin et les axes de ces ressorts.

Graisser a 'huile demi-fluide 'axe de la pédale de frein cl les -
cables 4 Ventrée el a la sortie des gaines. '

Trés importanl. — Graisser les deux axes d’articulation de- la
fourche de la roue du side en utilisant les graisseurs Técalémit
prévus a cet effet. Pour avoir accés au graisseur coté intérieur
soulever le siege pour mettre a jour le regard pratiqué dans la
carrosserie. : '

Réglage du frein. — Opérer de la méme fagon' que pour le
side-car « Hstafelte » (voir page 43). )

Etablissemen';s TERROT

wss 2, rue André-Colomban
ererre DIJON

b

&
3



