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Madawze, Monsienr,

Je suis le cyclomotenr TERROT, un des plus fideles  anxciliaires
dont_vous puissies réver.

Je vous remercie de m’avoir choisi et je swis heurews de me trouyer
atjourd’bui entre vas mains.

Je suis animé des wmeillenres intentions. Nom senlempent ma < ligne
fera honnenr & votre Lolit, mais je suis, par-dessus tont, décidé 3 bien vons servir.
Grice a moi, la route de votre travail. comme celle de pos vacances, sera pour
vous, inionciante et agréable. ]

Mais si vous voulex que notre entente reste parfaite, lisex les quelgues
Pages que mes constructenrs ont rédigées & votre infention, et en particulier, les
conseils d’entretien que je vous demande de mettre en Pratigue, afin de me garder
Zoujours jeune et joly.

Je vous attends pour notre premiére randonnée...

T

i
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CARBURANT

Mettre dans le réservoir un mélange préparé a I"avance d’essence et de 6 %, d'huile fluide
de bonne qualité. (La capacité est de 3,2 litres pour le réservoir arriére et de 3,5 itres
pour ie réservoir avant).

Nous préconisons le BP-ZOOM, mélange spécial dont la constance et la qualité sont
garanties.

Ne jamais utiliser d’essence pure, ni de mélange autre que le BP-ZOOM, le moteur non
graissé, ou I'étant insuffisamment, serait mis hors d’usage & plus ou moins bref délai.

L’EMPLOlI EXCLUSIF DE BP-ZOOM EST DONC VOTRE
MEILLEURE GARANTIE




MISE EN MARCHE *

1 - Ouvrir le robinet de carburant en actionnant le bouton placé a la base du réservoir
c6té droit.

2 - Lancer le moteur.

Suivant la préférence de chacun et la pente éventuelle, on peut opérer de deux fagons:

A) Soit, par action au pied sur la pédale, la machine étant au repos sur la béquille,
en procédant comme suit :

— Tourner trés Iégérement la poignée de commande des gaz (4).
— Appuyer a fond sur la manette d’air (3).
— Appuyer également a fond sur la manette de décompresseur (2).

— Actionner vivement la pédale au pied, en lachant le décompresseur (2) lorsqu’elle
arrive av point bas.

— Dés que le moteur est lancé, donner un peu plus de gaz (4).

* Beaucoup d'usagers opérent mal pour mettre leur machine en marche. Nous avons
donc pris soin de détailler de fagon précise, la succession des gestes a faire pour vous
permettre de prendre une bonne habitude dés le début, d’od la complexité apparente de
nos recommandations. Mais rassurez-vous, & la troisiéme ou quatrigéme fois, vous ferez
déja tout cela sans y penser, en deux secondes.

Notre cyclomoteur est d’'un emploi aussi facile et aussi simple qu’une bicyclette.
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— Quelques secondes aprés, ldcher la manette d’air 3). n
— Freiner ensuite pour immobiliser la roue arriére et relever la béquille.
— Enfourcher la machine et accélérer pour partir.

B) Soit en pédalant:

— Monter sur la machine. Al

— Tourner trés légérement la poignée de commande des gaz (4).

—- Appuyer a fond sur la manette d’air (3). ]

— Appuyer également & fond sur la manette de décompresseur (2).

— Pédaler et prendre un peu de vitesse. . y

— Dés que IZ moteur egt lancé, lacher le décompresseur (2) et ouvrir les gaz
progressivement en agissant sur la poignée tournante (4), quelques secondes
aprés, ldcher la manette d’air (3).

En période froide, si le moteur a tendance a caler, il convient de rouler quelques cen-
taines de métres avant de Idcher la manette d’air.

Pour les départs a chaud, ne pas se servir de la manette d'air.



RODAGE

Le rodage a une influence capitale sur le bon fonctionnement, la puissance et la durée
du moteur.

Pendant les 500 premiers kilométres, ne jamais pousser la machine & fond, et ne pas
dépasser la vitesse de 40 km/h en palier.

Eviter, par ailleurs, de faire chauffer le moteur surtout par temps chaud.

RALENTISSEMENT ET ARRET

Un ralentissement normal est obtenu en coupant progressivement les gaz. Si le freinage
doit élre rapide, couper les gaz et freiner,

A l'arrét le moteur continue a tourner, grdce & son embrayage automatique a disque.
Laisser le moteur tourner au ralenti, en évitant les coups d'accélérateur.

Pour repartir, il suffit de redonner des gaz. En céte, aider le moteur en pédalant.

Pour arréter le moteur, appuyer sur la manette de décompresseur.

UTILISATION EN BICYCLETTE

Dans certains cas exceptionnels (par exemple : panne de carburant), il peut étre néces-
saire de rouler en pédalant sans entrainer le moteur.

Décrocher alors de sa position initiale le levier se trouvant sur la poulie, et I'accrocher :
— suivant croquis n° 1 pour véhicule monovitesse,

— suivant croquis n° 2 pour véhicule & variateur.

Cette opération devra toujours &tre effectuée moteur arrété,
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1. - Véhicule sans variateur

2. - Véhicule avec variateur

A - Position de mise en vélo

B - Position

de

verrovillage



A faire tous les...

Points & graisser

Lubrifiant préconisé

Chaine de pédalier

Chaine de transmission ERERETSOC
Galet du tendeur de chaine S
1.000 km l(a:ﬁbles' de commande BP Huile
oue I|br<'a . Domestique
Axe de béquille
Poulie réceptrice (a droite sur le dessin
ci-contre)
Poulie motrice (trés faible quantité) a
2.000 km gauche sur le dessin ci-conTcrle. d BP
Poulie motrice (modele sans Variateur)
ENER
10.000 km Cuvettes supérieure et inférievre de di- " EZEASE

Graissage a faire

exécuter par 'une
ou I'avtre de nos
stations-service

rection
Pédalier
Pédales
Moyeu AV et AR
Cames de freins AV et AR
Fourche télescopique

Multipurpose

GRAISSAGE

En respectant soigneusement les
indications de graissage ci-contre,
vous prolongerez la vie de votre
cyclomoteur, et son fonctionnement
sera meilleur et plus doux.

ATTENTION : Ne pas introduire
d’huile ou de graisse dans les tam-
bours de freins.

BOUGIE

Tous les 2.000 km environ, démonter la bougie et la nettoyer & la brosse métallique.

Vérifier I’écartement des électrodes gui doit &tre maintenu entre 4/10 et 6/10 de mm
(soit approximativement I'épaisseur de I'ongle du pouce).

En cas de bougie défectueuse, nous conseillons son remplacement par 'un des modéles
suivants :

— MARCHAL 35/36 pour un usage habituel en ville sur de courts trajefs, avec fréquents

démarrages.
— MARCHAL 34.S pour un usage habituel sur des parcours longs ou montagneux,
, principalement en été.
— MARCHAL 35 comme compromis pour une utilisation normale en ville et sur route.
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PNEUS

Tous les mois, vérifier la pression des pneus, le gonflage ayant une grande influence sur
'usure, la tenue de route et le freinage.

Un pneu convenablement gonflé ne doit pas fléchir sous la pression du pouce.

REGLAGE DES COMMANDES DE FREINS

1l est recommandé de vérifier périodiquement le
réglage des commandes de freins, les leviers
devant avoir une course morte (avant I’attaque
des tambours par les mdchoires) aussi réduite
que possible.

La correction se fait en agissant sur les vis de
réglage de gaine fixées sur les poignées de
guidon.

Aprés mise au point, ne pas omettre de bloquer les vis de réglage au moyen des contre-
écrous moletés.,

Lorsqu’il devient impossible de régler par les vis, il y a lieu de confier le véhicule a
I'un de nos Agents qui devra vérifier I'état des garnitures de méchoires, et éventuel-
lement refaire le réglage par les leviers de cames des moyeux.

-

Sur machine & fourche tubulaire, desserrer
complétement les vis de serrage (voir figure),
positionner la hauteur et I'écartement des bran-
ches, la partie striée choisie se trouvant en
regard des vis. Ensuite, rebloquer soigneuse-
ment ces derniéres.

REGLAGE EN HAU-
TEUR DU GUIDON

Il est parfaitement possible de
procéder a un ajustage suivant
la taille du pilote.

Pour le guidon :

Sur machine a fourche télesco-
pique, débloquer les écrous des
colliers (voir figure) procéder a
I'orientation du guidon, puis
rebloquer.




Frapper un coup de maillet
énergique sur le boulon pour
décoller le cdne intérieur. Ré-
gler la position en hauteur du
tube de selle. Rebloquer le
boulon. Remonter ensuite la
selle sur son tube support.

10

REGLAGE EN HAUTEUR DE LA
SELLE

Desserrer I'écrou du chariot de selle (voir figure)
& I'aide d’une clé de 12. Enlever la selle de son
tube support. Toujours & 'aide de la clé de 12
débloquer le boulon d’expandeur (voir figure) et
le dévisser de 3 ou 4 tours.

TENSION DE LA COURROIE
DE TRANSMISSION PRIMAIRE

Aprés un certain temps d’usage, il est possible que la courroie, par suite de son allonge-
ment, marque une certaine tendance & patiner sur les poulies.

Cela se produit surfout par temps humide. Le moteur s’emballe alors sans raison, ou
subit des variations de régime sensibles sans influence sur la vitesse du véhicule.

De méme, au démarrage la courroie patine sur la poulie sans entrainer le moteur.

Dans ce cas, il convient de faire régler la tension de la courroie par l'une de nos stations-
service.

DECALAMINAGE

Le décalaminage entre dans le cadre des opérations normales d’entretien. |l consiste &
enlever les résidus de combustion qui se déposent en certains endroits, & I'intérieur du
moteur.

Le calaminage est plus ou moins rapide selon la qualité du carburant utilisé, et se produit
généralement de 5.000 & 10.000 km.

L’emploi du mélange 2 temps BP-ZOOM retarde I'apparition de la calamine, dont il

. n'y a d'ailleurs pas lieu de se préoccuper tant que le moteur fonctionne correctement.

- Par contre, si les performances du moteur baissent ou s'il chauffe anormalement, la

machine devra étre confiée & I'un de nos Agents, qui en effectuera le décalaminage.
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NETTOYAGE ET ENTRETIEN DU CHASSIS

La qualité des émaux et des chromes utilisés sur nos véhicules, permet un eniretien ana-
logue & celui préconisé pour les automobiles.

Un cyclomoteur doit étre en effet, pour votre plaisir, toujours aussi impeccable qu'une
voiture.

En conséquence, les parties sales de la machine seront lavées avec une éponge trempée
dans une eau & laquelle on aura mélangé une proportion convenable de BP NET, ou
d’un autre détersif doux,

Essuyer avec une deuxiéme éponge fréquemment rincée a |’eauv claire, ef sécher a ia peau
de chamois.

Les taches de goudron seront enlevées par application de Dégoudronneur BP, ou d'es-
sence de Térébenthine. Frofter les taches avec un tampon de coton imbibé du preduit
jusqu’a ce que le goudron se dilue, et essuyer immédiatement avec un chiffon sec et doux
apres ringage.

Le véhicule gardera un éclat incomparable si on fait de temps & autre une application
de Polish non abrasif & base de cire siliconée (par exemple : Polish BP). Le méme
produit préserve efficacement les chromes. :

En cas de besoin, les parties émaillées griffées ou éraflées, pourront étre remises & neuf
en utilisant les flacons aérosols de peinture d’origine, vendus par foutes nos stations-
service sous la marque BOMB-COLOR PEUGEOT.

IMPORTANT :

D’une fagon générale, il est contre-indiqué d’employer, pour le nettoyage, des solvants
comme l'essence, le pétrole. ou des lessives trop alcalines qui ternissent toujours ’éclat
de "émail.
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REMEDES A QUELQUES PETITS ENNUIS

En cas de crevaison, et si vous désirez effectuer vous-méme la réparation, procédez de
la fagon suivante pour le démontage des roues :

DEMONTAGE
DE LA ROUE ARRIERE

— Débrancher la commande de
frein en poussant le levier (3)
vers I'avant, et en décrochant
I'arrét de cable sans le dévisser.

— Débloquer les écrous de roue (5)
et dégager les tendeurs (4) sans
les dérégler.

Pour les modeles sans suspension

arriére :

— Pousser la roue vers I'avant
jusqu'a dégagement.

— Rejeter les chaines vers I'ex-
térieur sans les dégrafer.

Pour les modéles a suspension

arriére:

— Rejeter la chaine de pédalier
vers I’extérieur sans la dégrafer,

— Dégrafer I'attache rapide de la
chaine moteur.

— Tirer la roue jusqu'a dégage-
ment.

13



DEMONTAGE DE LA ROUE AVANT

— Débrancher la commande de frei i
" n en poussant le levier vers le haut, et
I’arrét de cdble sans le dévisser. R Fpercchan!

— Débloquer les écrous d’axe, et dégager la roue vers le bas.

EN CAS DE PANNE DU MOTEUR

Et particuliérement dans I'un des cas
suivants :

— Impossibilité de mettre le moteur en
marche.

— Arrét total en cours de route.
— Fonctionnement irrégulier (ratés).

//
il est indiqué de vérifier si la eause n’est pas
I'une de celles-ci :
— Absence de carburant dans le
réservoir :
Il est prudent pour éviter la « panne
séche », de toujours avoir une petite

réserve de mélange dans la sacoche dy
véhicule.

— Mauvaise arrivée de carburant

Débrancher du carburateur le tuyau, et ouvrir le robinet pour vérifier le débit.
Si besoin est, nettoyer le filire du robinet et le trou de mise & I'air du bouchon de
réservoir qui peuvent &tre encrassés (figures ci-contre).

— Gicleur boucheé
Pour le déboucher, le souffler aprés démontage avec la pompe & pneu. Ne pas utiliser de
fil métallique qui pourrait modifier le débit du gicleur.

La figure ci-dessous sitye le gicleur.

— Bougie encrussée..ou usée

Pour le nettoyage et le réglage, se reporter a la rubrique
BOUG!E, page 7.

1l est sage d’avoir une bougie neuve de rechange dans la

sacoche, en tenant compte toutefois qu’il s’agit d’un acces-
soire fragile, qui doit donc étre conservé dans son étui.

— Bougie « noyée »

Si pour une cause anormale ou accidentelle, les électrodes
de bougie sont moui!lées, I'allumage ne peut se produire.
il convient alors simplement de procéder & un nettoyage
et & un séchage de la bougie.

Si I'Incident se reproduit, le signaler a I'un de nos Agents.

Si ces diverses vérifications ne donnent pas de résul-
tat, il y a liev de confier la machine pour remise
en état au vendeur ou a "agence la plus proche.
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Et n’oubliez pas qu'il faut éviter :
le bruit...
les parasites électriques...

la fumée...

En conséquence, ne modifiez pas votre dispositif d’échappe-
ment d’origine...

Laissez en place le protecteur antiparasite de la bougie...

Utilisez exclusivement un carburant de premiére qualité,
correctement dosé... BP-ZOOM.

3i vous étes content de votre cyclomotewr TERROT, ce dont nous ne
dontons pas, soyez assex aimable pour le dire & vos amis.

Vous rendreg ainsi service & chacun.

Merei.

- SAINT-DIE - PARIS

Lo0s



CA RTE DE GARANTI E A CONSERYER PAR LE BENEFICIAIRE
CYCLES

os A fodv 1905097 [conan PEUCEOT
AcHETEUR L £ D¢/ '
DATE DE MISE EN CIRCULATION Zj S — G = = 6 3

VENDEUR

IMPORTANT

Le bon rendement des véhicules & mateur est fonction du
soin apporté & leur entretien en particulier pendant la

période de rodage. Suivre scrupuleusement les indica- (
tions et conseils de la notice d'utilisation,

Sous cette réserve le véhicule désigné ci-dessus est garanti
conformément a nos conditions générales de vente pen=
dant un déiai de SIX MOIS a dater du jour de sa mise
en circulation.

Cachet commercial )
ou nom et adresse




Le véhicule qui faif 'objet de cette carte de garantie est conforme au prototype réceptionné par le Service des Mines comme CYCLOMOTEUR et il répond
a ftoutes les prescriptions du Code de |a route relatives a cette catégarie.

11 nest .pas soumis a I"immatriculation, doit bénéficier du tarif d’assurance « cyclomoteur » et peut étre conduit sans permis & partir de 14 ans,

seul ou avec un passager de moins de 14 ans.

NOUS PRECONISONS L'USAGE EXCLUSIF DE BP ZOOM

EXTRAIT DE NOS CONDITIONS GENERALES DE VENTE CONCERNANT LA GARANTIE

Nos cyclomofeurs sont garantis six mois & dater de leur mise en service contre fout vice ou défaut de construction tels qu'ils sont visés par les articles
1641 a 1643 du Code Civil.

La garantie est strictement limitée au rempfu:emeni des pigces reconnues défectueuses sans qu'il puisse jamais éire réclamé d'indemnité pour une cause
quelconque, soit en raisen de 'immobilisation de la machine, soit en raison des accidents de personnes ou de choses qui auraient pu survenir.

Les frais de main-d’ceuvre, de démontage et de remplacement des piéces restent toujours & la charge du client ainsi que les frais de port et d’emballage
a I'aller et au retour.

Lorsqu’une de nos machines aura été transformée, modifiée ou réparée en dehors de nos ateliers ou de ceux de nos Agents, elle perdra le bénéfice de
cette garantie, de méme si elie n'a pas été rodée suivant nos instructions.

Les échanges ou remises en état faits au fitre de la garantie ne peuvent avoir pour effet d’en prolonger la durée,
Pour les pneumatiques el accessoires, notre garantie es} limitée & celle du fabricant.
La présentation de cetté carte sera rigoureusement exigée pour toute réclamation invoquant le bénéfice de la garantie.




CYCLES PEUGEOT

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 12500000 F
- BEAULIEU-VALENTIGNEY

R. P. N2 420 Doubs
NOTICE DESCRIPTIVE

PEUGEOT ou TERROT ou AUTOMOTO
ou GRIFFON (1)

Type : RT - RS

Genre : Cy

Marque :

Nombre deg

Nom et ad : CYCLES PEUGEOT

l. — CONS

tube el todle.

Constitution du chassis :

Emplacement du moteur : devant le pédalier,

Il. — DIMENSIONS ET POIDS

Empattement

Dimensions maxi (ou hors tout) du véhicule :

— Longueur

— Largeur 2 s m

— Hauteur iibre au- dessus du sol ; 0m
Poids du véhicule en ordre de marche . 42 kg
Poids tota!l autorisé en charge avec le cg 172 kg
Ili. — MOTEUR
Constructeur : PEUGEOT.
Type : a explosion. Cycle
Disposition du cylindre ; dre incling

— Alésage : 40

— Course :

— Cylindrég :

— Taux Bression : 7,4.

— Carh €
Régime de du moteur maximum . 7000 t/mn
Régime dant au couple maximum 3600 t/mn

scondant & la puiscance maximum 5500 tjmn

maxi du véhicule : 50 km/h.

Rayer les mentions Inutiles.

Réservoir de carburant, contg

Emplacement et mode de a cheval sur le tube

de corps avant,

Echappement mode dg e : par chambre d'expan-

sion.
Dimensions : diam mm, longueur 210 mm.,

Position par rap éservoir d’essence : 0,250 m.

oruits : le niveau des bruits produits
ule répond aux conditions prescriies
ministériel du 25 octobre 1962,

du moteur : carburateur a niveau constant.

par volant magnétique.

: par air.

Par courroie trapézoidale et chaine.

V. — DIRECTION

Type réglable, sur billes & cbnes et cuvettes.

Vi. —~ FREINAGE

Freins sur roues AV et AR a commande individuelle,

VIl. — ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

—~ Une lanterne émettant vers {'avant une lumiére
jaune non éblouissante,

— Un feu arriéfe,

— Un catadioptre agrés T. P.

Vill. — DIVERS

Avertisseur ville.

-~ TRANSMISSION DU MOUVEMENT — .



. — MARQUE DE CONSTRUCTEUR

e véhicule est muni d’une plaque d'identification fixée
ée sur le moteur, conformément aux prescriptions
e 199 du décret du 10 juitlet 1854, modifié par
29 octobre 1932.

ES-VERBAL DE RECEPTION

ons effectudes A& la demande du
1965, que le cyclomoteur a
3Sus décrit et présenté comme
gpond a la définition de
I'Article 188 et satisfait spositions des Articles 69
a4 73 et 194 a 199, du Dai 10 juillet 1954, portant
réglement général sur la 8 de circulation routiére
(Code de la Route) et des inistériels pris en
application.

1t résulte des
Constructeur, le
moteur ne 2237 001
prototype d’une série

A BEAULIEU-VAE] :NEY,
fe 30 juin 1965.

Vu, approuvé et
enregistré sous _le
Ne 54 - 65

L'Ingénieur des T.P.E. Mines
Signé : SIEGEMUND.
A DIJON, le 15 juillet 1965

L’ingénieur en Chef des Mines
_ Signé : SCHNELL.

A DIJON, le 15 juillet 1965
P/L'Ingénieur des Mines P.O.
L'ingénieur T. P. E. (Mines)
Signé : WARGNY,

PRESSES DE L'EST - MONTB{LIARD 47 .362

CERTIFICAT DE CONFORMITE

Nous soussignés, CYCLES PEUGEOT, Constructeurs a
BEAULIEU-VALENTIGNEY (25), certifions :

a) que le véhicule :

1. Genre . . Cvclomoteur

2. Marque PEUGEOT ou
TERROT ou
AUTOMOTO ou
GRIFFON (1)

< A T - O AT - RS

4. No dans la série du type . ,

5. Source d'énergie . ' Essence

5bis Cylindrée . . . 49 cm3

6. Puissance administrative 49 cm3

7. Carrosserie . ., . Cyclomoteur

8. Nombre de places assises . 1 ou 2
9. Charge utile , . . 130 kg
[0l O R o . Sl PR S Sa i S 42 kg

11. Poids total autorisé en charge. 172 kg

est entiérement conforme au type décrit plus haut.

b) que ce véhicule sort de nos usines,

le =
étre livré a :

l U - VALENTIGNEY, le
CYCLES PEUGEOT

DIRECTEUR COMMERCIAL,
J. DOMANGE

(1) Rayer les mentions inutiles,



