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Considérations généréles

Simplicité et 1égéreté, & capacité égale de transport ou égalité de per-
formance, sont les qualités que Terrot cherche toujours a mettre en
valeur lors de I’établissement d’un matériel destiné aux besoins de
Tarmée comme aux besoins civils.

La pénurie de conducteurs de side-cars militaires et le temps restreint
qui peut étre accordé pour la formation compléte des jeunes recrues
n'autorisent guére, en effet, la création d’engins compliqués, délicats et
nécessitant un apprentissage plus ou moins long.

Les solutions choisies par Terrot sont donc classiques et nos véhi-
cules, du fait de leur rusticité et de leur analogie avec les machines
commerciales, peuvent étre mis entre les mains de n'importe guel
motocycliste moyen. !

Est-il besoin de rappeler que la simplicité s’allie presque toujours & la
robustesse et a la facilité d’entretien et que la légéreté est une condition
essentielle de la facilité de conduite ?

Notre motocyclette « Tous Terrains » avec side-car « Dragons Portés »
répond particuliérement a ces deux regles’ constructives.

Vue de la motocyclette TERROT 750 ¢m3 «-tcus terrains »
avec side-car « Dragens Fortés ».



MOTOCYCLETTE TERROT

750 em’, type « VAN »

DESCRIPTION

Moteur. — A 4 temps Bioylindrigue en ¥ de 750 om? de cvlindrée &
soupapes latérales enfermiées, Culakses détachable: en fonte. Pistons en
fonte dovice,

-

Boite de vitesses, — 4 vitesses, [ncorporée dans la bloo, mals® pouvant
éire démontée lzolément. Rapports spéelaux augmontant les possibilités
de la machine en tous terrains ot sur fortes rampes.

Cadre, — Entidtrement en tubes et raccords: brasés, Forme berceau
avec double tube supérieur et inférleur. Raccords speclaux pour la
tixation du side-ear,

Fourche. — A haubannage spéeisl latéral, Ressort central unigue tra-
vaillapt & la compression, Frein de direction et amortisseurs de sus-
pension reglables & la maln et én marche,

Yuo de la molecyclete TERROT, fype VAR
& garier anamission

Béquilles. - Avant et arrlére

Roues. — A broche, interchangeables entre elles et aver la roue du
side-car, La rous arriére est munie d'un pneumatique & forte adhérence
type. « Dunlop Sports »: 1§ rous avant, 'dun. pneumatique hallon &
basse pression type » Dunlop Fort « 274,

Vus da la matesyclalie TERROT, Iyps YAR

Cate distribaiilon

Guidon. — Terrot velevé en tube « Rubis » & haute résistance, com-
porlant toutes les commindes, Commande des gaz par peignee  tour-
nante et manette conjuguées, Leviers Terrol renforcés et allongés pour
la commande du frein 3 main et do débrayage. Des moifles en moles-
king assurent la protection des mains do pilote:

Garde-Doue, — A tringles exterienres, Garde-boue. arviére a char-
niere,
Pare-jambes. — Profilés, assurant la protection du pllote conire la

boue ot les projections de terre.

Repose-pleds. — Repliables dans un plan oblique, ce gqul  permet
diéviter louy détérioration én cas d'accrochage avec un obstagle lsteral

Silencieux. — De grande capaclté, Heleve & larriére pour eviter la
pénetration de l'eau au passage des gues,
2
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Réservoir d'essence, — Adérosport de grande capacité, Contenance |
18 litres;

Porte-bagages; — Amovible & tile emboutie (hrevets S.GDG,) oves
dewx sacoches tole et une boite a chambre 4 ale de rechangs,

Selle.. — En moleskine nolre sur nappe de ressorts; Suspendue en
trois points.
Frein immobilisateur. — Agissant sur la roue ardére de la motocy-

celette, Il permet dimmobillser le véhicule sur une pente;

Email. — Vert olive mat,

MOTELR 750 A SOLPAPES LATERALES
TYPE wa SLLLMAGE Fra BATTERME

CEPOSTIF 0F GRASSATE 0ES STLIGRES SUR SOTOCTCLETTE. WAIT

b AT PR R A LIRARSE A s P {m POS, TEENRARS  amr )
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SPECIFICATIONS

B
Maotenr :
Nombre de eylindres ... iervrrcrrerenns 2
Cylindree: Teslle o iori o oe s 747 cm3d
Alésaps- et coutse ... -, o\ R e S bl T0 387 mmni
Pusmoa fischle i ntaiaet Bl v TCV
Tanx-de. omPrassiing vs i ess e iabiasidiis s T
Réglage :
e Ouverture avant PMH ..., 3% = 0.3 mim
AQRREION. F, Fermeture aprés PMB ..., 400 — H.88 mm
Ouverture avant PMB . . b0* — 1383 mm
Echappoent... ; Farmeture aprogs PMH ... 250 — " 5,83 i
Avance, . Maximum manette ouverta ..., a8 =12 mm
Carhurateur ;
Marque .....0..., s Tl Amal
Type salnjuaummnl:qua E Lnrredjtm d.aiv ..... 2/012
Prise d'aip ay. volet de départ
Gicleur 140
Valet . ark
Puosition d'aigulllc ............................ 2
Magnéio &
Marque France
ype | — HDCO
Boite dl: ﬂtcsscs i
Hortbie -de witesses i v a b i s 4
Rapports de demultiplication en 1 sitessa, || doa 0l
— — en 2 witessal L. 262 1
— — en 3t wltesse, LT al I
— — en 4° vilesse, .., 15
Embrayvage :
Nombire ‘de disqUss ot it inre snraes 4
Matitre de o) garnlture oL Lo N s Lilge
Transmissions :
Nature el sl b T Chaflies
Chaine avanl | pas ,..... o oHa e i s e WA 15875 mm
— largeur Intérisure N e 86 mm
— diamAire des :w:ru!@au!t R ] 10,2 mm
— nomhre do maillons .. ... AR
Chadre- et b o R T T b e S 10,05 mm
- largeur mteneum T 8.5 min
— dinmétre des rnuIEmLx o 1207 mm
- nombra de malllong ..oy, -

Huile ; aux 100, kilomatres. . ...

POl
PARTICULIERES
Rapport de  lransmisdion ayant... . 14 = 39
Rapport de fransmission” arrier. ., 14 32
Roues 3
e S e e e &: broche
Interchangeables
Roues avomt : diametre du fredn. . T 190 mm
- pricymatigle .o ae e e | DUnlop 2 A «Fort
T pression da gu*lilemm‘t ......... 1250 ke
Roue arriére & diametve (ol frein. .o Lo 0l 200 rnim
— pretHatgUS e s e Dunlop 274
« Bports
— preszion dae gonflement 1,500 Jeg
Roue du side<ear @ dismetre du freing .o 170
- preumatigue O Dunlop #7304
- pression de gnu.llrmcm o 1,500 ke
Réscrvolrs
Capacité du résevvolr d'essence ..., .. .. 181
Chpacitd” dul réservoilr dhuile .o ll L A1
Dimensions :
| AVEL e T A AR A S R S M = e S s R - 1,488 m
e e o Y e 117 m
Longueur hors lmti... U S g S48 m
Largeur ROTE B0tE oo ooy e e memm et et L&lm
Hatteur hors UL ... 0 rrrreme s rmrrre s - 123 m
Houtaur au-dessus di ol des preancs le= plys
bas ‘de Ia molo. e i . 018 m
Heuteur au-dessus du zol drw OYEEnGe lus plus
|z b et 1 P e R S e e 18 m
Hauteur de la selle ... T4 m
Hauteur du guldon ... ... di 0,5 & 0,95 m
Puids 3
De 18 moto’ on ordre de marche (plein d'¢ssence
et d'hulle et tous ler secesscires et outillnges). 217 kg
Do chassis-de gida-car compet, . iiicisiiaiss 88 kg
De la carrossecie compléta (aveo roue de secours,
nourtics, houses, ote) oooen. . 120 kg
De llensemble complel en ordre dr- :uarﬂm tmﬁ:
plein dessence ¢l d'hulle, tous' les cutlillages
L A ) R G G AP PR e Ty 425 kg
Consommations :
Tesence poaux 100 kilométres: coveiaie i T 1

0,340 |
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Vue en plan de la Motocyclette
“TOUS TERRBRAINS “

monirant la disposition des commandes

PALOANIER: ¢ COMMANDE aes AL  AMPEREMETRE

ANCRTAS SEURS COMPTEUR

LN e DREE IO, FREN & Al

et
DEERARGE REGIAB L -? 574 b GAZ 1+ AR

RETROVISEUR PO TRAANIE GA2
MNCEE LA IORAGE EOUTON 8 AVERTESER

DEcoMaREssZuR
’ A\
| \WESE et E (Pomty .d.;ru._.ﬂ,l

4
\ L FREW 45 PIED

Y
N REROSE - DS
\
W PEBALE s MISE en MARHE

COMMUTATELR

REMDIISSAGE FESSENE /

DEBRANAGE w0 1D

r

PLMMISSAGE $HONLE e ity

FREIN IMMOBILISATEDR ) BT 4 CHANERE o 4R

L ey ] 'ﬂL

DEBUTANTS 1I...

Ne partez pas sur la route avant d’étre
bien familiarisés avec les commandes

Conduite de la Motocyclette

Praparalion de la machine :

1¢ Faire le plein du réservoir dlessence,
20 Remplir. le Tézervair d’huile placé sous o selle,

Utiliser 1'huile demi-fluide TEREOT
ot hulle €M gn hiver et CM bis en étaé

d* Ouvrir le robinet diessence (pousser sur le cite margud « O ),
gassurer gue le earburant arrive en appuyent sur Je-bonton d'agitateur
dit earbirateur, Eviter de noyer 4 Vesteds

40 Dizposer los fnaneltes comime it

A goiehe A dralte |
Avance & Pallumags, Carburation.
- =i = S —

Manetie d'avance | buverte & mat-
tie,

L - e e

|

b e BT ek e TR AT

CGrande manette des gar ol poignes
tournente | ouvartg ad quart.
Petite: manetle @Al ¢ formen (21 o

motour est Lrold),
Mophrogme entreée d'ole fermé,

Avant toul, bien sp familisrizer aveos les-différentes | commandes: no=
tamment #avee la manette de gar, lo débravage ot log froins gque o doit
pouvolr conmunander. Instanianément ot =ans héshiation,

Mise en marche ;

19 L levier des vitesses élant ai pelnt morf enbfe le cran de la pre-
miére et la cran-de la deuxitme vitesse du sectour; avee le pled droit
appuyer sur-la pédale de lanceur jusgu'a: ceque la compression du: mo-
teur == lasse sentir. Laiser remonter In pédale. A& ce nioment, nvec la
muln pagche, décompresser all moven dil jeviér infarieur placd & lex-
trimitd du guidon, Actluhner en méme lemps ef vigourcusemenl o
pédale de lanceur, Un peu svant lz fin de la cowrse de la pddale, licher
e levier de dégompresseir.

Le moteur: doit partir,

En cas.de resistance, pour-actionner la. podale de lanceur par suite de
ditficulté, dengrensmont oo de blocage ne pas forcer, mals déplacer de
quelques centimétres la ot e meftant siniullanément le levier des
vitesses dans un oran quelcangue,
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1a modification: apportée ainst & la pesition relative des planons de ls
hoite permetira ehelencherent du plpnen de lanceur,

25 Le moteur élant laned, régler son allure en ouvrant judicieusement
les maneftes et notaminent celle: féglant Ventrée dair. Ouvrir le dis-
phragme de depart sur le carburzteur, Ne'lnissér tourner le moteur,
machine arrétte; que juste lp temps nbcessaive: Emballer le moteur &
vide est nn moauvais (raitement & lul infliger,

3% Avant de partie, sgesurer du parfalt fomcticomement di graissags,
ne jampis oublicr gue le graissage est fris mportnnd pour le moteir
en particuller et ponr fous les organes en mouyemenl, Vérifier le débit
d'hiille gy viseur combind avee le-bouchon de remplisssgn du réservoir,
L'hulle de refoulsment dedt sortle par lentes pulsations par orifice du
tuyau de retour vigible & Uintérieus de la collerette de ce réservoir:

Vérifier également le déblt de la pompe Mikro: assurant un . graissage
supplémentalre des ovlindres (20 gouties 4 la minute maximum), Ce
graissage supplémentaire c5t surtout nécessaive en tarrding vavlds, Il n'est
pas indispenzable potr wtilisatich normale di véhlouls =ur route.

Démarrage :

Lo motewr etant-au ralentl, débraver au moyen du levier -au guidon
{superieur:- et a gauche) ou de la pédale. Faire passer le lovier des vi-
tesses du polnt mort ob Hoa &6 placd pour la mise on toute, dans le
eran avant {premiste vilesse). Sl e produit une résistance, se marder de
foreer, mals dépiader légérement Ly machine jusqu’a ce que lineleriche-
ment @a réalize sons it

Ouvrir progressivement les gaz ot licher doucement ef sans. a-coups
le levier ou la pedale de debrayvage,

Pour monter les vitesses :
Couper lés gaz ef repeter la méme Inanouyvye pour ameher le levier
dex vitesses de Ja position 1 & la position 2 et ensuite & Ia pesition 3,
puis & la position 4 (prise directe),

Pour descandre les vitesses ;-

Pour revenir dune vitesse supérienrs & une vitesse inférieure, Se
sopvir également du débravaze, Lo sanceuvie théorigue pett se décom-
poser comme suit (ne pas couper oz gaz) o

i) Débeayage |

by Déplacement rapide du levisr-au poink mort

0) Embravage rapide |

d}) Débrayage ;

i} Mize en place du levier dans le cran cholsi;

f) Embrayage progieaclf

-

——| i

Bi paradoxal que cela puisse paraftre, aver un peu d'habitudes, cefte
‘aife doperaticns peut &tre réplisfe rupldement par un motoevelists

habile;

En marche :

1* Comment 5 servir ;

a} Des manelles de-gie el dair on de la polgnée touinonte — Ne pas.
abuser de la miarche & pleins g82 sur wne grande distanee, Si ool de-
mande gy motetr lo niaximun de sa puissanice pendant un certain temps,
on pourra reduire um pel Uale, ce qul éviters wn Echauffement anormal
ou méme un serrage di pistol

Noter qu'un excls dair est touionrs nuisible & un moteur. Un exces
d'essence all contralre; est benucoup moins préjudiclalle,

B) De In manelte davanes. — Liavonce &4 Vallimage doit étre réalée
dlaprés Tallure ot Lo travall du moteur, A mesiive que sa vitesse décroit
sotte l'effet de-ln fatigue, rédules Pavanee, Giend le moteur reprend =a
vitesge, donner de avance, En marvole nopmale, en ra=e campagne, la
manette d'avanca doit Etre’ ouverte on grand. Ne pes lalsser toumer le
moteur aves fout le retard, En marchant ovec trop pow diavance, la
combustlon des gaz ne serait pas achevee aw moment de louverture
de la soupape ddéchappement, ce qul provequerait 1m échauffement da
cylindre et lo bleuissement du tuhe d'échuppement, En, marchant avec
trop d'avance; le motour & Lenidanee d cognsl, '

) Du décompresseur ou live-soupaps, — Ne jamais se’ gervir du dé-
gompreszenr pour modifier Fallure  on ne o doit Tutiliser que pour le
lancement:

d) Du frein de divections — et accessoire crée pour prévenir le
flottement ot le shimmy ntempestii de In divection dil aux pneus ballon
doli toujours #lre meinteny serré sur des parcours en: lUpne didite

En ville et pour 1g cirenlation & alluye sédulte, on peul sans Inconvé-
nient débloguer le friiin Cleat un apparsi] de séouritd ou'il ne faut pas:
mezegtimer meme fvec une maokine tenanl admirablement 1o route.

e} Pes amoriisseurs. — Places de chisgue coté de la fourche; leur role
est d'attenuer leg rebondissements de la fourche élastique dans les troos,
Leur réglage peul se falre en marchs, led bottons molelés de serrage
etant A portde de la maln,

2¢ En ville ou en eonved :

No pas. faire cogner le. moteur dang les prssages exigeant une marche
ralentis, inais utiliser Bpe vilesss fnférieure toud en réduisant 'admission
den gaz et Uavance a l'alluimaee
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3¢ Pour monter une pote

En cole, ne pas lnisser pelner le: potour; mais cholsiv la witesse qui Tul
pormetira‘de tourner sans fatigue, Pour les longues montées en prise
directe, réduire un peu lsir. Siole répime du moteur baisse, rddulie
Favanee et les gaz Prendre la vitesse inférieure dés que Ton sent falblir
le: motenr, Te moteur ne peut supporter la pleine puverture du boisseau
des gaz que =il lourne & 53 vitesse e régime.

4+ Pour desectidre tne cite ¢

Fu tégle ginéralt, on doit deseendra une cofe & Tallure a laguells
la mote la gravirail dans e sens inverss Le moteur peut 8tre utilish
comme. frefn |, en ayant soin, pour-dviter lez remonilées d'huile, de main-
tenir les gaz légérement ouverts. Si la pente est trds accentude, prendre
ta vitesse inféricure, Ne pas ullliser l& débeayage

Be servit alternativement du frein A main el du frein 4 pled pour
dviter leur échauffement,

On petit également descondre 1es longues cites en « rous libre s, clest-
di~dire le levier des vitesses au peint mort et moteur sirété; ce procédé
west foutefols pas § recommander. Arveivé au bas de la oite, il est indls-
pensable do remetre en marche sl moyen de la pédale de mizse en
marche, la moteur, avant de mancetveer le levier des vitesses,

En » tervains varids » 0] fand avolr pour principe de ne Jamais se
serviy du debroyage,

Pour arréter ¢

Fermer ou réduire Tes gaz, débraver, mellve lo Jevier des vilesses au
point mort el serer les Irelns,
Pour un arél de longue dirée, farmer le robinet d'essence’ (poatsser
du oté « B a2,

-

Les différents organes
de la Motocyclette

GRAISSAGE — ENTRETIEN — REGLAGE

Sk la ‘construetlon aviuells parfectionmée st précies pormsl de ne phis
envisager pour fa motoovelette: un rodage Eriot au début de =on utlli=
sation, il n'est reste pas moins vrai gue ln guallté du moteur ef partant
les services que l'on pourrs en attendre dépendent pour une grands patt
de la maniere dont 1 aura &6 utillsd & sea débiuts, notamment mu cours
des 600 premiers kilométres.

Il ozt done extrémement fmportant de ménoger be moleur pendanl un
laps de temps & décomposer en deux péripdes

Promidre périede ¢
200 kllomitres envivon, vitesse maximim : 5 kmh,
Deuxiéme  période

a0l kilométres enyviron, vitesse mazinmum @ 680 kmh,

Pendant ces périodes mettve un ped dimile de bonne qualité dans
lessence, Graisser les quetes de soupapes s gitcsat. Ressercer fréquents
ment les racesrds des tuyanleries ol en général tous les honlons,

MOTEUR
GRAISSAGE PRINCIPAL

Utilizer I'huile demifluide TERROT _
ou I'huile CM en hiver ou CM biz en été

L'huile destinés au’ graissage dil moteur gst contenvs: dans: e véservoir
mdependant ploce sons la sells:

Le groisssge du principe: par « cirowlation continue et carter sec s
saopere de 1a facon sulvante :

L'hulle arrlve du réservair i I pompe, sprés un filtvags, parc une tuyays
tede extdcleuwrs, Une potpe mdcanique f double effel placde dans le
curter moleur dssure o rorlrée de Vhulle par Paxeda disteibution  da
18, ello’ eat oonditite par hn canal perforé dans I'on des volants vers 1a
tote de bielle Lhuile projetee & au sortie assure le groissage des cvlindres;
Elle (est ensuite récupéree a ln partie inférieure du carer moteur d'of
elle est filtrée et reprise par In pompe pour &re renvoyée par Une tuyau-
terte extérieurs, ful réservoir,

La pompe & hulle est & oirps de pompe unique et piston double, Le
mouverient de va-et-vient et de rotation combiné est imprimé par une
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denture héllcotaate et tn doigl de suldage logé dans Une tanure, L&s
apifices  fentie el 'de sortle sont lermés ow dicouverts par le sirple
mouvement combine du piston,

La pomps ne demande sucun: soin Tl siciin reglage:. Pour la démonter
{en cas de nécessite abedlue), anlever le couvercle de distdibution du
moteus &t refirer [a vis guide noyee en has et a gouche entic les trous
tarsudés des wis de fisation du cottverele, Dévissip le hevohon zix pans
gul maintient 1o pompe & droite & chieset aves un ot en bronse, Atlen-
tlon aux joints; au remmontage,

Périodiquement, L faus nettoyer les deux filtres qui se trouvent 'im
% Ia sortis de lg podhe dit earter, I'autre au depart du reservolr d'hulle,
Avolr soln epaleminit de nettoyer le resarvoir d'huile & la méme oceasio.

S'assurer souvent que les raccords sont blen étanches, les joluts en
bon éfat et blen serrés. La moindre rentiée dlair par un joint mal Assurd
risque d'apporfer des troubles dans Ia clreulation d'hulle

Pour 1o, démontage du Gltce & huile, & la partie {nférieure du catten,
utilizer 1a gle eoudés do 17 UHvrée dans la (rousse; Lic serrage correet de
ce raccord tsl perticuliérement important, Le joint daoit porter parfaite-
ment. Assurer Pélanchéité 4 PHermétic,

Wl PR ANl PR g TARTEN,
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(GGraissage auxliaire des cylindres:

Dans un moteur denx eylindres en ¥, huile projetée par la rotation
des: volants et des tétes de blslle ne peut pas graoisser egalement les
deusx eylindres ot Pun d'eux recueille la plus. grands partie de 1hulle
winsl projetée. Nous avons remédie & cet inconyvénient en dotant notre
moteur dun graizssge independanl pouir les pistons et cylindres
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Lihuile: est distribuée par une pompe compte-gouttes avee yiseur
« Mikro » allmentée par le réservolr pringipal. En principe; vingt gouties
i la minute assurent un gralssage lebs suffisant su réolme normall
Pour - augmentor le débit wisser lp Loulon moleté ; pour le reduire
divizsger le bouton,

Cylindre, culassze:
Vérfler gouveni le Serrage des boulons des culasses, Procédsr a celfe
opération & chaud.

Effectuer, tous les 44 5000 kilométres, le démontage des culasses pour
verifier et nettoyor la chambre d'explosion et les portées des soupapes.



Verifier I'6tancheité et 'usurd des segmenis Le jeu entre les becs ne
doit. pas excéder 0.3 mm lorsgue le segment est présenté dans le cylin-
dre. Le segment dait ére poli sur tout son pourtour, Une tralnée noiratre
serait Vindice d'une mauvaise portée, dopo tanchéitd inzuflisante

Distribution ¢

Le réglage des soupapes se fait toujours en partant de louveriure
admission: du oylindre mwisre en ayant soin de régler an préalable les
poussoirs (0.1 mm dejeu),

Lorsque pour le pylindre arridre on arrive |

An PME admission, 504 aprds on arrive au PMH échappement sur le
oylingre avant,

AW PME admission, 50 apits on arcbve au PMB échappement zur le
cylindre dvant

Ay PMH explosion, 504 aprés arvive an PMHE admisslon sur le cyvlin-
dre avant,

Aun PMB détente, 504 aprés on arrlye ay, PME admission sar le tylin-
dre avant,

Le pignon de distributitn_ est fixé sur Vaxe-moleur, par cone lisse Sa
position et celles des arlires & Cames sonl répérées par des coups de
pointeau, (Voir réglage swy tableau des spécifications particuliéres,)

Malgré le graissage ded soupapes sssureé par vapoeur [huile, on ne
neglivora pas de passer de Tholle & moteur sur les gusiss de Soubspes
avant chagque départ, surtout pendant le rodsge de 14 machine,

Nettoyer les goupapes au péteole tous les 1000 kilommétres, puls graisser
it I'huile & moteunr,

Reglage des poussoirs:

Sazsurer i fréguemment, lorsgue 1o motein est chaud, gue le jeun
entre la gueue de sotupape et lo poussolr est comprie entre 0,1 et 6.2 mm.

Si le riglage est nécessaire, proceder de lp fagon suwivante :

Enlever les bauchons cache-ressorts de soupape. Maintendr la pousspir:
‘au - moyen de la clé, desserrer le contre-écrou et tourner lo chapeau poue
obtenir 1o jen correct, puis rebloquer le sontre-éorou,

Vérifier épaloment e jeu des guifdes de soupapes. Remplocer les guides
dont |'usure est tris. prononede,

Allumage :

Caler 4 12 mm svant PMH explodon, manette pleins avance sir 1'un
ou lautre cylindre.

Magnéto, — Bila magnéts comporte des graisseurs ¥ introduire quel-
fues gouttes d'huille de veseline tous les 2000 kilombtres, Ecartement des
vis platinées ;1 0.3 mim,

Le réglaga du cible davance g'opire au moven de la vis tendewr pré-
viie str le cdté du rupteur,

Bougie. — Fearternent des pointes de (4 & 0,5 mm. Pour les bougies
Sencrassant au départ 3 frold on peut toetiva 08 mm.

Ne pas oubller que des paintes blariches et séches sant Uindice d'une
carburation trop pauyre (gicleur trop faible ou excés d'air) qul peut &tre
prejudiciable au piston ef au evlindre, par suite de serrages Intempostifs:

Carburateur &

(Woir type et réglages sur {ablean des spécifications particulitres.)

Un earburateur fen réglé doft pouvoir, e marche normale, supporter
Paip onvert en prand,

Des erachements ob retours au eacbivateur Indiguent un exces d'air
ot un miélange trop pauvre, Il faut ou reduirve Vair o augmenter le débii
d'essence;

Pour augmenter le débit dlessence, ne pas toucher au gleleur, mais
rolaver laignille comique d'un oan, de manitre & augmenter la section
de passage dessence,

Réglage du ralenti, — Sopére avee le potil bouton moleté visible sur
le coté du carburateur; Ce bouton est lerming par un pointead gqul per-
met de régler le mélahge flr-sssence pour obienir un ralenti pariait, En
vigsant, on ferme lair, et dévissant, on fait l'opéralion inverse, dont
Vexagbration peul rendre les départs difficiles.

Pour régler, il faut d'abord wvisser & fond, puls le desserrer progressive-
mett jusqitan ralentt désiné que l'on ohtient géndéralement en déwvissant
deusx tours:

Lis véglage dait se faire moteur chaud volel de départ ouverd:

Manette: svancs ouverte & moitlé

Manette alp ouverlo ;

Manette gar 1o plis fermes possible.

Pour: régler la longueur) dez cables gaz et alr, agly sur les deiix viz

sitttées & l& partie superieure du carburateur, {Volr également page 31|
Communde double des gaz),

ATTENTION

L'emploi permanent du carburant a forte proportion d'alcool
présente dindéniables inconvénients i départs difficiles, insta-
kilitd pouvant provoquer des iroubles dans la marche des
motours, asséchement des hauls de cylindres ot des scupapes.
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Avoir bien scin de régler le carburateur en consequence,
par augmentation du gicleur,

Utiliser dans l'essence un produit catalyseur {anthéne ou
autre) ou une faible proportion d'’huile de bonne qualité,

ORGANES DE TRANSMISSION

Chaine primaire et chaine de commande de dynamo

La. chalie primaire et la chaine de commande de dynamo: liavaillent
dang un bain d'huile. Un hotichon de nivead permet de s'assurer de la
quantité d'huile existant dans le carter.

Wtiliser 'huile épaisse TERROT ou l'huile D

Lia chaine primaire reliant le moteur & [z hoite de vitesses se tend en
falsant pivoter le coentra e la boite dans le sens inverse des giguilles
d'une montre {(regardé eblé lonceur) aprés avolr préalablement desserro
les trojs écrous de tivants apparénts sur le couvercls,

Aprés un réglage de la chaine primalte, vérifier si les vitesses passent
bien;

Au caz contraire, régler la longueur de Ia tige de commande au moyen
du eontre-ferou situs a la partie inférieure.

La chaine de dynamo se lend en déplagant le zldge s lequel ella est
fixée.

Chaine secondaire:

La chaine arridre deft dlve graissee parlodigquenient aveo un pindeau et
de 'huile demi-gpaisse, elle so tend au moyen des vis tendelrs previes
A oot offeét dans les chapes arriére du cadre et agissant sur les douilles
d'axe de moyeu, Bien vérifier ensulte sl la rove est dans Paxe du cadre

Chaine de magneto:

L chaine de commands de magiéto est enclose dans un carter édlan-
che. On Venduit de graisse rose Terrot on hulle D, & chague inspection,
soit environ tous les 2000 kilombires,

Elle se tend de la méme facon que la chaine de dynama en déplagant
le stége cur leguel 1o meagnélo est fixée,

Entretien des chaines t

Leg chaines doivent faire T'obiet de soins constants et &fre entreienues
par un graissge judicieux répélé. avant chague deépart et par le main-
tien d'une lension nopmale dans les conditions expliquées ci~-dessous,

Bueien O SAseLitRgs
DEerE B ".a WA
AFd CRAMTS

I3¢ LEGION DE GENCARTIERIE

L4 tension des chaines doit 8tre trés modérée (flottement: de l'ordre
de 1 centimétre — 5 mm su-dessus et § mm au-dessous environ). Une
chaine trop tendue rend dur tout l'ensemble de la transmission et fatigua
inutilernent lez roulements st les paliers ; elle risque de casser net sous
I'action d'ln coup da freln brutal ou sl un corps étranger vient sintar-
poser entre elle et la denture, Par confre, une chaine détendus & lexcls
provogue des a-coups dans Ja transmission et peut venir toucher les
parois du carter. Les rouleaux tisquent de monter sur les dents des:
plgnons, ee gui est une autre cause imporiants de cazsure;
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Sotvhmasda gralesags das cliadnes sur mote WAL

T chaines neuves §allongent un pew, les verifier souvent pendant les.
1000 premisrs kllométres,

T caz de démontage des chalnes, avoir soln én remontant le maillon
rapide; de mettre Vagrafe le dos dans le sens de rotation.

En cas d'acerochage, elle ne pourralt sauter.
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EMBRAYAGE

Demontage, — Pour

plateatt et los disques: Pour débloquer le moyew, utlliser la clé & canon
speciale en immobilisant e ldyen avec la pinee prévie dans Moutlllsgs
de bord.

Tous les 5.000 kilomiires vérifier 1es disques d'embrayage et les rempla-
por si les parnitures présentent uns lstive prononcés gy polnt. d'affleurer
1s téle,

Gralsser modérément les cannelures du moyel fixe 8t du tambour,
aimst gue les: roulements 4 hilles, on introduisant quelques gouttes d'hoile
par la Lo préva & cel effor dans le moyeu,

DELLE oE CENTRAGE
ECROU
ONTRE-ECROU ga BLOCAGE

78y.06 AR5 b | Vis oe REGLAGE

Réglage, — Si les pamiitures ne-sont nl usees 1l brilees, lo patinage
esl 4073 co que le plateay d'appul des ilisgues ne se déplace pas 4 fond
pat suite d'in excds de tenzion du edble e wransnission,

Pour éviler ce patinage, Il fatt que les cdbles de commando solent
ITHMLS ARl TEpies,

Commande & main; — Observer une garantic do 345 tnm entre 14 Hutée
du levier 3 malh et Iy face de s rondelle de centrage du dispositif de
de réglage. Pour donner du Jeu déblogquer le contre-&oron et tourney Ja
vis die réElage en malnlenant écrou entre les dodgts,

avoir acoés 4 Tembravage démonter le carter de
clisine primairs, Dévisser les éerous pour libdpar les vessarts. Retirer' le

Commande an pied. — Lo garantie doil Bire 1oUjours superigile o
calte du levier & main, Observer 10:5 12 mm entre ecrow do la vis seTre=
sable el le support de repose pied gauche. Un ressort rappelant la pedale
pontre la butée, voinere ln résistance du ressobt wvant de bloguer la
viz serre cible, :

L'ahsonce de feu empiche les disques de porter franchement M'ian cons
tre autre sous Paction dés ressorts, d'oll patinage, cchanffonient et dete-
rloration du débrayage.

Sevor fia f2 ".'#"_
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En eas de patinage au déparl seulement, vérifier s tonsion des res-

- i ) [

sarts dane les alvéoles du platean d'embravoge, Verllier: d'autre part si
la polgnée du puldon ou ln pédale ne provogue aueun coincement.

BOITE DE VITESSES

GRAISSAGE

Utiliser la graisse rose TERROT

Ces graisses semi-visquenses sont préferables £ loute gralsse mnns.—
tante dans laguelle les plinons se mcnagent un Iagetnent et qul nc-ﬂpsi::l;
vlent pas & pénétrer dang les condults de graissage. Une hulls teop Alu
aul contralve risque de =echapper de o bolte par les ruu]um-?i'lis.

Une inspection du niveau taus les 2000 Kilometres est saffizanta m;e:
une hoite Todée, Ce miveau doil étre maintenu de telle sorte gue 1;
pignong du train inferiedr de In bolte baignenl franchement dans la
graisse, gqui doit mtteindre le tiers de la hauteur de 1 boite,
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500 kilométres, Deux graisseurs un sur le maoyeun, l'autre dans le tam-

Tous les 5000 kilométres vidanger 1o baite losmyulelle est chauds, 1a
haur, Pour accéder & ce dernier, démonter la roue. Cholsir de priférence

nettoyer au pétrole et introduire 250 srammes de graisse fralche
Survelller la serrage de Péorou de clavette e Kick en vie déviter lp

mak et mém y j
4 nge e la ropture de Ia clavette au éaz of 18 jou deviendrait

Mevou avalt & brocha abec: fféln dia 1M e

te moment ol les Toues sont démontées pour retirer les fasgues de freins:
ot sassurer guavcun excés d'huile ne risque de venir imprégner les

#

Holtesd vitesesd: 1vps VATT

ROUES

l-uz?::i?:n ,h: serrage des derons molelés; particulifrement au début de

Puulr démonter les votes A broche, dévisser et retiror 185 troly Ecrous
moletes qui ‘fixent le moyeu sur lo tambour. Dévieser I'derou et retirer
la broche. Faire tomber la roue. Si on éprouvait une cerlaine difficulié
la roue étant poineée, faire lovier avee un {ourmevis,  Insérd antre It:
tamboitr el la flazque de moyven.

Moyeu anibre & htoche aves beln ds 200 mm.

Moyeux, roulemenis :
81 les tambours sont enlevés, ne pag oublier au remontage d'engager 1a

G - Il 1 C
raissage 3 la pompe & huile garnie dhulle de vaseline tous les rainure de la patte dans Varrdt de frein.
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FOURCHE

mi?f;:ﬂ.:ruhei E':‘I-:IHHL'E_IJE Terrot est & parallélogramme déformabls ot ressort

; t:la. ravaillant & la compression, Des haubans latéraus lui donnent la
rigidite voulue pour la conduoile avee side-car,

La delus‘ grande attention doit &tre apportée U graissage des quatre
irxf:: articulation; FE :gmls;mge doit &tre effectué tovs les 500 kilnmét;-es
! tiliser pour cela 'huile Terrot demi-fiide. Des praissours sont prriw.'u-r
4 cef uff‘et dans foutes les pléces de la fourche. . ]
r,-]saLE; blEIIe,ﬂ.le doivent fonctlonmer sans jeu latéral. Peur regler: oo jel

: 1* ol devfsser !ax‘e considérs dang 1'eeil de ln biellette tarauds & cal
effer. Regoupiller aprés avoir bloqué Péerou,

., Pourche. pour mabgss VAN
nestort c=hitral 8 & compression

Direction ;

8i la ﬂ_i.n:_ttinn p.l'eh.ait it Jou, desserrer le colh die surrage de Ventre-
toise superieurs fl:\-’:{t el supprimer lo low par le serrage de |'dorou de
direction, Bloquer ['entretoise fixe ot lis contre~dorort, Gralsser & 1haile

de vazeline par ls graisseur et en introd ¢
i e uizant de | Loty
supéricures, E le entre les cuvettes

=]

FREINS

Ce sont les organes i, avea le moteur, nécessitent le plus dattentiom
Des frains en bon Stat et hien réglés sont un facteur de sbourlté & ne pas

négliger.
A chague pettoyage ou inspection, vérifier le réglage,
Frein avant :

Mettrs In roue suble support avent et régler an moyern du bouton
moloté sitad & Vextrémité de ln tige de commande & l'articulation avec
te lovier, le visser de facon & ne pas géner la rotation de la roue  une
|égire pression sur le levier au guldon deil pouveir la bloguer,

Frein arriére ¢

En solo, opérer 'de la meins fagon que vi-dessus, en ayant soin/de
Tessatiar los deux serre-viable, la moto étant sut la beguille arriere. Tne
lépive pression di pied sur la pédale dedt bloquer la roue,

Pour 'équipage moto side-car, le réglage des freins roue arviere ol
ot roue side-car doit sopérer simultandément {voir page 48],

Graisser les cames de freln 2 Uhaile Terrot demi-fluide por les grals-
goiirs fixes sur les bagues (cité fleegues de protection),

Frein immobilisateur
A Varrél, cest-a-dire la levier & boule reposant sur le carfer de chaine,
lo wible doit étre mou ef ne pas exorcer une contralnie sur le levier
de Ta pédale de frein au pied,

COMMANDES DIVERSES

Articulations, cables, gaines t
Surveiller & chague inspection les cables) gaines, articulations, bou =
lons, écrous; raccords, joints. Tous les 1000 Kiloméires; mettre un petl
d'huile additionnée de pétrole & lentrée des cibles dans les gaines. On
assure ainsd un fonetionnement doux de toutes les ¢ommandis. Graisser
legdrement & Uhunile Terrot demi-flaide les articulations des leviers au

guidon, des péilales de commands, dte,

Commande double des gaz:

s ecommands pout geffectuer indepondamment e slmultanement par
1a manelte ou la poignée tournante par lintermadiaive d'un relal fixe sur
s fourche 3 l'svant du gulden. Chaoune de cos commmandes esi e
dune vis tendeur servant au réglage du eible corpespondant, Parfaire le
réglage par 13 vls située sur le chapesy dy garburatem;




RESUME DU GRAISSAGE
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TABLEAU DES PANNES
DE MOTEUR

L& moteur refuse de partic,

La bougie
= donne
réguliErement
Le carburateur sa
niote lorsquion
actionne
la poussette,
La bougie
pe donne pag
Le carburateur N
ne & nole pas dlft‘bh“t
lérequ'on i
actionne ouvert
la poussette.

Temps: frold et moteur gommé,
Yolet diale mon fermé,

Marnette gaz mal placte,

Cables oy boisseay  coincés,
BRenlrée d'air par Vadmission,
Compression insullisante,

Point dallumage défectueust
Polntes de bougics trop deartéea.
Flotteur pereé ou pointesu coincé,
Motour engorgd dlezsence,

Fils deé hougls inverses,

‘Bougle encrassée ou defectususe,
#il de bougle coupe au mouillés
Court-gircuiy par Al dénudé

| Msuvals contact du fil de la bougie

& 18 magnéto,

Prize de courant défectuense,

Court-cirouit - & lintérienr dela
magneto.

Mauvaize mise & la masse,

Vi platinées sales, usées ou dé-
riplées,

Rupteur coincd ou resssrt de rap=
pal cassé,

Fay dans la magnéto ol le rupteur.

Diézaimantation des masses polaives,

_Condensataur grille

Rohinel d'essence fermél
~Réservoir vide.

Tran dair du beuchon obstruf
Impuretds sous le fltre de 15 cuve,
Tuyaulerie obstruée,

Pointeau grippé.
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Le moteur ne marche pas convenablement,

Etincelle regu-

! litre A la
bougie:
Le moteur 5 des
ratés. !
Etincelle
| irregulitre
4 la bougie
Retours au Fumés
carburateur. d'ichappement
bleu clair. .
Explni-aims dans it
e tuyau Fin
déchappement,  © crabpement

Sifflemnont métall,

I
| gruii eristallin,

ruit sourd
Ie moteur cogne Eruit e

ou fait du bruit.  Brul de farraille
Cognement brutal

_RBonflément
Constamment
La moteur
mangie
de pulssanco
Par
Intermittance

—Trop ol pas asser d'essences,
Eau dans l'essence,

Corpg etranger en suspension;
Essenes de mauvalse qualité.
Flotteur perce.

Pointeau mal rodé ou colncé.
Magnito decalée,

Boupie sale ou défectueuss,

Viz platinges sales, usfes ou dére-
gléps.

Rupteur coince ou ressart trop fal-

e,
Frise de courant défectueuse ou
eourt-citeult,
_Moteur engorge d'huile,

"Excész d'alr, Mélange trop pauvre.

Gicleur trop faible (pointes de bou-
e blanches),

(Hupteur décalé. Entrée dair,

Exces: dessence; Mélange trop rl-

ChE,
Gicleur trop fort (pointes de bougie
pofratres).
Rupteur décald, Flottour peres,
-Carburatewr noyd, pointoau grippé.

Exced d'alr. — Moteur calaminé.
Exces davance ou auto-sllumage.
Excés d'essence (gicleur trop fort).
Jeu :oprticulations, segments,
Claguement duo piston,

Wolant dessorrd,

Chalne trop tendue.

Compréssion jnsuffisants,

SBoupape non éfanche, piguée ou
vallée,

Ressort de soupape cassé ou trop
fzible,

Segment cassd; use ou gomme,

Cylindr'e ou piston usé,

Joinls non étanches,

Renirée dair intem fve,

Tuyauterie et zilencieux: obsirues,

Retard a l'sllumage.

Aute-allumage,

Bougia défectuciise,

Echauffemoent du moteur,

Graissage msuffizant,

—Carburation défectieuse.

Armivie d'essence insuffizante
Soupape callfe dana son gulds,

Le moteur s'arréte

Le reservoir est garni d'essence ot le robinet ouverd

Pas d'étincells &
la bougie,

La bougie donne
des gtineelles.

Rupteur coincé oy ressort casss,
Viz platinées, sales, usfes ou

- dérdglies,
Pag  d'dtincelle Charbon enerpssé oy casss,
a'la Condensateur creve,
imagneto Fil dénuds,

Hau dans la magnéto:
- Mauvals contsct,

, - Fil eoupa ou en cotrt-circuit,

Etincelle 3 la  ‘poigia défectucuse.

Inagnata

Commandes de ca'burateur dérd-
glées

Soerrage di piston.

Bougie gul rallume.

Graiseage - défectuoux,

Rentrée d'alr parasitaire.

Canalisation d'essence obstrués,

Cuve noyée, Hotteur pered.

Trot  du  bouchon da  réservair
ohstrié:

“Le moteur g de
la eompression.

~Soupape non Gtanche ou grippde.
_ Lo moleur n'a pas:| Segments cassés ou pommes,
de’ pompressicn.  Bougle non #tanche,
| Culaese desserrée.
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ECLAIRAGE ELECTRIQUE

BATTERIE :

Diun type agréd, au cadmivm-nickel SATT, Ele peut éire liveée
solon les prescriptions. en ardre de marche, ou aver Slectrolyte liguide &

part,

CARACTERISTIQUES ;

Typerdb 18 HaETa e iveee o 1 wdb e e s H-7-C 4
Capacité en 10 heutes.. . .. s e e e e ks 20AMDArEs-heures
Tenzion die SBETVIER: suuiey s uie s e o ter s s e vas B Valts
Intensité de tharme DorTmale. ooy ee s re o e mnn 3 Anmiperes
Densité de 'électrolyte (tolérance--100 9—20 <5), . 26 degrés Baume
Niveau de tlectrolyte mormal 2 millimatres
au-dessus des plagues maximin 10 millimétres

Eleetrolvte F guantita 0700 kilogrammeas
de renouvellement N® de séférence 25

pout la hatterie l cleqzlid 20 degrés Baumé

MISE EN SERVICE :

A. — Batterle liveée en ovdre de marche. S'assurer gque les plagues
sont normalement recouvertes d'électrolyte. Dommer, si possible, avant la
mise en service, une charge de guelques heures.

Si la batterle & && renversée en cours de transport, en aviser S.AF T,
immeédiatement en  indiquaht la gquantité d'éleclrolvie manquanie et
attendro des instructions precizes pour ln mise sl servics,

B, — Batteric liveée avee glectrolyte ligulde & part Remplir 1a batte-
rie délectrolyte dis réceplion jusqu'an mawimum, puls donner une
charge de 20 heures & ['lntensité normale de charge,

Si le poste de charge ne permet pas de fowrnle Pinfensité nornals {ndi-
aube ei-dessus on pourrd recharger & un régime de charge inférieuy sy
régime normal, & condition de prolenger 1o temps de charge en oonebe
quence. Exemple : au lieu de charger une batteria pendant 20 heures &
8 ampéres ol pourra la recharger, 30 heures & 2 ampéres,

ENTRETIEN COURANT ;

A, — Procéder pérviodiquement & des adjonetions d'ean distillée dans
les élements, La fréquence de ces adjonctions dépend uniquement du
service gu'assure la batterie.

—

Velller & ce gue les plagies ne soienil jamals découvertes | par contre,
ne pas pemplir au deld du nivean maximum preseril, ce qul serait pra-
vement prejudiciable & la bonne tenue de la batierie,

Pour mesurer Ja havteur du niveau de 'électrolyte au-dessie des pla-
ques, ls moyen: le plus commode conslste & enfoncer verticalement un
tube do verte de falble diamétre par l'orifice de remplissage Jusgu'au
momeiit ot lextrémild inférieure du tube bulte sur I partie supérieure
des plaques, Boucher alovs Vextrémite supéricure du tube aveo le potece
et soulever le tube hors de la batterie en le malntenant bouchs, La
hauteur du liquide & Ta base du tube Indique la hauteur du niveau de
Pdlectrolyvte au-dessus des plagues.

Four le remplissage, se zervir d'unpg poire de remplissage ou de Pappa-
reil autematiqua o Verso s,

Ces accessoires peuvent stre foumnis par ln SATT,

Utiliser pour les remplissages périodiques de Veau distllée pure, # 1'ex-
chigion de toute eau ordinaire, méme potable. Se méfier tout particulis-
rement de l'ean légérement acidulée souvent emplovée pour les batteries
aw plomb et que l'on wvend paifols sous le nom « deau distillée pour
accumulateurs « et de toute bouleille ou plpette servant & l'sutretien
des batteries au plomb, car In moindre trace d'acide provoquerait la ruine
de Ia batterie.

B, — Maintenir Ia batterle en hon etat de proprelé extérleure, Toutes
les semaines ot aprés chagque remplissage, essuyer solgneusement le
dessuz de la batterle et Ies fubuliures d'&léments pour enlever {oute irace
d'humidité.

ENTRETIEN PERIODIQUE :

Sk V'on constate un affaiblissement prolongé de la hatterle, Tul donner
une charge de 10 heures & Uintensité normale de chavge (volr 15 remar-
que ci-dessus concernant Vintensité de charge), Au cours de cetie charge,
maintenir l'intensité constante pendant le tempy indiqué, sans se préoc-
cuper de la densité, de la tension ol du dégagement gazelx,

Tous les deux ans environ, il est néccssaive de remplacer complite-
ment Uélectrolyte par une solution fraiche, dont la Soclété des Accumii-
latetrs Fixos et de Tracton sst le fournisseur exelusif (velr plus haut
I5 guantité & commander, le numéra de 'électrolyte of sa densitéd),

Signaler tout incident! ou enomalie 3

SOCIETE DES ACCUMULATEURS FIXES
ET DE TRACTION

Route Naticnale, Ponl de la Folle, ROMAINVILLE (Seine)
Téléphone ¢ Paris-Combat 02-37
Adresse télégraphigue ; Alcalln-Romainville (Seine)
en rappelant le tvpe =t le numiéro de la batterie.
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SCHEMA DES CONNEXIONS APPAREIL DE CONTROLE

PHARE AvEe AMPEREMETRE L'ampéreméire 3 pour but de permetive de se rendre compte si la
y dynamo recharge les accis normalement comime il est détaille su para-
graphe = Dynamo ».

Lorsque la cle est dans la posiiton « Zero ou Veilleuse », les acoos
sont soumis & une charge réduite; Dorsgu'elle ezt sur « Code » ou
+ Phare s, les acctts sont soumis & la pleine charge. Dans e dernier cas,
ROl rE une petite résistance en Gérie avec le circuit d'exditation de In, dynamm
h ext mlze hors ereull,

o
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E} SoiToN AV COMMUTATE)
| nkv&k;.rﬂﬂﬂr (Eiafe - can).

g@. La dynamo de 85 milliméires est @ double debit,
——+ Ele produit un courant de 3 & § ampéres on charge réduite, clest-a-

dire lorsque Is elé du commuitateur se trouve 4« fero ou Vetllause ».
it Elle produit un courant. de 8§ & 10 ampéres en pleine charge, lorsque la
clé e trouve sur « Code s 0w « Phare s

Cey débitz sont nisturellement obtenus en accéléramt le moteur de la
BELAL matocyclette de fagon & falre tourher la dynamo & un régime moven de
(rove -cr) 2200 & 2000 tours,

Lorsgque le phare est allumdé gt gue 1o dynamo tourns mu régime de
son debit maximum, Tampiremetre matgue senlement de nombre - d'am-
peres  correspondant & la: différence entre lo débit de: la dynamo et la
congommeation des lampes allumeées, A oo anoment, Uampéremetre doit
toujours dccuser une légére charge, soit 1 6 2 ampéres,

La dynomo est munle din fusible desting # protéger les enroulemeanty
dans le eas o, pour une cause guéleondgus, 1 58 prodiofeait uneg intér-

ruption sur le elrcuit dynamo-baileric.
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Ry 0F Four atteindre ea fusible; il suffit de dévisser e bouchon miolete ss
AVERTISSELR rale -cer) trouvant sur la-carcasse, prés des bomes.

11 fond & nouvems, il faut en rechercher la cause sur le circuit gui
relie 1y dynamc & la batterie; T1 pauf v svoir une ruptiore de fil, une cori-
nexion desserrée ou plus fréquemment tihe madvaiss musse. I ost, en
effet, Indispenzable gue 1a bome nézative de la ballerie, la patte de fixa-
tion du conjonoteur. le boolon de Tixation du commutateur st la car-
Bl J Blea cassede la dynamo scient bien reliés-8 In masse du eadve; sans aucuns
X Interposition de peinture, émail, oxydation ou parker.

Noits recommandons un gralssage tréd moddrd des roulements & billes
de la dsmamo ; gquelques mouttes d'hiile de vaseline dosie lea graisseurs
tous les 1000 kllematres envivon. Ces frous graissedrs sont fermés par
2 vlg gur les paliers,
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CONJONCTEUR-DISJONCTEUR

Clest un petit sppareil dloctro-magnétique fixé sous la selle,

Il & pour mizssjon de reller la batierie of la dyname chague fois gue
le yoltage de cette derniére, sous Veffet de la vitesse, est plus élevé que
celil de la batterie.

La dynamo et la patterie sont-alors couplées en paralléle et 'aiguille
de ampéremétre est sur « Charge »,

Inversement, lorsque la vitesse ralentit et que le voltage de la dynamo
descend au-dessous de celul de la batterie, le conjonetsur-disjonetour
coupe le ciroult, car =ans cette précaution, lan batterie se- déchargerait
dang la dynamo, C'est ce uul arrive lorsgue; pour une catise ou une autre,
les lamelles de eontaet du conjoncteur restent collées & Uarrit.

AVERTISSEUR

Il me doit &tre en contact avec sucun objet étranger, pas méme avec
un cable,

Le modele d'avertisseur emplové par nous est du type 3 vibreur, Le
réglage du son ge falt aisément en desserrant 1a pefite vis « ad hos s,
viglble sur la cavcasse de lappareil jusqu'd extinclion du son, puis &
droite, jusqu'a ca que le son désiré soit obtenu.

Lies petits &crous de |a carcaste de 'avertisseur doivent stre blen blo-
ques, pour obtenir toujours un son pur,

CANALISATIONS

1l est trés important de wvérifier fréquemment le serrage des ecrous,
vis, connexions diverses des canalisations; Un mauviis contact est sou-
vent cause de troubles dans l'eclairage wu lo fonctiomnement de Vaver—
tismeur, Lorsque’ l'avertisseur rend, sane ralkon apparente, un gon talgue
et faible, vérifier immbdintement les contacts of, notsmment, le fil reliant
le {—) des acous A la mase, Toutes les vis des contacts dolvent étre
parfaitement blogubes,

Velller, en outre, 4 oo qua les chbles ne solent pas uses ou coupés
d'ume - maniére guelcongue, car un iselement défectueux peut donmer
naissance 4 un court-cirouit et décharger brusquement et endommager
ln batterie.

— 4l

TABLEAU DES PANNES
D'ECLAIRAGE

—_—

~Eclag insuffizant

Les lampes
g'etelment
par intermittence

Motaur arrété
Liea lampes
g'éteignent

graduellement

Les lampes
grillent

Paz de
— lumigre

= Les lampes
g'allument
guand on les met
| en  girculf
mais setelgnent
/ progressivement

Moteur
en marche L'éclat varie
avec la vitesse

dit moteur

‘ Les lampes
g'teignent
'—par intermittence

—Réflegtenr terni ou bosszeld,

Ampoule ternie.

Ampoule ne convenant pas et ne
coineidant pas avec le foyer,

~—Connexion sale ou mal faite,

—Canalisation coupée.
Connexion desserres;
Raccord de mise 3 ls masse db-
fectusnt,
—Mauvais contact du culot de
lampe:

| “Batterie éputsée.

—Mativals contact entre amphre-
L métre, batterie ot masse,
—Msauyais comtact dans le commu-
tateur,
{Zanalisation interrompue,
Ampoule grillée.
—Batterle épuisée;

,

La 'dynamo ne charge pas et la
batterie est fpuisés

—Batterie épulsée.
Mauvals contacts,
—(analisations rompues,

—Mauvais contagt,

Canalization rompue,

Batterle épuisée et dynamo char-
— geant par intermittence,
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Conslamment

La dynamo
ne charge pas

Par intermittence

Commutateur
i EiTD

Court-Circuit

Commufateur
sur lampe
gu phare

—Conjoncteur pe ferme pas (mal-

propratal.

F uz.ib?e fondu par éourt-clreull,
Eorou de borne dosserrd.
Canalisation rompus ou mauvaise

masse,
Courroie de transmission cassée
o détendie,

| Charben usé ou colivod,
Ampéremedre détériors,

—Mauvaizs contact de fusible,

—Rezzort deeharbon avachi,
Charben de dyname salo,
Collecteur encrased,

Mize & la masse défectuetse.
~Contact reldche,

—Amperemetre 4 Ia masse.
Bornes du conjoncteur & li matss,
Canalisations  dénudées  faizant
miEse,

Borne -+ de la batterie reliée &
la mazse,

Eau et saleté dans le conjoncteur,

—Palette du - econjoneteur collée,

—Court-cirouit dans leg appareils
d'écleirage.
—Fil de phare & la masea,

BT,

SIDE-CAR TERROT
type « DRAGONS PORTES » tous terrains

Cea Aype (de side-car  exclusivement ‘desting & nos mofogveleties
ol emd présente les caractéristiques principales. sulvantes. ;

CHASSIS
A4 attaches dont 2 5 rotules, Cadre triangulé en tubes assemblis par
brasage avee raceords mowlés, Fourdhe teiple pour récevoir la roue, Deux
manilles fixées U'une & Uavant, l'autre & larriere, permettent de vemor—
quer une sulre moto side-car,

SUSPENSION
Par 4 demi-ressorts fixés au chisdis par brides et élriers, 2 reszorts
amortisseuid bi-cortiques empichent les rebondissements de la caisse en
terrain aceidents.

ROUE

A broche & démontage instantsnd, rigoureusement lnterchangeable
aver les trols autres roues du vehleules
Puoeu basse pression Dunlop de 274

FREIN
De 170 %= sur rove du side-car conjugud aves frein de la roue de 1a
mptocyelotte, commandd par pedale gy pied droit,

CARROSSERIE
L carrossetie est du type Terrot INP. conforme aux prwé»seri.;|:tf:'m'r1.'?~ elui
programme dos spécifications ef des conditions de réf;epticm partioulibres
auxquelles doivent satlsfaire les motooyelettes avee side-gar type < Dra-
gong portes » du 1% mai 1936 (nouvesu tirage),
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Entlérement metalliqgue sur armature. en profilés, elle est spdelale-
ment aménagée en  porte-fusllimitreillour pearmettant le tanspart du
personnal et du matériel sulvant ;

1 homme équipd, .
1 mousqueton, Dans un coffre a portée de la
1 .M, Mle 1824-M.29, miin du’ passager.

2 havresacs complots,

2 housses pour la moto et le zide-car,

1 marmite ou 1 plat de campement,

1 havrezao de 8 chargeurs poun F.l,

2. Caisses speciales de § trousses de
5 cartouches,

1 filet de camouflage du FA;

1 mine légdre,

|
Tlans un coffre arpiére,

1 caisse spéciale pour ls lot de baord
de la motoeyvelatia.
1 pompe & étrier. Sous le glége du passager.
2 cordes & fowrrage réglementaires.
1 bidon d'huile:de 2 litres,

1 bidott on nourriee de  secours.

1 pelle ronde portative modale 1916; Bous 'nuvent,
2 musettes de chargeurs pour F.M.

1 roue ‘de secours garmie, | Fixéa sur la porte arriére.

2 supports de F\M, fixés sur les guidons avant et arriére permetient,
en as de besoin, le fir & V'arme automatique.

L lampe élecirigue fxés sous Pauvent permet, en marche, [a lectire
d'une carte,

1 casier & munitions disposé sous lauvent peut receveir en particu-
lier los musettes de chargeurs pour FM,

Lo eiitge et le dosslor sont en simili-culr nolr sur gamiture de nes-
soris.

Chassis de side-car type « DRAGONS PORTES » —ay
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REGLAGE DU SIDE-CAR

e leojom B % aeoddo ;oo onpy

« STLHOd SNODYHQ » Ted-epls np ousssouen



ACCOUPLEMENT DU SIDE-CAR
A LA MOTOCYCLETTE

15 Detx réples appliquées Iune contre les pneus de la moto, l'autre
contre 1 pnet du side-car doivent pincer & lavant de 10 & 15 mm.

2o Llaxe de la roue du side<car doit étre en avant de la rous arriére
‘de lamoto, de 60 a8 70 mm environ.

9 L'axe vertical de la moto — XY — doit Btre déporté & I'aplemb du
guidon de 20 & 25 mm & l'extérieur, c'est-a-dire du eolé opposé au side-
ear,

ENTRETIEN — REGLAGES

ﬂ_._u‘mrrer fréquemment tous les boulons et écrous du chissis el de la
carrosserie st particuliérement au début de 'utilisation

GRAISSER :
Tous les 500 kllomidres; & Ihnile de vaseline, mals modérément; les
roulemernts de la roue du slde-car

Tous les 1.000 kilométres, & I'huile & moteur, les rotules et articulations
diverses, les axes des ressorts de suspension en utilisant les graisseurs
PTévis A cet usage, les nables A l'entrée at Ala sortie des palnes, les res-
sorts en passant souvent sur les flancs un pinceau imbibé d'un mélange-
d'huile demi-fluide et de pétrols.

REGLAGE DU FREIN DE LA ROUE DU SIDECAR

Supprimer tout le jeu du cible de frein par la vis serre-cible se trou-
vant contre la butée fixde & la partie inférieurs de la boite de vitesses
{veiller que la gaine souple porte blen contre les butées), _

1e frein arritre de la moto élant rdgld sassurer de la synchronisation
du freinage de la roue de side-car et de celle de la mota,

Une légite pression sur la pédale située & droite de la moto doit blo-
quer en méme temps la roue motrice et la rous da side-car,

En cas de désaccouplement di side-car, ne pas oublier de débrancher
le: fil d'¢clairage ot le cible de frein.

\mi Hgunies, Ly






