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MOTORETTES Type ET"' et ET

.-
Indépendamment de potre modéle ET que nous recommandons teut par-
ticulierement, nous pouvens livrer les denx modéles de motorettes ci-dessous :
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Type ET!, ¢« courroie directe”

Cette motocyclette dérive de la motorette type ET de laquelle elle
différe par I'absence de boite de vitesses, de débrayage et de kick-starter.

Cette motocyclette est livrée compléte avec outillage, repose-pieds caout-
chotic, échappement libre par pédale et guidon “ Sport ”.

Poids : 68 kilogs.

Type E T2, « 2 vitesses "

Cette motorette. munie d'une boite 2 vitesses sans débrayage ni
mise en mirche dérive également: de notre modéle ET et a ét¢ érablie

pour les personnes qui peuvent se passer de débrayage et de- kick-starter,

Cest-d-dire qui ne craignent pas de faire quelques pas en poussant leur
machine pour la mettre en marche. )

Nous livrons cette motécyclette cempléte avec outillage; repose-pieds caout-
chouc, échappement libre par pédale et guidon * Spert”,

Poids : 75 kilogs.
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MOTORETTE TYPE ET

La MOTORETTE 2 temps
| Type ET

oTRE nouvelle Motorette synthétise la moto-
Ncyclette légére moderne, munie de tous les
perfectionnements dont l'expérience a révélé la
valeur. Sa conduite est agréable et son entretien
facile. Sa qualité maitresse est sa robustesse. Cons-
truite de toutes piéces dans nos usines de Dijon,
nous nous sommes attachés 2 en faire un véhicule
de premier ordre, pouvant étre utilis¢ par tous les
temps, sur les routes les plus dures.
I Le confort du cavalier, la stabilité de la machine
et sa maniabilité ont fait I'objet d’études sérieuses
de notre part. Nous avons été ainsi amenés a établir
un cadre d’un dessin nouveau, trés rigide, dans
! lequel les différents organes sont harmonieusement
! groupés et parfaitement accessibles. La position de
la selle est surbaissée et la tenue de la machine,
sur tous les terrains, est remarquable.

2 vitesses — débrayage — kick-starter

Le moteur deux temps qui léquipe, est un
moteur idéal qui w’a pas besoin d’incessants réglages.
Son fonctionnement est siir et son entretien ne
présente aucune difficulté. Il permet de monter les
} cotes dune fagon parfaite, aussi, n’est-il pas exagére
de dire que notre Motorette est un merveilleux engin
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de tourisme.

3,

qqo e cgo

Y




0

DESCRIPTION

MOTEUR. — Monocylindrique TERROT, du cycle 4 2 temps distribu-
tion par trois lumiéres. Aspiration et compression préalable dans le
carter. Alésage : 7o m/m ; Course 70 m/m ; Vitesse de régime
2,200 tjw 5 Puissance 2 HP 3/4 ; Cylindrée 269 ¢/m3 ; Piston enionte
spéciale avec segments ergotes, téte de bielle 4 roulcaux et paliers en
bronze, carter en aluminium absolument étanche,

. COUPE AXIALE

39-214

Le pignon de chaine est vissé (filets 4 droite) sur le volant ct bloqué
par un gros écrou borgne (filets a gauche) qui peut étre utilisé, le cas
échéant, pour débloquer le volant. :
coure AB. A
MAGNETO blindée, a haute tension
commandée - par chaine sous carter
fermé en aluminium coulé, avance
a Pallumage variable.

CARBURATEUR semi-automatique 2
deux manettes (air et gaz commandés).

SILENCIEUX sans cloisons intérieures.
Tubuluresnickelées. Dispositif d’échap-
pement libre command¢ par pédale
(West livré qu’avec machine munie de
repose-pieds caoutchouc).

B .

GRAISSAGE. — Par mélange d’huile 4 'essence dans la proportion de
9 °fo. Une ¢prouvette qui- fait corps avec le bouchon du réservoir,
permet d’évaluer exactement le dosage de lubrifiant pour un litre
d’essence. Ce mode de graissage (Pefroil System) par dissolution de
Phuile dans Pesscnce, outre sa simplicité, est d’une sécurité absolue —
le brouillard d’huile produit par aspiration du mélange dans le carter
assure une lubrification efficace et constante de toutes les pitces en
mouvement.

S

TRANSMISSION mixte par chaine 4 rouleaux du moteur 4 ‘la. boite de
vitesses et par courroit trapézoidale de 19 m/m de la boite de vitesses
4 la roue arriére. :

BOITE DE VITESSES. — Boite TERROT & deux combinaisons et pignons
constamment en prise.

Le changement dg vitesse s’opére par le déplacement d’un baladeur
_sur un arbre cannelé.

Démultiplication en premiére vitesse :
18 I 1 170
LN VL A

35 25 25 460

Démultiplication en deuxié¢me vitesse :

18 170
—_X
35 460

EMBRAYAGE. — Parfriction derondelles en licge sur flasques métal-
liques. :

MISE EN MARCHE. — Par kick-starter, la pédale se repliant dans lc
plan de la machine.
Ce kick-starter trés perfectionné est d’un fonctionnement parfait.

FREIN A MAIN. — Constitu¢ par un segment gm?ni' de ferodo. — Agit
sur le plat de la poulic de Ja roue arriére. — Commande par levier
au guidon,

FREIN AU PIED. — Constitué par un patin en fibre. — Agit dans la
gorge de la poulie de la roue arriére. - — Commande par pédale au
talon gauche.




COMMANDE DU CHANGEMENT DE VITESSES: par levier 4 main
et secteur sur le coté droit du réservoir.

Unamortisseurest
intercalé entre
la boite et le
levier.

2224 COMMANDE DU
DEBRAYAGE :
par levier au
guidon et trans-
mission flexible
(cdié gauche ).

COMMANDE DU
LEVE-SOU-
PAPE : par le-
vier au guidon
(cité gauche).

COMMANDE DU
CARBURATEUR:
par manettes au
guidon' (cdité
droith,
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COMMANDE DE LA MAGNETO : par manette au éuidon (coté gauche ).

ROUES munies des nouveaux pneumatiques a talons de foox 65 2 forte
épaisseur de gomme (pastillés).

GARDE-BOUE non enveloppants pour éviter le bourrage de la boue,
mais trés larges et d’une protection efficace.

REPOSE-PIEDS. — Marchepieds wagon en aluminium. — Sur demande :
repose-pieds caoutchouc et dispositif d’échappement libre.

GUIDON nickelé, avec poignées caoutchouc, relevé etlarge (sur démande :
guidon SPORT donnant une position légérement inclinée vers I'avant),

SELLE rembourrée de luxe. — Suspension double par ressorts amortisscurs
et compensateurs.

PORTE-BAGAGES, tout en tubes, spacieux ct robuste.

Sur le coté droit, sacoche en téle pour la trousse a outils et boite
en téle pour chambre 2 air de rechange.

Sur le coté gauche, réservoir auxiliaire pouvant étre facilement retiré
par le simple desserrage de 2 écrous 4 oreilles. Contenance 1 litre 1/2.

Ce réservoir permet d’emporter une provision d’huile suffisante
pour effectuer le dosage du mélange nécessaire pour un parcours
d’environ 400 kilometres.

RESERVOIR D’ESSENCE d’une forme nouvelle. — Efflé vers larricre

— Trés gros orifice de remplissage. Contenance : 8 litres.

o

SUSPENSION AVANT. - Par fourche élastique Terrot, BrevetéeS.G.D G.
Cette fourche, d’une souplesse incomparable, est la plus réputée du
marché. — Aucun svstéme nc Ja surpasse comme solidité, rendement

et ménagement des pneus.

Les articulations de la téte de fourche sont munies d’un dispositif
de rattrapage de jeu par coussinets coniques — Les portées des arti-
culations ont étéséricusement ¢largics sur notre nouveau modele 1923
et des graisseurs ont été prévus sur les extrémités des haubans (la
gravure ci-dessous se rapporte au modéle 1922).

.. 5b:308.
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OUTILLAGE, — L outillage estrenfermé dans une trousse i compartiments,
Sa composition est la suivante :

jen de clés. 1 pince-universelle.

cié acanon pour’'emb. 1 tournevis.

clé 4 molette. 1 perce-courroic. 1 agrafe de courroie,

clé de magnéto. I burette. 1 maillon chaine rapide.

2 gicleurs de rechange (pour carburatcur Amac).

. Une pompe de 40 X 24 est fixée sur le tube supérieur du cadre.

EMAIL noir rehaussé de filets et bandcaux or sur le réservoir, le carter et les
sacoches.

POIDS DE LA MACHINE. — 8o kilogs.

VITESSE EN PALIER. — 55 & 60 km./h.

1 jeu de démonte-pneus.
I nécessaire de réparation.
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Quelques mots sur notre Moteur

Le wotenr deux temps est loin d’élre nonvean. Mais il w'a ¢té véellement
vulgarisé que par la motocveleite durant ces dernidres années.

Aussi crovons-nous ftre utiles & nos Clients non iniliés en lewr rappelant
ci-dessous les différentes phases de son cycle.

Fonctionnement du Moteur TERROT deux temps

au-dessus du Piston

Le piston, dans sa
course ascendante,
{erme successivelent
les orifices d’introduc-
tion et de sortie des
gaz et comprime le
mélange gazeux.

Détincelle  jaillit,
suivie de la déflagra-
tion des gaz,

Les gaz se sont
détendus  chassant le
piston vers le bas.

L’orifice d’¢chappe-
ment se découvre li-
vant passage aux ‘gaz
britlés.

L’orificed’introduc-
tion des gaz est décou-
vert a son tour.

Les gaz frais péné-
trent dans le cylindre,
le restant des gaz bri-
lés est balavé par les
gaz frais.

Aspiration [
g

des gar

Sougpape de lzompressio

Zohappement  av

Schémas

Cansl e
e branstert oes
gaz fruis

au-dessous du Piston

L’ouverture d'aspi-
ration reliée au car-
burateur. est décou-
verte au moment ot
le piston arrivant au
haut de sa course, la
dépression dans le
carter a atteint sa plus
grande valeur.

Le mélange gazeux
aspiré dans le carter
est comprimé pay, la
descente du piston.

Les gaz comprimeés
dans le carter péné-
trent dans le cylindre
par le canal de trans-
fert et sont dirigés
dans le voisinage de
la bougie par le mas-
que que comporte le
piston et appelé « dé-
flecteur »,

E

CONDUITE

MISE EN MARCHE DU MOTEUR. — Garnir le réservoir du mélange
essence-huile préparé avec la mesure fixée sous le bouchon du réser-
voir, a4 raison de 1 mesure d’huile (Mobiloil BB) pour un litre
d’essence. Ouvrir le robinet de départ d’esscuce et noyer le carbura-
teur cn actionnant le bouton placé sur la cuve.

Placer les commandes aux positions suivantes :

manette avance a I'allamage | ..
manette gaz.. .,
manette dir ... ..., ...
levier des vitesses........... .

ouverte aux 2/3

ouverte au 1/3

fermée

cran du milieu du secteur

I

f

Décompresser et avec le pied droit actionner vigourcusement mais
sans brutalité la pédalg de lancement. Licher le levier du décompres-
seur avant la fin de la course de la pedale. Le mioteur doit partir.
Prevenir 'emballement en réglant air et gaz pour obtenir le ralenti
convenable. :

Ne pas laisser tourner Jongtemps sur place le moteur,

DEMARRAGE DE LA MACHINE. — Débrayer avec le levier placé
sur le coté gauche du guidon. Placer le levier des vitesses dans le
cran avant du secteur. Augmenter admission des gaz en abandon-
nant en méme temps, mais lentement et progressivement, le levier
de débrayage.

Dés que la machine est lancée, décompresser et tirer vivement le
levier de vitesse dans le cran arriére du secteur qui est celui de la
grande vitesse. ’

EN MARCHE. — En rase campagne et lorsqu’on ne demande pas le
maximum deffort au moteur, marcher avec le plus d’air et d’avance
possibles, la manette de gaz restant ouverte seulement -4 moitié ou
daux trois quarts.

En cote, ou lorsqu’il est nécessaire de marcher avec le maximum
de gaz, réduire entrée d’air jusqu’a ce que dispavaisse le cliquetis
caractéristique qui peut se produire, indice d’'un meélange trop pauvre,

A allure réduite du moteur, diminuer l'avance 3 TPallumage. —
Tour passer de 2¢ en 1re vitesse, la méthode la plus correcte est de
débrayer légerement et de déplacer vivement le levier de vitesses de
la position arriére d la position avant.

Cette manceuvre peut étre également faite en actionnant le léve-
soupape. Dans ce cas, il est nécessaire d’opérer trés rapidement pour
que le moteur ne perde pas de sa vitesse au passage du point mort,

Pour arréter, fermer les gaz, décompresser et serrer les freins.

NOTA. — Nous rappelons & nos Clients que toule motocyclette en circulation doit étre obli-
gatoirement munie d'une plaque d’identité. d’une plaque de contréle et les numéros
d’immatriculalion doivent étre peints sur les plaques de police avant et arriere. — Le
conducteur doil éire porteur : 1° du permis de conduire, 2° du certifical de déclaration de
mise en circulalion (carte grise).

De plus, le conducteur doit se conformer aux prescriptions du Code de la Roule.

__)_



ENTRETIEN

MOTEUR. — Graissage automatique. Employer de I'huile de tonte pre-
micre qualité (Mobiloil BB) ne se ‘décomposant pas sous l'action de
la chaleur.

Tous les 5.000 k., retirer le cylindre (sans démonter le moteur)
et le décrasser. Décrasser également le piston a lintérieur et a Iex—
térieur et les tuyauteries d’échappement.

Bien s’assurer au rémortage que les segments sont A lear place et
solidement maéintenus en position par leurs ergots.

MAGNETO. - Quelques gouttes d’huile de vaseline dans les graisseurs
tous les 1.000 km.

CARBURATEUR. — Démontage ct nettovage tous les 2.000 km. Net-
toyer surtout le filtre placé a Parrivée de Iessence sous la cuve.

CHAINES. — Graissage avant chaque sortie.

Tous les 1.000 km., démonter les carters et nettoyer superficielle-
ment les chaines avec un pinceau imbibé de pétrole. En profiter
pour les retendre (s'il y a lieu) ; graisser avant remontage. |

BOITE DE VITESSES. — Graissage a I'huile épaisse Mobiloil C ou
similaire. Tous les §.000 km , vidange et nettoyage au pétrole.

Le niveau de Ihuile doit arriver approximativement 4 3 cm. du
bord de lorifice.

EMBRAYAGE. - Les lieges travaillent 4 sec.
Profiter du démontage du carter de chaine pour introduire de
“Thuile de vaseline par le trou de la petite vis s1-11 placte sur le
bouchon de fermeture de 'embrayage. — L’embrayage se reégle en
tournant d’une fraction de tour le bouchon 62-271:

FOURCHE ELASTIQUE. — Toutes les articulations doivent étre fré-
quemment graissées, de méme que les ressorts,

Régler les coussinets coniques au cas ol la téte de fourche aurait
pris du jeu. Pour cela, mettre une cale sous le silencieux pour que la
roue avant ne soit pas en contact avec le {sol et retirer les vis qui
fixent les haubans sur le coulisscau. Le réglage se fera ainsi avec
beaucoup de sensibilité.

PARTIE CYCLE.  Graisser périodiquement 4 Thuile de vaseline les
moyeux des roues, cuvettes de direction, articulations diverscs, ainsi
que les cibles 4 leur entrée et sortie des gaines.

Nous adressons avec chaque Motorette livrée :

1 Notice de conduite et d’entretien,

1 Notice concernant le carburateur.
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CONSEILS -AUX DEBUTANTS

N’imposez pas @ volre machine, si elle est neuve, une faligue excessive
durant les premiéres sorbies. "Le rendement réel de la- molocyclelle ne powrra
gudre dlre apprécié quiapres quelques centaines de kilomelres.

Ne laissez pas towrner volre moleur @ I'arrel.

Evilez de marcher continuellement d pleins gaz.

Nhésitey pas d prendre la premicre vitesse lorsque vous senles que le
moleur pefne et que sa vilesse faiblit,

Ne wous servey pas du décompresseur pour modifier Pallure de votre
machine, mais employez la manetle des gaz.

En descenle, fermez les gag el owvrey Vair, lout en laissani lourner I
nioteur,

Rappelez-vous que notre moloretle est une wmolocyclelte moderne qui se
conduit ennville comme wne voiture par la mancuvre judiciense el simullance
du débrayage,du frein et de la manetle de gaz. '

Un bon molocyclisie ne cale jamais son moleur.

Neabusez toutefois pas du freinage, surtout brulal, si vous vouley ménager
vos pueumatiques.

Ayez Toreille atlentive aux moindres hruils qui vous parailraien! anormaux.
‘Recherchey-en loujours lu cause : le plus souvenl c'est une chafne délendue qui
frotte contre son carler ow un écrow qui s'esl desservé.

Ne tendez pas ¢ Pexcis votre courroie et vos chaines pour ne pas faliguer
tnutilement la boite el le moleur.

Lt surtout GRAISSEZ soigneusement wvolre machine le plus souven!
possible, c’est le moyen le plus sitr de prolonger son existence.

SUPPLEMENT

Nos motorettes peuvent
étre livrées avec

SELLE CANTILEVER
4 suspension intégrale.

Cette invention intéres-
sante et toute reécente sera
unanimement appréciée par
les motocyclistes  amateurs
de grand tourisme,

Par son confort inconnu
jusqu’a ce jour, elle permet
d’effectuer les plus longues
randonnées sans fatigue.

Supplément pour selle Cantilever et porte-bagages spécial, Frs. :
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