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L'évolution sans cesse croissante des motos
actuelles s’est tradulte, Il faut blen Pavouer par une
complexité technique, que d’aucun, dont nous som-
mes, n'approuvent pas toujours. Parallélement, ceci
a engendré un cerlain nombre de problémes au
niveauy de l'entretien et de la réparation. Pour les
pays dits sous-développés ou en voie de développe-
ment, tel que Sud-Asiatique ou Afrique, ces
difficultés deviennent vite insurmontables. {I fallalt

La sithouette jeune et réussie de Ia
CG 125 n'est pas sans rappeler celle de
la CB 125 83 (Photo RMT)

Nous tenons & remercier ici la Société Hon-

da-France pour l'aide elficace gu'elle nous a
apportée dans la réalisation de nos travaux.

ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
“CG 125 "

done étudier des machines spécialement adapiées -

4 la gualification professionnelle des mécaniciens
de ces régions, tout en rendant ces motos suffisam-
ment performanies pour élre vendues dans le monde
entler.

Honda n’a pas négligé ce marché, el a créé une
version utilitaire, digne de ce nom. Dans ce cas, la
simpliclté prime et pour ce {alre, Honda wa pas

hésité & revenir & plus simple, en produisant un

Revue MOTO Technique — 3

%



g

‘anbiuyoal QLOW anasy —

CARACTERISTIQUES GENERALES ET RQGEMAGES

BLOC-MOTEUR

Monocylindre 4 temps culbuté, refroidissement par alr,
arbre & cames latéral. Commande des soupapes par cul-
buteurs et tiges de culbuleurs. Bioc-cylindre incling de 15°
vers Vavant par rapport & la verlicale.

Alésage {(mm} : 56,5,

Course (mm) : 49,5,

Cylindrée {cm3) @ 124.

Puissance administrative (CV} @ 1,

fapport volumétrigue : 9,1,

puissance maximum (ch DIN} @ 11,

Au régime de (tr/mn) : $000.

Couple maximum (m.kg) : 0,94

Au régime de (tr/mn) : 7 500.

Pression de compression (kg/em?2) @ 10 a 12

Dimensions du moteur : Long., ¥ farg. X haul. {mm} :
350 X 300 X 435, )

Poids (kg} @ 26,5,

CULASSE

WMonobloc en alliage léger. Chambre de combustion
hémisphérique. Sidge st guides de soupape rapporiés.

Bougie inclinde, implantée c8ié droit

Fixation par 4 vis-écrous el une vis exierne ¢fié gauche.

Couvercle supérieur formant cache culbuteurs.

Joint de culasse en klingérile de @ 1,2 mm.

SOUPAPES

En i8te, rappelées par doubles ressoris hélicoidaux
concentriqgue & pas variable, Joint d’étanchéité au guide
de soupape d'échappement.

Angle entre les soupapes d'admission et d'échappement :
53° dont 28° pour Véchappement et 25° pour Padmission.

Diaméire Jeu a frold
Soupapes d'admission
{mmd ... 28 6,08
Soupapes  d'échappe-
ment {(mm) ........ 24 0,08

DISTRIBUTION

Arbre a4 cames latéral c61é gauche entrainé par pignons.
Balanciers sculevani les iiges de culbuteurs cylindrigues.
Réglage du jeu aux culbuteurs par vis-@crous.
Diagramme de distribution relevé sans jeu aux soupapes
et aprés 1 mm de levée de soupape.
AO.A. O
R.F.A, 130
AOE, $30%
RFE 0.

[l
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CYLINDRE

Bloc-cylindre aileié en alliage léger, Chemise en fonte
aciérée, Conduits ¢blé gauche pour le passage des liges
de culbuteurs,

gF g gzg vy

Fixation par goujons d’assemblage cylindre, culasse et
vis-écrous. o .
Etanchéilé par un joint d'embase en klingérite,

PISTON

En alliags léger hypersilicié. Calolie 1égérement bombée
avec deux encoches pour le passage des soupapes.

Trois segments supérieurs & Uaxe. Segment racleur du
type Apex.

Axe de pision & 15 mm monté gras.

EMBIELLAGE i o

Vilebrequin assembié en lrols parlies, chaque volant
étant forgé avec sa queue de vilebrequin. Montage sur deux
roulements 4 billes.

Bielle monobloc en acler forgé de section en « H w.

Pied de blelle oscillant direclement sur 'axe de piston.
Téte de blelle tourlllonnant sur un roulement & alguilles
encagées.

CARTER MOTEUR

En alliage léger s'ouvrant sulvant un plan de Joint vertical
avec interposition d’un joind

canalisations d’hulle pratiquées dang les parcls de cha-
que demi-carter moleur.

ALIMENTATION

Rohinet d'essence & trols positions avec filtre Incorporé.

Réservoir en 16le, contenance : 10 litres dont 2 litres de-

réserve. Utilisation de Supercarburant.

CARBURATION

Carburateur.3 boisseau cylindrigue commandé par céble.
Cuve concentrigue, Niveau d'essence consfant réglé par
fiotteur double et pointeau. Enrichissement pour départ &
froid par starter, Systéme & guillotine jusqu’au n° de série
1.020.010. Depuis, volet de départ.

Marque : Keihin,

Type : PW et PD 88 E,

Gicleur de ralentl : 40.

Gicleur principal : 100,

Alguille (réglage) : 3° cran®.

Vis d'air de ralenti desserrée de : 1 3/4 de tour.

Hauteur du flotteur : 18,5 mm. '

Régime de ralenti : 1100 & 1300 t/mn,

Elément de filire & air humide en mousse au polyuré-
thane.

* Depuis le N° de série 1.020.010. Réglage de i’aﬁguﬁie'

au deuxiéme cran 3 partir du haut

| GRAISSAGE

Sous pression par pompe trochoidale.

Déhit @ 2,3 Umn & 9000 tr/mn.,

Huile contenue dans le carter-moteur (1 litre SAE 20 W 40
ou SAE 20 W/50) : préconisation Tolal Bol d'0Or 4 7.

Graissage commun & ltous les -organes,

Graissage sous pression des arbres de boite de vitesses.

Double filiration de Thuile par crépine et épurateur
centrifuge.

VANOH Get
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EQ~J§PEMENT ELECTRIQUE \ TRANSMISSION SECONDAIRE
slumage par volant magnétique sous 6 volts, | Par pignons el chaine travaillant sous carler étanche.
Jolant magnétigue Hitachi ou Nippon Denso. Rapport de démulliptication ¢ 2,533 (38/15).
wyissance : 81 W & 6000 tr/mmn, ] Chaine de @ 98 maillons - Pas de ;12,70 mm.
~ellule redresseuse 2 diodes au siliclum. . % des rouleaux : 8,50 mm.
zatierie avec borne négative & la masse sous & yolis. Largeur enire plaques internes : 5,894 mm.
~apacité : 6 Ah sous 6 volls. ; Epaisseur plagues @ 1,50 mim.
Jimensions @ long. 97 X larg. 55 X haut 110 mm. . Rapperts a 1 de démuliiplication
Mumeur dans le volant magnélique en bout de vile- 17 12831
brEguin. : 20 0 19,28,
Zeartement des contacts du rupleur 10,3 2 0,4 mm. 3¢ 0 14.87. ,
fvance initiale : 20° jusqua 1000 t/mn. 4¢ 012,000 w
Avance maxi : 35° & pariir de 3 000 tr/mn. 50 010,25
3obine haute lension fixée au cadre. Condensateur rap-
porté & la bobine. Capacité : 0,22 & 0,26 wF. R -
Sougie culot long @ & 12 X 18 mm ~ NGK D 8 ES-L. | KICK-STARTER
Seartement des électrodes @ 0,6 & 0,7 mm. | padale de kick-starter cdié droit.
. Mécanisme a rochet agissant sur la cloche d'embrayage
ECLAIRAGE par lintermédiaire de pignons fous sur fes arbres primaire
et secondaire.
Phare Stanley @ 77 130 mm. Possibilite de démarrer le moteur en posiiion débrayée,
Code-phare : 6 ¥ 25/25 W. vitesse enclenchée ou non.

Fay arridre ef stop 1 6 V 3/10 W.

Clignotants : 6 ¥ 8 W,

Veilieuse - 6 V 4 W. ROULEMENTS A BILLES

Témoin de point mort 1 6 V 3 W.

Eclairage compieur, compte-tours et témoins de cligno-
tznt 0 BV 17 W,

Fusible @ 10 A,

Roulements du vilebrequin : 6328 HS (28 X 68 X 18 mm}.
Butée 4 billes d’embrayage : 6001 (12 %X 28 X 8 .
Roulemenis de Parbre primaire
C— A droite : 6006 {30 X 55 X 13 mm.
| — A gauche : 6202 Z (15 X 35 ¥ 11 mmj.
 Roulement de Parbre secondaire cdté sortie de boite :
TRANSMISSION | 5204 (20 X 47 X 14 mm}
Roulement de roue avant @ 6301 U (12 X a7 X 12 mm}.

~RANSMISSION PRIMAIRE | Roulements de roue arrigre @
) | — A droite @ 6202 U (15 X 35 X 11 mm);
=ar pignons & taille droite. Rapport de démultiplication © | — A gauche : 8302 U (15 X 42 % 13 mm}.

£.055 a 1 (73/18).
Amortisseur de couple entre la couronne el ja cloche | .
4'embrayage consiitué par § bagues caculchouc. | JOINTS A LEVRE

Joint d'arbre de kick-starter @ 16 X 28 X 7 mm.

Joint de prise de comple-lours sur couvercle d'em-
brayage @ 65 X 14,5 X 7 mm.,

Joint de l'axe de sélecteur @ 14 X 28 X7 mm

doint de roue avant @ 23 X 37 X 7 mm.

Joint de roue arriére @ 28 X 42 X 7 mm,

ZMBRAYAGE

Multidisque, travaillant dans Phuile moteur. Cing disques
sarnis alternant avec qualre disques acier,

application par guatre ressoris.

Commande d'embrayage externe par came avec levier |
=t butée. !

MECANISME DE SELECTION ",’ PARTIE CYCLE

Verrouillage des vilesses par galel se logeant dans les %CADRE
creux de P'éloile du bariliet.

Deux fourcheties montées sur un axe indépendant. | Tubulaire avec épine dorsale en tdle emboutie. Simple
Sélecteur au pied gauche. Grille des vitesses @ i en | berceau interrompu Sous le moteur.
nas, les autres rapports en haut point mort entre tes deux Colonne de direclion montée sur cuveltes a billes. 42
sremiers rapporis. Témoin de point mort au compteur. . pilles au tolal, 21 billes dans chague cuvelte.
Angle de chasse :@ B4°
BOITE DE VITESSES Chasse @ 80 mm.

Cing rapports. Deux arbres avec pignons a laille droite, EOURCHE AVANT
{oujours on prise. | l N

Télescopigue & amortisseurs hydrauliques & double ef-

X3

o

=

5 § Vitesses Nombre Rapport 31 | Pourcentage| fel Capaciié de chague eélément amortisseur en huile
E }“’" de dents | hydraulique pour iransmission automatique type Dexron
g ‘__TP ....... 36/13 2769 36,11 L ATF 120 4 130 cm3.

o T 32/17 1,882 53,13 ?

w [ H 1E

g . 25720 1,450 68,96 | SUSPENSION ARRIERE

é f“’ ,,,,,,,, 27/23 1,473 85,25 | Oscillante & amortisseurs hydrauliques.

? t‘ T 5525 1000 100 . Débattement maximum ¢ 70 mm.

s | Axe du bras oscillant monié sur silentbloc.




125 HONDA

Courbes caractéristiques du ch ! ] i kg DISTRIBUTI
moteur de la « CG 125 » eI P | | .
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& i e % W %% g ,M & papes a permis m.ovmnsmw une ﬁwmﬁf
£ RS T m & m bre de combustion hémisphérique
= a.m % £ = Jizz woao peu profonde (Photo AMT)
p]
s * =
o ) e
5z £
5 = = MOTEUR
& . g
£ m% ,m wm \m ta « CG 125 » Hoenda dotée d'une vocatios taire
& r B 89D e comporte un moteur monocylindre culb 3 cet
< 2 WoE @ o usage. Ce moteur moins puissant que celui équipant
- Xe D Em . la « CB 125 $ 3 » posséde un o e maximum &
5 @ g S0 - un régime couramment exploité. N'o ns pas toute-
m» @ £ & w s fois que ce moteur est traité par Honda et que par
E X o - ,ﬁ consequent il accepte de tourner 2 hauts regimes sans
o o poed s SCUrCct 2N
o m M £ m ]
o L =58 .
5 & w e & CULASSE
@ & w. L A urm  Culasse réalisée en alliage léger est fortement
5 M £ M 0 alletén. N ) )
& g £ E = An Les sieges de soupapes sont rapportés de fonderie
Es] %w % o @ alors que les guides sont emmanchés a4 la presse,
m s w £ 2 @ o o) w donc remplacables. .
R e R Al =g  Un_cache-culbuteurs coiffe la culasse et permet
Wen Y oy % pew W o de régler les culbuteurs apris sa dépose.
Wm TR g L @@ o © La culasse east fixée au cylindre par 4 vis-écrous
o Do & w,m.m e B plus une vis latérale cdté gauche. Deux conduits per-
= owmE m,mwM m aew W mettent le passage des deux tiges de culbuteurs.
<L E& 6= z < EEL 0w 9 Une chambre de combustion hémisphérique  peu
Z o m,m mﬁ = 3 mmm w = profonde est obtenue avec des soupapes en « V
Mm_ L5« W gd@aa nﬁm 3 formant un angle assez faible de 53°. Cette disposition
e = s ¥ = autorise un taux de compression relativement &leve
de 9.1 avec des calottes de pistons peu bombées. A
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125 HONDA .

CULBUTEURS

AXES DE
CULBUTEUR

TIGES CULBUTEURS™

POUSSOIRS <2

e

PIGNON ARBRE -
A CAMES

B

Crevé du moteur

10 — Revue MOTO Technique

Les basculewrs sont

montés sur le méme

axe a [embase du
bloc-cylindre
{Photo RMT)

EMBIELLAGE

te wvilebrequin est du type assembld er
ties. 1l se compose de deux volants d'équ
portant chacun une queue.

La queue droite du vilebrequin regoit un roulement
sur sa partie cylindrique, 'extrémité cannelée supporte
le petit pignon de transmission primaire et 'épurateur
centrifuge. La queue gauche recoit un deuxiéme rou-
lement a billes ainsi gu'un pignon pour lentrainement
de l'arbre & cames. Le volant magnétique est claveté
conique sur 'extrémité de la queue du vilebrequin.

trols par-
brage com-

CARTER-MOTEUR

Le carter-moteur en  alliage léger s'ouvre suivant
un plan de joint vertical avec interposition d'un joint.
il est coiffée latéralement par les couvercles de wvo-
lant magnétique et d'embrayage.

Un tuyau reniflard d'huile est emmanché sur la par-
tie  supériure du demi-carter droit prés du plan de
joint.

GRAISSAGE

Le graissage est du type & carter « humide », ¢'est-
a-dire que huile est gontenue & la base des carters-
moteur, -

Selon” une technique “trés chére & Honda, puisque
la quasi-totalité de ses modeéles en est équipéde, la
pompe & huile est trochoidale type Eaton. Le pignon
d'entrainement de cette pompe engréne sur le pignon
du vilebrequin,



ADMISSION COMPRESSION ECHAPPEMENT
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' La pompe aspire & travers la crépine d'un filtre, che. Celle-ci se dédouble également pour lubrifier cha- BUR ...m..mmwz m
: I'huile contenue dans le carter puis la chasse dans que arbre de boite de vitesses. CAR A :
i ine canalisation amé Se 15 'épaisseur du ¢ . e (. ' .
| m:wﬂﬁmm%“_MMMm%,wwmzhwMwmwmﬁmmwmm aWchMWMMMWQB ormmﬁ%m La deuxiéme canalisation évitant ['épurateur centrifu-
| . e . e . g e r le jong d'un goujon d'as ! ~ylindre- . alus piasel
: se dirige vers ['épurateur centrifuge pour ensuite lu- chaMMoM%c« E.imwoa emsgmf%mww%:wwmwﬁ _“,Mmﬁwwwmwmm La carburation est des plus classiques.
. ) X A A o .. culas 2 s | £S5 soupapes. o . e e -
m i .“m oulement droit ac E“mgmm n et wmA ma L'huile redescend par le conduit des tiges de culbu Uair d'admission est filtré par un élément humide !
i neton équipé du roulement & alguilles. A ce niveau, T e e RS L SR en mousse au polvuréthane :
A W A et z. teurs et Jubrifie les balanciers ainsi que l'arbre 2 2N 1 U posyureinang,
] es projections d'huile graissent le cylindre ainsi que cames B ) hir woe 3 boiseeay Cy-
i pied de lle. La canalisation du maneton débou- erEe Mm carburateur XSW; ,m“mf ) type & boisses y
he en regard du roulement & | gauche du vile- Ce circuit de graissage trés élaboré peut surprendre ndrique avec cuve concentrique.
] equin et permet sa cation. L'huile se dirige pour un moteur aussi rustique que celui de la « CG Ce carburateur est monté souple sur une pipe d'ad-

de nouveau dans une canalisation du demi-carter gau- 125 =, mais... quand on s'appelle Honda... mission en caoutchouc.
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125 HONDA

Constitution R vis de richesse située en aval du boisseau. Cette
v qtas e T vis fait sa dans le canal de déversement. Elle
1+ Cirguit d'air permet de régler le débit d'essence émulsionnée pour
Venant du filtre, 'air se dirige vers le carburateur

le circuit de ralenti uniquement.
et passe dans le venturi, sous le boisseau (2] qui est Le mélange émulsionné se déverse par un orifice
poussé a fond de course par son ressort.

situé sous le boisseau.
En tournant la poignée de gaz, le cable souleve le

boisseau et augmente le passage d'air du venturl

b} Circuit principal

Le carburant passe par le gicleur principal (10),

i portergicleur (8] et le gicleur d'a
{7} pour déboucher ensuite dans le ventur
sspace  annulaire compris entre e gicleur d'al
guille et ['aiguille [8). i

2° Circuit de carburant

L'essence arrive dans -la cuve dont le niveau est
maintenu constant par le pointesu (13
Le gicleur de ralenti (14] se trouve derriére ce poin-
teau et laisse passer la quantité de carburant néces-
saire qui est émulsionné par l'air venant d'une cana-
lisation percée dans ['épaisseur du corps du carbura-
teur. Jusqu'au n® de série 1.020.011, le deébit d'air est
réglé par une vis pointeau se trouvant sur le cité
droit du carburateur. Cette vis permet de régler le
degré de {'émulsion pour le circuit de ralenti. Depuls
le n® de série 1.020.011, les carburateurs possédent une

Fonctionnement

al Starter
Afin de fac

necess

er les démarrages a froid, il s'avére

ire d'enrichir le mélange airessence. Pour

existe deux solutions

— s0it en augmentant le débit d'essence a l'aide d'un
circuit de starter avee gicleur;

—- Soit en diminuant le passage d'alr dans le venturi
par un volet dalr ou une guillotine,

Dans le cas de la Honda « CG 125 », une guillo-
tine a été choisie représentée sur le dessin en coupe
dang sa i haute (marche normale].

En otine ou en fermant le volet de
départ, | ire supprimé et
permet une alimentation plus riche pour le démarrage
3 froid. Depuis le N° de série 1020 011 le carburateur de
la C.G 125 posséde un volet de départ.

bl Afin que le circuit de ralenti puisse fonctionner,
le boisseau ne doit pas obstruer complétement le pas-
sage des gaz. Ceci est obtenu par une vis de butée
de boisseau.

Lembiellage de la CG 125 monté sur
deux roulements & billes comporte une
queue gauche trés longue qul a nécessits

: rage du volant magnétique parti-

un éq
culierement soigné [FPhoto AMT)

Circuit de graissage
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¢} Quverture Intermédiaire

ta levée du boisseau augmente le passage d'air
au venturl et pour respecter le dosage air-essence,
une plus grande quantité d'essence passe par le gi-
cleur grace 3 la conicité de Pajquille. Cette carac-

téristique permet ainsi & Uaiguille de modifier le débit

d'sssence pour des levées de boisseau allant de 1/4
a 3/4 de sa course. &

Uaiguille posséde une position bien précise sur le
boisseau déterminée par une rondelle clip ancrée dans
une gorge. L'aiguille comporte ¢ing crans. Plus l'al-
guille est relevée, plus le mélange est riche en es-
senve &t B<m$§6:~ un position basse de laiguille

appauvrit le mélange.

Coupe du carburateur

i, Ressort de boisseau - 2. Bolsseau -
3. Plaguette d'aiguille - 4. Joint torique -
5. Clip d'aiguiile - 6. Aiguille - 7. Gicleur
d'aiguille - 8. Tube d'émulsion - 9. Flot
teur - 10. Gicleur principal - 11, Cuve -
12. Axe de flotteur - 13. Pointeau - 14. Gi-
cleur de ralenti - 15, Joint de cuve -
16. Entrée d'air - 17, Collerette de fixa
tion - 18, Joint « 19. Chapeau de corps -
20. Butée de cable - 21. Capuchon caout-
choue - 22. Volet d'air

“traversés par le flux magnsti

Le réglage standard est indiqué au tableau des ca-
ractéristiques générales.

d) Plein gaz

L'ouverture compléte du boisseau dégage {'aiguill
de son gicleur, le passage d'air est maximum et |
débit en carburant n'est plus limité que par Je ¢
cleur principal.

s

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Volant magnétique

Le rotor comporte 4 péles & almants permanents et
vient coiffer les deux bobinages.

Un des bobinages du volant magnétique fournit le
courant basse tension pour alimenter la bobine d'al-
lumage externe.

L'autre bobinage plus important est branché en trois
parties. Indépendamment du branchement habituel per-
mettant d'utiliser un bobinage & plgine puissance, il
existe dans le cas de la « CG 125 » deux branche-
ments intermédiaires, en fonction des besoing du
cuit dlectrique, ceux-cl dtant commandés par le cone
tacteur d'éclaieage

Lorsque les pdles aimantés sont en regard des
noyaux des bobinages du stator, ces me:uU gont
e des poles, lequel in-
duit un courant dans les bobinages.

Le flux magnétique changers alternativement de sens
i la rotation du volant. Aussi, le courant indult dans
les bobinages change également de sens et cefte
succession de phases prod un  courant alternatif
variable en fonction du régime moteur et de Uim-
portance du bobinage.

Le bobinage d’allumage alimente le primaire de la bo-
bine H.T. en courant alternatif. Cetle alimentation est
commandée par le rupteur qui est anché en paralléle
dans le circuit n::%:m contr B allumage

br
ement  a
du type batterie-bobine ol le rupteur est en série.

Cellule redresseuse

Pour assurer la recharge de la batterie et alimenter
le circuit d'éclairage, le courant alternatif produit par
le volant magnétique doit étre redressé en courant
cantinu.

Pour cela, on utilise six diodes ne permettant le pas-
sage du courant que dans un sens. Chaque diode est
constituée d'un ensemble de deux matigres au siliclum.
Chacune de ces deux matigres aest traitde ﬁmnmqmém:ﬁ
de manigre qu'on ait constamment un excés d'électrons
par une et un manque constant d’électrons pour au-
tre. Quand une source de courant est appliquée & la
diode alors que les Uc_ul ss coincident, 'excés d'élec-
trons négatifs est atti fe positif de la source
et le courant s'établit contre, pour un branche-
ment inverse du fait du manque d'électrons, il n'y a
pas attirance des électrons par la source et le courant
ne peut s'établir.

Ainsi, en courant alternatif, les mgmmw négatives {ou
sens inverse de courant) sont éliminées et on obtient
un courant toujours de méme sens, donc continu mais
intermittent. Pour obtenir une meilleure continuité du

125 - HONDA

s ,\/x 5ot 9/

/' BOBINE _

OOZﬁb;O.ﬁmﬁwm
PRINCIPAL

afz DCE EUR

\

Systéme d'allumage de la « CG 128 »

courant, les diodes sont disposdes en pont. Ainsi le
chevauchement des phases donne une plus grande
constance du courant produit

Condensateur

Le condensateur
sous le réservoir
H.T.

a capacité du conden
5i elle est Zﬁm faible, M
tigrement absorbée et

ateyr doit &tre de 0,22 & 0,26 uF.
w:omu e de rupture n'est pas en-

a détérioration des contacts
du rupteur; si elle mwr .:om importante, la coupure du

BOBINE CONDENSATEUR

o RUPTEUR

Jigg

BOUGIE

Circuit d'allumage
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125 HONDA

courant primaire étant moins franche, il v a une per

1

te de puissance de ['étince d'allumage. De plus,

i'absorption du courant étant plus importante, il se for-

mera une étincelle a la fermeture des contacts qui
les détériorera également.

Bobine H.T.

La bobine H.T. fixée sous le réservoir a esssnce se
compose d'un noyau lamellé entouré d'un enroule-
ment primaire. Celui-ci est constitué de fil de cuivre
de grosse section 3 nombre de spires réduit tandis
que l'enroulement secondaire est réalisé avec un 1
de trés faible section {quelques centiémes de mm),

mais comportant un grand nombre de spires.

TRANSMISSION

TRANSMISSION PRIMAIRE

Cette transmission située sur le coté droit du bloc-
moteur est assurée par deux pigno 5 taille droite,
donnant un rapport de démultiplication de 4,055 & 1
(73/18).

Le pignon de vilebrequin monté sur cannelures est
assez large car il entraine également le pignon de la
pompe a huile trochoidale.

Un amortisseur de transmission primajre se trouva
entre la grande couronne et la cloche d'embrayage.

i

EMBRAYAGE

L'embrayage est du type ultidisque  fonctionnant
dans Phuile. 1l se compose de cing disques solidaires
de la cloche d'embrayage alternant avec quatre dis-
ques lisses en acier, solidaires de la noix, elle-méme
montée sur cannelures en bout de larbre primaire de
la boite de vitesses. Un plateau de pression situé au
tond de la cloche supporte quatre ressorts de pression
hélicoidaux.

Le mécanisme de débrayage & cames et levier est
tixé sur le couvercle d’embrayage cOté droit. La came
est en contact avec la tige de poussée. Celle-ni ast

14 — Revue MUOTO Technique

Embrayage
{, Cloche - 2. Pla
teauy de pression - A
Disgues lisses - 4.
Disques garnis -
5. Noix

lcgée dans un fourreau dont Pépaulement est en ap-

pui sur la butée constituée par un voulement 3 b

BOITE DE VITESSES

La hoite de vitesses a 5 rapports est du type en
cascad avec pignons toujours en prise. Elle a la
ticularité rare pour une machine de cette catégorie.
d'étre lubrifide sous pression.

L'arbre primaire est monté sur 2 roulements 4 b
(6006 et §202) qui ne sont pas calés latéralement, |
verture des ocarters se faisant selon un plan de
vertical.

Uarbre secondaire ne posséde quun seul roulement
4 billes (6204) c6té sortie de boite.

Le pignon de sortie de boite de 15 dents est monté
avec une rondelle crantée décalé, maintenue par 2 vis

BLOC-MOTEUR

i

Comme sur les autres Honda, une seule qualité
d'huile contenue dans le carter-moteur lubrifie aussi
bien le moteur, la transmission primaire, ['embrayage
que la boite de vitesses.

Aprés une vidange ou pour un appoint, n'utiliser que
de T'huile de trés bonne qualité : SAE 20 W/40 ou
SAE 20 W/50. Préconisation Honda : Total Bol d'Or

4 t. Le niveau, contrblé par la jauge, est commun a
tous les organes.

sur le pignon de sortie, selon une technigue chére

& la margue.
Seul le pignon de premidre est usiné sur l'arbre pri-

maire, tous les autres pignons &tant usinés séparément.

MECANISME DE SELECTION

pour une fois, le mécanisme de sélection ne com-
orend plus de bras articulé, mais le principe méme de
o sélection demeure trés proche de ce que nous
connaissions.

Dans le cas de la C.G 125 Honda I'extrémité de l'axe
de sélecteur fait pivoter une fourchette qui entraine une
plaquette dont Pextrémité regoit une fenétre selon une
forme complexe.

~'ast cette « came femelle » qui dans ses débatte-
ments entraine les tétons de I'étoile du tambour de
sélection.

Le verrouillage des vitesses est réalisé par une rou-
lette venant s'intercaler entre les creux de
du barillet.

Un voyant de point mort, dans le boitier des instru-
ments de bord, est alimenté par un contact en bout du
tambour de sélection (cdté pignon de sortie).

KICK-STARTER

La pédale de kick-starter agit sur un mécanisme clage
sique, comprenant une rampe hélicoidale et pignon at-
taquant latéralement par des dents de loup. Ce pignon
engréne sur deux pignons intermédiaires montés  sur
les 2 arbres de bofte de vitesses. Le mouvement est fi-
nalement transmis & la cloche d'embrayage et, de ce
fait, est possible de démarrer le moteur méme s'il y

a une vitesse engagée. mais 3 condition de débrayer
bien -sr.

i1 est impératif de vérifier fréquemment le eau
d'huile du bloc-moteur et dune facon générale, avant
tous les déplacements un peu importants.
Le niveau d'huile se véri moteur froid ou aprés
plusieurs minutes darrét, la machine sur fa bégu

le
centrale et sur un sol bien horizontal.

Dévisser le bouchori de remplissage situé & larrie-
re du couvercle dembrayage, puis essuyer la Jauge.
Remettre cette jauge en la posant convenablement
sans la revisser.

Aprés avoir retiré la jauge, le niveau doit se situer

entre les deux repdres. Au besoin, le rétablir avec




[‘arbre pri. ’
séparément.

Tone com-
: méme de
que  nous

té de l'axe
ntraine une
selon une :

s débatte-
imbour  de

roune rou-
fe I'étoile

les instru-
1 bout du

La vidange de fourche peut s'effectuer

i

W te nmiveau d'huile du moteur doit se situer ta vidange du moteur peut s’etfectuer v ¢ ro .:

e cly : entre les deux repéres de la jauge aprés aprés avoir retiré le bouchon de vidange 1. aprés avoir retire le vocﬁg: inférieur

gnon at- : avoir reposé la jaugse sur le couvercle sans 1l est possible d’atteindre la crépine aprés du fourreau indiqué par la flache

pignon le revisser (Photo RMT] avoir dévissé le bouchon 2 de la crépine

s sur {Photo RMT)
¢ méme hu que celle utilisée. Le niveau ne doit e Nettoyer le filtre en le plongeant dans Vessence,
pas dépasser le repére supérieur de da jauge, car puis  évacuer toutes les impuretés a Vaide d'une
cela fait travailler anormalement les joints et crée une soufflette.

o L . N . .
surpression qui peut provoauers des fuites. De plus. » Remettre le filtre en place (le caoutchouc vers le
fond du carter], ouis le ressort.

Pexcédent tend & &tre 8jecté par le reniflard.
; . s ® Revisser le bouchon aprés avolr vérifie état de
Dépose de la crépine pour n S :

P épine pour neitoyage son joint torigue.

VIDANGE
vidange du bloc-moteur s'effectue 2 500 km
tous les 2500 km. Pour cela @

» Moteur chaud, mettre la moto sur la b
trale sur un plan bien horizontal. Retir

Remplissage du moteur

Le bouchon de vidange étant en Emomwéwmm«o.m
itre d'huile de trés bonne qualité SAE 20 W/40 ou

— SAE 20 W/S0, is . Totsl Bol 4'Or
e N

le cen-
bouchon

de remplissage.
® Petirer le bouchon de vidange sous te demi-carter -
gauche. ® Controler iveau et au besoin faire la
® Laisser couler puis donner quelques coups de kick- pour au arrive au repére supérie
‘ jauge ur lorifice de remplissage, mais

starter pour assurer une parfaite vidange.
1 non vissge.

® Laisser bien egoutter, puis  essuyer convenable-
niveau ment Dorifice fileté du carter avec un chiffon propre.
2, avant ® Remettre le bouchon de vidange, puis le Dbloguer

FOURCHE AVANT

sans exagération.
Nettoyer la crépine A 1500 ke puis tous les 10000 km, remp

I"huile dans chaque élément de la fourche avant.

tous les 2500 km apres av
it précédemment.

u aprés \.
béquille Nettoyage de la crépine ,
. Spi it & se impérati 5 solvant.
La crépine doit étre nettoyee impérativement a cha- dans un so e e
& vidan- 8 Dévisser les deux bouchons superieurs de rem-
plissage, puis les deux petits houchons de  vidange
r

! que vidange sol
jeure des fourreaux.

le moteur comme dé

a la partie infé

:5:@? gé ; : s

blement ® Débloquer et retirer le bouchon de la crepine

X dans la partie inférieure du carter-moteur. ® Faire jouer rs fois la fourche avant pour
: situer @ Extraire le ressort avec le filtre tamis formant la parfaire la . Laisser égoutter puis 1€ isger
ir avec crépine. modérément les deux bouchons de vidange.
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® Verser dans chague élément 120 3 130 ecm3 d'huile
hydraulique pour transmission automatique type Dex-
ron  ATF,

® Remettre les bouchons de

EPURATEUR CENTRIFUGE

Aux premiers 500° km, puis & 1500 et ensuite tous
fes 5000 km, il v a ey de nettover 'épurateur cen-
trifuge. Aprés avoir vidangé le moteur -
® Désaccoupler le cible d'amb ayage du
commande sur le Gouvercle d'embrayage,
® Démonter pédale du kick-starter.
® Desserrer les 11 vis 5 téte cruciforme  fixant le
couvercle d'embrayage au carter-moteur,

remplissage.

levier de

® Retirver les 3 vis cruciformes qui maintiennent le
couvercle de I'épurateur cen ifuge.
® Extralre le couvercle, puis nettoyer intérieur du

rotor avec un chiffon propre.

® 8 'épurateur est trés encrassé, le nettoyer &
V'essence,- puis le sécher a lair comprimé.

® Remonter les couvercles de I'épurateur et d'em-
brayage en prenant soin de remplacer leur joint si
leur état ne semble pas satisfaisant,

REMPLACEMENT DES CABLES

CABLE DE COMPTEUR

La dépose de ce cahle est rapide, il suffit de dévis-
ser Pextrémitd supérieure au niveay du compteur et
de désaccoupler ['sxtrémts inférieure prés du flasque
de frein.

16 — Revue MOTO Technigue

Remplissags d’un &lément de fourche aprés
une vidange sans démontage

.

Mettoyage de 'épurateur centrifuge

[l

O L
ur du rotor,

i i

Nettoyer 'intérie

A ce stade, le cible se retire facilement de la gaine
pour un nettoyage et un graissage.

CABLE DE FREIN AVANT

® Revisser au maximum le tendeur au
® Dévisser complétement I'écrou de réglage au niveay
de la biellette sur le tlasque de frein.

$ Extraire le cable du flasque de frein.

® Désaccoupler [extrémité supérieure  du  levier au
quidon,
Pour cela, faire correspondre |a rainure du tendeur

avec celle du levier. Dégager la gaine du tendeur
et le céble des rainures, Puis, extraire I'embout plom-
bé du levier,

Pour le remontage, procéder a Vinverse du démon-
tage aprés avoir convenshlement graissé le cable.
Ne pas oublier de régler la garde 2 la commande

qui doit &tre de § & 10 mm & l'ouverture des becgs
du levier au guidon.

CABLE D'EMBRAVAGE

® Revisser le tendeur ay guidon.

¢ Débloguer le contre-écroy du tendeur sur le carter-
moteur et dévisser complétement le tendeur.

® Extraire 'embout plombé du cable de la biellette
sur le couvercle d’embrayage,

® Désaccoupler {'extrémiré supérieurs  du levier ay
guidon, comme décrit dans la paragraphe précédent.
® A la repose du cable, régler la garde & la comman-
de qul doit 8tre de 4 3 5 mm & Pouverture des becs
du levier au guldon.

! DISTRIBUTION

JEU AUX CULBUTEURS

® Vérifler le jeu aux soupapes aprés - les
miers kilométres, puls tous les 5000 km.
® Le moteur froid, retirer le cache-culbuteurs  for-
mant le couvercle supdrieur de lu culasse.

& Enlever le couvercle du volant magnétigue,

® Tourner le rotor dans le sens inverse d’horloge afin
d'amener le repdre « T » du volant magnétique en re-
gard avec le repére du carter-moteur, .

® Dans cette position, le moteur peut étre au temps
fin échappement début admission (dans ce cas, les
soupapes sont bridées) ou en fin compression  {jeu

500 pre-

ligner le repére
T du rotor avec le

repére fixe.

Réglage-des culbuteurs

Le repére « T » en regard du repére du
carter, une cale de 0,08 mm doit glisser
grassement sans jeu entrs la culbuteur
et la soupape, sinon agir sur la vis 1 aprés
desserrage du contre-eroy




*oau
dent,
mans
becs

pre-
for-
afin
re-
s

el

NS

existant entre soupapes et culbuteurs). C'est dans
cette dernidre position que le controle et le réglage

des culbutsurs dolvent étre effectués. S le moteur

est en fin échappement, début admission, tourner
le volant magnétique d'un four.

® Vérifier le jeu aux.culbuteurs en Insérant une cale
de 0,08 mm entre le culbuteur eb la gueue de soupape.
Cette valeur est Indentigue & “Ladmission comme 3
"échappement. . .

® Au besoin, régler le jeu aux culbuteurs aprés des-
serrage du contre-gcrou et en agissant sur fa vis du
culbuteur Jusqu'h ce gque la cale d'épaisseur glisse
juste sans jeu. Tout en maintenant la vis, rebloquer
sans exagération le contre-écrou, puls vérifier & nou-
veay le jeu et au besoin parfaire le réglage.

TRANSMISSION

EMBRAYAGE

Contrairement a certains modeéles de la marque, e
mécanisme de débrayege de la Honda « CG 125 » ne
comporte pas de vis pour un préréglage de la garde 2
I'embrayage. En conséquence cette garde de 4 &4 5 mm
4 'ouverture des becs du levier au guidon s’obtient en
agissant sur le tendeur du carter-moteur. Au besoin,
parfaire le réglage avec le rendeur au guidon.

Pour obtenir un maximum de douceur et

de progressivité dans la commande d’em-

brayage, la bislletie du mécanisme doit

former un angle de 70 & 80° avec le cable,

Prendre soin néanmoins de conserver une

garde au levier de 4 & 5 mm 3 Vouverture
des becs [(Phote BEMT]

125 HONDA

Pour contrler l'usure d'une
chaine secondaire moniése,
les deux brins tendus, les m
maillons sur la grande cow
ronne ne doivent pas se dé-
gager de plus dune demi-
dent

Sens de montage de Uagrafe
de U'attache rapide ™

Nyl

SENS DE

Graissage de la chalne.

NN
. SN

Vérification de la tension dd T4 chaine
‘secondaire par le hublot du carter. la’
floche doit 8tre de 20 & 25 mm

CHAINE SECONDAIRE . -
Bien que protégée par un carter semi-étanche, la
ine secondaire doit &tre périodiquement  lubri-
fige. Pour cela :

Extraire le petit hublot en caoutchouc du carter.
La graisser a l'alde d'un pinceau enduit de graisse

graphitée ou & base de bisulfure de molybdéne. Une

1/2 dent

10em max,

pour contrdler Pusure dune chaine se-
condaire déposée et nettoyée, l'arc formé
sur son Hanc ne. doit pas avoir une hau-

teur supérieurs & 10 om

uée

huile spéciale peut étre aussi facilement apph
(par exemple Fina Artac).

La moto sur la béquille, la fleche de la chaine doit
étre comprise entre 20 et 25 mm, controlable aprés
avoir extrait le hublot sur le carter de chaine.

# Retirer la goupille fendue sur Uaxe de roue, puis
débloquer suffisamment 'écrou de laxe de roue ar-
riére.

@ Agir sur chague tendeur de la méme quantité 1/4
de tour par 1/4 de tour.

® S'assurer que l'alignement des rouss est conservé,
en vérifiant que les repéres des tendeurs sont en re-
gard des mémes repéres du bras os Hant.

® Bloguer l'axe de roue, ne pas oublier de remetire

2 goupille au besoin neuve.

@ Regler la garde & la pédale de frein en
sur l'écrou de la tige de commande. Vérifier
fonctionnement du contacteur de  stop.

Attention : En fin de réglage, il est conseillé de
vérifier la fleche de la chaine, la moto reposant sur
ses deux roues et le pilote assis sur la selle car la
fleche varie en fonction du débattement de la sus-
pension. Au besoin, parfaire le réglage en sHargant
déviter une fleche trop faible.

" ALLUMAGE
BOUGIE

La bougie dorigine équipant ces modeles  Honda
« GG 125 » est une NGK D 8

Nettoyer les électrodes de la bougle tous fes 5000
km. Vérifier écartement des électrodes qui doit
stre compris entre 06 et 0.7 mm.
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Repérage du volant magnétigus

1. le repére « T » en regard du repére
fixe sur le plateau d'allumage correspond
au PMH (réglage des culbuteurs) - 2. le
repdre « F » en regard du repére fixe
correspond au point davance initiale -
3. Ces deux repéres rapprochés en regard
du repdre fixe correspondent a fa tolé-
rance admise pour le contrdle de Pavance
maxi {Photo RMT)

Une bougie bien eniretenus doit durer 8 a 10000
km environ. Pour étre assuré de son bon fonctionne-
ment, il est préférable de la remplacer tous les
10 000 km, méme si elle semble encore bien remplir

son rble.

RUPTEUR

Tous les 5000 km, vérifier 1'état et Uécartement
des grains du rupteur aprés avoir retiré le couvercle
du volant magnétique.

® Tourner le volant magnétique pour obtenir {"dcarte-
ment maximum des contacts visible par les  fené-
tres pratiquées dans le volant.

® Au besoin, nettoyer la swface des contacts a
Paide d'une fine lime ou du papier & poncer n° 400.
Ne pas oublier ensuite de nettoyer les contacts &
'essence ou au trichlore. Passer ensuite un chiffon
propre pour éliminer toutes les  impuretés  pouvant
amener un défaut d'allumage.

® Vérifier 1'écartement des contacts qui doit  &tre
de 03 & 0.4 mm. Au besoin, régler le jeu en agissant
sur le linguet fixe aprés avoir desserré la vis de fixa-
tion. La cale de 0,3 mm doit passer grassement, mais
pratiqguement sans jeu. La cale de 04 mm ne doit
pas passer.
@ Resserrer la vis de fixation du linguet fixe et

contrdler & nouveau ['écartement.
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AVANCE A UALLUMAGE

{v Contrble statiqgue 2 la lamps témoin

Le contréle avec une lampe-témoin permet de dé-
terminer lg point d'avance initiale. "Avant de procéder
5 ce contrdle, s'assurer gque |écavtement des con-
tacts est correct.

Dans le cas de la « ©G 125 =, il s'avére nécessalre
d'utiliser une Jampe-témoin avec sa propre source de
courant du fait que ce type d'allumage est par volant
magnétique.
® Brancher la lampe-témoin entre la prise mulitiple
sortant du volant, aprés lavoir débranché, et la mas-
se {voir dessin).
® Tourner le volant magnétique dans e sens inverse
d'horloge afin daligner le repére « F o« avec le re-
pére du carter.

La lampe-témoin doit commencer & s'éteindre lors-
que le repére « F » du volant arrive en regard du re-
pere fixe. Si la lampe s'éteint avani, il y a trop
d'avance et si elle s'éteint aprés, il n'y a pas assez
davance. Dans les deux cas. un réglage s'avérs né-
cessaira.

Le réglage du point d'avance sur fa « CG 125 »
Honda implique une modification de ‘écartement des
contacts, le plateau d'allumage ne pouvant étre déplacé.
U'scartement des contacts doit étre augmenté 5'it

n'y a pas assez davance et inversement diminué si

Le niveau d'électrolyte dans la batterie

doit se situer entre les deux repéres,

contrblable aprés avelr déposé le cachs
latéral gauche {Fhoto RMT]

Branchement de la lampe témoin pour le
contrale de PPavance a l'allumage
2. prise multiple reliant le volant magné-
tique & P'équipement électrique - 3. Lampe
témoin. La vis de blocage du rupteur per-
met de régler ['écartement des contacts
ainsi gue le point d'avance

I'svance est trop Importante. Eviter nganmoins du
dépasser les valeurs d'écartement standard des con-
tacts.

2° Contrdle dynamique 2 la lampe stroboscopique

Ce contrdle permet de vérifier le point d'avance
en tenant compte des jeux de fonctionnement. De plus,
il permet de s'assurer du bon fonctionnement de avance
centrifuge.
® Déposer le couvercle du volant magnétique.
® Brancher les deux fils d'alimentation de la lampe
sur les bornes de la batterie (ou d'une balterie indé-
pendante) en ‘respectant la polarité.
® Brancher le fil HT. de la lampe sur le i1l de bougie
soit &4 aide d'un adaptateur, soit avec une pince a
induction.

© Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti.

En dirigeant la lampe stroboscopique sur e yolant
magnétique, on doit voir le repere « F » en parfaite
correspondance avec le repbre fixe du carter-moteur.
En accélérant progressivement on doit constater le déve-
loppement de l'avance centrifuge puis voir apparaitre les

deux repéres du volant en regard du repére sur le carter-
moteur.

e
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Aéglage de carburation

1. Vis de butée de boisseau - 2, Vis de
richesse - 3. Tendeur du cible de gaz
(Photo RMT)

® Dans le cas contraire, arréter le moteur et modi-
fier l'écartement des contacts du rupteur, comme
décrit précédemment,

BATTERIE

n ot s f

Lacces 4 la batterie s'effectue en déposant
le cache latéral gauche en plastique qui est simple-
ment emboité.

Le niveau d'électrolyte doit se situer entre les deux
repéres. Au  besoin, faire appoint uniquement avec
de l'eau distillée .S les fils ne sont pas assez longs
pour extraire la batterie, débrancher les bores de la
batterie. Prendre garde que le tuyau souple d'aération
qui communique avec tous les &léments ne soit pas
coincé ou ne débouche pas une sur partie métallique.

Pour éviter la sulfatation des bornes aprés les avoir
nettoyées, les enduire avec de la graisse au silicdne
ou de T'huile de vaseline.

L'état de charge de la batterie peut étre contrdlé e
mesurant la densité de élecurolyte de chague élé.
ment avec un pése-acide,

- 1280 A 1,260 : charge maximum;
-~ 1,220 & 1,200 : charge satisfaisante;
- gredessous de 1,200 @ recharge nécessaire,

Ces valeurs sont exactes pour une température de
200 de Pélectrolvte. Au cas ol la température serait
différente, la formule sulvante permet de faire la cor-
rection

5 20 = 8t ¢ 00007 {1 - 200

S 20 = densité de électrolvte a 200 C.

St = densité de 'électrolyte & v C.

t = température de Délectrolyte mesurée.

Pour une recharge de la batterie, la déposer puis
la recharger faiblement [1/10 de da capacité soit 0.4
ampére durant 6 a4 10 heures suivant 1'état de dé-
charge). Ne pas oublier de dévisser compléetement les
bouchons qu'on pose sur chaque orifice pour éviter
toute entrée dimpuretés.

Si lors du branchement de la batterie sur le char-
geur, lintensité du courant de charge est trop im-
portante, brancher une ampoule en série sur le circuit
'intensité ne doit pas dépasser 1 ampére, pour obte-
niv une charge durable. £n fin de charge, des bulles
d'oxygéne s'échappent des orifices de remplissage; en
conségquence, 11 ne faul jomals recharger une batterie
& proximité d'une flamme.

Veiller & ce qgue la température de
n'excéde pas 450 (. sinon cesser momentan
charge.

slectrolyte
nent la

CARBURATION

Afin que le boisseau du car s50it toujours
bien & fond de course quand la poignée des gaz
est complétement fermée et quelle que soit la position
du guidon, le cable de commande doit avolr un iéner
jeu obtenu par le tendeur du carburateur.

On vérifie ce jeu en tirant sur la gaine du c¢éable
qui doit se dégager facilement du tendeur de 1 mm

environ.

RALENTI

Le régime de ralentt sur Ia Honda « CG 125 » doit
étre de 1100 a 1300 tr/mn. Sur ce modele, le ré-
glage du ralenti s'effectue « a loreille » & moins
de  posséder un compte-tours  électronigue de  cone
tréle,

Procéder au réglage du ralenti moteur chaud aprés
vous étre assurés qu'il existe le jeu nécessaire au
cable de gaz.

Jusqu'au n° de série @ 1.020.011

# Agir sur la vis de butée de boisseau pour que le
régime de ralenti soit régulier.

& Agir ensuite sur la vis d'air du circuit de ralenti
qui régle le degré de l'émulsion de !'essence. Aprés
avoir serré cette vis & fond {mals sans forcer), Ia
desserrer de 1 3/4 de tour, puis la tourner dans un
sens ou dans Pautre de 1/4 & 1/2 maximum afin
d'ohtenir e rafenti le plus stable possible.

® Ramener au besoin le régime de ralenti avec la vis
de butée de boisseau.

125 HONDA

Depuis le n® de série : 1,020.011

Le régime de ralenti étant dans les wvaleurs indi-
quées ci-dessus, agir dans un sens ou dans 'autre
sur la vis de richesse située sous le carburateur
devant la cuve afin d'obtenir le régime le plus élevé
possible.
® Fétablir le régime de ralenti avec la vis de butée
de boisseau.

FILTRE A AIR

Le nettoyage de Uélément filtrant doit &tre effectué
tous les 10000 km ou plus souvent dans le cas d'une
utilisation en atmosphére poussiéreuse. 1l faut noter
qu'un élément de filtre & air encrassé peut étre 2
I"origine d'une consommation d'essence élevée et d'une
baisse de puissance du moteur.

En tirant la lame ressort il est possible
d'extraire 'élément filtrant en mousse au
polyuréthane {(Photo RMT)

On accéde au filtre & alr du carburateur aprés avolr
déposé le cache latéral droit en matigre plastique.
® Dévisser les deux vis de fixation du couvercle
abritant 'élément filtrant dans le boitier,

® Tirer sur Ja lame ressort dont Pextrémité est re-
courbge, puis extraive 'dlément filtrant du boitier.
& Sortir I'élément en mousse de son support et le
laver dans de lessence (M), lessorer & plusieurs
reprises pour évacuer toutes les impuretés.

@ Tremper l'élément filtrant dans de [huile moteur
SAE 10 W/30 puis l'essorer soigneusement pour ne
ser qu'une fine pellicule grasse.

Mh
® |1 est conseilld, aprés avoir nettoyé le boitier

du filtre avec un chiffon propre, de Venduire légere-
%mﬁmmmﬂmmmmmmrmQm«m"mzwwmmmnvcmmwomﬁmmwrﬁ,

puretés.

I
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ément dans
M,maaa,c:m
m

azﬁ”o%wﬂ@mmmmﬁmiwmmcnwozum%mw
de 'essence puis chasser les impuretés 2
soufflette dirlgge de lintérisur vers extérieur.

FILTRE A ESSENCE

A Toccasion du nettoyage du filtre & alr, profitez-
en pour nettoyer le filtre 2 essence.

Un tamis préservant le carburateur des impuretés
est disposé dans la cuve de décantation ou dans
le robinet, suivant le modale.

@ Dans le premier cas, fermer le robinet d’essence
puis dévisser la cuve inférieure du robinet.

® Récupérer le joint avec le tamis qu'on nettoie.

® Remonter I'ensemble sans serrer exagérément la
cuve.

Dans le deuxigéme montage, le robinet d’essence ne
comporte pius de cuve de décantation, le filtre est
alors constitué par un tube tamis contenu dans le
réservoir. Pour atteindre ce filtre
® Pencher la moto sur le c6té. Si le réservoir est
plein, le vidanger quelque peu.
¢ Débrancher le tuyau d'alimentation du robinet d'es-
sence.
® Dévisser le robinet du réservoir, récupérer le joint
aver le tube formant tamis. Le nettoyer, puis le re-
remonter en prenant scin de remplacer le joint s'i
n'est pas en parfait état. Ne pas serrer exagérément
le robinet.
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Démontage de Ia roue arridre

Le montage d'origine de axe

de roue nécessite le désac-

couplement des amortisseurs
{Photo RMT)

FREINS

La garde au levier de frein avant doit étre de 7
a 10 mm entre les becs. Un réglage rapide peut étre
effectué par le tendeur au guidon. lLorsgue ce tendeur
est a bout, le revisser puis aglr sur celul du flasque.
Pour avoir le maximum, se rappeler qu'a !'attague d
frein, Vangle formé par le levier du flasque de frein et
Vextrémité filetée du cable doit &tre légérement infé-
rigpur & 90°.

La garde & la pédale de frein arrigére doit 8tre de
20 & 30 mm et se régle par U'Scrou & 'extrémité de la
tige. Aprés chague réglage, vérifier que le contacteur
de stop agit bien au freinage et, au besoin le régler.

Pour le contrdle et le dépoussiérage des tambours
et des garnitures, voir le chapitre « Conseils Prati-
ques =,

DEMONTAGE DE LA ROUE AVANT

® Disposer une cale sous le moteur pour soulever
la roue avant ou placer un objet lourd & arrigre de
la selle biplace.

® Retirer la goupille fendue de ['axe puis dévisser
I'écrou.

— A la repose de la roue avant

@ Débrancher le cable de compteur de la prise de

mouvement,

& Désaccoupler ['extrémité du cable de frein de la

bieflette sur le flasque.

® Chasser l'axe de roue tout en soutenant la roue.

® Sortir la rous par avant. :

A ce stade, le flasoue de frein équipé des demi-
segments garnis se déboite facilement du tambour.

L'épaisseur des garnitures ne doit pas &tre inférieu-
re & 2 mm. Passer une fine toile émeri pour suppri-
mer e glacage des garnitures. Contrdler Iétat du
tambour,

Pour de fines rayures, les supprimér & la toile éme-
ri. Volr le chapitre « Conseils Pratiques » pour le
contréle du tambour.
~- Ne pas oublier, au remontage, [entretoise qui

vient dans le joint cdté droit.

— A la mise en place du flasaue de frein sur Je
moyeu, s'assurer du bon accouplement des deux
ergots de la prise de mouvement du compteur.

s'assurer du bon
accouplement tenon-mortaise du flasque avec le four-
reau inférieur gauche.

-— Serrer 'écrou d'axe de roue avant énergiquement.

— Régler la commande de frein.

DEMONTAGE DE LA ROUE ARRIERE

Comme sur toutes les Honda (exception faite de la
« GL 1000 » heureusement), la « CG 195 » ne posséde
pas de roue arrigre 2 broche, ce qui nécessite  de
falre sauter la chaine de la courcnne arridre.

Dans ce cas, la présence du carter de chaine stan.
che ne facilite pas cette intervention. De plus, écrou
de laxe de roue étant placé du mauvais cbté, il
n'est pas possible d'extraire I'axe sans relever le bras
oscillant ou déposer le pot d’échappement.

Alnsi, dans de bonnes conditions, la dépose de la
roue arrigre nécessite 15 & 20 minutes.

Le démontage de la roue arridre s'effectue de Ia
fagon suivante
® Mettre la machine sur la béquille centrale.
® Dévisser les fixations du carter de chaine supé-
rigur et inférieur.
® Retlrer la goupille épingle puis la vis de fixation de
la patte d'ancrage au niveau du flasque de frein.
® Retirer la goupille fendue ds l'axe de roue.

@ Débloquer et retirer I'écrou de laxe de roue.

® Retirer I'écrou de réglage de la tige de frein et
récupérer l'entretoise de la biellette,

® Dégrafer le circlip de ['attache rapide, puis extraire
le maillon de raccordement.

® Retirer 'écrou  borgne inférieur de Pamortisseur
gauche et I'écrou botgne supérieur de [amortisseur
droit, -

@ Désaccoupler chaque amortisseur de sa  fixation.
% Soulever la woue, puls chasser 'axe latéralement.
® Récupérer ['entretoise et les tendsurs de chaine.
m« Sortir la roue avec le flasque en la penchant trés
é

gérement.

A
men

Ly



rorecouvre

s'assurer

tes numéros qui accompagrent les pidces sur les
dessing et vues sclatées faciliteront vos commandes
de pidces détachées. Mais il faut absolument men-
tionner également le type exact de votre machine,
son numérp moteur et son annde de sortie.

i
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Le démontage du monocylindre
ne pose pas de problemes parti
pas d'outils spéciaux.

i est conseillé, pour e

ciforme, d'ut

& téte cru-

ser un tournevis & percussion ou, & dé-

un tournevis de bonne dimention dont on frappe
nité pour détendre le filet des vis.

etages utilisés sont de norme IS0, facilement
reconnaissables par une marque semi-sphérigue en creux
ou en relief sur chagues téte de boulons, vis et dcrous.

les vis & téte cruciforme supportant mal plusieurs
démontage successifs, 1l y a intérét 2 utiliser des tour-
nevis Honda dont la téte cruciforme est bien & la cote
des vis. Le fabricant d'outiliage frangais VAR commer-
cialise égalerment des tournevis aux = cotes Japonaises ».

Une astuce : Pour augmenter Vadhérence du tournevis
gmwm la vis, garnir Uextrémité de sa lame de pite &
roder. . -

VERIFICATION DE LA COMPRESSION

Ce contrdle ne se fait pas périodiquement, mais
donne une valeur indicative intéressante lorsqu’on cons-
tate une perte de puissance du moteur malgré de bons
réglages d’allumage et de carburation. De plus, la com-
oression donne une valeur certaine de l'usure du mo-
teur.

Pour cela, le moteur dtant 2 sa température de fonc-

tionnement, retirer la bougie puis visser [ou appliquer]

Bloc-moteur déposé
{Photn RMT)

'embout d'un compressiométre dans le trou de bougie & [ébrancher

de Iz culasse.
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ple reliant le volant magne-
tique a l'équipsment électrique.

Ouvrir la poignée des gaz & fond, puis appuyer plu- e Déconnecter le fil du rupteur reliant fa bobine H
sieurs fois sur le kick-starter Jusqu'a ce que {'aiguille e Débrancher le fil de bougle.
ammno:vﬁﬁmww_w%mmﬁ wﬁ%a‘ﬂmmﬁ cw :Mwésm% %c\w aw; étre, @ Désaccoupler l'embout du cable d'embrayage au wni-
pour un moteur en bon etat, At 8 12 xg/ome. veau de la biellette sur le couver

‘Pour une compression inférieure de 2

rapport a la valeur standard, cela dénote

exagérée ou -une fuite au niveau des soupapes ou du

joint de culasse.

BLOC-MOTEUR

DEPOSE DU BLOC-MOTEUR DU CADRE

® Vidanger le moteur comme décrit au chapitre « Entre-

tien Courant =,

® Débrancher la borne négative de la batterie aprés

avoir déposé le cache latéral gauche.
@ Déposer 'ensemble de {échappement

retiré les deux écrous au niveau de la culasse ainsi:

que les fixations du silencieux au cadre.

kg/em2 par

@ 3 ey gp.nig B P B . L
une usure Déposer les repose-pleds pilote aprés avoir retire

leurs fixations.

® Déposer le carburateur. Pour cela :

® Débofter le conduit souple reliant le filtre & air au,
carburateur.

® Retirer les deux écrous assemblant le carburateur
la pipe d’admission.

e Exiraire le carburateur des goujons et au besoin
U'attacher au cadre.

@ Retirer toutes les fixations moteur

— Deux & Vavant;

— Deux & l'arrigre du carter-moteur ;

- Une & l'arriére de la culasse.

& Sortir les vis en soutenant le moteur,

aprés avoir !
P @ Extraire le moteur du cadre.

@ Déposer le couvercle du. volant magnétique aprés REPOSE DU BLOC-MOTEUR DANS LE CADRE

avoir retiré la pédale de sélecteur, puis

dégrafer le

circlip d’attache rapide et récupérer le maillon de rac- Procéder & linverse du démontage en cbservant les

cordement.

‘points sulvants : :

# Désaccoupler la chaine du pignon de sortie de bolte — Les fixations du moteur doivent &tre serrdes éner-

de vitesses,

giquement [(couple de 2 & 2,5 m.kgl
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— Le circlp de {attache-rapide de la chalne secon-
daire doit &tre mis dans bon sens, c¢'est-a-dire
son ouverture 3 ['opposé du sens de défilement;

— Aprés remontage du céble d'embrayage. ne pas ou-

© blier de régler la garde 3 la commande (4 & 5 mm
3 P'ouverture des becs du levier au guidon} & l'aide

des tendeurs.

CULBUTEURS

Il est possible d'accéder aux culbuteurs moteur dans
le cadre ou non. Pour cela :

® Déposer le cache-culbuteurs aprés avoir retiré les

trois vis le fixant & la culasse.

» Décoller puis déboiter le cache-culbuteurs latérale-

ment. .

@ Les culbuteurs doivent 8tre libres, sinon faire tourner

le moteur. Pour gela :

- Déposer le couvercle du volant magnétique.

— Tourner le volant magngétique dans le sens inverse
d'horloge pour amener le repére « T » du volant
en regard du repére du carter. Si les culbuteurs
sont bridés, faire un tour moteur pour &lrg au temps
firn compression.

® Petirer les trois vis fixant les culbuteuwrs a la cu-

lasse.

® Retiver les écrous des axes de culbuteurs.

® Extraire les axes et les repérer.

Contrdle
Les axes ainsi que les culbuteurs ne doivent pas
atre rayés, ni grippés,
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Dépuse de la culasse
{Photo RMT)

Dépose du cache-culbuteurs
{Photo RMT)

Dépose des tiges de culbus
teurs {Photo RMT)

® Contrdler le jeu entre l'axe et le culbuteur par ditfe-
rence des mesures prises avec un palmer d'intérieur
ou une pige calibrée pour le culbuteur et un palmer
par axe.

- Jeu standard : 0,016 & 0,050 mm.

— Limite d'utilisation : + de 0,08 mm.

® Procéder au remontage & verse du démontage sans
oublier de régler les culbuteurs comme décrit au cha-
pitre » Entretien Courant ».

® Remettre le cache-culbuteurs aprés  avoir  vérifié
I"état de son joint,

CULASSE

La dépose de la culasse peut étre sffectude muteur
dans le cadre, aprés avoir déposé le cache-culbuteurs
comme décrit su paragraphe précédent. Ensuite
® Déposer 'échappement et le carburateur comme in-
diqué au paragraphe « Dépose du moteur du cadre ».
# Retirer les tiges de culbuteurs.

& Dabioguer les cing fixations de la culasse en com-
mengant par la vis extérieure c¢bté gauche, puis dévisser
progressivement 1/4 de tour par 1/4 de tour et en
croix les quatre vis-écrous.

® Décoller la culasse avec un m
avec la paume de la main

ment. .,

let en plastique ou
, puis Pextraire verticale-

a} Conirdle du plan de joint de culasse
Ce controle s'effectue sur un marbre dont la surface

est enduite de sanguine. En posant bien 2 plat et dé.
licatemant la ¢ i

lasse, la sanguine doit teinter toute la
surface du plan de joint de la culasse. -

En cas de légére différepce, il est possible de rat
traper le mangue de planétité en rodant le plan de

joint sur un marbre ou sur une glace préalablement

enduite de pate & roder trés fine, Ul est admis un
maximum de 0,03 mm de mangue de plangitd. Si s

|
i

S———

savoir

avec i
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CACHE-CULBUTEURS, CULASSE EY BLOC-CYLINDRE

5. Guide d'adniission - 2. Guide o 'échappement - 3. Bloc-
cylindre - 4. Joint - 5. Culasse compléte - B, Joint de
culasse - 7 et 8 Cacheloulbuteurs et joint - 9. Pipe
d'admission - 10. Elément isolant formant barrigre
migue - 11, Joint - 12 Vvis extérieure de la culasse

8 % 79 mm

ta largeur de la portée de
soupape doit &tre comprise
entre 1,2 et 1,5 mm

cioworsion de la culasse est supérieure, un surfacage
trop  important provoquerait un fort abaissement de la
asse, les soupapes risquent alors de heurter la
calotte du piston en cas de surrégime.

b} Contrdle de Vétanchéité des soupapes
Avant un démontage des soupapes, il est utile de

si elles assurent toujours une bonne étanchéité

savolr
avec =. Pour cela @
® Rer mbres de combustion des culasses

avec de l'essence. Si I'étanchéité est correcte, on ne
doit constater aucun suintement dans les conduits d'ad-
mission et d'échappement.

® S on dispose d'une souffletts, 1l sera possible de
vérifier I'étanchéité des soupapes. Les chambres de
combustion  toujours remplies d'essence, injecter un
jer d’air dans chague conduit, le plus prés possible
des soupapes. [I ne doit y & aucune bulle dair
dans les chambres de combust

sinon las  soupas
pes n'assurent plus une bonne éranchéité et doivent
sire démontées pour 8tre rbdées.

et

Démontage de la culasse

a) Dépose des soupapes

» A laide d'un lgve-soupapes ou de I'outil  spécial

Honda {n® 07957-3290001), comprimer chagque ressort pour

extraire les demi-lunes. Dévisser le léve-soupapes qui
libere ainsi la coupelle supérieure et les deux res-

ther.

sorts, puis les ranger soigneusement. Retirer les sou-
papes en repérant bien leur remplacement pour les

rermonter 4 leur méme place.

b} Controle des sigges de soupapes

Contréler la portée et la largeur du siége. Pour
mettre du minium ou de la sanguine sur la portée
soupape  supposée  en parfait état. Remetire
1a scupape en place puis la tourner avec une ventou-
se. Limpression laissée sur le siége indique sa
largeur et son et

Yaleur Limite
standard d'utilisation
{mm) {mm)
Largeur du sigge ........ 12415 4+ de 2.0

En cas de portée trés légérement marquée, un sim-
ple rodage des soupapes suffit. Si les sikges sont
trop larges ou détériorés, les rectifier. ’

siege qui améne-
jcotdaux avec un
est important de
premier lieu la largeur de la portée en

intérieur et Pextérieur du siege 2 laide

Nota : Afin de ne pas abaisser
rait 3 un détarage des ressorts
risque d'affolement des soupapes,
diminuer

de deux 'une & 4% et lautre a 105°. Ensuite,
ut fa v n 900 pour refaire la portée et ve
trouver sa largeur voulue.

Ensuite, i faut roder les soupapes avec de la pate &
roder fine du commerce el vérifier comme indiqué préce-
demment.

¢) Controle des soupapes

A laide d'un comparateur dont le toucheau est
contact avec la gueue de soupape, controler le
métral dans le guide selon deux axes per|
la soupape devant étre largement dégagée de son
siege. :

en

Yaleur Limite
standard sation

{mm} {ram}
Soupape ’admis 5,45 & 5,46 — de 542
Spupape d'échappement .. 543 & 5,44 — de 5,40

Lorsque 1& jeu diamétral dépasse la valeur limite indi-
quée ci-dessous et que les soupapes sont en bon état,
controler le diamétre des gu das comme déorit au
paragraphe suivant.
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s fHectuer la mise en place également avec Vouti!
Honda.
® passer lalésoir Honda (N° 7984-098000) pour ame-
ner Valdsage du guide dans les tolérances de la cote
standard pour respecter le jeu préconisé avec la
soupape. : -
® Contrdler la portée de la soupape avec du minium
ou de la sanguine. Si lébportée de la soupape n'est
pas uniforme, il s'avdre nécessaire de retoucher le
sizge en le rectifiant.

Lorsquion remplace les guides, il est recommandé
de monter les soupapes neuves.

Remontage de la culasse
Le remontage s'effectue & linverse du démontage en

ohservant les points sulvants @

® Au remontage des soupapes, nettoyer convenablement
les portées, surtout sioun rodage a été effectué, puis
ubrifier avec de lhuile moteur les guides et les
queues de soupapes.

@ Mettre des joints d'étanchéite neufs aux queues de
SoUPApes.

® Les ressorts de soupapes possédent un pas variable.
Respecter leur sens de montage. Les spires fes moins
dcartées doivent étre dirigées vers la culasse.

a Une fois les soupapes en place, vérifier leur étan-
chéité comme décrit précédemment.

® Nettoyer parfaitement les plans de joint de la culasse
et du bloc-cylindre.

CULASSE

CYLINDRE

Orienter & l'aide d'un tournevis, laxe 1
des balanciers pour remetire Ia wis ex
terne 2 de la culasse

Dépose du bloc-cylindre (Photo RMT)

n place les douilles de centrage et fe gi-
clage d'huile avec les joints toriques.

® Positionner correctement le joint de culasse.

® Enduire de graisse & base de bisulufre de molybdéne
les filetages des vis.

s Serrer progressivement 1/4 de tour par 1/4 de tour
les vis de fixation de Tfa culasse en cr Cjusquau
couple de 2,3 a 2.8 mkg.

® Remettre la vis extérieure 2 la culasse immobi
raxe des balanciers. qui doit serrée au couple de

1.8 a4 23 mkg.

® Mettre €

CYLINDRE - PISTON - SEGMENTS

Dépose

® Aprés avoir enlevé la culasse, dé
de son joint d'embase en frappant ses
avec la paume de la main.

oller le cylindre
bords légirement

TLD MUNA

® Extraire Paxe supportant les balanciers du cylindre
5 Uaide d'un tournevis, puis récupérer les balanciers.
@ Mettre un chiffon propre autour de la bielle afin
qu'aucune piéce ne tombe dans le carter-moteur.

o Extraire les clips daxe de piston & Iaide dlune
pince & becs fins.

® Chasser l'axe de piston, sa dépose ne doit pas pré
senter de difficultés du fait de son montage gras.

® Déposer les segments par le haut du piston en com-
mencant par le segment de feu en écartant avec pré-
caution les becs.

Controles

a} Cylindre
® |nspecter visuellement l'alésage du cylindre afin de

Cdéceler toute rayure ou trace de serrage.

® Contrbler I'alésage avec un comparateur ou un palmer
dintérieur en trois hauteurs différentes dans le sens
axe de piston puis & 90°

Alésage standard @ 5650 a 5

Limite d’utilisation : -+ de 56,60 mm.

Au-deld de 5660 mm, le cylindre doit étre
en tenant compte du jeu de fonctionnement piston-
cylindre
— Jeu standard @ 0,02 & 0,06 mm ;

— Limite d'utilisation @ 4 de 015 mm.

Il existe quatre types de pistons cote réparation,

majorés de 025 050 075 et T m

8,51 mm.

Démontage d'un clip d'axe de piston 2

Vaide d'une pince & becs fins; au remon-

tage du piston, prendre soin de le position-

ner correctement, le repére « IN » vers ir
soupape d'admission
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b} Piston )
Controler le diamatre du piston & 10 mm du bord

En dessous de 56835 mm de ), remplacer le piston
iey piston-cylindre. Au besoin, réaléser
le cylindre et monter un piston et des segments cote

et vérifier le

réparation.

¢} Axe de piston

de la jupe perpendiculairement 2 laxe de
' . a l'aide d'un palmer.
Valeur Valeur
standard limite
[mm] {mm)
Jupe piston ..., 56,46 & 56,487 — de 58,35

fon entre la bielle et le carter pour éviter

Contréle du jeu a la coupe des segmenis

support par différences des mesures prises avec un

YValgur Valeur .
standard fimite I existe également quaire jeux de segments aux
{mm) {mm) cotes réparation en plus de celul d'origine.
Bossages du piston 15,00 3 15,01 + de 15.04 e} Balanciers
o) de Taxe ... ... ... 14,99 & 15,00 — de 14,96 ® Vérifier ['état des balanciers de l'arbre 3 cames
Jeu o 0.00 a 0,021 « de 005 B s R . qui ne doivent &lre ni rayés, ni matés.
Dépose de I'axe de piston, mettre un chif- # Controler également le jeu des balanciers sur 'axe

21-

que les clips tombent dans le carter

mer d'intérieur ou un comparateur pour les balanciers
{Phote BMT) «

et un palmer pour ['axe.

d} Segments -
s . N . Valeurs Limite
® Vérifier le jeu 4 la coupe des segments en intro- standard d'utilisation
duisant un segment dans le cylindre bien perpendiculai- {mm) {mm)
rement & son axe,
Le jeu mesuré avec une cale d'épaisseur doit étre @ intérieur des balanciers | 12,00 2 12,02 + de 12.05
Jeu Jeu & de 'axe -support ..., .. 11,87 5 11,99 — de 11,85
& la coupe & la coupe
standard limite Jeu de fonctionnement 0.01 & 0,05 + de 0,10
{mm]) {rmm}
Segment supérieur ... ... 0,15 4 0,35 + de 0,60
Segment intermédialre .. | 0.15 3 0,35 4+ de 0,60
Segment racleur ........ 0,30 & 0,80 -+ de 0,90

Remplacer le segment si le jeu 2 la coupe est trop
important.
® Vérifier avec une cale d'épaisseur, le jeu en hau-
teur du segment dans sa gorge.

Jeu Jeu
aux gorges | 2ux gorges
standard limite
{mm)]) {mm])
Segment supérieur ..., 0,03 &4 0,08 4 de 0,1 Yérification du  jeu
j Mesurer le diamétre du piston 3 10 mpe Segment intermédiaire .. | 0,02 3 0,05 + de 0.1 des segments dans
| du bord inférieur feur gorge
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- de 11,95

R —

- de 0,10

VOLANT MAGNETIQUE

1. Couvercle du volant magnétique
- 2. Rupteur Nippon Denso - 3,
Rupteur Hitachl - 4 et 5. Feutres -
6. Volant magnétigue complet Nip-

pon Dense - 7, Volant magnétique

Hitachi - 8 et 9. Volant magnétique

nu » 10, Plateau ¥Wallumage complet

= 13, Contacteur de point mort -

15 et 18, Ecrou et rondelle - 17,

Joint & lévre 22 x 35 X 7 mm -
18. Joint du couvercle

Sections des segments de feu et
d'étanchéité

U

Coup de feu

Etanchéité

Remontage

® Remonter les segments dans les gorges du piston,
la marque « R » gravée pres de leur coupe dirigée
vers le haut, le segment chromé étant le segment su-
périeur,

Attention : Le segment racleur étant formé de trois
pieces, il ne faut pas aligner leur coupe mais les dé-
caler 'une de Vautre de 20 & 30 mm {volr le dessin).
® Tiercer la coupe des segments & 120° en plus du
décalage de la coupe des trois éléments du segment
racleur comme indiqué plus haut.
® Lubrifier le pied de bielle et les bossages du piston.
#® Présenter le piston sur la b

Nota : Veiller & la position du piston, son inscription
« IN » sur sa calotte devant &tre cOté admission. Si
cette inscription est peu visible, le plus grand passage
sur la calotte du piston correspond 2 lz soupape d'ad-
missio .
@ Lubrifier ['axe puis lenfoncer jusqu'ad ce qu'il dé-
gage les deux logements pour les circlips.

SEGMENT DE FEU
ETANCHEITE

_ 1A

Au montage du segment raclevr,
‘prendre soin de décaler de part et
d'autre  les deux éléments supé-
rieur et inférieur de 20 3 30 mm
par rapport 2 la coupe du ressort

expandeur

125 HONDA

D Démonter 1z vis

Extraire 'axe avec
un tournevis.

Aprés avoir retivé la
vis 1, il est possible
d'extraire Uaxe 3 des
balanciers, le cylindre
étant déposé
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— Présenter le joint sur l'arbre en e faisant tour-

dans le sens adégquate pour que la feuille de
soit maintenue sur arbre.

ser un tube dun diametre sauivalent & lex-

ment en place le

ur du ioint pour mettre parfai

NG\

. @,m\-wrl% ALIGNER LES REPERES

!

O >
‘Au remontage de Var-
/ e bre & cames ou du
pignon d'entrainement,
ENGRENAGE les repéres doivent
DE DISTRIBUTION Elre  en  correspon-

e dance

Drvsa MAOVEOY Torhnime

COUVERCLE D'EMBRAYAGE

{ et 2. Couvercle d'embraya-

ge avec joiat - 4. Jauge &

huile - 5. Levier du mécanis-

me d'embrayage - 6. Ressort

de rappel - 7. Came du mé-

canisme - 10. Joint &'arbre
de kick-starter

Dépose du couvercle dembrayage
{Photo RMT)

EPURATEUR CENTRIFUGE

POMPE A HUILE
EMBRAYAGE - TRANSMISSION PRIMAIRE

COMMANDE DE SELECTION

1o Dépose du couvercle d'embrayage

soteur dans le cadre ou non, procéder comme suit
@ Vidanger le moteur comme décrit au chapitre « En-
tretien Gourant ». ) )
® Retirer la pédale du kick'starter aprés avoir enlavé
sa vis la bridant sur Uarbre: . ©
® Debrancher le cable d’embrayage de la biellette
du oouvercle d’embrayage aprés avolr vevissé les ten-
deurs. . ...
® Déposer le couvercle d'embrayage aprdés avolr re-
tiré ses 11 vis de fixation Frapper au bescin ses
hords pour le déboiter de ses douilles de positionne-
ment. 1l faut, au préalab abaisser au maximum la
pédale de frein aprés avolr dévissé l'écrou de la tige.
e Récupérer le joint.

i

Repose du couvercle

procéder a linverse en observant fes points suivants
- Avant de remetire le couvercle, s'assurer de la pré-
sence de la petite tige de poussée central &
I'embrayage.
. Remetire un joint de préférence neuf et le monter

seulement & l'huile ou & la graisse.

Dépose du couvercle de Uépurateur cen
trifuge (Photo RMT)
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Ne pas égarer le ressort frein de ['axe
support de l'arbre & came avec le pignon
{Photo RMTY

9 Extraire Paxe supportant Uarbre & came tout en sou-
tenant le pignon.

® Sortir le pignon éq
@ Déposer le pignon de
le circlip.

& cames,

Contrdle

o Vérifier 1a hauteur de la came avec un palmer :

— Valeur standard : 32,768 & 32,928 mm ;

— Limite dutilisation ;- de 32,828 mm.

e Contrdler le jeu de l'arbre 2 came équipé du pignon
sur l'axe support par différence des mesures prises avec
un comparateur ou un palmer d'intérieur pour [arbre et
d'un palmer pour faxe support.

Valeur Limite
standard d’utifisation
(rmm} {mm)
&5 intérieur de larbre 2
cCAMES ... ... ... .. L. 112,00 & 1202 - de 12,03
7 de Taxe .......... Col1ter a 11981 — de 1196
Jéu de fonctionnement .. | 0024 005] + de 008

s Procéder au remontage & linverse du démontage en
prenant soin de positionner correctement le pignon d'ar-
bre & came, son repére en regard de celui pratiqué sur

le pignon de vilebrequin. Orienter laxe support de
I'arbre & came avec son ressort pour que le plateau
d'allumage puisse 'immobiliser.

PIGNON D'ENTRAINEMENT DE DISTRIBUTION

® Déposer le volant magnétique comme décrit précé-
demment.

Le pignon de distribution est emmanché & force sur
la queue gauche de Uembiellage.

En cas de détérioration, extraire le pignon avec
un extracteur du commerce en prenant soin de ne
pag détériorer la queue du vilebrequin.

S Wby

Dépose de ['axe sup-
port darbre & came
[Photo RMT)

Avant  d'extraire  le
pignon de distribution
du vilebrequin, tracer
un repére sur la aueue
de vilebrequin afin de
le remonter exacie-
ment dans la méme
position. 1 faut no-
ter que le repére du
pignon doit &tre en
regard de la clavette
du volant

125 HONDA

Nota : Ce pigrion n'étant pas repéré, il est préférable
avant démontage de le repérer par rapport & la gueue
de vilebrequin avec une pointe a tracer, voir dessin. A
défaut, en le remontant il faut gu'une dent soit dans le

prolongement de la clavette du rotor d'alternateur.

PIGNON DE SORTIE DE BOITE

La dépose du pignon de sortie de boite est trés fa-
cile sur les Honda. Aprés avoir déposé le couvercle,
it suffit de retirer et faire tourner d'un cran sa ron-
delle & créneaux qui est fixée par deux vis. Le pignon
monté sur cannelures se retire latéralement.

Remplacement du joint & iévre de sortie
Lorsque le pignon de sortie de bolte est dépose,
joint 2 levre placé derrigre peut &tre remplacé si de
fuites ont été constatées.
Ne pas s'aviser de passer un outil entre la lévre
du joint et Varbre au risque de détéricrer la poriée de
ce dernier. Dans ce cas, vous devez percer un petit
trou dans la cage du joint en prenant soin de ne pas
abimer le roulement placé derriére et par cet orifice
passer un petit crochet pour extraire le joint usagé.
La repose du joint neuf demande certaines précau-
tions
— S'assurer du parfait état de la portée de larbre se-
condaire et de la propreté du logement du carter.
— Recouvrir les cannelures de l'arbre d'une feuille
de rhodoid par exemple roulée. Souvent au découpa-
ge de cette feuille ses bords sont coupants :
lieu de passer un papier & poncer sur les découpes
pour éviter de couper la lévre du joint neuf a la
repose,

— Enduire la levre du joint et le rhodoid de graisse.

Egalement, la face externe du joint peut étre en

duite de graisse a pneu pour faciliter sa repose,

» @
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Dépose du corps de 'épurateur centrifuge
{Photo RMT)

N B

A la repose de la pompe & huile s'assurer
de la présence des deux joints torigques
{Photo RMT)

125 HONDA

Déblocage de 'écrou i créneaux de l'épu-
rateur centrifuge 3 Vaide d'une clé spé-
ciale (n® 07916-6380001) (Photo RMT}

///\ / 7 .,M I ————

POMPE A HUILE
ET EPURATEUR CENTRIFUGE

3. Pompe a huile compléte - 5 et

g. Corps de pompe - 7. Couvercle
de pompe - 8. Joint - 8. Pignon -
10. Arbre d'entralngment - 11 et
12. Rotors intérieur et extérieur -
13, Botor de 'épurateur centrifuge
. 14, Couvercle - 15, Passage d’hui-
le - 16. Ressort - 17. Rondelle -
18, Joint - 19. Pignon de transmis-
sion primaire - 20. Ecrou a cré
neaux - 22, Joint torigue - 24, Vis

cruciforme a téte fraisée

2¢ Diémontage de Uépurateur centrifuge

Lorsque le couvercle d'embrayage est déposé, proce-
der comme suit
® Retiver le couvercle de !'épurateur centrifuge aprés
avolr enlevé ses trois vis & téte fraisée en utilisant un
tournevis de bonne dimension. Récupérer le joint en
papier.
# Nettoyer
de amalgame d

intérieur de U'épurateur pour le déharrasser
‘impureté.
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Contréle du jeu entre 2) Jeu entre rotors intérieur et extérieur @ Contrdles de
le rotor extérieur et  ~— Jeu standard : 0,15 mm.
fe rotor intérieur - Jeu limite : + de 0,20 mm. a) Ressorts
usa
Remontage nm,mwaw mm«m
‘Procéder en sens inverse des opérations de dé- d'un pied
montage. 4 ressorts ¢
i Toutefois, veiller & : — Longueu
| ® Remetire dans le bon sens le petit couvercle du — Longueu
corps de pompe. Le petit bossage du couvercle doit
venir en regard de la cavité (fraisage) gqu'il v a sur le b} Disques
corps de pompe. ) L'épaisse
® En replacant le corps de pompe sur le carter moteur, en-dessous
ne pas oublier d'interposer les 2 joints toriques assu- moins  Co
rant I'étanchéité entre pompe et canalisation. Les joints i quant le ¢
doivent 8ire impérativement en bon état. — Epaissel
5 v I - Epaisge:
4° Démontage de 'embrayage o) Conti
\ Lorsque le couvercle est déposé ainsi que ['épura- poser cha
| teur centrifuge, procéder comme suit @ bre ou, 2
: # Retirer la petite tige de poussée avec son fourreau les doigts
épaulé de la pigce de poussée. disgue. H
droits.

Contrdle du jeu entre ls rolor extérieur
et le corps de pompe

® Débloguer 'écrou a créneaux au fond de ['épurateur.
Pour cela, i1 faut immobiliser 1 transmission primaire
en intercalant un chiffon ocu mieux encore en utilisant
un pignon de méme modéle posé entre les pignons
de transmission -primaire puis en utilisant la clé a.
ergot Honda (n° 07916 - 2830000} ou une clé de votre
confection.

Remontage
H # Sortiv le rotor de épurateur avec s rondelle éva
‘ sée.
; Aprés nettoyage des piéces, remonter 1'épurateur i
Uinverse.

Attention : La rondelle évasée freinant ['écrou doit
avoir son inscription « out side » vers ['extérieur.
! Veiller au bon &tat du joint en papier du couvercle
de Uépurateu

3 Démontage de la pompe a huile

; En cas de non intervention sur la pompe & huile &
Pocecasion d'une ouverture du carter-moteur par exem-

ple, tout Pensemble pompe 2 huile avec son pignon Dépose du flasque support des ressoris Dépose du circlip immobilisant latérale r
d'entrainement peut &tre déposé. Pour cela, il suffit de {Photo AMT) ment embrayage. A sa repose position-

desserrer les deux vis fixant engemble au carter-mo- ner la face arrondie contre la noix

teur. Ces vis sont accessibles par les percages du pe- {Photo RMT)

; tit couvercle et du pignon aprés avoir tourné le vile-

brequin pour les démasquer. Aprés dépose de l'ensem- Contrdles o Desserrer m«oo«mwwmé%ﬁmﬁ les 4 vis puis déposer - é:@
1 ble, récupérer les deux petits joints torigues. te flas d ussée. Récupérer les 4 ressorts — Voile
. Pour un démontage de la pompe & huile lorsque Lorsque les deux rotors sont remontés, contrdler leur € ;mcﬁsm & poussee. eupers VRS Un v
; Pensemble est déposé du carter-moteur, retirer le pe-  jeu diamétral avec un .jeu de cales d'épaisseur. ® Extraire le civclip de Parbre avec une pince ou- ner un
. tit couvercle arritre aprds avoir enlevé les deux vis 1) Jeu entre rotor extérieur et corps de pompe : vrante. N peut er
! téte fraisée. Récupérer le joint torique et sortir les - Jeu standard : 0,15 & 0.20 mm, ® Sortir tout 'empilage avec la noix d'embrayags et le d) Co

deux rotors. — Jeu limite : -+ de 0,25 mm, plateau de pression. nent e
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Contriles de 'embrayage

a) Ressorts

A Vusage, les ressorts se tassent, conséguence
d'une perte d'élasticité, donc de pulssance, A Vaide
d'un pied 2 coulisse, mesurer la longueur libre des
4 ressorts [

— longueur libre standard @ 355 mm.
- Longueur libre limite : — de 342 mm.

Yy

] Disgques garnis

L'dpaisseur des disques garnis ne doit pas descendre
en-dessous d'une certaine valeur, sinon les ressorts
moins comprimés n'assurent plus la orovo-
quant le patinage de l'embrayage.
— Epaisseur standard : 29 & 3.0 mm.
— Epaisseur limite : — de 2,6 mm.

¢} Contrdler le voile des disques lisses. Pour cela,
poser chague disque sur une surface bien plane [mar-
bre ou, & défaut, glace] et en appuyant d'un cdté avec

[P

les doigts, falre glisser des cales d'épaisseur sous le
disque. Recommencer cette opération & plusigurs  en-
droits.

L < SR

péposs de Pempllags des disques avec
le plateau ds presslon st la nolx
{Photo RMT]

— Voile standard : © & 0,10 mm.
— Voile ite + - de 0,20 mm.

Un volle trop Important des disques peut occa
ner un = broutage - de lembrayage ou, 4 la limite,
peut entraver un complet débrayage.

d) Controler les dentures des disques lisses qui vien-
nent en prise avec la nolx d'embrayage. §i les den-

125 HONDA

EMBRAYAGE

1. Cloche - 2. Noix - 3. Cing dis-

gues garnis - 4. Quatre disques lis-

ses - &5 Plateau de pression -

6. Flasque support du mécanisme

et des ressorts - 7. Poussoir - 8.

Tige de poussée - 9. Rondelle cré-
nelée - 14, Roulement

wres des disques lisses (ou les cannelures de la nolx)
présentent des traces de matage, les disques auront
du mal a se libérer au débrayage car ne pouvant
coulisser librement sur la noix.

e) Contrdler les découpes des disques garnls qul
s'emboltent dans la cloche d’embrayage. le jeu n8
doit pas &tre trop important sinon les bruits de trans.
mission seront importants cbté embrayage.

f) Contrdler les cannelures de la noix d'embrayage
dans lesquelles viennent les disques lisses et les dé-
coupes de la cloche d'embrayage dans lesquelles 88
logent les disques gar Ces piéces en aluminium
sont souvent marquées. 1l y a lieu de les remplacer
en cas de détérioration trop importante.

Dépose de la cloche d'embrayags
{(Photo AMT)
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Positionner

& Dépose de la commands de séleciion

Lorsque la cloche d'embrayage est déposée, le bras
de sélection se retire latéralement aprés avolr enlevé
la pédale de sélecteur.

A ce stade, le doigt de verrouillage des vitesses
et 1'étoile du barillet se déposent aprés avoir retiré leur
vis.

I

Dépose du calage latéral du roulement a
billes gauche du vilebrequin {Photo BMT)

PION DE POSITIONNE-

ment le flasque du
barillet & son remon-
tage

L0 FTUNLA

Louverture des carters-moteur ne présente
pas de difficultés et s'effectue sans outil
lage spécial (Photo BMT)

CARTERS-MOTEUR

4. Demi-carter droit - 2. Joint - 3. Demi-
carter gauche - 4, Bouchon de 13 crépine
- 5. 8. et 7. Eléments de calage latéral
du roulement - 8. et 9, Tamis formant cré.
pine et ressort - 13 et 14, Goujons d'as-
semblage eylindre-culasse - 17 Joint &
levre d'axe de sélecteur 14 X 28 X 7 mm
- 20, Bouchon de vidange

Si une fuite d'huile a été constatée au niveau de
P'axe de sélection cOté gauche, remplacer le joint a
fevre, Lorsque Uexe est retiré, Dextraction du joint
usagé se fait avec un tournevis.

Repose

La repose n'offre aucune difficuité. A la mise en
place du brag de sélection, s'assurer que les deux
branches du ressort de rappel viennent pincer la bu-
tée du carter.

OUVERTURE DES CARTERS-MOTEUR

L'ouverture du carter-moteur permet accessibilite &
I'embiellage, & Parbre & cames, aux arbres et aux pi-
gnons de boite de vitesses, au tambour de sélection

avee les fourchettes qu'ay mécanisme de kick-
starter.
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Les carters moteur étant séparés, il est
possible de déposer facilement {"embiellage
[Phote BMT)

Cette opération nécessite, bien sir, la dépose du
bloc-moteur du cadre.
A Pouverture comme a la fermeture du carter-moteur,

n'y a pas a chauffer les cages de roulement.
Toutes les opérations de démontage décrites jusqu’a

prisent étant effectudes, il reste encore a

& Betirer les deux de o+ 6 mm de la rondelle crantés
fixant le pignon de sortie de boite vitesses sur Varbre
I oest normal qu'il y ait un jeu important du pignon.
@ Retirer les 11 vis de 6. toutes semblables, assemblant
les deux demi-carters {10 cdté gauche et 1 seule coté
droit}.

® Si les carters ont du mal a étre désasse
per légérement sur la queue droite de vilebreg
maillet de bois
¢ Séparer le vilebrequin du carter.

lés, frap-
noavec un

EMBIELLAGE

al Controler le faux-rond des queues de vilebrequin a
Uaide d'un comparateur @ le vilebreguin doit étre posé
sur deux « V » au niveau de ses roulements, 'ensemble
reposant sur un marbre.

A droite comme & gauche {& 60-70 mm des masses], le
faux-rond standard ne doit pas dépasser 0,015 & 0.020
mm et demeure admissible jusgu'a 0,050 mm. Au-dela,
changer l'embiellage ou le confier & un spécialiste
consciencieux  pour le recentrer.

b} Contrdler le jeu & la téte de
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Valeur Limite
standard d'utilisation
{mm) {mm)]
Jeu fatéral ... oL 0,05 a 0,30 0.80
Jeu vertical ... . L 0,01 0,050

BOITE DE VITESSES -

TAMBOUR DE SELECTION E7 FOURCHETTES

Dépose

e Sortir les pignons qu'il est possible de deposer
sans intervention sur la position des arbres ou des
fourchettes. Attention, repérer la position de ces pi-
gnons et surtout celle de leur rondelle de calage.
® Extraire légérement l'axe des fourchettes juste pour
le dégager du demi-carter. Saviser de ne pas le sor-
tir complétement des fourchettes car la bille de ver-
rouillage de la fourchette gauche ne tarderait pas 2
&tre éjectée.

e Faire pivoter les trois fourchettes avec leur axe
pour les désaccoupler du tambour de sélection.

® Extraire complétement le tambour de selection.

% Sortir complétement les deux arbres de boite de
vitesses avec leurs pignons ainsi que les trois four-

A Vaide d'un comparateur, vérifier
e jeu diamétral & la i8te de biel-
le qui doit étre de 0,01 mm & I'état
neuf et ne doit pas excéder 6,05 mm

(I

|

EMBIELLAGE ET PISTON

1. Embiellage complet - 2. Jeu de segment
. 3. Piston nu - 4. Axe de piston - 5. Biel-
le - 6, Voile et queue de vilebrequin droit
. 7. Voile et queue gauche du vilebrequin
. 8, Maneton - 9. Pignon de distribution -
10, Clavetie demilune - 11. Roulement &
billes 6328 HS - 12. Roulement a billes
6328 7 - 13. Roulement & aiguilles - 14.
prm‘mxmmmbmﬁca

oy
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Repose

e Remonter la fourchette gauche sur laxe au ¢©as
ol cette dernitre aurall sté  déposée. Pour cela,
mettre le petit ressort et ia bille de wverro lage
dans la fourchette, pousser la bille avec un petit tour
nevis pour la rentrer dans son logement puis introduire
'axe des fourchettes. S'assurer du bor sens de monta-
ge de la fourchette sur- Vaxe.

® Metire les arbres primaire et secondaire ensemble
dans le demi-carter droit. Le remontage des arbres de
boite peut s'effectuer aussi dans le demi-carter gauche.
e Mettre le tambour de sélection dans le demi-carter
droit puis le tourner jusqu'a ce que lg doigt du con-
tacteur de point mort sur la queue gauche du tambour
soit dirigé vers le cylindre dans le but de faciliter
le remontage des fourchettes.

@ Metire la fourchette droite sur le pignon baladeur
de 5 vitesse de ['arbre secondaire et la faire pivo
ter pour la mettre dans la gorge correspondante  du
tambour.

® Faire de mame pour la fourchette centrale qui vient
dans le pignon baladeur de 37 vitesse de Varbre primal-
re et la gorge correspondante du tambour.

@ Mettre en place la fourchette gauche de
maniére avec laxe qui reste sorti.

® Faire aligner les fourcheties puis pousser laxe
jusqu'd ce qu v

la méme

vienne dans le logement du demi-carter.

Lorsque les arbres de boite de vitesses

restent dans e demi-carter gauche, soule-

ver légerement l'axe des fourcheties el

tourner légirement le tambour pour Tex-
traire {Photo RMT)

Aprés avoir extrait Uaxe des four
chettes du demi-carter gauche, il
est possible de dégager les four-
chettes des pignons baladeurs
{Photo AMT]

X\
chettes toujours montées sur Jeur axe Si les arbres P
ne viennent pas, utiliser un maillet pour frapper A leur /
extrémité opposee. /
Controle i ,///

1) Si vous constatez un jeu excessif des fourfchettes R
sur leur axe, controler les leurs vantes. Attention
en sortant la fourchette de ne pas égarer [2
petite bille de verro

Valeur Limite
standard dlutilisation
{mm} {mm) M
Alésage des fourcheftes .. {1200 3 12,02 | + de 12,05 S =
o de laxe ... o l11esa1199 | —de 11,96 POINT ] POINT
A
Jeu diamétral ..o 100t a 0044 4 de 009 Contrdle du fauxrond de l'embiel- e 8
lage. Aux points A et B fe faux-

s . rond standard doit &tre de 0,02 mm

2} Si vous remarquez un jeu excessit des fourchettes
dans {a gorge des pignons baladeurs. mesurer 'épalsseur

des branches des fourchettes :
— Epaisseur standard : 4,83 A 5,00 mm
...... Epaisseur limite @ — de 4,70 mim.
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REGLAGE DE LA CARBURATION

reporter au tableau des « Caractéristigues Géng-
» pour avoir les réglages de base de la carbu

NIVEAU DE CUVE

Un bon niveau de cuve détermine une bonne alimen-
tation des différents circuits du carburateur.

te niveau de cuve, en pratique, se contrdle en me-
surant fa hauteur pour une position fermée du pointeau.
Pour cela, il faut déposer le carburateur en retirant
ses deux vis le fixant a la pipe d'admission et dé-
brider fe collier le reliant au raccord du filtre & air.
® Dévisser la hague supérieure et extraire le boisseau.
® Déposer la cuve inférieure aprés avoir dégrafé Ué.
trier ou retirer les trois vis suivant modéle.

® Maintenir le carburateur passage des gaz vertical
pour fermer [arrivée d'essence sans comprimer le
ressort amortisseur du polnteau, ce qui fausserait la
mesure.

e A Paide d'une jauge ou d'un réglet, mesurer la dis-
tance entre le plan de joint et les flotteurs qui doit
atre de @ 185 & 0.5 mm. .
Le réglage du jeu au cable et celul du ralenti sont
décrits dans le chapitre « Entretien Courant ».

CARBURATEUR KEIHIN

Monté jusqu'au n® de 1.020.010 (ci-contre)
1. Jolnts du carburateur - 2. Polnteau avee
siége - 3. Aiguille avec clip et rondelle -
4. Flotteur avec axe - 5 Tendeur de ¢
ble, bague filetée et couvercle supérieur -
6. Cuve, joint et anneau de maintien -
7. Vis de butée de boisseau et vis d'air

CARBURATEUR KEIHIN

Monté depuis le n° de sérle
1.020.011 {ci-dessous)
1. Joint - 2. Pointeau - 3. Al-
quille, gicleur, ¢lip avec ron-
delie - 4, Flotteur avec axe
. 5, Tendeur et couvercle
supérieur - 6. Vig de riches-
se et vis de butde de bois-
seau - 7. Boisseau et ressort
- 8. Cuve et joint - 13, Puits
d'aiguille - 18. Gicleur prin-
cipal

125 HONDA
EQUIPEMENT ELECTRIQUE

VOLANT MAGNETIQUE

Important © Monter des lampes de méme puis
lors de leur remplacement pour conserver un
de charge normal.

Contréle du courant de charge
Les contréles du courant de charge peuvent étre

effectués a l'aide d'un ampéremétre branché en série,

unie sonde sur la borne négative de la batterie aprés

'avoir débranchée et Vautre sonde sur la cosse.
Contact mis avec le commutateur principal a ¢l

procéder aux deux conirdles suivants

a}l Contacteur de phare arrété

La charge doit débuter vers 1000 tr/mn pour attein-
dre 2,0 au régime de 4000 tr/mn et un maximum de
37 A a4 BO00 tr/mn.

b} Contacteur de phare sur la position « H »

La charge doit commencer vers 1500 tr/mn pour at-
teindre 0.8 A a 4000 tr/mn et 20 A a 8000 tr/mo.

Si les valeurs relevées sur ['ampgremétre sont trés
nettement inférieures, le volant magnétique mangue de
puissance soit par des bobinages court-gircuités ou
coupés; la démagnétisation du rotor peut étre égale-
ment origine,
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Pour connaitre la cause exacte, relever la résistance
du wolant magnétique & VFaide d'un
doit enregistrer une faible résistance. 5i
2 istance est nulle, le bobinage est courtcircuité.
A Vinverse, si elle est infinie, e bobinage est coupé.
Un contrdle de la tension, & l'aide d'un voltmétre,
peut fournir une indication Intéressante du courant.
Brancher le volimétre en parallgle sur la batterie, une
sonde de lappareil sur la borne négative et lautre
sonde sur la borne positive. Démarrer le moteur. :
La tension maximum doit &tre de 85 V & 8000 tr/mn

environ.

CELLULE REDRESSEUSE

de d'un ohmmeétre, sonder les languettes de la
redresseuse aprés avolr débranché les ~deux

ce

fiches. L'échelle de lecture de {'ohmmétre doit étre
sur | n A 1000 Apr une mesure, inverser le
hranchement de Uohmmatre. Dans un sens la résistan-

ce doit étre infi et nulle dans Tautre.
Si |a résistance est nulle ou infinie dans les deux
wmnm.Mmom::wwE%.@mwmcmm&oxmﬁmﬁmgmmmnamu

Nota ¢ Les diodes n'ayant pas une résistance lindaire
mais une résistance dont la valeur varie en fonction du
courant, il est d le de donner une valeur sachant
que la source d'alimentation des ohmmeétres est va
ble d'un a un autre, Les diodes sont consi

Différents  branchements de  'ohmmétre
permettant de contrdler les bobinages du
volant magnétigque

Jaune Vert/rouge

inuité

Cont

ELEMENT DE FILTRE A  AiRET BATTERIE V
1. Support de I'élément filtrant - 2. Couvercle - 3 et 4. Flément filtrant - 5. lLame

ressort - 6 et 7. Couvercle avec boitier
rateur - 17. 18, Centrale ¢

dérés en parfait état lorsque le courant passe dans un

sens et gue la résistance est illimitée en inversant

fa polarité.

En cas d'anomalies dans les contrdles, la diode cor
respondante est court-circuitée (passage dans les deux
sens) ou coupée (aucun passage de courant) et la cel-
lule redresseuse doit étre changée mals avant, il est
nécessaire d'en trouver la cause gui peut étre :

— Une utilisation 2 température trop élevée (30° C du-
rant une longue période ou 70° C pour une courte
nérindel.

—. Une forte humidité;

— Un courant excessif;

- Des gaz corrosifs et nocifs;

— Une utilisation de la moto sans la batterie.

Précautions & prendre pour la cellule redresseuse

1* Respecter la polarité dans le branchement de la
batterie. Un branchement inverse provoguerait un court-
circuit dont le fort courant risque de détériorer les
diodes redresseuses et le faisceau électrique.

20 1| faut éviter de recharger la batterie, cette der-
niere restant branchée au circuit surtout en charge
rapide. Néanmoins, cela peut se faire mais, dans ce
cas, il faut isoler la cellule redresseuse par débran-
chement de sa prise multiple.

13. Raccord reliant le filtre au carbu-

fignotante - 29. Batterie

BOBINE HWAUTE TENSION

Les enroulements primaire et secondaire d
parfaitement isolés de la masse et doivent |
ser le courant, preuve qu'ils ne sont pas coupés.
peut &tre contrdlé avec un ohmmetre.

Le moteur tournant, il est possible de vérifier la puls-
sance de la bobine d'allumage en approchant le #I
haute tension de la culasse aprés avoir retiré Uanti-
parasite. Du ralenti jusqu'a 9000 tr/mn, I'étincelle doit
avoir au minimum 7 mm de longueur. A moins de ©
mm, la bobine doit étre remplacée.

Nota : Durant ce contrdle, éviter de faire tourner le
moteur avec le fil HT. trop éloigné de la culasse car

‘Vgtincelle d’allumage ne pouvant se former la bobine

d’allumage risque d'étre détériorée.

CONDENSATEUR ¢

te condensateur doit ayoir une certaine capacité afin
d'absorber 1'étincelle qui se produit lors de [ouverture
des contacts du rupteur. Si cette capacité est trop
faible, V'allumage est défectueux et le rupteur se dété-
riore.
— Capacité satisfaisante - 021 & 026 4
rads);

F {microfa-
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