


HOTICE D’ENTRETIEN POUR MOTORETTES

Type MT1 - 3 Vitesses - 2 Temps
Type ETD - 4 Vitesses = 4 Temps - Culbuteurs

I.— MOTORETTE 3 VITESSES
(Type MTI — 100 cm3}

PREPARATION

Faire le plein du réservoir en mélangeant & {'essence 8 %, d'huile CASTROL
XL Brevetée pendant la période de rodage, et 5 % d'huile aprés rodage, Ouvrir
ie robinet d'essence. S'assurer qus le carburant arrive en évitant de novyer,

Ouyrir la poignée des gaz au quart de I'ouverture, Fermer le volet d'air par
temps foid. Ne pas cublier d'abaisser ce volet aussitdt que le départ est assurd,

MISE EN MARCHE

Le levier des vitesses &tant au point mort entee lo cran de la premigre of
la deuxieme vitesse du secteur, appuyer sur la pédsle du lanceur avee lo pied
droit jusqu'd ce que la compression du moteur se fasse sentir. Laisser remonter
la pédale, puis l'actionner vigoureusement, Le moteur doit partir,

CONDUITE

Pour partir, le moteur tournant lentement, débrayer & fond et pousser le
levier des vitesses en avant dans ie cran de ls premidre vitesse. Toumer la
poignés des gaz, ea lchant en méme temps ef progressivement le levier
de débrayage. Accélérer.

Pour passer de premiére en deuxitme vitesse : lancer la maching en emballant
le moteur. Couper les gaz et débrayar. Tirer lo levier de changement de vitesse
pour l'amener dans le cran de fa deuxiéme vitesse, Ces trois opérations devront
&tre faitos trés rapidement, puis lacher le levier de débrayage en ouvrant les
gaz. Pour passer de deuxidme en troisibme, méme opération,

Pour descendre las vitesses : Couper les gaz. Débrayer ot faire passer le

v lovier des vitesses dans le cran de la vitesse chaisie, ef embrayer progressivement.




RODAGE

Afin d'éviter des sasrages intempestifs, ne pas pousser Ia}gnofeur pangi:!?;
ies 500 premiers kilomdtres. Un moteur surchargé dé; la fe ut ou em
dans les descentes aurait, per la suite, un mauvais rendemant,

Surveiller, surtout au débui, le blocage da tous les boulons.la’r énofarr]mi:i
ceux fixant la culasse sur lo cylindre of ceux fizant e motour et le réservoir

dre,
lo cadre ENTRETIEN

Décalaminer fes lumidres du cylindre ot le déa_ﬂecfeur‘du pisto tous les 2.000
kilomaires environ. Netieyer également les silenmem'x. qui, Iorsqullls sont obstrués,
risquent ds faire chauffer le moteur. Tous les 500 kilomatres environ, [|n|abc+:e+r uze
seringuée de graisse CASTROLEASE l6gére par le graisseur de la hoite de
VﬁaRsZagsl‘-sge et emploi du débrayage : Au repos. réserver une distance ;fa_38“;m
entra l'arrdt de gaine et l'entréa du frou de passage du céble dans le levier de

la boite.

Vailler & ce que la poignée de com-
mande au guidon ne confraigne pas la
chble, sans cependant laisser un jeu
exagéré diminuent la course du dé-
brayage.

yléngprévision du tassement des lidges,
un jeu de 3 & 4% doit Bfre ohservé
entre le bout du pignon tripls et la vis
de réglage monée sur le p!a%e::\u mo-
bila. Nous recommandens de debl:ayar
franchement et & fond., non partielle-
ment & cette menceuvre est de qual-
que durée.

Chaine : Graisser souvent la chaine avec un pinceau imbibé d'huile. Tous
les 2000 kilomdires, démontage et immersion dans un bain de péirole. Aprds
amollissement du cambouis et asscuplissement parfait des maillons,” étendre la
chaine ef la passer & la brosse dure, rincer au pétrole, essuyer et graisser avant
remontage,

Moyeux, roulements, articulations : Graisser en méme temps les articulations
de fourche élastique, ainsi que la cuvetie inférieure de direction. Ne pas laisser
trop de jeu lstéral aux arficulations, ce qui nuirait & la bonne tenue de route .

Avec la burefte ou le pinceau, graisser & ['huils les arficulations diverses,
leviers, maneites, pédales.. et surtout les cédbles & I'enfrée et & la sortie des
gaines.

Yolant magnétique : Borne de prise de courant en ébonite, La nettoyer au cas
ol de l'huile et des ssletés auraient pénéicé & ['intérieur.

S'assurer que la borne n'est pas félée et que le contact-ressort porte bien
sur la lemelle leiton de la bobina,

Rapérer si {'index est bien en face du repdre marqué sur ls rotor au moment
précis de la rupture. Vérifier la rupture avec une feuills de papier & cigarettes.

SPECIFICATIONS PARTICULIERES

Motaur., — Cycle: 2 temps. Alésage: 48 mm. Courss : 55 mm. Cylindrée :
100 em® Teux de compression : 5,3. Avance & I'allumage: & mm.
Carburateur. — Amel : 913/065. Passage gaz: 16,6, Gicleur : 50. Ralenti : 40.

Carburateur. — Gurtner type R 17 @, Passage gaz : 17, Gicleur : 26,
Volet : 11. Diffuseur : 45,

Vitesses, — Trois. Rapports de démultiplication en 1™ : 2,67.
2 1,58,
LI N
Embrayage. — Trois disques ligdge.
Transmission. — Chaine : pas 12,7. Rouleaux : 8,5. Largeur intérieure : 5.2,

Paeus, — 600 X &5,

Freins. — A tambour AV ¢ 100.
AR & 130,

Réservolr, — 9 lifres,

Consommation, — 2 [itres enviren aux F00 kilomatres.




°

PREPARATION

I° Faire la plein du résesvoir d'huile jusqu'a mi-hauteur du filtre de remplis-
sage, Employer I'huile CASTROL XL Brevetée.

Dac la sise en marche du mofeur, s'assurer que la circulation d'huile s'sffectue
normalement, Lhuile deit remonter par le tube ceniral fraversant le filtre du
remplissage du réservoir. Si elle ne remonte pas. il est nécessaire de chasser
I'air qui pourrait se irouver dans tes tubulures. A cei effet, metire le bouchon
du’ réservoir ef insuffler do lair par le tubs d'adration soudé sur la colleretie.
On pourra se servir d'un fuyau en cacutchoue muni d'une valve et d'une pompe
3 pneu ou d'un gonfleur. Dans ce cas, refirer loa bouchon et boucher la colleretie
de remplissage avec la paume de la main, car la pression risque de faire
&clater le verre.

Celte opération se fera le moteur en marche of jusqu'd ce gus I'huile remonte
normalement dans le réservoir,

2° Effectuer le graissage complet conformément aux preseriptions du chapitee
«Graissage », 3 I'exception des moyeux de rouas.

RODAGE

Il est extrémement important de ménager le moteur pendant ua laps de temps
que nous décomposerons en frais néricdes @
I péricde : 200 km. environ : vitesse maximam : 45 km/h.
2¢ — :300km. — ¢ — — : 55 km/h.
I — . utilisation progressive jusau’d 1.000 km.
Au cours du rodage, on aura intérét a mélanger & Tessence le superlubri-
.fant pour hauis de cylindres CASTROLLO dans les proportions indiquées

sur e bidon.
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L'utilisation du CASTROLLO, méme aprés le rodage, ne peut qu'améliorer le
rendement du moteur,

Pendant cetie période, ne pas chercher & atteindre la vitesse maximum. On
peut se permetire toutefois de pousser quelques pointes de vitesse, 3 la condition
de ne pas les prolonger plus d'un demi-kilomatre.

Aprés les 500 premiers kilométres, vidanger le moteur et la réserveir d'huile
& chaud. Cette vidange du moteur se fera en enlevant le filtre 3 huile fixé par
un bouchon forme losange et en inclinant la machine sur le <3t gauche.
Procéder au ringage du réservoir ef du moteur. A cet effet, remettre le filtre
en place ef verser un litre d'huile spéciale CASTROL dans le réservoir. Faire
tourner dquelques minutes le moteur et vidanger & nouveau moteur et réservoir.
Refaire le plein du réservoir avec de l'huile neuve of procéder & la vérification
du blocage de tous les écrous et vis.

Aprés les 1.000 premiers kilomatres, procéder & une nouvelle vidange, comme
il a été fait aprés les 500 premiers kilométres. Faire une vérification du feu des
culbuteurs. {Voir chapitre ¢ Réglage des culbureurs ),

CONDUITE

Mise en marche & froid: — Avant la mite en marche du moteur, débrayer 2
fond et denner un ou deux coups de kick. Quwrir le robinet d'essence. Appuyer
sur l'agitateur du carburateur jusqu'd ce gque l'essence arrive Fer—er partielle
ment ou complétement le volet d'air du carburateur (suivant la temperature).
Ouvrir légsrement la commande des gaz. S'assurer que la boite de vitesses est
bien au point mort. Agir énergiquement sur la pédale de lancement. Le mofeur
doit partir.

Important. ~— Ne jemais accélérer immédiatement la moteur dés sa mise en
marche. Il est recommandé de le laisser tourner & allure réduite pendant 2 a
3 minutes, S'assurer par le viseur du bouchen de remplissage du réservoir que
la circulation 'huile s'effeciue normalement,

Mise on marche & chaud. — Ne pas noyer le carburateur, car lo départ
deviendrait difficile.

Démarrage. — Faire tourner le moteur au ralenti. Débrayer & fond en agissant
sur la poignée de débrayage, Passer en premigre vitesse en appuyant fermement,
mais sans frapper, avec la pointe du pisd, sur la pédale AY de commande des
vitesses et lacher la pédale. Ouvrir progressivement les gaz et ldcher doucement
at sans &-coups le levier de débrayage.

Ces manceuvres s'effectueront simulfanément en prenant soin de doser conve-
nablement l'ouverturs des gaz et l'embrayage, de fagon que le moteur ne
s'emballe pas exagérément et que le démarrage s'sffoctus en souplesse.

Paur monter les vitesses. — Aprés avoir démarré en premidfe, parcourir quel-
ques métres en accélérent progressivement, puis débrayer et couper les gaz
simultanément, Passer on deuxidme en appuyant sur la pédale AV jusqu'd la
butée. Lécher la pédale. Lécher I'smbrayage et accélérer de nouveau., Faire los
mémes manceuvres pour passer les froisigme et quatrigme vitesses,

Pour descendre les vitesses. — Pour descendrs d'une vifesse supérisure &
uns vitesse inférieure, procéder de la facon suivarte

Appuyer fermement, mais sans frapper avec le talon, du pied droit sur la
pédale AR,

Répéter la méme manceuvre pour chacune des vitesses.

Pour chaque passage de vitesse — aussi bien pour monter que pour descendre
— onr ne devra appuyer gu'une seuls fois sur lg pédale, Si en appuyait deux
fois de suite, on sauterait une vitesse et il pourrait en résulier des a-coups dans.
la transmission,

En marche, — Sur une route nermale et plate, rouler toujours en quatridme
vitesse,

A la suite d'un ralentissement trop prononcé ou d'une céte prolongée, ne
pas hésiter 3 mettre en troisidme vitesse.

Si le ralentissement devient encors plus prononcéd ou si la cSte devient plus
forte, mettre en deusidme vitesse.

L'usager doif bien se pénétrer de I'idée qu'une boite de vitesses est faite
pour 8tre utilisée, d'aufant plus qu'elle comperte quatre combinaisons et que
ls moteur équipant la mcto est de faibls cylindrée,

‘Arrét. — La machine reulant en quatridme vitesse, I'arrét se fera de la fagon
suivante :

Couper les gaz entidrement pour ralentir,

Débrayer ef ouvrir légdrement la maneite des gaz, ds sacte que le moteur
tourne sensiblement au régime correspondant 3 la vitesse de lo machine & ce
moment,

Embrayer pendant quelques méatres, puis recommencer la méme manceuvie
pour passer en desuxiéme vitesse.

Ur peu avant l'areét complet de la machine, débrayer of passer en premiare,

Dés que la machine est immobilisée, mettre au point mort en appuyant avec
le talon du pied drolt sur la pédale AR of couper les gaz entidrement.

Suivant la rapidité avec laquelle doit s'effectuer l'arrét, agir sur les freins
pendant ces différenfes manceuvres.

A priori, cette fagon de procéder peut paraitre quelque peu difficultueuse
& exécuter, mais en réalité, avec un peu de pratiqus, il n'en est rien, et ces
différentes manceuvres se font presque automatiquement.

Si l'arrét est nécessité par un encombrement ocu pour se conformer & un
réglement de circulation, ne pas hésiter & se mettre au point mort.

Important. — Ne pas oublier de pousser le bouton de contact. Nous recam-

mandons & |'usager de s'habituer & arrdter son moteur en coupant la contact
plutdt que de le faire caler au ralenti.




ENTRETIEN GENERAL DE LA MACHINE

FONCTIONNEMENT DU GRAISSAGE

L huile conteaus dans le réservoir est
aspirée par ure pompe & engrenages
sitvée dans le carter moteur. Chassée
sous pression de la pompe, [huile
pousse un piston ramplissant lo rdle de
robinet aufomatique empéchant le ré-
servoir d'huile de se vider dans le car-
ter moteur & la suite d'une longue
ol immebilisation de la machine.
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Le piston, dans sa course. démasque
une canalisation débouchant dans une
gorge située en avant du roulement
moteur cbté  embreyage. Des trous
aménagés dans l'axa moteur, dans le
maneten et l'axe d'accouplement, for
ment un conduit amenant l'huile &
I'embiellage.
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Une autre canalisation relie la gorge
déja citée a la partie supérieurs du
e swnamipees carter, dans une poche circulaire venue
de fonderie concenfriquement & Pem-
base de la cheminge du cylindre.
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Un petit trou percé dans cette poche améne Phuile, par l'intermédiaire d'une
canalisatior e d'une gouttidre disposées dans le couvercle de l'embrayage, a la
butée d'embrayage qui se irouve lubrifiée continuellement,

Un autre trou percé dans le plan de joint de I'emplacement du cylindre com-
muniquant d'une part avec la poche et d'autre part avec une canalisation tra-
versant fes ailettes du cylindre ot de la culasse améne [l'huile aux axes des
Lcuibuteurs,

L'huile qui retombe des culbuteurs graisse les soupapes. Deux trous percés
& la base des logements des ressorts de soupapes débouchent dans le tunnal
venu de fonderie ol se déplacent les tiges de culbuteurs. L'huile retombe ainsi
& la base du cylindre ef, par un trou percé dans le guide-pousscirs, lubrifie les
poussoirs de soupapes ef les cames,

Apras avoir lubrifié tous les organes, I'huile retombe dans le fend du carier
pour &tre aspirde au iravers d'un filtre par une deux éme pompe & engrenages
qui la refoule dans le réservoir d'huile ol s'efectue un nouvesu filtrage.

Une soupape de décharge étalonnze située 3 la sortie de la pomps de
graissage permet d'éviter les surpressions qui pourraient se  produire pour
des raisons diverses.

Lorsque le moteur s'arréte, le piston faisant robinet automatique esi ramené
& se position initiale par un ressort &talonne.

GRAISSAGE

Moteur : Maintenir le niveau d'huile du réservoir de sorte qu'il ne descende
jamais en dessous du trait indiquant la hauteur minimum,

Utiliser I'Huile CASTROL XL Brevetée.

Tous les 3.000 kms vidanger le moteur et le réserveir, et rencuveler Phuile
aprés ringage de ces organes. Nettoyer les filtres.

Boite de vitesses: Tous les 2.000 kms, s'assurer que le Plein de CASTROL XL
est correct, au moven de la jauge prévue & la partie supérieure du carier.

GRAISSAGE "PARTIE CYCLE"

Important. — Aprés la période de rodage, evoir soin de vidanger complite.
ment la boite de vitesses.




Se conformer aux prescriphi d i indi
] ptions du tableay suivant, indiquant les organes
a graisser, lo lubrifiant 3 employer et la fréquence des graissages. K

DESIGHATION DES ORGANES Qualité du lubrifiant

4 chague sortie.. i A/ VYérifier le niveau d'huile.. gCASTROLXL brevetée

B/ Articulation de selle

tous | 500 kms | o/ Arficutation de selle ...... B
o m C/ Chaine de transmission .... } CASTROLEASE légire

D/ Pédale de frein at Himonnerie

t | .
ous les 1.000 kms g/ Cables, leviers, maneftes.... }CASTROLXL brevetée

F/ Roulements de direction..

{
!
tous les 1.500 kms 2 G/ Cemmande du comptesr.. ¢ CASTROLEASE lég2re

H/ Cames de frein .., ......
I/ Feutre dela came du rupteur u

J/ Moyeu AY RUILIT

R/ Moyas AR | sPHEEROL 5

L/ Niveau d'huile dans la boite { CASTROL #ype XL

tous les 2.000 kms

ENTRETIEN MECANIQUE
CULBUTEURS

Tous tes 4.000 kms environ, vérifier le jeu des culbuteurs.

R?hrer le boilier de culasse protégeant la culbuterie. Agir sur les embouts
de réglage des tiges jusqu'd ce qu'elles tourneni librement et sans jeu. Ce
réglage doit toujours s'effectuer le moteur froid, le piston au P.M.H. les deux
soupapes fermées. o

BOUGIES

la distance entre las pointes de la bougie doit &tre de 0 mm 4 & 0 mm 5,
Si, par suite de l'usure, cet écartement se irouve augmenté, agir sur |'électrode

de masse ~— celle soudée sur le culot — pour effectuer la correction nécessaire.
Me jamais toucher V'électrode centrale,
EMBRAYAGE

La poignée de commande du quidon doit jouer Librement sur son axe et
foujours comperter une garantie de 2 & 3 mm. Le réglege s'effectue par une
butée de gaine disposée sous le carfer moteur. La plupart des ennuis d'embrayage
proviennent de ['inobservation de ces recommandations, ves

Den.-ucm}a‘ge. — Démonter le couvercle de débrayage fixé par 13 vis.
Refirer I'écrou placé en bout d'arbre moteur {pas & gauche)}.
Il est absolument recommandé de ne jamais frapper avec un marfeau sur la

clé, en maintenant le moteur par le volant, car on risquerait de décentrer le
manatons.

Les disques ainsi libérés se retirent facitement.

Pour démonter complatament |'embraysge, faire sauter le frein Circlips
du moyeu d'embrayage qui retient fa tige transversele de débrayage.

Refirer la tige, le moyeu d'embrayage et les six ressarts.

Enlever l'écrou central, retirer le plateau d'appui des ressorts, la rondelle de
friction, le tambour embouti d'entrainement ef le coussinst.

Au remantage, aprés blocage de 1'écrou central, le fambour d'entrainement
doit tourner librement sur son coussinet.
Tout frottement anormal nuirait au bon
fenctionnement de l'embrayage.

CANALISATIONS DHUILE,

Veiller & ce que les tubes de départ
et d'arrivée d'huile du réservoir ne
soient pas en contact avec une parfie
quelconque de la machine, <car ils
pourraient se percer pat {rottement.
S'assurer du serrage des raccords bi-
cbnés au moteur et au réservoir,

DECALAMINAGE ET RODAGE DES SOUPAPES

Tous les 8000 & 10.000 kms, procéder & ua décelaminage ef 4 un rodage
des soupapes.

& la consemmation d'huile a augmenté, vérifier les segments ef les remplacer
¢ le jeu de leur coupe excéde 1 mm.

Ramoner lo tuba d'échappement et le silencieux.

DISTRIBUTICN

Démontage : Démonter complétement I'embrayage.

Retirer le support d'arbre & cames fixé par deux écrous et une goupille d'arréi
d'axe. Sortir I'arbre & cames.

Pour démonter les poussoirs, enlever le cylindre ot fe guids-pousscir qui est
emmanché dans le carter.

Au remontage, monter Y'arbre & cames en faisant correspondre le repére d'une
dent de son pignon avec celui du pignon de distribution.

EMBIELLAGE

Démentage : Sortir le moteur du cadre.

Démenter la culasse, le cylindre, I'embrayage et la boite de vitesses,

Dévisser V'éerou de fixation arridre du support d'arbre & cames; retirer le
filtra & huile.

Frapper légérement avec un maillet en bout darbre moteur pour décoller
los doux demi-carters qui doiveni &trs séparés parallélement 3 ewx-mbmes car
ils sont quidés par deux pions de centrage.

Pour le démontage de la bielle et des manetfons, il est recommandé de
Sadresser & nofre service de réparastions ou 3 un de nos agenis qui, seuls
fisposent d'un outillage permettant une réparation correcie.




BOITE DE VITESSES

Démonter la dynamo en bout d'arbre moteur of le carter infermédiaira (voir
chapifre équipement d'asllumage et d'éclairage pour les précavtions & prendre
lors du démontage de l'induit]). Retirer le volant moteur.

Enlaver le couvercle de la boite de vitesses et le disposiiif de lanceur,

Retirer los 4 vis de fixatien du support de sélecteur (plaquette .de forme
carrés placée sous le carter de la boite de vitesses),

_Attention : Ce support ne se sépare pas compldlement du carter, mais se
rotire suffisamment pour permetire le dégagement des doigts de commande des
vitesses. Ne jamais forcer pour essayer de le sortir,

Démonter le couvercle de débrayage.

Désaccoupler le pignon démultiplicateur de l'arbre primaire.

Frapper iégérement avec un maillet sur 'extrémité de cei arbre, l'snsemble
des pignons ef des deux arbres se dégagera,

Pour démonter le systtme du sélecteur et des commandes de vitesses, refirer
le frein Circlips fixant le disque de commande des vitesses. A ce moment, on
pourra refirer complétement le support du sélectour.

Au remontage, au moment d'engager le disque de commeande des wvitesses
dans les doigts des fourchettes, s‘assurer que sss encoches de verrouillage se
trouvent bien du ¢dté du couvercle de boite de vitesses,

S'assurer que iout est bien en place ef mefire le couvercle de !a boite aprés

en avoir refiré le verrou de vitesses of la buiée de ressort du cliquet double.

Important : Matire la buiée du ressort en s'assurant, par le trou d'empla-
cement du verrou, que son extrémité s'engage bien entre les deux branches
du ressort du cliquet double. Ne pas observer ces indications pouwrrait entrainer
la défection du ressort ef empécher le fonctionnement du sélecteur.

MOMNTAGE DE LA BUTEE DU LANCEUR

Monter provisoirement la bielle de mise en marche en ne |'engagesnt gue
de 3 3 4 mm sur 'arbre et la faire fourner d'un quart de tour en arrigre,

Exercer une légére pression sur la biella et faire tourner lentement le volant
en arridre jusqu'au moment précis ob la bielle s'immcbilisera.

Rotirer la bislle sans faire tourner l'arbre et engager la butée du lanceur
en choisissant une dentelure de fagen qu'il y aif ua jeu de 4 & 5 mm enire
I'encache faisant butée et le téton solidaire du carfer.

Impottant : Faire une vérification, car on s'exposerait & des inconvénients
si cette conditien n'éfait pas respectée, Le moteur doit pouvoir tourner en
arrigre lorsque la butée de kick est en placa.

SUSPENSION AVANT PAR FOURCHE TELESCOPIQUE

Fonctionnement 1 Chacun des deux &lé-
Remisaage 6 bote ments de fourche contient 75 cc dhuile.
. Employer Huile CASTROLITE. Au repos
cette huile remplit 'espace annulaire A
[voir coupe annexéa). Lorsque la roue
aborde un obstacle, elle monte et ceo
mouvement a pour conséguence de chas-
ser I'huile contenue dans l'espace annu-
jaire, qu souléve le clapet et vient
compléter le remplissage de la pariie
annulaire €, comprise enfre le piston
d'amortisseur E er le clapet B, L'excédent
du volume d'huile déplacé passe dans P'es-
pace annulaire F par lintermédiaira des

trous calibrés & et "H.
[ Lorsque lo ressort so détend, le clapet

b 8 se referme ef I'huile contenue dans la
ah gl partie annulaire C se fraye un passage
y foreé par f{espace annulaire déterminé
: R entre le frou ceniral du clapet B et la tige
: . du piston |,

|L te diamétre de ce trou ayant &té dé-
terminé une fois pour toutes, il n'y a pas
lieu de le modifier par la suite. li n'y a

! done aucun réglage & faire 2 la sortie
A / d'usine.
K A la suite d'un choc violent, l'amer

fisseur de fond de course enire en aclion
pour amensr un freinage progressif. A cei
effet, le cone do freinage ¥ péndtre dans
ls corps du clapst L et réduit progressi-
vement la section de passage de lhuile
contenue en A, ralentissant einsi la vitesse
de choc jusqu'd freinage complet.

Mous sammes donc en présence d'une
fourche télescopique 3 amartisseur 3 double effet supprimant complitement le
rebondissement de la roue. :

Le démontage est excessivement simple.

Pour afteindre les tubes coulissants on refire la vis M, on dévisse compléte-
ment P'écrou moleié N ef on refire les tubes par le bas.

Pour rafirer la piston amartisseur E, dévisser le corps de clapet L et sordir
la tige du pisten [,

FREINS

Veiller 3 ce que les garnitures des segments de freiss ne soient pas impré-
gnées d’huile provenant d'un excés de graissage des moyeux,




Dans <5 cas, bien les dégraisser 3 la benzine et 'es faire sécher avant le
remontage, )

EngEnBiE o TAMBOUR
Frak Av CADRE

/J
ENrRAsvEszoT]
AN rLIEURT
CAcuTTHIUC

ROUE ARRIERE .
Démontage. — Dévisser et refirer la broche du moyeu sifuée du cdté drait
de l'axe. de roue. Ne pas dévisser I'dcrou du cété gauche, c'esha-dire cété frein.
Faire échapper l'entreicise et dégager la rous do ses féions d'snirafnement

on la déportant sur le cété droit.
Iacliner la machine pour retirer la rous compldtement,

ROUE AYANT

Dévisser les écrous des chapeaux inférieurs des chapes.

BICIAGL #a STIREHIDT

(51rE seve coatin vm dtued

Glenrire Frok  Arisurit]
b

~

Réglage de la selle sur MTI et ET.D.

SPECIFICATIONS PARTICULIERES

MOTEUR :
Aldsage ..., Lo 52 mm
: Course ...oviiiiiai e 58 mm
& Paissance fiscale ............. ... ... .. ....... I CV.
; REGIME - oo 5500 tm,
Puissance & ce régime ........................ 5 CV,
Taux de compression ....... ..........ii..l... 58 enviren,
¥
% REGLAGES (avec jeu aux soupapes de 0 mm 05] :
: Admission :
Quverture avant PMH. .. ... ... ... 20°30 ou 2 mm. 3.
Fermeture aprés P.M.B. .. ........... .. .. 61°30 ou 13 mm,
Echappement :
Quverfure avant PMB. . ... . ... .. ... 61°30 ou 13 mm.
Fermeture aprés PMH. .. ... ... ... ... 20°30 ou 2 mm. 3,
Avance maximum manefte ouverte ............ 36°  ou 7 mm,
CARBURATEUR :
Marque ... .. ... Amal.
& Type o 913/066 et épurateur,
Prise dair ... . Avec volet de départ,
Giclour oo &0,
Gicleur de ralenti ... ... 35
Calibreur ... o &0
Qu
Marque ..o Gurtner.
TYEE oot R16D avec filire,
Giclour ... 28,
Volet .......... e e i I,
Diffuseur ..o 2433 b




1
BOITE DE VITESSES :
Nombre de vitesses ........iviiiiirnrmaneaanes 4,
Rapports de démuliiplication
en |™ vifesse.............. 2,77 & 1. 5
en 2° vifesse.............. 1,72 & 1, : - - -
o 3 vitesse o3 s SCHEMA D'EQUIPEMENT ELECTRIQUE
en 4 vitesse......... .... 096 a | J DYNAMO “ FRANCE Type DR1
TRANSMISSIONS
Rapports finals de démultiplication : z
iT0 vitesse. .......ua - 21,85 a |
2°  witesse. . <. eiaiian 13,59 a I. &
3 wvitesse. .. ... 9,68 & I,
4" vitesse. .. ioiiuee-s 757 a4t
ROUES :
; BISTOLET,,
AFHBID  er e tee et A broche. Yy L
(o (7172018 o
Frein avant (diamdtre} ... .. ... oot 130, i Errch P - o
[I73 e
Frein arrizre [diamétre) ......... e 130. R &g} ‘i
Pasumatiques : )
AVEIE oo e 24%2,375 ou 400% 85, <
Y
ACPIBIB te e e i ee e et 25%3, g_, g
H 8+
RESERYOIRS : : = | BATTERIE
B ]
Capacité du réservoir d'essence ................ 10 litres environ. g :_" AVERTIS
Capacité du réservoir d'huile ..o 2 litres envivon, i g / AVERTISSEUR
4 i
. <
POIDS : = C) 2
Poids de la machine nue ......... .. ...l 85 kgs environ, : \W‘“Rf:,g;&;,f:
CONSOMMATION :
Essence aux 100 km ... . it 2 |. 5 environ. 2:'
Huile aex 100 km .vvronoieievrinrennnanns 01, 100,




EQUIPEMENT D'ALLUMAGE ET D'ECLAIRAGE
« DYNAMO TYPE DRI »

la DYNAMGC est constituée comme une dynamo SHUNT, sans troisisme
balai d'sxcitation. La régulation du débit s'opére par un régulateur qui réduif
l'intensité proportionnellement aux besains de 'équipement et & ['état de charge
de la batterie. . ’

Ce régulateur fonctionne par lame vibrante, qui, selon la vitesse de Ia
dynamo, insére dans le circuit des inducteurs une résistance calibrée, ou met
les inducteurs en court-circuit, :

Cette dynamo charge ainsi la baterie d'accumulateurs, qui ne risque plus
aucune surcharge,

QOutre la canalisation, un conjoncteur monté avec le régulateur, un com-
mutateur de phare, un pistolet, une bobine d'allumage, un rupteur, une clé
de confact & firette ef une lampe témoin compldtent l'équipement,

Entretien et graissage : Tous les 5.000 kilomatres, graissage de la came du
rupteur, nettoyage du collecteur,

Lampes ufilisées :

Phare ............, =S
Lantarne AV ,..... 6
Lanterne AR ...... &
Lampe témoin b

Réglage du rupteur : Les con-
tacts, durant leur ouverture, doi-
vent présenter un écarfement de
0 mm, 4,

Pour ce réglagse :

1® Dessorrer la vis A

2° Faire tourner lergot B de
fagon & obtenir ['écarte-
ment de 0.4 ;

3* reblequer la vis A.

BON FONCTIONNEMENT DE LA DYNAMO-REGULATEUR

Moteur & ['arrdt. — Lo tirette
contact allumage sur carter moteur position «contacts [en tirant} :
— La lampe témoin s'éclaire,
Moteur en marche, — La lampe témoin s'éteint et reste éteinte 3 toutes
les vitesses,

PANNES DE L'EQUIPEMENT

Tirette comtact allul [* A T'ardt, la lampe 18- Vérification @
‘mage sur carter moteur i moin, &teinte, s'éclaire _Circuif principal con-
: quand le mocteur tourne ; joneteur ;
E . Caractéristiques  lampe
Allumage position ‘Emoin.
« contact»,

2° la lampe témoin éclaire

a l'arrét et en marche; Vérification dynamo.

i 3°la lampe témain ne; Vérification :
is'éclaire ri & l'arrét ni en, lampe:

rarche. canalisation ;
batterie ot masses.

Tirette contact  allu- . _
mage sur carter moteur : Vérification :

conjoncteur.

1 La lampe témoin éclaire.
Allumage en  posi-
Hon ¢ contect coupé .

Yérifier :

Lampes |

PAS D’ECLAJRAGE H masses |

canalisation et
schéma d'installation,

Vérifier :

Bougie :

' cable bougie;
PAS D'ALLUMAGE : bobine HJ.:
‘ rupteur 3
condensateur
canalisafion.

OBSERVATIONS

S un défaut d'allumage se présente, di & une panne de baiterie, lo départ
peut &tre exécuté sur la dynamo en débranchant la batterie {pdls négaiif}, en
se mettant en premidre vitesse ef en poussant la motocyclette, La dynamo, &
une cerfaine vifesse, donne suffisamment pour permattre l'sllumage, Rebrancher
4 ca moment la batterie sans arréter le moteur,




TABLEAU SYNOPTIQUE DES PANNES

.. — Le moteur refuse de partir

— Vélomoteurs 100 cc et 125 ce.

Temps froid, Moteur gommé.

Volet d'air non fermé,

Manstte mal réglée.

Cébles au boisseau coincés.

Entrée d'air par la tuyauterie.

! La bougie Compression insuffisante,

: donne Point d'allumage défectusux,
réguligrement, Paintes de bougie trop écartées,

Giclevr ou filire obsirus.

Flotteur percé ou pointeau coincé.

Moteur sngorgé d'essence.

Vitesse de lancement insuffisante.

Vélomoteur 100 cc.

—Carter fissuré.

Le carburateur |
se noie lorsquion |
actionne la pous-
sotte. —-Yéloroteurs 100 cc ef 125 cc.
‘ Bougie encrassée ou défectususe.
I Fil de bougie ccupé ou humide.
Doigt de contact de la prise de
courant sale, cassé ou coincé,
| i Borne de prise de courant en courk
i | circuit {amorgage ertre le carter
: ot la kame).
Vis platinées sales, usées ou déré-
glées,
Rupteur coincé.
Désaimantation des masses polaires
100 ce.
Condensateur grillé.
—Bobine d'allumage défectususe,

La bougie
. ne donne pas.

1 Yélomoteurs 100 cc et 125 cc,

Robinet , A
dessence _ Réservoir vide.
Le carburateur fermé.
ne s¢ nois pas
lorsqu'on —Trou du bouchon de réservoir obstrué
actionne fa pous- Robinet | Tuyeuterie obstrués,
sotte. d'essence Impuretés sur lo filtre de fa cuve,

Impuretés sur le filrre du robinet

orwvert. ‘ Pointeau grippé.
— d'sssence.

’

Le moteur
a des ratfés.

Retour eu
carburateur,

Explosion  dans
le tuyau
d'échappement.

i
|
I

Etincelle
réqulidre
3 la bougle.

Etincelle
irréguliére
4 la bougie.

Fumée
d'échappement
bleu clair,

Fumée
d’échappement
noire.

7 Vélomoteurs 100 cc et |25 cc.

Trop d'essence [cuve noyée).

Fau dans l'essence.

Pas assez d'essence [gicleur bou-
I ché).

Flotteur percé,

Pointeau mal rodé ocu comcé.

Corps étranger dans I'essence.

' Allumage décalé.
! Condensateur défectueux.

Vélomoteur 125 ce,

. .

Tige de culbuteurs {mengue de jeu,.

Mauvaise fermeture des soupapzs
[ressorts cassés).

Bougie sale ou défectueuse.
Vis platinées sales, usées, déréglées.
Rupteur coincé,
| Prisa de courant H.T. défectueusa ou
court-circuit.

T " Vélomoteurs 100 cc et 125 cc.

Excds d'air, Mélangs trop pauvre.
Gicleur irep faible [pointes de
bougies blanches).

% Rupteur décalé.
! ._Entrées d'air parasitairss.

-—Fxcas d'essence. Mélange irop riche.
Gicleur trop fort {pointes de bou-
gie noires},
Rupteur décalé,
Carburateur noyé.
Pointeau grippé.
! Flotteur percé.



. — Le moteur ne

Bruits de
| ’ ferraille,

[ Bruit

cristallin,

Le moteur l .
cogne ou fait Bruit sec.
du bruit,

! Cognement
brutal.

Etincelle
régulidre
& la bougie,

le molsur a des
rates,

Etincalle
irrdgulidre
- & la bougia,

Bruit sourd.

marche pas convenablement

I———-Vélomofeurs 100 cc ot 125 ce.
I Claguement du piston.

Excés d'air.

-Moteur calaming,

_Excds d'avance.
Auto-allumage.

—Excés d'essence [gicleur trop fort}.

__Jeu dans les articulations.
Jeu dens les gorges de segments,

—¥olant desserrs,

—VYélomoteur 100 cc.
I Excds d'huile dans l'essence,
Vélomoteur 125 ce.
Arrivée d'sssence défectususe.
o-Avance incorrecte.

—-Yélomoteurs 100 cc ef 125 ce,
' Bougie défectueuss.
| Pointes do bougie mal réglées,
l isolant de bougie non étanche,
Court-circuit & la borne da la prise
I de courant,
Fil de bougie déncds.
Ressort de rupteur cas:é,
——Condensateur grillé.

Le moteur
manque de
puissance.

—— Constamment,

Par
intermittence.

___Vélomoteurs 100 cc et 125 ce

Commandes déréglées.
Compression insuffisante.
Segments cassés, usés, gommés.
Cylindre ou piston usé.
Joints non étanches.
Entréa d'air intempestive.
Tuyauterie et silencisux obstrués,
Auto-allumage.
Bougie défectueuse,
Echauffement du moteur.
Carburation défectususe,
Palier moteur grippé.

Chaine trop tendue.
| Boite de vitesses ou frains grippés.

i Vélomoteur 100 ce.

Graissage insuffisant.
1 Prise d'air au {cint de culasse.

Vélomoteur 125 cc.

Soupapes non &tanches, piquées ou
voilées,

Ressort de soupape cassé.

Graissage insuffisant,

L —Débit de pompe trop faible.

~—Yélometeurs 100 cc ef 125 cc.
Arrivés d'essence insuffisante.

. Trou d'air au bouchon du réservoir

e obstrué.



ill. — Le moteur s'arrite

—VYélomoteurs 100 cc of 125 ce.

Sabot de rupture coincé. ;
Ressort du rupteur cassé,
Vis platinées sales.

P ‘&tincel! {
o detincelle Coigt de contact de la prise de ¢

! au volant, r F
; courant encrassé ou cassé,
[ Condensateur claqué.
Fil dénudé, !
Pas étincall Humidité dans {e volant. _
e ceiincelle ——Bobine d'allumage défectususe. B
& la bougie. l
|
[ Etincells T TMauvais contact.
au volant, I Bougie défsctueuse.
. ~Yolomoteurs 100 cc et 125 cc.
Allumage décalé,
Commandes du carburateur déré-
! glées.
| Serrage momentané du pisten
e | ek
i a de la gie qui rallume.

Rentrée d'air parasitaire. Gicleur ou ¥
canalisation d'essence bouchs.
Cuve noyée.

cempression.

l. . Vélomoteur 125 cc.

| J Cébit de pompe trop faible ou nul l,
La bougie : l {ser.rag_e]. 3
donne des Vaporisation de l'essence dans la :
étincelles, J cuve,

I

[

|

J' Le moteur ——Piston crevé, Segments cassés,

i n‘a pas de Beugie non étanche. Culasse des-

compression. ! serrée.




