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" Se .conformer  aux prés::ripﬁons du +tableau. suivant,” indiquant les “organes

é gralsser. le |ubr:+"arﬁ' 3 empioyer et la fréquence des gralssages

DESIGNATIOR - DES ORGANES | - Qualité-du Euhn[tant

& chague sortie:.

]
. tous les” 500 km | [ C/ Chaine de transmission - .
tous les 1.000 kms ‘ E/ Cables, leviers, manettes. ...
s ) . £/ Roulemenis da - direction.. BEARS RER
. tous-les 1,500 kms' § G/ Commande du compleur. . CASTROLEASE légére
: M/ Cames de frein oo 00 ) e
) ‘ "1/ Feutredela came du rupfeur 5 HUILIT

e 2000 ke ) 97 Moyeu AV L et - { sPHEEROL § ST
fous tes 2000 Kkms | K/ Moyeu AR il CASTROL type Denéle -~ -

L/ Niveau d'huile dans la boxi’e ] CASTROL type XL

_ ENTRETIEN MECA‘NIQUE
- CULBUTEURS _
Tous les 4.000 kms- environ, venf'er le jeu des cilbuteurs, :
" Retirer le boitier de culasse pmfegeam‘ la culbuterie. Agir. sur las embou+s

" do réglage des Hges jusqu'd ce qu'elles tournsni librement et sans jeu, Ce
réglage doit teujours- seﬁ'eciuer le moteur froid, le piston au P.M.H. les deux

" saupapes fermées,
'BOUGIES

La distance- enire ies pom+es de bougnm don‘ Bire" de 0 mm 43 0 mm 5.
Si. par suite de l'usire, cet écartement se trouve -augmenté, . agir sur ['glectrode .
de masse —- celle soudée sur le culot — pour effectuer ia correchon nécessaire.

Ne-jamais toucher |'électrode centrale.

VOLANT MAGNETIQUE

‘Lies “contacts tungsténe "deivent %auisurv eh’e parfan‘emen? proprea et i y'a "
-'heu de les hettoyer de temps & autre & iessence oud. iand@gdun r_annr mais en.

&vitant toujours de les rayer.

A cette . cccasion, " graisser iegeremen{- ?a cama, da rup+eur en |mpregnan+::. :

d'huile le feutre graisseur.

S'assurer perrcduquemen% si les trois vis 'ﬁxam‘ |e pla+eau de stafor ne sonf L
.pas desserrees . o : .

Démontage 1 Débloguer Iecrc-u de f'xa'hon du rotar {parhe '}c;urnan%e) a lande' -

: éune clé 'Ferrnee r'* préférence.

A/_.Vériﬁe'r..f.e niveau d'huile.. (CASTROLXL i:.rsve’ree o

B/ “Articulation de se”e ...... i CASTROLEASEIegére.-': - o

"D/ Pédale de Frein et fimonnerie } CAISTROL:XI:-bré'v'Bféé-_._. :.' -

brevetée en hiver. '

lmpori’an*l' Des que le roter ost scr{'z! armer. les’ almanfs en reliant les deux )

" pbles-de chacun d'eux avec des plaquettes en acier doux préalablement préparées. -

 Pour démontei-le stater [partie fixe], on_doit retirer d'abord la borns da”u-

o maga ‘Aprds démontage, mettre foujours le stator dans le rotor,”

- Au remontage, régler ['écartement de contact & 4/10%.de mm,
_Amener_le piston au point d'allumage, soit & 7. mm, avant.le PMH les

“deur- soupapes  tant fermées. Meftre la commande d'dvance : pleine - avance.
" En:prenant sain de ne pas faire tourner le’ motedr, amener Ie trait- gravé eni‘re. o
:.les branches du rotor-en regard de lindex . du stator.

5

“Au point d'allumage, ure +’eu1l|e de papier & cigarettes mise entre les contacts

~ doit sg trouver libérée, -

_EMBRAYAGE : : :
La -poignée . de’ commande du gundon do:’r jouer lbremenf sur son axe ot

Démontage, — Démonter -le. covvercle de debrayage fixé par [3 vis. .1
Retirer |'Bcrou placé en boit d'arbre moteur. {pas & gauche]. S
Il.est ‘absolument recommandé de ne jemals frepper avec un marfeau sur la_'

. clé, en maintenant ‘le moteur par le velant magnétique, - car on nsqueranf de
"decenfrer les. manetons. )

- Les - disques ainsi [ibérés’ se’ rehren‘r facﬂemenf . : -
Pour . dérmonter: complatement I'embrayage, . faire - sauter:le: {rsm-Clrci:ps'

‘du moyéu d'embrayage gui retient la fige transversale de-débrayage.

“Retirer la tige,' le moyeu ‘d’embrayage et ies six ressorts. ... IR
Enléver {'écrau - central, retirer le' plateau dappui des ressorts, la mﬁdeile de -

“friction,” e tarbour -embouti’ d'entrainement ef. Is - coussined,

Au remcnfage, apres biocage de Iecrou central, le famimur demramemanf"
L : ; doit tourner Lbrement sur son cousiinet,

fonctionnement de I'embrayags.

" CANALISATIONS  D'HUILE.

‘et d'arivée d'huile 'du réservoir - ne
" soient pas en contact avec wne ‘pariie -

quelconque de -la - machine,  car. ils-
‘pourraient “se percer . pat frottement,

cdnés av moteur et au résarvonr

e DECALAMINAGE ET RODAGE DES SOUPAPES

Teus [Ea 8(}00 [0000 kms, proceder & .un décalaminage 5+ 4 un rodags

S des soupapes.’

Si‘la ccnsommahon dhm!e a augmen’re. vérifier les segmerﬁs ot les remplacer L

5i'le jeude leur coupe excéde 1 mm.
Ramoner le iube déchappemeni‘ et I silencisux.

o

toujours compori’er une ‘garantie de 2 4.3.mm. Le réglage s'effectue par une ' CLL
" butés de gaine disposée-sous le carter mateur, La: plupart des ennuis o embrayage'
proviennent de - 'inobservation 'de ces recommandations. i

Tout frottement anormal nuiralt au bon . -

Veilier & ce que lés tubes de 'dépar{- s

S'assurer du serrage des raccords bi- 7



: DISTREBUTION

Démontage ' Dérmonter comp!eiemerﬁ' lembrayage ' S
- Retirer le support, & arbre & cames fixé par deux écrous ef une’ gcupllle darrdt

: daxe Sortir l'arbre & cames.

Pour démonter les poussoirs,- enlevar le cyhnclre et ls gulda -poussoir ‘qui est
emmanché légdrement dur dans le carter..

Au remontage, monter larbre 3 cames en faisant correspondre o repere d'uie

“dent de sen plgnon avec celui du pigron de distribution.

| "EMBIELLAGE

‘Démontage : Sortir- ie moteur du’ cadre.
Démonter la - culasse, ie cyllndre, 'embrayage et la bo:fe de w’resses

Dévissor I'écrou de {'xailcn arridgre du support d'arbre é cames ; - refrrer la.

rl{ra & huile.

Frapper légdrement avec un maillet en bout d'arbre” moteur pour décoliar

las deux demi-carters qui doivent &tre séparés paralidlement & sux-mémes car

. its sont guidés par deux pions de centrage. ) _
Pour lz démontage de la bielle et des manetons, il esi' recommandé: de
“s'adresser - & notre service de réparetions ou- 3 un de nos.agenis qu1, - séuls,

- disposent d'un outillage permatiant une réparation correcte.

BOITE DE. VITESSES

. Démonter la bielle de.mise en marche, le ‘couviechalne et la chaine.: Rafizer .
e ressort de- kick et la butée. ' T

- Démanier le volant magnéﬁque rotor et sfafcr S
‘Ealever le couvercle de la boiite de vitesses ef le dnsposmf de Ianceur

Retirer los 4 vis de fixation du suppert -de sélecteur [p!aqueﬂ'e de 'F.orma

carrda placée sous le-carter de la beife de vitesses).

~ Attention: Ce supporf ne se sépars  pas comp!efemen{- du “earter, -riais’ se _'

“rofire suffisamitient’ pour permeaitre le dégagement des doigts de ccmrr'ande des
“vitesses. Ne jamais forcer pour essayer de le soriir, .

Démonter le couvercle de débrayage. : .

Désaccoupler le pignon démultiplicateur. da |arbre primaira.

" Frapper légérément avec un maillst sur Pexirémitd de cet arbre, |Ensemble.

‘des pignons. et des deux arbres se dégagera.

Pour démonter le systéme du sélecteur ot des commandes de. vz'l’esses‘:re‘rrer o

le frein Circlips firant le disque de cofmmande des vitesses. A cs moment, on

.pourra retirer complétement le support du sé ec+eur .
Au . remontage, au moment dengager lz disque de comman&e dss’ vitasses

dans les doigis des fourchettes, s'assurer que ses, ancoches de’ \errounﬁaga se o0l

trouvent bien du cdté du cowvercle de bofte de wvitemes.

> S'assurer que tout est bmn en place et mettre le couvarcle ds !5 batte’ apres'
en avolr refiré le verrou de vitesses et la’ butée de’ressort-du cliquet double

~important : Mettre la butée du.ressort gn-g'assurant, par’ lo 4rou - ‘dempla-

- cement du wverrou, que son exirémité sengage bian ‘entre . les  deux’ branches;}-'_"
du ressart du cliquet double, Me pas observer ces indications pourrait- eni‘ramer" A

“la défection du ressort et empécher le 'Fonc.lonnemenf du: SeEec%eur

%

SUSPENSION AVANT PAR FOURCHE TELESCOPIQUE

. 'Fonctionnement : Chacun des deux élé-
ments de fourche contient 75 cc ‘d'huile. .
. Employsr Huile CASTROLITE. - Au repds .-
cette huile remplit lespace annulaire A’
‘{voir. coupe asrnexée]. Lorsque -la roue
" aborde un obstacle, - elle monte et ce.
“mouvement & ‘pous conséquence de chas-
ser |'huile contenuve dans |'espace annu-

- compléter le remplissage de le  partie
“annulaire " C, comprisea entre le pisfon.’
d'amortisseur E et I clapet B, L'excédent
‘du volume d'huile déplacé passe dans l'es- -
pace annularre £ par intermédiaire des
trous calibrés G ef H. .
_ Lorsque le ressort se détend, le clapst
‘B se roferme et l'huile contenus dans la
partie. annulaire C se& fraye uvn passege
" forcd " par l'espace dnnulaire  détermmné
ertre s frou canira| du clapet B c‘I‘ la tige :

du pisten |.
Le dismétra .de ca trou ayant. &té dé-

“terminé une fois.pour foutel, il m'y a pas
lisu de -le modifier par la suite. i n'y a

. donc aucun réglage & feire -3 la ‘sortie
d'usine.

. A s suite dun chct'woleni‘. lamor-
“-tisseur de fond de course -entre en. action
‘pour amener un freinage progressif, A cet
C.effet, le céne da freinage K péndtre dan:
le- corps du clapst L ef réduit progreassi-
“'vement la section de passage de l'hu
contenuz en A, ratentissant ainsi la vitesse .
de chor jusqu'd freinags complet,
Mous sommes donc en présence d'uns

o ‘ourche %elesceplqua & amériisseur & double effet suppriment complétement ie
rebond:ssemeni' de la ‘rove. :

- Le démontage est excessivement smpla : :

" Pour atteindre les tubes coulissants on refire la vis M, on dévisse compléte
men+ ['scrov moleté N ef on retire les fubes par le bas. .

Pour retirer le piston amorhsseur E, dévisser le corps de ciapef L st sorkir

: '._'.ia fige du piston 1:

" La- fourche possedanf un grand -débattement [I5C % de la courss fcfal I

la’ coimands du compteur.est, elle-méme. télescopique. Comme elle ne travailie - -

‘pas dans un axe, parallele a celul de la fourche, elle comporte une rotfule &

chaque esftrémité,

laire, qui souldve le clapet et vient -



MONTAGE DE LA -BUTEE'DU LANCEUR. -~ _ .
- Metire la t8le 'de protection du. ressort de lanceur, oo .
" “Monter provisoiremient la bielle de mise -en marche en ne l'erigageant que
“de.3 & 4 mm sur I'arbre ef la faire tourner d'un quart de tour en arridre. o
Exercer una légérs pression sur la bielle et faire tourner lenfement lo’volant
“magnétique - en ‘arriére . jusqu'ai’ moment’ précis ol ja biella s'immebilisera. :
. Retirer la . bielle sans- faire . Tourner Yacbre et engager-la -butée du lanceur
sn choisissant une’ dentelure de- fagon qu'il vy ait 'un jeu de 4. & 5 mm. entre:
I'encache faisant butée et le téton sclidaire du carfer: S

Important : Faire une vérification, car-on s'expeserait & - des inconvénients

“ROUE AVANT
Démontage. — ‘Enlever la wvis ‘de -
fixation de-la gaine de transmission du
compteur et dégager d'embout d'entrai-
nement. Faire sauter le plot inféfisur
la vis arrét de frein. T

fFCimcs we dutmemdie
£ISI10 reue duneon an dend
chmtten resm o Rthoscw)

_Dévisser ' les - dcrous des chapeaur

si cette condition n'était ‘pas respectée. Le ‘moteur doif’ pouvoir. tourner en ... e d h 8
- arridre lorsque ls buiée de Fkick est en place, - s T o cinfeneurs des chapes. .
Démonter la_dynamo en bout d'arbre moteur et le -carter intermédiaire (voir .. i
¢chapitre: dquipement d'allumage et d'éclairage pour les précautions 3 “prendre’ -
" lors du démontage de linduit}, Retirer le volant moteur. - TS - SRR . . o
“FREINS e ‘Réglage de la selle sur-M 349 et ETPC _
- Veiller & ce que les garnitures ‘des segments’ de . freins ne soient " pas impré- - L : PR : m o S N
gribes d'huile provenant d'un exces de graissage.des moyewx ou de la commande : s SPEC'HCAT]ONS PARTICUL]ERES
du compteur: R P o SEL T R PN, e e ' -
. Dans ce cas, biew le Adgraisser &, la - benzine et ‘es faife 'sécher. avant le’ . MOTEUR: SR ST ) _
“‘remontage. : ' ’ T T Algsage LoiiTi Lol el e 52 mm.
Course ...v.ins. e Ve . 58 mm.
Puissance fiseale’ " .l il PUET P R O
Régime ....:. Lo e 5.500 im.-
R A Puissance 3 .c& régime’ .. .... U N - s URRR R
W 7 Taux. de-compression .. ua ... S SUTURE 58 envires, -
: RE_GLAGES (avec jeu aux .soitpapes de 0 mm 05) : - . .
Admission s .7 o EEET RN
Quverturé avent PMH, ..o o 00 "o 20°30 ob 2 mms 3.
v Termeture aprés PMB. .o 61930 ou 13 mm,
.+ Echappement: ; _ - T S
T rraeen :  Quverture” avant PMB. ... oo ©61%30 ou I3 mm.
Arcanges
i " Fermeture aprés PMH. Sl we. 20°30 ou - 2 mm. 3.
el ‘Avance maximum manette ouverfe ...l ........ V36Y ou- T mim
o . ' 'CARBURATEUR: = : : :
' ROUE ARRIERE o I B AT i Margque Lol R SO L. Zénith,
© . Démomtage. — Dévisser et refirer la broche. du moyeu- situge -du. c8té droit Type e ERCRERETEREE e 17 M/K/G, :
" do Taxe derous, Ne pas dévisser I'écrou du .c8té gauche, c'estd-dire cdté frein, ;- Prise dlair Lol e Loii Avec volet de départ
. Faire - 4chapper l'entreloise ot dégager la roue-de, ses tétens d'entrainement | U Gieleur iU 70/100 L
. én’la.déportant sur le c6té droit, T e e " Boisseau .. e 819 .
. Inelisier la -machine pour refirer la roue compiétement. .7 S SRR ARREREEREEEE TR 954,
UL a _ AT o Coiffe. Tl I 64066,




- ‘CARBURATEUR

B P
Prise d'air vovin i i e
GHeBUr v vvn v i e e e
Gicleur de ralenti ... ... e
Calibraur ..., .00 o000 e

Marqua ... ... e S I
B - S S
GHClUN e ot et e
Valet o i
Diffuseur ... .. e

.BOITE DE VITESSES :

Nombre de vitesses . ... . .. oiiiiiannrnnnn
Rapperts de démulsiplication

en 1™ vitesse..............
en 2% witessa..... ...
en 3% wvifesse..............
en 4° wvitesse.........

. TRANSMISSIONS
Rapnarts finals de démultiplication :

i™ vitesse.............

¥ vitesse... ...

3 vitesse. .. ... ... .

; : 4® witesse. ... ... ...
- ROUES :
Y
Frein avant (diamdfre} ... ... iiiivinanaa,s
Frein aridre {diamdtre) ... ..o ool
Preumatiques :

AVERE it et e s
AFTEIB sv vt it iia i e

RESERYOIRS :

Capacité du réservoir d'essence ... ..ol .l i
Capacité du réservoir dhuile ..ol

~ PoIDS :
Paids da la maching nua ... oo i
CONSOMMATION

Essence aux 100 km ooovrreinreininneiiniine,
Huile aux 100 km ..ooniaioiiiianes e

Amal, -
903-068,

Avecvolet de dé'pcirf. )

50,
&0.
&0,

‘Gurtner..
RN 16D,
29.

8.

3250

B
X
v Qe e Qe

~0
o
o
Qe e Qe Qe

243¢2.375 ou 0D EE.

25K 3.

10 litres enviran,
3 litres environ,

70 kgs environ, -

7 15 enviran, e
01100,

“Le - carburateur -

TABLEAU SYNOPTIOUE DES -PANNES

. — Le moteur refuse de parfir

La bougie
donne
“réguligrement,

se noie lorsqu'on
actionna la pous-

setfte,
l.a bougie
! ne donne pas.
777 Robinet
: T ! “d'essence .
Le . carburateur | fermé.
ne ‘se neie pas |
“lersgu'en | :
actionne la pous- | Robinet
sette. : d'essence -

. onvert,

—MNélomoteurs 100 cc ef 125 ce.
Temps froid. Moteur gommé,
Yolet d'air non fermé.

Manette mal régiée.

Cables -au boisseau coincés.
Enirée d'air par la fuyauterie.
Compression insuffisante,

Point d'sllumage défectueux.
Pointes de bougie trop écartées.
Gicleur ou filire obstrué.

Flotteur percé ou pointeau coincé.
Moteur engorgé d'essence.
Vitesse de lancement insuffisante.
Vélomoteur 100 cc,

~—Carter fissuré.

-------------- Vélomoteurs 100 cc et 125 cc.

Bougie encrassée ou défectueuse,

Fi! de bougie coupé ou humide.

Doigt de -confact de la ‘prise da
courant sale, cassé ou coincé,

Borne de prise de courant en court
circuit (amorcage entre le carfer
ot la borne].

Vis plotindes sales, usées ou déré-
glées.

Rupteur coincé. ) :

Dé&saimantation des masses polaires
100 ce.

Condensateur grillé,

—Babine d'allumage défectususe.

[—Vélomohzurs 100 cc ef 125 cc.
| Réservoir vide.

""""" —Trou du bouchon de réservoir cbstrué -
1 Tuyauterie obstrude,
| Impuretés sur le filtre de la clive
(Zé&nith].
Pointeau grippé. o
Impuretés sur le fihre du robinet:
A— d'essente.




te motsur .
& des rafés,

© Retour ‘ay - -

carburateur. .

.Exp!osmn “dans

Lo le tuyau
v d'échappement.

o echappemsni’

_Trop d'essence [cuve noyee)
Eau ‘dans l'assence,

~ ché). _
- Flotteur percé. =

Etincelle - " Peinteau mal rodé- ou coincé,
réquligre Allumage décals
& la bougis, ge. cecale. o :
) Corps étranger dans |essence‘ .
Condensatéur défectuaux. . 7
Yélomoteur 125 ce; B )
Tige de culbuteurs [manque’de jeul.
Mauvaise fermeturs - des scupapea'”
[rossorts cassés).
_ P Bougis -sale “au défactususe,
Etincelle - [ Vis platinées sales, usées, dereglees "
irrgguligre J Rupteur coincé. L

& la bougie. ,
~i- court-circuit,

T—V.éiom.oieurs' 106 “ee -ei-. I25 cc

. f Excés d'air. Maianga trop pauvre

‘ "” Fumée ™~ , “Gicleur irop faible [pointes de
dechapper{len’r . bougies blanches), -
bleu clair, Rupteur décale, - _
" _—Entrées d'air parasitajres. -
+Eicés. d'sssence. Melange ?rcp richs,
Gicleir trop fort [pointes de bou- - -
gie noires). L s

b
Fumbs i Rupteur décalé,
| Carburateur noyé,
ﬂﬂlre
[ Painteau grippé.

OHEUF_.p_erce. :

_—'—Véioﬁoieurs : |00 L de éf' 125 'éc o

Pas assez d'essence  (gicleir “bou: i

Prise de-courant H.T. defecfuause ou'

U L moteur o
cogne ou fait

- du bruit,

La 'mo'x‘.'eur._
marche sur
-4 temps,

Bruits de

farraille,
Bruit

" gristalling

Bruit sec.

) brutal,

‘Ronflement,

ferraille.

"Bruit sourd.

Cognement

Bruit. de

CEn _ pﬁl’ser. :

l.'— Le moteur ne marche pas- convenablement

:——-Velomo’reurs 100 cc et 125 ec. '

1 Claquemen. du ;:azs’ron

Excés d'air.

CLiloMpteur - calaming,

- Fveds davance.
Auto-allumage.

—fxeas d'essence (gic..ieur trop fert).

Jeu dans les arhcu!a ions,
T Jeu ‘dans les gcrges de segmenfs‘.

~Volant “dessarrs, .0

;—-ChaTne %roﬁ) tendue.

Velomo’reur 125 ce.

l . Masses po!arres desserréss” accro- Lo

cha r'nL le rotor..

. Vélomoteurs' 100 oz, et 125 cc.”

Avance incorrecte.

© Gicleur trep fort.

Mauvaise carburation’ (manque
d'air}. .

Excis d'huile.

" Vélomoteur 125 ce.

—  décroché ou cassé.

Voir si le céble davance nasi‘ pas- T




—. - Etincelle
-réguligre
3 la bougie,

Le moteur a des

ratres,
Etincelle
ircégulidre
= & la bougie.
—— Constamment,
;
Le moteur
mangue de
puissance,
! .
: - Par R
= infermittence. - |

w-Vélomateur 100 ec, - 7
Exces d'huile. dans I'sssence,’
Yélomoteur 125 ce. )

~Arrivée d'essence défectueuss.’

------- ~Avance incorrecte.

—Vélomotaurs 100 cc et 125 ce.
i Bougie défectueuse,
. . Pointes' de bougie ‘mal réglées.
. Isolant de bougze non étanche,
" Court-circuif & la borne-de |a prise
de courant,
-El de bougie denudé
“Ressort de rupteur cassé.

. *—Condensateur grillé

| __Vélomoteurs 100 &c -et- 125 cé.

‘Commandes déréglées.
" Compression . insuffisante,
“Segments cassés, usés,  gommés.’
Cylindre ou piston usé.
Joints non étanches. }
Entrés "d'air infempestive.. .
* Tuyauterie et silencievx obstrués.
Auto-allumage.
Bougie défectususe. :
Echauffement du moteur,
Carburation défectueuse.
Palier moteur grippé.
Chaine trop tendue.

" Vélomoteur 100 ce.

Graissage insuffisant, -
Prise d'air au joint de culasse.

Vélomoteur 125 ce.

voilées, )
Ressort de soupape cassé.
i Graissage insuffisant,
—Débit de pompe frop faible.

—Vélomoteurs 100 e e+ 125 Jeei

Arrivée d'essence insuffisante..

obstrué, -

Bofte de vitesses ou freins grippés.

Soupapes non &lanches, piquées ou . -

Trou:d'air au bouchon du reservclr )

" Pas-d'étincelle
& la bougie.

La bougis

“. donne des

&tincelles,

M. — Le moteur s'arréte

- Pas d'étincelle
au volant,

Etincelle .

Ziee . au volant.

; {e moteur
i a de la
i compression.

Le moteur
. n's pas de
—  gompression.

Y élomoteurs 100 cc ef 125 co

Sabot de rupiure coincé,

Ressort du rupteur cassé.

Vis platinées sales, L

Doigt de contact de ia prise de
courant encrassé ou cassé.

Condensateur claqué.

" Fil dénudé.

Humidité dans le volant.

+Bobine d'allumage défectucuse.

T "Mauvais contact.
. Bougie défactueusa.

;w-—Volomofeur; 100 -ec et 125 ce.

i Volant décalé 100 cc. :
I Commrandes du carburateur déré-
glées, .

Serrage momentané du piston
{excas dalr)
\ Bougie gqui rallume.
Renirée d'air parasitaire, Sicleur ou
canalisation d'essenca boucha.
"~ Cuve noyée.

Yélomoteur 125 cc. :
Débit de pompe frop faible ou nul
(serrage].
Vaporisation de ['essence dans la
e CUVE,

——Piston crevé. Segments cassés,
Bougis non &fanche. Culasse des-
serrée.



