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NOTIGE D’ENTRETIEN POUR MOTOCYCLETTE

Type O.5.5.D. = 4 Vitesses — 4 Temps — Culbuteurs

PREPARATION

I° Faire le plein du réservoir d'huile jusqu'd hauteur du 2° +rait gravé sur
la jauge. Employer I'huile CASTROL XL.

2° Effectuer le graissage complet conformément aux prescriptions du chapitre
« Graissage», & ['exception des moyeux de roues.

RODAGE

Il est extrémement important de ménager le moteur pendant un laps de temps

que nous décomposerons en trois périodes
1™ période : 200 km. environ : vitesse maximum : 60 km/h.
2¢ —  : 300 km, environ : vitesse maximum : 70 km/h.
3¢ — = utilisation progressive jusqu'd 1.000 km.

Au cours du rodage, on aura intérdt 3 mélanger & l'essence le superlubri-
fiant pour hauts de cylindres CASTROLLO dans les proportions indiquées sui
le bidon. .

L'utilisation du CASTROLLO, méme aprés le rodage, ne peut qu'améliorer le
rendement du moteur,

Pendant cette période, ne pas chercher & atteindre la vitesse maximum. On
peut se permsttre toutefois de pousser quelques pointes de vitesse, & la condition
de ne pas les prolonger plus d'un demi-kilomatre.



Aprés les 500 premiers kilométres, vidanger ‘le moteur & chaud. Précéder
au ringagé'du moteur. A cet effet, verser un litre d'huile moteur CASTROLITE
dans le réservoir. Faire tcurner quelques minutes le moteur et wdanger a
nouveau. Refaire le plein avec de I'huile CASTROL XL et proceder a la véri-
fication. du blocage de tous 'es écrous et vis.

Aprés les 1,000 premiers kllomefres. procéder & une nouvellé- wdange comme
il a été fait aprés les 500 premiers kilomdtres. Faire une vérification du feu
des culbuteurs. {Voir chapitre «Réglage des culbuteursy.)

CONDUITE

Mise en marche & froid. — Avant la mise en marche du moteur, débrayer &
fond et donner un ou deux coups de kick. Ouvrir le robinet d'essence. Bas-
culer V'agitateur du carburateur jusqu'a ce que l'essence arrive sans noyer avec
excéds. Fermer partiellement ou complétement la manette - d'air (suivant la
température). Ouvrir légérement la commande des gaz. S'assurer que la boite
de vitesses est bien au point mort. "Agir énergiquement sur la pédale de
lancement en ‘manceuvrant ie décompresseur.

Important. — Ne jamais accélérer immédiaterent le moteur d&s sa mise en
marche. Il est recommandé de le laisser tourner E allure réduite pendant 2 3
3 minutes.

Mise -en marche & chaud. — Ne pas noyer le carburateur, car le départ

deviendrait .. difficile. .

Démarrage. — Faire fourner le moteur au ralenti. Débrayer & fond en agissant
sur la poignée de débrayage. Passer en premidre vitesse en appuyant fermement,
mais sans frapper, avec la pointe du pied, sur la pédale AV de commande
des vitesses et lacher la pédale. Ouvrir progresswemen’r les ‘gaz et tacher dou-
cement et sans a-coups le levier de débrayage.

“BOITE 4 VITESSES

RETROVISEUR INOICATEUR oe VITESSE

DEBRAYAGE —— X, 2____ FOEIN AVANT

DECOMPRESSEUR GAZ

POIGHEE COMMUTATRICE AIR.

AVERTISSEUR REMPLISSAGE  ESSENCE

REMPLISSAGE o HUILE
MOTEUR

FREIN au PIED,

SELECTEUR
REPOSE PIEDS
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Ces manceuvres s'effectueront simultanément en prenant soin de doser
convenablement |'ouverture des gaz et l'embrayage, de tagon que le moteur ne
s'emballe pas exagérément et que le démarrage s'effectue en souplesse.

Pour monter les vitesses. — Aprés avoir démarré en premigére, parcourir quel
ques métres en accélérant progressivement, puis débrayer et couper les gaz
simultanément. Passer en deuxidme en appuyant sur la pédale AV jusqu'a la
butée. Lacher la pédale. Lacher l'embrayage et accélérer de nouveau. Faire les
mémes manceuvres pour passer les troisidme et quatridme vitesses.

Pour descendre les vitesses. — Pour descendre d'une vitesse supérieure &
une vitesse inférieure, procéder de la fagon suivante

Appuyer fermement, mais sans frapper avec le talon, du pied droit sur la
pédale AR,

Répéter la méme manceuvre pour chacune des vitesses.

Pour chaque passage de vitesse- — aussi bien pour monter que pour des-
cendre — on ne devra appuye; qu'une seule fois sur la pédale. Si I'on appuyait
deux fois de suite, on sauterait une vitesse, et il pourrait en résulter des
a-coups dans la transmission.

En marche. — Sur une route normeale et plate, rouler toujours en quatridme
vitesse.

A la suite d'un ralentissement trop prononcé ou d'une cdte prolongée, ne
pas hésiter & mettre en troisisme vitesse.

Si le ralentissement devient encore plus prononcé, ou si la céte devient
plus forte, mettre en deuxidme vitesse.

L'usager -doit bien se pénétrer de l'idée qu'une bofte de vitesses est faite
pour &tre utilisée, d'autant plus qu'elle comporte quatre combinsisons.

Arrét. — La machine roulant en quatriéme vitesse, l'arrét se fera de la
fagon suivante :

Couper les gaz entiérement pour ralentir.

Débrayer et ouvrir légérement la manette des gaz, de sorte que le moteur
tourne sensiblement au régime correspondant & la vitesse de la machine
a ce moment. Passer en troisigme vitesse.

Embrayer pendant quelques métres, puis recommencer la méme manceuvre
pour passer en deuxiéme vitesse. i

Un peu avant l'arrét complet de la machine, débrayer et passer en premidre.

Dés que la machine est immobilisée, mettre au point mort en appuyant avec
le talon du pied droit sur la pédale AR et couper les gaz entigrement,

Suivant la rapidité avec laquelle doit s'effectuer I'arrét, agir sur les freins
pendant ces différentes manceuvres.

A priori, cette fagon de procéder peut paraftre quelque peu difficultueuse
a exécuter; mais, en réalité, avec un peu de pratique, il n'en est rien, et ces
différentes manceuvres se font presque automatiquement,

Si l'arrét est nécessité par un encombrement ou pour se conformer & ur
réglement de circulation, ne pas hésiter & se mettre au point mort.

Important. — Ne pas oublier de tourner la clé de contact. Nous recom-
mandons & l'usager de s'habituer & arrdter son moteur ‘en coupant le contact
plutét que de le faire caler au ralenti.

ENTRETIEN GENERAL DE LA MACHINE

FONCTIONNEMENT DU GRAISSAGE
MOTEUR 250 cm3, Type OSSD
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L'huile contenue dans le réservoir est aspirée par une pompe & piston
noyée, située dans le carter moteur. Chassée sous pression de la pompe,
huile débouche dans une gorge située en avant du roulement moteur
c6té embrayage. Des trous aménagés dans i'axe moteur, dans le maneton ef
Vaxe d'accouplement, forment un conduit ‘amenant I'huile & I'embiellage.

Une autre canalisation relie la gorge déja citée 3 -la partie supérieure du
carter, dans une poche circulaire venue de fonderie concentriquement &
I'embase de la cheminée du cylindre.

Un petit trou percé dans, cette poche amane I'huile, par I'intermédiaire d'une
canalisation et d'une gouttiere disposées dans ls couvercle de l'embrayage, 3 la
butée d'embrayage qui se trouve lubrifiée continuellement.

Un autre trou percé dans le plan de joint de I'emplacement du cylindre
communiquant d'une part avec la poche, ef, d'autre part, avec une canalisation
traversant les ailettes du cylindre et de la culasse, améne I'huile aux axes des
cutbuteurs,

L'huile qui retombe des culbuteurs graisse les soupapes. Deux- trous percés
& la base des logements des ressorts de soupapes débouchent dans le tunnel
venu de fonderie, ol se déplacent les-tiges de culbuteurs, L'huile retombe ainsi
& la base du cylindre, et, par un trou percé dans le guide-poussoirs, lubrifie
les poussois de soupapes et les cames.

Aprés avoir lubrifié tous ies organes, I'huile retombe dans le fond du caiter
aprés avoir traversé un filtre ef recommence le méme circuit.

GRAISSAGE

Moteur : Maintenir le niveau d'huile dans le. carter, de sorte qu'ii ne
descende jamais en dessous du trait sur la jauge indiquant la hauteur minimum.

Utiliser I'Huile CASTROL XL en liiver, et pendant rodage.
Par fortes chaleurs, CASTROL XXL.

Tous les 3.000 kilomatres, vidanger le moteur et renouveler I'huile aprés
ringage de ces organes.

Resserrer les' vis de fixation du réservoir d'huile.

Boite de ‘vitesses : Tous les 2.000 kilométres, s'assurer que le plein de
CASTROL XL est correct, au moyen de la jauge prévue & la partie supérieure
du carter,

GRAISSAGE "PARTIE CYCLE"

Important, — Aprés la période de rodage, aveir soin’ de vidanger compléte-
ment la bofte de vitesses.

Se conformer aux prescriptions du tableau suivant, indiguant les organes
& graisser, le lubrifiant & employer et la fréquence des graissages.




DESIGNATION DES ORGANES Qualité du lubrifiant

tous les 2.000 kms

{ A Vérifier le niveau d'huile du
& chaque sortie.. ! du moteur ............ ..
, Hiver et période de rodage | CASTROL XL (SAE 30/40)
BHe e CASTROL XXL (SAE50)

B) Chalne de ftransmission. ... CASTROLEASE CL

tous les 1.000 kms C) Articulation de selle .....
D} Pédale de frein et fimonne-
T8 e e

E) Cables leviers et manettes.. | CASTROL XL (SAE 30/40)
F] Articulation de suspension.. | CASTROLXXL (SAE S50}

CASTROL XXL {SAE 50}

G) Roulements de direction. ...
H) Commande du compteu
I} Cames de frein ..........

tous les 1.600 kms CASTROLEASE légére

——

UM aee i HUILIT
L) Moyeu AY ........... .- ! SPHEEROL §

M) Moyeu AR .......... .. ... o ’
. 0o .\ HIVER. CASTROL XL {SAE 30/40)
N} Niveau d'huile dans la boite ETE. CASTROL XXL (SAE 50)

ENTRETIEN MECANIQUE

é K} Feutre de la came du rup:
|

CULBUTEURS

Tous les 4.000 kilomaétres environ, vérifier le jeu des culbuteurs.

Retirer le boftier de culasse protégeant la culbuterie. Agir sur les embouts
de réglage des tiges jusqu'a ce qu'elles tournent librement et sans jeu. Ce
réglage doit foujours s'effectuer le moteur froid, le piston au P.M.H., les deux-
soupapes fermées.

BOUGIES

La distance entre les pointes de la bougie doit étre de Omm.4 & Omm.5,
Si, par suite de l'usure, cet 4carfement se frouve augmenté, agir sur {'électrode

de masse — celle soudée sur le culot — pour effectuer la correction nécessaire.
Ne jamais foucher ['électrode centrale.
EMBRAYAGE

La poignée de commande du guidon doit jouer libremsent sur son axe et

toujours comporter une garantie de 2 & 3 mm. Le régiage s'effectue par une

s

, 0
IMPORTANT : /ecrou disposé sur/le carfer
maintient Ja nouvelle cémmande ole alebra-
-yage . Ne jamais le refirer ou le dévisser,
Car pour [ remelfre en place i/ estnecessaire
ele démonter /e couvercle o embrayage .

butée de gaine disposée sur la plaque moteur cété droit. La plupart des ennuis,

. . . .
d'embrayage proviennent de I'inobservation de ces recommandations.

" .

Démontage. — Démonter le couvercle de débrayage, fixé par 13 vis.

Refirer I'écrou placé en bout d'arbre moteur (pas & gauche).
y Il est abso]umen’r recommandé de ne jamais frapper avec un marfeau sur la
clé, en maintenant le moteur par le volant, car on risquerait de décentrer les
manetons.

Les disques ainsi libérés se retirent facilement.

:

Pour démonter complétement I'embrayage, retirer le moyeu d'embrayage

et les huit ressorts.



Enlever l'écrou central 8 pans, retirer le plateau d'appui des ressorts, la
rondelle de friction, le tambour embouti d'entrainement et le coussinet.

Au remontage, apréds blocage de !'dcrou central, le tambour d'entrainement
doit tourner librement sur son coussinet. Tout frottement anormal nuirait au
bon fonctionnement de I'embrayage.

DECALAMINAGE ET RODAGE DES SOUPAPES

Tous les 8.000 & 10.000 kilométres, procéder & un ‘décalaminage et & un
rodage des soupapes.

Si la consommation d'huile a augmenté, vérifier les segments et les remplacer
si le jeu de leur coupe excéde | mm.

Ramoner le tube d'échappement et le silencieux.

DISTRIBUTION

Démontage : Démonter complétement |'embrayage.

Retirer le support d'arbre & cames fixé par deux écrous et une goupille
d'arrét d'axe. Sortir 'arbre 3 cames.

Pour démonter- les poussoirs, enlever le cylindre - et le guide-poussoir qui
est emmanché dans le carter. N'effectuer ce démontage au'en cas de nécessité
absolue. '

Au remontage, monter l'arbre & cames en faisant correspondre le repére
d'une dent de son pignon avec zelui du pignon de distribution.

EMBIELLAGE

Démontage : Sortir le moteur du cadre.

Démonter la culasse, le cylindre, I'embrayage, la bofte de vitesses, le carter,

Dévisser I'écrou de fixation arriere du support d'arbre -3 cames.

Frapper légérement avec un maillet en bout d'arbre’ moteur” pour décoller
les deux demi-carters, qui doivent &tre séparés parallslement 3 eux-mé&mes, car
ils sont guidés par deux pions de centrage. .

Pour le démontage de ia bielle et des manetons, il est recommandsé de
s'adresser & notre service de réparations ou & un de nos agents, qui, seuls,
disposent d'un outillage permettant une réparation correcte. .

BOITE DE VITESSES

Démonter la dynamo en bout d'arbre moteur et le carter intermédiaire. (Voir
chapitre Equipement d'allumage et d'éclairage, pour lés précautions & prendre
lors du démontage de I'induit.) Retirer le volant moteur. ‘

Enlever le couvercle de la bofte de vitesses et le dispositif de lanceur.

Refirer les 5 vis de fixation du support de sélecteur (plaquette de forme
circulaire placée sous le carter de la boite de vitesses).

Attention! Ce support ne se sépare pas complétement du carter, mais
se retire suffisamment pour permettre le dégagement des doigts de commande
des vitesses. Si l'on veut le retirer complétement, désaccoupler la biellette de
connexion au sélecteur.

Démonter le couvercle de débrayage.

Désaccoupler le pignon démultiplicateur de ['arbre primaire.

FOURCHE TELESCOPIQUE

. REMDLISSAGE o' HUILE
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Frapper légérement avec un maillet sur l'extrémité de cet arbre, l'ensemble
des pignons et des deux arbres se dégagera,

Pour démonter le systéme du sélecteur et des commandes de vitesses, refirer
le frein Circlips fixant le disque de commande des vitesses.

Au remontage, au moment d'engager le disque de commande des vitesses

‘dans les doigts des fourchettes, s'assurer que ses encoches de verrouillage se

trouvent bien du cété du couvercle de boite de vitesses.
S'assurer ‘que tout est bien en place et mettre le ‘couvercle de la boite
aprés en avoir retiré le verrou de vitesses.

MONTAGE DE LA BUTEE DU LANCEUR

Monter provisoirement la bielle de mise en marche en ne l'engageant que
de 3 3 4 mm. sur V'arbre et la faire tourner d'un quart de tour en arriere.

Exercer une légére pression sur la bielle et faire tourner lentenient le moteur
en arriere jusqu'au moment précis ol la bielle s'immobilisera.

Retirer la bielle sans faire tourner I'arbre et engager la butée du lanceur
en choisissant une dentelure, de fagon qu'it y ait un jeu de 4 & 5 mm. entre
I'encoche faisant butée et le téton solidaire du carter.

Important : Faire une vérification, car on s'exposerait & des inconvénients
si_ cette condition n'était pas respectée. Le moteur doit pouvoir tourner en
arridre lorsque la butée du kick .est en place.

SUSPENSION AVANT PAR FOURCHE TELESCOPIQUE

Fonctionnement : Chacun des deux éiéments de fourche contient 150 ce. d'huile.
Employer I'Huile. CASTROLITE. Au repos, cette huile remplit I'espace annulaire A
(voir coupe annexée). Lorsque la roue aborde un obstacle; elle monts, et ce
mouyement a pour conséquence de chasser ['huile contenue. dans I'espace annu-
laire, qui souléve le clapet. et vient compléter le remplissage de la- partie
annulaire C, coniprise enfre le piston -d'amortisseur E ef le clapet B. L'excédent
du volume d'huile déplacé passe dans l'espace annulaire F par l'intermédiaire
des frous calibrés & et H,

Lorsque le ressort se détend, le clapet B se referme, et I'huile contenue
dans la partie annulaire C se fraie un passage forcé par I'espace annulaire déter-
miné entre le trou central du clapet.B et la tige du piston I.

Le diamétre de ce trou ayant été déterminé une fois pour toutes, il n'y a pas
lieu de le modifier par la suite. Il n'y a donc aucun réglage & faire & la sorfie
d'usine. . ’ -

A la suite d'un choc violent, I'amortisseur du fond de course entre en action

pour amener un freinage progressif. A cet effet, le céne de freinage K péndtre:

dans le corps du clapet L et réduit progressivement la section de passage de

huile contenue en A, ralentissant ainsi la vitesse de choc jusqu'a freinage

complet.

Nous sommes donc en présence d'une fourche télescopique & amortisseur
& double effet supprimant complétement le rebondissement de la roue.

Le démontage est excessivement simple.

Pour atteindre les tubes coulissants, on refire la vis M, on dévisse compléte.
ment ['écrou moleté N, ef on refire ies tubes par le bas.

Pour retirer le piston amortisseur E, dévisser le corps de clapet L et sortir
la” tige du- piston |. .

Pour vidanger un élément, se servir du bouchon de vidange prévu en bas
~ du tube.

FREINS ‘

Veiller & ce que les garnitures des segments de freins ‘ne soient pas impré-
gnées d'huile provenant d'un excés de graissage des moyeux.
. Dans ce cas, bien les dégraisser & la” benzine et les faire sécher avant le
remontage. . .

ROUE ARRIERE

- Démontage. — Dévisser la vis du levier d'ancrage de flasque de frein et
_séparer la tige de frein du levier arridre en dévissant partiellement |'écrou
de réglage.

Dévisser l'écrou de blocage (c8té gauche) et retirer la broche du moyeu
située du cbdté droit de l'axe de roue. ’
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POUR TENDRE LA CHAINE

F:aire échapper l'entrefoise et dégager la roue des tétons d'entrafnement e
la déportant sur le coté droit.
Incliner la machine pour retirer fa roue’ complétement.

ROUE .AVANT

Dévisser les écrous des. chapeaux inférieurs des chapes,

a) Desserrer l'écrou (A}
b) Débloquer l'écrou (B): .
c) Dévisser les écrous (D} des tendeurs droit et gauche:

d) Visser les écrous {C) des deux tendeurs de la méme quantité.
Enlever le bouchon de visite placé sur le carter inférieur et s'assurer que
la tension de la chafne est correcte ;
e} Bloquer les écrous (D) et (C) sur la patte F et faire les opérations inverses
& celles mentionnées aux paragraphes b et a.

" TENSION DE LA CHAINE

POUR DETENDRE LA CHAINE

aj
b) .
c) Dévisser les écrous (C) des tendeurs droit et gauche ;
d) Visser les écrous {D) des deux tendeurs de la méme quantité.
Enlever le bouchon de visite placé sur le carter inférieur et s'assurer que
la tension de la chaine est correcte ;

Mémes opérations que pour fendre.

\1

e) Méme opération que pour tendre.




SPECIFICATIONS PARTICULIERES

MOTEUR :

Alésage ....... ... ... ... B
Course ... ...
Puissance fiscale ........
Régime ... ... ... ..o
Puissance & ce régime ......... e
Taux de compression

REGLAGES (avec jeu aux soupapes de 0 mm. 05)
Admission
Ouverture avant P.M.H.
Fermeture apres P.M.B.
Echappement :
Ouverture avant P.MB, ........... ... ..
Fermeture aprés PMH. .. ... . .
Avance maxxmum

Aiguille .. ... . T
Diffuseur

en 17 vitesse......... .. ...
cen 2° vitesse..............
en 3° vitesse........... ...
en 4% vitesse..... ... ..

TRANSMISSIONS

Rapports finals de demul’rlphcahon :
® vitesse........... ...
2e vitesse. ... ... ...,
3% vitesse........... ...
4° vitesse..............

68 mm.
68 mm.
3 CV.
5.500 tm.
Il CV.

5,8 environ.

20°30 ou 3 mm.
61°30 ou 13 mm, 5.

61°30 ou I3 mm, 5.
20°30 ou 3 mm.
36° ou 8 mm.

Gur‘rner
M. 22.

41 {40 aprés rodage).

12,
Position haute.
2 trous de 0.7,

4,

2,77 & 1.
172 & ).
123 & 1.
096 &,
17441,
105 & 1.
77241
6034 |

ROUES

Arridre L ... A broche.
Frein- avant (central) d|ame+re .............. 150.
- Frein arridre {central) diamétre ..... ... ...... 150.
Pneumatiques : ’ _
Avant e . 25X 3.
ArTIre i eeees 26 X 3,25
RESERVOIRS , . ‘
Capacité du réservoir d'essence  ............. . o ?!+res environ.
Capacité du réservoir d'huile  ......... .. 2 litres environ,
POIDS '
Poids de la machine nue .......... ... ... .. .. 125 kgs environ

CONSOMMATION : ' '
Essence aux 100 km ................ P “.. 31 5 environ.
Huile aux 100 km ....................... ... 0L I50.

Pour ﬁyﬁcfgm»sfuﬁ v:,sxfe
Z 5&'50{3 IRRBIL Ly
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Porgnée commutislrice

:SCHEMA D’EQUIPEMENT ELECTRIQUE « FRANCE »
AVEC POIGNEE COMMUTATRICE « CENTRIX »
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EQUIPEMENT D'ALLUMAGE ET D'ECLAIRAGE
« DYNAMO TYPE DR l4

La DYNAMO est constituée comme une dynamo SHUNT, sans troisisme
balai d'excitation. La régulation du débit s'opire par un régulateur qui réduit
l'intensité proportionnellement aux besoins de I'équipement et & l'état de charge
de la batterie. R

Ce régulateur fonctionne par lame vibrante, qui, selon la vitesse de la
dynamo, insdre dans le circuit des inducteurs une résistance calibrée, ou met
les inducteurs en court-circuit. :

Cette dynamo charge ainsi la batterie d'accumulateurs, qui ne risque plus
aucune surcharge. :

Outre la canalisation, un conjoncteur monté avec le régulateur, un com-
mutateur de phare, un pistolet, une bobine d'allumage, un rupteur, une ¢lé
de contact et une lampe témoin compldtent |'équipement.

Entretion et graissage : Tous les 5.000 kilomdtres, graissage de la came du
rupteur, nettoyage du collecteur.

Lampes utilisées :

Phare ............. 6 V.25 W.
Lanterne AV ... ... &V, 3B
Lanterne AR ...... & V. 3B
Lampe témoin 6 V. 3B

Réglage du rupteur : Les con-
tacts, durant leur ouverture, doi-
vent présenter un écartement de
0 mm. 4.

Pour ce réglage :

1° Desserrer la vis -A; .

2° Faire tourner l'ergot B de
fagon & obtenir . |'écarte-
ment de 0.4 ;

3° rebloquer la vis A.

BON FONCTIONNEMENT DE LA DYNAMO-REGULATEUR

Moteur & l'arrét. — Lla clé de contact d'allumage sur carter moteur est en
position de contact : :
— La lampe témoin s'éclaire.
Moteur en marche. — La lampe témoin s'éteint et reste éteinte & toutes
les vitesses. ' '



PANNES DE L'EQUIPEMENT

i 1
Clé de contact allu-i 1° A l'arrét, la lampe ’ré-{'VériﬂcaHon :
mage sur carter mateur : moin, éteinte, s'éclaire] Circuit principal con-
iquand le moteur tourne ; | joncteur ;
Allimage position, ;Caracférisfiques ‘lampse
« contact ». ! | fémoin.
i 2° la lampe témoin éclairei L. .
‘& l'arrét et en marche; ‘Verlﬁcahon dynamo.

|
i

( N
| 3° la lampe témoin ne;Vériﬁcaﬁon :
[s'éclaire ni & larrdt ni en lampe ;
{ marche, [ canalisation ;
| 5 batterie of masses.
i

i

Clé de contact aHu-!
mage sur carfer mofeur |

| . 'Vériﬁcaﬂon
i La lampe témoin éclaire. !
!

Allumage en  posi-| conjoncteur.
tion - ¢ contact coupéy.
| o
Vérifier :
Lampes ;
PAS D'ECLAIRAGE : massF;s:

canalisation et
| schéma d'installation.

Vérifier :

Bougie ;

céble bougie ;
bobine’ H.T.:
rupteur ;
condensateur ;
canalisation,

PAS D'ALLUMAGE :

OBSERVATIONS

Si un défaut d'allumage se présente, dii & une panne de batterie, lo départ
peut Btre exécuté sur la dynamo en débranchant la batterie (pdle négatif}, en
se mettant en premiére. vitesse et en poussant la motocyclette. La dynamo, &
une certaine vitesse, donne suffisamment pour permetfre I'allumage. Rebrancher
& ce moment la batterie sans arrdter le moteur,

TABLEAU SYNOPTIQUE DES PANNES

|. — Le moteur refuse de partir

1 Temps froid. Moteur gommé.
| Manette d'air non fermée.
Manette mal réglée.
Cables au boisseau coincés.
La bougie Entrée d'air par la fuyauterie.

| donne Compression insuffisante.

réguligrement. Point d'allumage défectueux.
Pointes de bougie trop &cartées.
Gicleur ou filtre obstrué.
Flotteur percé ou pointeau coincé,
Moteur engorgé d'essence.
Vitesse de lancement insuffisante.

‘

Le carburateur

se nole lorsqu'on
actionne la —

poussette. Bougie encrassée ou défectueuse.

Fil de bougie coupé ou humide.
Doigt de contact de la prise de
courant sale, ‘cassé ou coincé
Borne de prise de courant en.court-
circuit [amorgage entre le carter

et la borne).
Vis platinées sales, usées ou déré-
glées.

La bougie |
( Rupteur coincé.
i

- ne donne’ pas.

Condensateur grillé.
Bobine d'allumage défectueuse.

Réservoir. vide.

Le carburateur Trou du bouchon de réservoir obs.

ne se noie pas | frué.
lorsquon | Tuyauferie obstruée.
actionne la . Impuretés sur le filire de la cuve.
poussette. Impuretés sur le filfre du robinet
: d'essence.



Etincelle
- régulidre
a la bougie

Le moteur
a des ratés,

Etincelle
irréguliere
N .
a la bougie

. Fumée
Retour au d'échappement
carburateur. bleu <lair
Explosion * dans
le tuyau Fumée
d'échappement. ~ d'échappement
noire.

Arrivée d'essence défectususe.

Avance incorrecte.

Trop dessence {cuve noyée).

Eau dans ['essence.

Pas assez d'essence (gicleur bou-
ché).

Flotteur percé.

Pointeau mal rodé ou coincé.

Allumage décalé.

Corps étranger dans ['essence,

Tige de culbuteurs (manque de
jeu). )

Mauvaise fermeture des soupapes
(ressorts cassés).

T . 41z
i Pointes de bougie mal réglées.

Fil de bougie dénuds.
Ressort de rupteur cassé.
Condensateur grillé.
i Bougie sale ou défectususe.
| Vis platinées sales, usées, déréglées.
' Rupteur coincé.
Prise de courant H.T. défectususe
| ou  court-circuit,

Excés d'air. Mélange trop pauvre.
| Gicleur trop faible (Pointes de
bougie blanches).
I Rupteur décalé.
Entrées d'air parasitaires.

[ Excés d'essence. Mélange trop riche,
' Gicleur trop fort (pointes de bou.
gie noires).
Rupteur décalé.
| Carburateur noyé.
Pointeau grippé.
Flotteur percé.

ll. — Le moteur ne marche pas convenablement

Le moteur
cogne ou fait

du bruit

Le moteur
manque de
puissance

i

Bruits de
ferraille

Bruit
cristallin

Bruit sourd

Bruit sec

Cognement
brutal

Constamment

Par

Claquement du pisten.
—_Excés "d'air.
Moteur " calaminé.

__Excés d'avance.
Auto-allumage.

—Fxcés d'essence (gicleur trop fort).

__Jeu dans les articulations.
Jeu dans les gorges de segments,

—Volant desserré.

Commandes déréglées.

Compression insuffisante.

Segments cassés, usés, gommaés.

Cylindre ou piston usé. -

CEntrée d'air intempestive:
Silencieux obstrués.

Auto-allumage.

Bougie "défectueuse.

Echauffement du moteur.

Carburation défectueuse.

Chaine trop tendue.

Bofte de vitesses ou freins grippés.

Graissage insuffisant.

Joint de culasse fuit.

Soupapes non étanches, piquées ou
voilées.

Ressort de soupape cassé.

|
{
i
‘
|
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Arrivée d'essence insuffisante.
Trou d'air au bouchon du réservoir

i
intermittence . } obstrué.
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