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175 RALLYE

NOTICE D’ENTRETIEN




La

regentond. ..

175 Rallye

La 125« Tenor

Vous possédez maintenant la machine de vos réves.
Permettez-nous de vous la présenter plus en détail et
de vous donner quelques conseils pour en firer le maxi-
mum d’agrément et en conserver toujours les perfor-
mances.

Votre vendeur vous a annoncé de brillantes reprises
et une vitesse de pointe élevée; il vous a parlé aussi
d’économie et de robustesse. Vous ne découvrirez ces
qualités que si vous avez la patience d'effectuer un
bon rodage. Respectez nos préconisations, et dans
quelques mois, vous connaitrez « les joies de la grosse
moto sur une machine légére ».
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Dans les pages qui suivent, vous trouverez ses caracté- ' CARACTER[STIQUES PRINCIPALES

ristiques générales, la maniére de la conduire et l'entretien
gu'elle nécessite, Par ailleurs, nous disposons d'un trés vaste
résean de concessionnaires parfaitement éguipés et toujouns
préts a vous donner un conseil. Allez chez eux pour le grais-

sage et l'entretien: vous serez siir de voir votre machine
entre de bonnes mains. Alésage : 62 mm Cylindrée exacte : 1745 cc
Avant d’apprendre tous les détails techniques, vous aime- I 75 66 Course : 57.8 mm _ P vissance ﬁsca]e‘ t2cv
rez sans doute connaitre quelques particularités de ce moteur. : o Ta‘”‘jde compression : environ ?'5 al _
Sachez qu'il fonctionne suivant le cycle a 4 temps, ef que sa : R A L I_YE Régime normal : 6.000 t/m Régime maximum : 7.800 t/m
distribution se fait par soupapes en téte, commandées par cul- Puissance réelle : 15 CV a 7.700 t/m
buteurs, ce qui signiﬁe un excellent rendement, une consom- Poids de la‘machine ¢ 107 kg Vitesse maximum : 125 km/h.
mation trés réduite et des performances élevées.
Pour conserver longtemps ces gqualités et avoir un moteur
qui dure, le graissage a été tout particulidrement étudié. Tous
les organes qui fatiguent sont lubrifiés sous pression ; un filtre Alésage : 52 mm Cylindrée exacte : 123 cc
de grande dimension en nylon spécial et un piége magnétique I 25 ¢g  Course : 58 mm Puissance fiscale : 1 CV
éliminent toutes les souillures de 'huile. Taux de compression : environ 7,8 & 1
] . TE N BR Régime normal : 5500 t/m Régime maximum : 6.800 t/m
Vous constaterez que la culasse, bien aérée, assure un Puissance réelle : 7,5 CV a 6.600 t/m
refroidissement intense a tous les régimes ; que le moteur est Poids de la machine : 103 kg Vitesse maximum : 100 km/h.
particulizrement silencieux grace a la précision de 'usinage

de toutes les piéces, et que U'équipement électrique a été congu
suivant les techniques les plus modernes.

Quant 4 la partie cycle, vous avez déja apprécié son élé- Consommations
gance et sa ligne bien personnelle ; vous serez agréablement Huile : 0,100 litre environ aux 100 km
surpris par sa tenue de route et par la qualité de son systéme Essence : 175 cc, 4 litres environ aux 100 km.
lc}e suspension & grands débattements et amortisseurs hydrau- 125 cc, 2,5 litres environ aux 100 km.
ques.

Que ce soit pour le travail, pour la promenade ou pour les

grandes randonnées, elle est toujours & votre service. Vous
pouvez en &tre fier, car c’est une machine de classe. N'hésitez
pas a la conseiller &4 vos amis, ils vous en seront reconnais- ; a l'arriére 17X3  pour Rallye et Ténor,

Pneumatiques : a I'avant 17X 2,75 pour Rallye et Ténor.

sants,

Le numéro du cadre est frappé sur le tube de direction.

Le numéro du moteur est frappé sur la plaguette rivée sur le moteur & l'arriére
du cylindre.




AVANT DE PARTIR

Vérifler :

— la gquantité de carburant du réservoir (contenance : 13 litres,
dont une réserve de 3 litres). L'emploi de super-carburant Shell
avec ICA s'impose,

— la mise du contact, o

— [a bonne marche de I'éclairage,
sinon, voir pages 16, 17, 18 et 19.

— la pression des pumeumatiques :

a favant: 1,2 3 1.4 kg,
a l'arricre: 1,7 kg en solo — 2,253 kg en duo.

MISE
EN ROUTE
DU
MOTEUR

-—— le fonctionnement des Freins :
sinon, voir pages 26 et 27,
— la circulation de Phuile {guand le moteur tourne).
Elle doit remonter par le tube central du réservoir dhuile,
visible par son bouchon transparent, sinon, voir page 14.

ouvrir le coupe-circuit.

ouvrir le robinet d'essence {1).
Le mettre a4 sa position basse
ou arriere {réserve):

a froid : appeler l'essence en
appuyant & plusieurs repri-
ses sur le titillateur (2} du
couvercle de la cuve, Agir
sur la manette d'air {3). (La
ramener @ sa position normale
aprés quelques minutes}.
ouvrir légérement la poignde
des gaz (4) et s'assurer guc
la machine est au point mort,
débrayer (3), manceuvrer len-
tement une ou deux fois la pé-
dale du lanceur

L’actionner vigourcusement, le
levier d’embrayage laché.

Le moteur doit partir.

MISE EN ROUTE

MISE EN ROUTE DE LA MACHINE

laisser tourner le moteur au
ralenti.

débrayer 3 fond.

passer la premiére vitesse en
appuyant fermement, mais sans
frapper, avec la pointe du
pied sur l'avant de la pédale
du sélecteur {6}.

lacher la pédale de sélecteur.

progressivement, ouvrir les
gaz et embrayer,

Pour le passage des vitesses,
n'appuyer quune seule fois
sur la pédale.

MONTEE
DES VITESSES

— Parcourir une centaine de
métres en ouvrant peu @
peu les gaz.

— Couper les gaz.

— Débrayer & fond et ap-
puyer sur l'avant de Ja
pédale du sélecteur,

— Lacher ]z pédale.

— Embrayer et accélérer pro-
gressivement.

Agir de méme pour passer du

point mort en 1™, de 1™ en

2% de 2° en 3 et de 3 en

4* vitesse.

Lancer
le moteur avant
de monter une
vitesse

MARCHE

DESCENTE
DES VITESSES

— Ralentir en coupant les
gaz.

— Dé¢brayer & fond et ap-
puyer sur l'arriéere de la
pédale de commande de
sélecteur (7).

— Lacher la pédale.

— Embrayer et accélérer pro-
gressivement.

Agir ainsi pour passer de la

4 vitesse ala 3%, de lta 3 a la
2, dela2ralal™etdela

1™ ay point mort,

Ralentir avant
de descendre
une vitesse

Rouler en 17 vitesse jusqu'a 30 km/heure en 125 cc et 35 km/heure en {75 cc.
Rouler en 2¢ vitesse de 30 & 50 km/heure en 125 cc et 60 km/heure en 175 cc.
Rouler en 3¢ vitesse de 50 2 75 km/heure en 125 cc et 80 km/heure en 175 cc.
Rouler en 4° vitesse & partir de 75 km/heure en 125 cc et 80 km/heure en 175 cc.
(Pour les 1.500 premiers kilometres, voir page suivante.)
Le moteur &tant froid, ne jamais le faire tourner trop vite.




— Sur une route normale et plate, rouler toujours en EN MARCHE
4" vitesse.
— Ne pas hésiter, lors des ralentissements, & rétrograder
en 3, voire en 2° vitesse.
— La boite de vitesses comporte 4 combinaisons : 2y
Elles doivent €tre utilisées.

_ : “ e e re o : — Qraissage du moteur.
Ralentir et rétrograder en 3°, 2° et 1™ vitesse {voir ARRET

page 7). Utiliser les freins.

— Passer au point mort avant l'arrét total de la ma-~
chine.

— Permer le robinet d'essence (position avant).

— Fermer le coupe-circuit pour arréter le moteur.

— Graissage de la boite de vitesses.

— Eclairage et allumage.

— Décalaminage et rodage des soupapes.

ZfMe==MZx = 2 M

RODA GE — D'un bon rodage dépzndent la longévité

et la puissance futures du moteur :
P — Réglage des culbuteurs.

— Jusgu'a 500 km environ :
ne pas dépasser le 80 km & i — Carburateur et filtre 3 air,
I'heure pour la Rallye et le
60 km a Theure pour le Tenor

-— A partir de 1.500 km environ :
augmenter cette vitesse progres-
sivement,

-— Roues avant et arriére.

— Freins avant et arriére.
— ne jamais faire peiner Ie moteur,

rétrograder si nécessaire, — Commande de débrayage

— ne pas chercher & atteindre la vitesse
maximum du moteur. — Tension de la chaine.
Ne pas l'emballer.

-— Suspensions avant et arriére,
— Apreés chacune de ces périodes :

— vidanger le réservoir d'huile, le mo- -~ Tableau général.
teur et la boite de vitesses.
Refaire leur plein aprés ringage.
{Voir pages 14 et 15)

— FPaire opérer la révision conseillée
par la carte de garantie chez votre

concessionnaire.,
VITESSES A NE PAS DEPASSER PENDANT LE RODAGE ) w pour ces simples fravaux,
. . comme pour les plus délicats,
Jusqu'a 500 km : Jusqu'a 1.500 Jun : Notre Agent est & votre disposition.
175 cc 125 cc 175 cc 125 cc

en 1™: 25 km/h 20 km/h en 17°: 30 km/h 30 km/h
en 2° : 40 km/h 35 km/h en 2° : 45 km/h 40 km/h
en 3* : 65 km/h 50 km/h en 3* : 70 km/h 55 km/h
en 4° : 80 km/h 60 km/h -en 4° : 90 km/h 70 km/h

— 8 — —9




SCHEMA DE CIRCULATION D'HUILE
sur 175« RALLYE 0

.
RETOUR

< stunE

CANALISATION DARRIVEE
SHUILE avx CULBUTBURS <

FONCTIONNEMENT DU GRAISSAGE

L'huile contenue dans le réservoir est aspirée par une pompe a
engrenages {A) a grand débit située dans le carter moteur. Chassée
sous pression de la pompe, ['huile pousse un piston (B) remplissant
le rdle de robinet automatique empéchant le réservoir d'huile de
se vider dans le carter moteur & la svite d'une longue immobilisa-
tion de la machine.

Ce piston, dans sa course, démasque une canalisation débouchant
dans une gorge située en avant’ du roulement moteur cHté em-
brayage. Des trous aménagés dans 1'axe moteur, dans le maneton
et l'axe d'accouplement, forment un conduit amenant l'huile a
I'embiellage (C).

LUne canalisation améne lhuile au centre de l'axe de larbre 2
cames (ID), graissant le coussinet, ainsi que les poussoirs et les
cames 2 leurs points d'attaque.

Une autre canalisation relie la gorge déja citée a la partie supé-
rieure du carter, dans une poche circulaire venue de fonderie con-
centriquement 3 l'embase de la chemimée du cylindre.

Un petit trou percé dans cette poche améne lhuile, par l'inter-
médiaire d'une canalisation et d'une gouttiére disposées dans le
couvercle de Fembrayage & la butée d'embrayage qui se trouve
lubrifiége continuellement (E).

Un autre tron percé dans le plan de joint de l'emplacement du
cylindre communiquant d'une part avec la poche, et d'autre part
avec une canalisation traversant les ailettes du cylindre et de la
culasse, améne I'huile aux axes des culbuteurs (F).

Dans le 125 c¢, le graissage des axes de culbuteurs s'effectue par
lintérieur des deux oreilles gauches (voir page 13).

L'huile qui descend des culbuteurs graisse les soupapes (G}. Deux
trous percés a la base des logements des ressorts de soupapes
débouchent dans le tunnel venu de fonderie, oit se déplacent les
tiges des culbuteurs. L'huile retombe ainsi a la base du cylindre
et, par un trou percé dans le guide-poussoirs, lubrifie les poussoirs
de soupapes et les cames {H}.

— §1 —



Aprés avoir lubrifié tous les organes, I'huile retombe dans le fond
du carter pour étre aspirée au travers d'un flltre {I) par une
deuxiéme pompe 2 engrenages (J) qui la refoule dans le réservoir
d'huile ot seffectue un filtrage sous pression a travers un filtre en

nylon.

Un piege magnétique retient les particules métalliques provoquées
par le rodage des piéces.

Une soupape de décharge étalonnée (K), située & la sortie de la
pompe de graissage, permet d'éviter les surpressions qui pourraient
se produire pour des raisons diverses (gel, par exemple}.

Lorsque le moteur s'arréte, le piston faisant robinet automatigue
est ramené a sa position initizle par un ressort étalonné.,

NOTA. — Sur la Rallye, la vis de fixation du guide-poussoir
débouchant dans la poche circulaire du carter est
percée; cela permet d'envoyer l'huile sous pression
sur les pousscirs et les cames par |'intermédiaire d'un
trou percé dans le guide-poussoir.

{2 —

SCHEMA DE CIRCULATION D'HUILE
sur 125« TENOR

CANALISATION OARRIVEE y
SHUILE Aus CUILBUTEYRS <
Bovcsor m:f?u W\\ o

RETOUR,
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PLEIN DU RESERVOIR

Il doit contenir jusqu'aux 2/3 de
sa  hauteur 2 litres d'huile
SHELL X 100 Multigrade 200W40,

Vérifler ce niveau de femps a
aufre.

AMORCAGE DE LA POMPE

Le moteur tournant, si I'huile ne
recmonte pas par le tube (1), il
faut chasser l'air qui se trouve
dans les tubulures. Pour cela :

— retirer le bouchon du réser-
voir (2);

— obstruer P'orifice avec la pau-
me de Ja main (la pression
pourrait faire éclater le verre};

— relier par un tuyau de caout-
cheuc le tube d'aération (3)
a un gonfleur ou a une pompe
4 pnens;

— insuffler de Tl'air jusqu'a ce
N
que l'huile remonte normale-
ment au réservoir.

GRAISSAGE

Les opérations périodiques de vidange
et de nettoyage des filires ont une ex-
tréme importance : Fhuile recueille, en
effet, towvt an long de son circuit, de
multiples impuretés — elles s’accumu-
lent dans les filtres et peuvent aller
jusqu'a les obstruer, arrétant ainsi com-
plétement le graissage du moteur.

VIDANGES : Tous les 2,500 km

— vidanger Phuile du réservoir en retirant le
bouchen {4) ;

— vidanger I'huile du moteur : ealever le bou-
chon en forme de losange (5}, retirer le
filtre et incliner la machine;

— aprés le neitoyage des filtres indigués
plus bas, reboucher les orifices en ayant
soin de wvérifier e bon état cu joint du
bouchon (5) et refaire le plein normal.

Aprés une utilisation particulitrement rude
du moteur, on pourra procéder, avant de re-
faire son plein, & son ringage {y verser alors
1 litre dhuile SHELL DONAX F dans le
réservoir. Faire tourner le moteur quelgues
minutes et vidanger.

— 14 —

NETTOYAGE DES FILTRES

Tous les 2.500 km

Démenter et nettoyer a l'essence :

{ - le filtre situé au bas du mo-
teur (5);

2 - le filtre de départ d’huile du
réservoir. Le retirer en dévis-
sant l'écrou de fixation de Ia
canalisation {6).

3 - le filtre et l'aimant du retour
d’huile dans le réservoir.

Dévisser 1'écrou de la canalisa-
tion (7) et celui de la cartou-
che (8). Retirer cette derniére,

Séparer (en les dévissant) le fil-
tre cn nylon spécial {9} et l'ai-
mant (10} de leur base.

CANALISATIONS

Vérifier périodiquement le serrage
des raccords de fixation des tu-
bulures d'huile au moteur et au

réservoir,

PLEIN Tous les 2.500 km

S'assurer que la boite contient de
I'huile SHELL X 100 Multigrade
20W40 jusqu'au repére (11} de
la jauge de son bouchon (12).

Compléter au besoin (contenance
de la boite : 0,7 litre).

VIDANGE

Enlever le bouchon {13} situé sur
la plaguette support de sélec-
teur.

Aprés remise du bouchon, refaire
le plein,

Comme pour le moteur, il est bon
de procéder au ringage de la
boite aprés sa vidange, (Voir
page 14.)



ALLUMAGE

L'étincelle de ia bougie est fournie directement par un
volant magnétique a bobine séparée et avance automatigque.
Les électrodes de la bougie doivent é&tre tenues propres
et écartées de 0,5 mm (utiliser la cale de l'outillage).

— Degré thermique de la bougie, pour 125 cc et 175 ¢,

175 a 225 (selon utilisation du moteur).

Les deux machines sont équipées de bougies &4 Long Culot
{longueur du culot 18 mm au lieu de 12 mm; le filetage est
toujours de 14X125).

ECLAIRAGE

I éclairage est assuré par 1 volant magnétique 4 péles gui
rournit un courant alternatif de 6 volts. Un premier circuit
de 14 watts alimente les wveilleuses, un deuxiéme circuit de
40 watts alimente la lampe avant phare-code et la lanterne

arriére,

CARACTERISTIQUES DES LAMPES

Code - phare ........c.. ot 6 volts
Veilleuse ... ..uiia o 6 —
Arriére ... 6 —

36 watts

VOLANT

Le volant magnétigue a une puissance de 40 W et a
4 poles, On accede au volant en retirant le couvercle gauche
du moteur, aprés avoir dévissé ses deux vis inférieures et
la vis supérieure du couvercle drait.

ENTRETIEN., Tous les 5.000 km, graisser légérement
la came du rupteur en imprégnant son feutre d'huile SHELL
¥ 100 Motor O#l 20/20 w.

Les contacts tungsténe doivent toujours &tre parfaitement
propres, Les nettoyer de temps & autre, en évitant de les
rayer, Durant leur ouverture, leur écartement doit &tre de
0,4 mm (utiliser la cale de [outillage}.

REGLAGE. Le rotor, étant claveté sur le vilebrequin, a une
position fixe. La position du stator est réglable.

1® Régler U'écartement des vis platinées (4/10° mm}. Pour
cela :

— cur les volants Morel : dévisser la vis centrale (1), puis
agir avec un tournevis sur le cran du plateau de rup-
teur (2) en prenant appui sur le plateau de ce dernier.
Rebloquer la vis.

—. sur les volants AB.G. : dévisser la vis centrale (3). Agir
sur l'excentrique (4) pour obtenir l'écartement voulu.
Rebloquer la vis;

2° Régler le décollement des vis platinées lorsque le piston
est & 2 mm avant le point mort haut (position plein retard).
Pour l'obtenir, faire tourner le stator vers l'avant de la
machine sil y a trop d'avance, vers l'arriere sl n'y en
a pas assez. Vérifler que le décollement est également obtenu
4 Ila pleine avance (7 mm avant le pnint mort haut).

—_ &
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DECALAMINAGE
RODAGE DES SOUPAPES

Aprés quelgues milliers de kilo-
métres, certains résidus de la
combustion se déposent a I'inté-
rieur de la chambre d'explosion.
Cette « calamine », en quaniité

TOUS LES 15000 km s deman-
der a l'un de nos agents de pro-
céder au décalaminage du mo-
teur et au rodage des soupapes.
La compétence et l'outillage de
nos concessionnaires sont une ga-

importante, nuit au bon fonc- ) !
tionnement du moteur, et il con- rantie de leur travail.
vient de l'éliminer.

REGLAGE DU JEU
DES CULBUTEURS

4 Le moteur étant froid :

A - Reculer la selle. Pour cela, retirer la vis de fixation
Q arriére,

B - Retirer le réservoir essence:

w soulever l'avant du ressort situé sous le réservoir
{1} et chasser son axe (2). Retirer l'axe arriére de
ce ressort (3} et le ressort lui-méme.

— soulever le réservoir.

C - Enlever la calotie de la culasse:

en enlevant ses 4 intravis et son attache arriere.

D - Retiver la bougie.

-

BRI S R e e -

/

NOTA. — Pour le 125 cc «Tenor», il n'est pas utile de retirer le réservoir.
La calotte de la culasse est maintenue par un écrou central.

— 20—
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E - Réglage :

—- amener le piston & sa position la plus haute,
les deux soupapes étant fermées (pour cela,
sentir le piston avec une tige passée par le
trou de la bougie et placer les queues de
soupapes & leur position haute (8).

— desserrer les contre-écrous supérieurs des em-
bouts de culbuteurs (9).

— une cale de 15/100° de mm (admission),
20/100° de mm {échappement) pour la 175 cc
et de 20/100° de mm (admission et échappe-
ment) pour le 125 cc doit juste pouvoir
étre passée entre les culbuteurs et les queues
de soupapes. {Litiliser la cale de réglage pré-
vue dans l'outillage}.

— sinon, agir sur l'écrou de l'embout (10} - (le
visser pour réduire le jeu.

F - Remettre tout en place:

— rebloguer les contre-écrous des embouts;

— replacer 1a calotte en ayant soin de remplacer
son joint s'if est détérioré ;

— remettre le réservoir en procédant de fagon
inverse; s'assurer que ses caocutchoucs amor-
tisseurs sont en place et faire descendre l'en-
semble en suivant les rainures.

TRES IMPORTANT

— pour le silence

— pour le rendement
du moteur

_— 2 —

Sur Ia 175 cc «Rallye», en
enlevant le regard de la ca-
lotte, fixé par 2 vis, on peut
s'assurer du jeu normal des
culbuteurs, et éventuellement
procéder a [eur réglage ap-
proximatif.

CARBURATEUR

REGLAGE DU RALENTI
SUR LA 175 cc « RALLYE »

Le réglage du ralenti se fait, le
moteur étant chaud et la poignée
des gaz complétement fermée. Il
est nécessaire quand le moteur
s'arréte, & un régime trop élevé
ou ne tourne pas rond, A ce mo-
ment :

1} Au moyen de la vis (1), ré-
gler la proportion du mélange air-
essence (le dévissage de cette vis
appauvrit le mélange).

2) Au moyen de la vis (2), ré-
gler le « volume » au ralenti. (Le
dévissage de cette vis fait dimi-
nuer la vitesse de rotation du
moteur.)

—23 —



REGLAGE DU RALENTI SUR 125 cc « TENOR»
Il est nécessaire lorsque le moteur sarréte, posséde un régime NETTOYAGE DU CARBURATEUR

trop élevé, ou ne tourne pas rand. s
1 N : T * i é 4
Le réglage du ralenti se fait le moteur chaud et la poignée des s }es 5000 tdlomatees, net

gaz complétement fermée. A ce moment, le velet doit éfre en toyer & l'essence le gicleur et la
butée — cable libre —. cuve.

1° Au moyen de la vis (1) régler la proportion du mélange Pour cette derniére,

air-essence (le dévissage de cette vis appauvrit le mélange).
2° Au moyen de la vis (2) régler le «volumes» au ralenti
(le dévissage de cette vis fait diminuer la vitesse de rotation
du moteur). — acbrancher le raccord d'arri-
vée d'essence,

— sortir le flotteur et le poin-
teau (en poussan: légérement
o ce dernier vers le bas),

— retirer zon couvercle {2 wvis
le maintiennent),

—- Au remontage, veiller & bien
remettre en place le Hotteur

CARBURATEUR 125 « TENOR » {sa partie inférieure est lisse}

LA et son pointeau.

'/

NETTOYAGE DU FILTRE A AIR SUR 125« TENOR

2 —
Il est wvisible aprés enlévement
de la sacoche & outils. 11 doit
étre nettoyé tous les 5.000 kilo-
J " métres. Pour cela:
GUR NGO © xf_4 — Tirer 'ensemble de la cartou-
: che filtrante {3).
’] — La nettoyer & l'essence.
— La plonger dans de [lhuile
‘ fluide.
- — La laisser égoutter et la re-
— monter.
Un filtre 3 air encrassé géne le
remplissage et freine le moteur.

— 24 — — 25 —




DEMONTAGE

Dévisser le boulon (1) de fixa-
tion de la biellette d'ancrage du
frein.

Débrancher le frein (pour cela,
soulever le levier (2) et sortir le
cable et son embout (3} par la
rainure du tourillon.

Enlever les deux écrous inférieurs
du palier (4). Faire glisser ce der-
nier le long de ses vis.
Procéder de méme pour le palier
gauche.

La roue s'enléve alors aisément.

Le remontage s'effectue de fagon
inverse.

Enlever les deux vis du collier
d'arrét de frein (1} placé sur le
tube droit de la fourche.
Débrancher le frein (pour cela,
soulever ie levier (2) et sortir 'e
cdble et son plot (3) par la rai-
nure du fevier).

Enlever les deux écrous inférieurs
du palier (4}, Faire glisser ce der-
nier le long de ses vis.

Procéder de méme pour le palier
gauzhe.

La roue s'enléve alors aisément.

Le remontage s'effectue de fagon
inverse.

FREIN AVANT

7z B

ROUE AVANT (Raliye)

ROUE AVAN

T (Tenor)
\;_.‘ B - B

\

REGLAGE DE LA COMMANDE

Il s'effectue 4 la poignée droite du guidon.
- débloquer le contre-écrou (5) :

— dévisser la wvis-tendeur (6) pour tendre
fe cable;

— Rebloguer le contre-écrou.

Vérifler alors que !a roue tourne librement,
Tous les 5.000 km, graisser le levier de com-
mande (graisseur prévu en (8) avec SHELL
Retinax A),

DEMONTAGE

— Deébrancher le frein.

Pour cela, dévisser l'écrou de réglage du frein (9)

et dégager vers le bas lensemble de la tringle {10}.

-— Enlever I'écrou droit de la broche (11) et sa ron-
delle.

— Retirer la broche (12) vers la gauche.

ROUE ARRIERE
(Rallye)

— Sortir |'entretoise {13} et dé-
vigser le boulonde fixation (14)
de ia biellette d'ancrage du frein
(15).

— Dégager la

roue vers la
droite.

Le REMONTA-
GE s'effectue de
fagon inverse.
[Veiller & bien
placer les tétons
de la roue (16)
dans leurs empla-
cements (17) ]

ROUE
ARRIERE
(Tenor)

— Débrancher le frein.

Pour cela, dévisser 1'écrou de réglage du frein (9)

et dégager vers le bas l'ensemble de fa tringle (10}.

— Enlever I'écrou droit de la broche (11) et sa ron-
delle.

— Retirer la broche (12) vers la gauche.

-— Sortir Ie levier d'ancrage du frein (13}.

Pour cela, faire
tourner la roue vers l'avant. Le
levier se décroche alors du bras
de suspension {14) et ensuite
du fasque.

Dégager la roue vers la droite.
Le REMONTAGE s'effectue de

fagon inverse.

[Veiller a bien
placer les tétons
de la rouc {15}
dans leurs empla-
cements {16)]

FREIN
ARRIERE

Vérifler enfin gue
[a roue tourne
fibrement.

Laisser a la peé-
dale une garantie,

REGLAGE DE LA COMMANDE

Pour durcir la commande, visser l'écrou de réglage
{9) du nombre nécessaire de demi-tours {le barillet
(18} doit entrer dans l'embrévement de l'écrou.
Si le ressort (19) se trouve alors comprimé & fond,
visser autant que nécessaire ses 2 écrous (20).
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ou course morte,
suffisante, de fagon que, la moto
chargée, le frein AR ne risque pas
de serrer légérement.

Tous les 5.000 km, graisser le

fevier de commande (graisseur
préva) avec SHELL Retinax A.



REGLAGE
DE LA COMMANDE DE DEBRAYAGE

Il s'effectue 2 la poignée gauche et de la méme fagon
que celui de la commande du frein avant. *{Voir
page 26.)

TENSION DE LA CHAINE

Pour étre correctement tendue, la chaine
doit accuser une fleche maximum de
10 mm lorsque les amortisseurs arriére
se trouvent a leur position moyenne
de fonctionnement (entr'axe de 235 mm).

Sinon :

— desserrer les écrous droit et gauche
de la broche (1):

-— aprés avoir desserré les contre-
écrous (2), visser d'un méme nombre
de tours les tendeurs droit et gau-
che (3) pour augmenter la tension ;

— rebloguer les contre-écrous et les
écrous de la broche.

Tous les 5.000 km, graisser la chaine
avec SHELL Retinax A,
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SUSPENSION AVANT

Elle consiste en une fourche télescopi-
pique a4 amortisseurs & double effet :
dans chacun des deux éléments, un res-
sort travaille librement 3 la compres-
sion. Par contre, sa détente est freinée
par la résistance de [huile passant
dans un trou calibré.

Aucun réglage n'est nécessaire.

VIDANGE

Cette opération ne doit avoir lieu que
tous les 15.000 km environ.

Procéder de la fagon suivante : dévis-
ser la vis de 5 mm située a la base
de chague élément. Laisser couler Fhuile
pendant gquelgues heures ou tout une
nuit. Remonter les vis, sans oublier les
joints fibre.

REMPLISSAGE

Pour cette opération, coucher la ma-
chine et injecter, 4 l'aide d'une serin-
gue, 75 cc dHuile SHELL X100
Motor Qil 20/20/w par le trou de
vidange.

SUSPENSION ARRIERE

Comme la fourche avant, elle se com-
pose de deux amortisseurs télescopi-
ques : 2 ressoris se compriment lors des
chocs — leur retour est freiné hydrau-
liguement.

Iis sont réglés au départ de I'Usine ct
sont prafiquement indéréglables : ils ne
nécessitent done aucun entretien.

Tous les 5000 km, graisser l'axe d'ar-
ticulation (graisseur prévu en son ceptre
tre) avec SHELL Retinax A,

TANT.

ADRESSEZ-VOUS A UN AGENT
POUR TOUT TRAVAIL IMPOR-

—_ 29
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ENTRETIEN

GRAISSAC

KILOMETRAGE

POINTS A VERIFIER

GRAISSES - HUILES COKSE'LLEES

FIBURE

A 500
et
1,500 km

Vidange du moteur ..............
Vidange de la boite ..............
Nettovage des filtres et de I'ajimant

Vérifications conseillées sur Ia carte
de garantic ...oiiiiieiiiiiaaeen

Shell-X-100-Multigrade 20 W40,
Shall-X~100-Muitigrades 20 W/

Tous
les
2.500 km

Vidange du moteur ..............
Nettoyage des filtres et de 'aimant
Vérification du niveau de la hboite

Pédales, manettes, timonerie et
CABICE .. i i i a e

Shell-X-100-Multigrade 20 W/H,

Shell-X-100-Muitigrade 20 W40,

Shell-X-100-Multigrade 20 W/10.

Tous
les
5.600 km

Nettoyane Ju varburae r (et filtre

A air pour Tepor)

(raissage du feutre de la came du
TUPLEUDr « v it iaeni s nens
Vérification de la tension et grais-
sage de la chaine ..............
Grais*age de l'axe d’articulation
arriere
Commandes des' freins ef du comp-
BOUT ©ieiar s nn v reniannanne s

Shell-X-100-Multigrad:e 20 W0,
Bhell-3-100-Multigrade 26 W/A0.
Chall-X-100-Multigrade 20 W/40.

Shell-X-100-Multigrade 20 W40,

Fous
les
15.000 km

Décalaminage, rodage des soupapes
Réglage du jeu des culbuteurs....
Vidange de la hoite de vitesses ..

:Vid:mge de la fourche ...........

Shell-X-100-Multigrade 20 WG,
Shell-X-100-Multigrade 20 W/40.

K
L

M

Si

vous avez quelques doutes,

n'hésitez pas : consultez votre Agent.

Un défaut pris & son début est facilement corrigé.

Ses conséquences seront graves si vous continuez a rouler.
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SPECIFICATIONS TECHNIQUES
PARTICULIERES

175 « RALLYE »
CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Avec jeu de foncticnnement
(jeu & froid: adm, 0,15 - échap. 0,20 mm)

Avec jeu de réglage (1 mm)

AOA ... 40° ou 8§ mm 10° ou 0,6 mm...... avant PMH
RFA .. ......... 70" ou 15,7 mm 40° ou 5,2 mm,..... aprés PMB
AQE ... .... 70" ou 157 mm 40" ou 52 mm...... avant PMB
RFE ........... 40° ou 8 mm 10* ou 0,6 mm...... aprés PMIH

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

1"® vitesse : Rapport de la bolte: 2,50 a1 — Rapport final 16,80 a |
2* vitesse : » 157 a !} » 10,61 a 1
3 wvitesse : 2 1,23 a1 » 824 al
4 vitesse : » 0,96 a1 » 644 a1
Rapport de transmission primaire........................ 2,29 a 1 (71/31)
» secondaire .............. ... ... 293 a1 (47/16)

Rapport entre pédale de lanceur et vilebrequin ............ 432 a1
PISTON
Marque ....o...ioi... Borge Hauteur totale ........... 81 mm
Axe de piston.......... @ 18 mm Axe de piston, longueur .. 53 mm

2 segments d'étanchéité .............. 62x2 cote normalisée

1 segment racleur ................... Doublex

Jeu a ia coupe : 0,1 a 0,2 mm

CHAINE

Diameétre des rouleaux ... ie e, 8,51 mm

Pas e 12,7 mm

Eargeur intérieure ............ . . .. oo 7.75 mm

Nombre de maillons .......................... 125
EMBRAYAGE

Nombre de disques lisses ......... 4

Nombre de disques ligge .......... 3

Course de débrayage ............. de 3 34 mm

Tarage du ressort ................ 16,5 mm sous 75 kg
CARBURATEUR

Type: M24,5 4 bride
Ralenti : 0.45, sortie: 0,7
Aiguille : moyenne
Volet: N" 7

Gicleur: 38

Gicleur de rechange: 37
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SPECIFICATIONS TECHNIQUES
PARTICULEERES

125 « TENOR »

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Avec jeu de fonctionnement Avec jeu de réglage {1l mm)
(0,20 mm)
AOCA .......... 35° ou 6,5 mm 6° ou 0,2 mm....... avant PMH
REA ... ..., 65° ou 13,6 mm 36° ou 42 mm....... aprées PMB
AQE .......... 65° ou 13,6 mm 36° ou 4,2 mm,...... avant PMB
RFE .......... 35 ou 65 mm 6 ou 0.2 mm....... aprés PMH

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

i vitesse : Rapport de la boite : 2,50 2 1 — Rapport final 1973 a1
2° vitesse : » 157 a1 — » 1244 a1
3° wvitesse : » 1123431 — > 9,67 a1
4¢ vitesse : > 0% al — P 757 atl
Rapport de transmission primairg ..................oiiiiiineonn.s 251 al
» secondaire ... e 313 a1
Rapport entre pédale de lanceur et vilebrequin ............... .. ... 4,75 5 1
PISTON
Marque ...... Borge no-expender Hauteur totale .......... 645 mm
Axe de piston .......... ¢ 16 mm Axe de piston, longueur.. 43 rm
2 segments d'étanchéité ............. 52 x 2 cote normalisée
{ segment racleur .................. Doublex

Jeu & ia coupe : 0, 4 0,2 mm

CHAINE
Diamétre des rouleaux . .......... ... 8,51 mm
Pas e e e 12,7 mm
Largeur intérietire ......vuueensrnnenreennnaeans 7,75 mm
Nombre de maillons ... ... ... ... . ... 125
EMBRAYAGE
Nombre de disques lisses .............. 3
» ligge ...t 2
Course de débrayage ................. 3 a4 mm
Tarage du ressort .................... 16,5 mm sous 75 kg
CARBURATEUR
Type Gurtner M 20,573 (Passage 20)
Volet N° 8

Gicleur principal : 34

— 131 —



QUE CHERCHEZ.VOUS ? “

Pages
Aimant (Nettoyage} ........... 15
Allumage ......... .. iiiiian 16
Ampoules (Caractéristiques} .... 16
ATFEL o e 8
Boite de vitesses (Graissage} .... 15
Bougie ...l 16
Branchement électrique .... 18 et 19
Carburant .................. .. 6
Carburateur. .. ... 23 a 25 et 32-33
Chaine ... . i 28
Commande de frein avant ...... 26
Commande de frein arriere ..... 27
Commande de débrayage ....... 28
Consommation ................ 5
Culbuteurs ................ 21 et 22
Décalaminage ................ 21
Départ ... o
Eclairage .........ccciiiiian. 16
Entretien (Tableau général) 30 et 31
Filtres ....... . .o, 15
Fourche télescopique ... ........ 29
Gicleur ... ... ... ... 32 et 33

Pages
Graissage (Fonctionnement) . 10, i

12, 13
Graissage (Tableau général) 30 et 31
Graissage (Moteur) ............ 4
Graissage (Boite de vitesses) ... 15
Pneus (Caractéristiques) ........ 3
Pneus (Pression) ............. 6
Pompe & huile (Amorgage) .... 14
Ralenti ................. 23 et 24
Réserve d'essence .............. 6
Réservoir d'essence (Contenance) 6
Réservoir d'huile (Contenance) .. 14
Rodage ............. ... . ... 8
Roue avant {Démontage) ...... 26
Roue arriére (Démontage) ..... 27
Soupapes (Rodage) ............ 21
Suspension arriére ............. 20
Vidange (Moteur) ............ 14
Vidange (Boite) .............. 15
Vitesses (Passage des) ......... 6
Vitesses (En marche} .......... 7
Vitesses {En rodage) .......... 8
Volant .........iiiiiiiinan.. 17

LES CARACTERISTIQUES GENERALES ET TECHNIQUES DE VOTRE
MACHINE SONT DONNEES AUX PAGES 5, 32 et 33

POUR TOUT AUTRE RENSEIGNEMENT,
INTERROGEZ L'UN DE NOS AGENTS.
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