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Présentation >>
Kawasaki - Suzuki

SUZUKI DL 1000 V STROM.

Aprés les tonitruantes sportives de la série TL, Suruki, consclent du potentiel de son bicylindre en o« W »
& 90°, élargie son offre en dévoilant son premior gros trail routier multicylindra. Plutdt adaptée aux
longues étapes autoroutiéres, la Suruki DL 1000, baptisée « V Strom » entend bien s'imposer comma la
valeur étalon de oo segment.,

Préserilie pow le millésime 2007, la Sunoki 'V Strom et L néporse & une forte demande de La part des Ewropdens, &t ph particulibrement du
marché allemand. Gros consommateurs de trails routiers de forte oindnie (n'oublions pas que la BMW type G5 est la meilleure vente de
moba, toutes oylindrées confondues en Allemagne) fes constructeurs se doivent de composer avec le premier marché europden | 11 faut dire
qui la concurnenon dans of segment commendce & pointer, Honda propose sa Varadeso, BMW <a G5, &t Apdilia, la Caponcrd. Paint commen de
toartes ces maotos, leur grod bicylindre, plein & mi-nbgimes ot démoestratits dans le haut du compte tours. Il éait doad incomournable pour
Suzuki de proposer un moteur d'anchitechee semblable & ool de S5 comturments. Et be motewr de la situation, Suzuli I'a en siodk |

V Twin, épiscds 1...

Deévoilé sur la sportive TL 1000 5 quelques années plus 1t (pour e
millésime 1997), le prember twin calé & 90° du constructeur
dHamamatiu a v les bonnes Bées se pencher sur son berceaw. ..
Bien congu, puisant et caractiniel, i n'a peut-tre pas troané partie
cyche 3 sa convenance avec La TL 1000 5. Critiquée par La présse pour
5 tenee de route plutt « volage =, hes performances du moteur
sont eclipnbes, tout be monde netenant Ly « dangenceité = die la moto
SUr Mmuaarvals nevibterment. Surdkl rdagit prompbement en installan de
sirie un amortisteur de direction, mals le mal et fa8, 18 phputation
hui colle sux jantis &t La belle ¢ mordond dans les « show rooms »
des conCesshornaines. ..

| V Twin, épisode 2...

1598, Un teut nowveau modkde est prisenté & La presse, |a TL 1000
R. Radicalement difidrente dans 53 conception comparée au modéds
5, wlla garde "essentiel, & savolr be bicglindie au comportement
pécha... Suzukl communiquee — maladeoitement - Sur 48 parenté
« supérhike =, Lourde, Pataude, elle n'a rien de ces motos de course
ol efle prétend desoendre. .. Plu subsectif, Mesthitique est contro-
versde. Bref, elle se vend peu. ..

Difficile, & travers ces deux échecs, dentrevoir le potentiel de cet
pxdillert mateur,

V Twwin, dpisode 3

Vieage 4 1807 pour JO0Z, ¢'eqt dans une pantie oyche orienté & trad
roatier » que Non refrouve oe brase Twin. La Suruki DL 1000 ¥ Strom
& prisente comme b @ coutean suisse » de la moto. Bonne en toul,
e pst La réponde & celui qui veut aller au travail La semaine, faire
du towrisme be vweek end &1 par &n CBCARCED AWeE armes ¢l
bagages. Powxr « coller » avec 3 philosophie de cetie nowvelle race
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de moto pohsvalents, ke tain au caractine bien trempé & du montrer
patte di velours (soupapes mnonkes, artes & Cames assagis oL

Muoteur

Dedrivé des modbies TL, (8 conception reste identique. 1l 5'agit d'un
bicylindre en V dont Mangle entre bes axes verticaus des oylindnes &1
de 907, Ce blog est dit trarsversal puisque la position du vilebrequin
st perpendiculaine & L route. Ce dernier ¢58 & maneton unkque et les
diu bielles st mmanbées chibe & obibe fur oelsi-cl. Le vilebreguin tou-
rillseese sur des paliers lewes montis dans bes demis carters mosewr 3
plan de joint vertical. C'est un moteur &1 « fupér camé » puisgue
Falésage des cylindres (98 mm) et supbrieur & [a course des peions
66 mm). Cette architecture deninue La vitewse lindaine des pestons,
favoeable aux hauts régimes. | oube 996 o',

La transmizison primaine o'effectue par pignond b taille droite entre
ke wilebregan 1 la choche d'embrayage aver amortissewr de Couph: 4
ressent ietbgré dans by choche. Cette demiire entraine le pignon ce
pompe & Buile. La bofte est b six vitelses en prise constanie mais
Suziski peéfire 5 + 1, consicérant by sixiéme comme « gverdrive s,
Les eylindres aluminium regoivent un revitement appelé & Sunuki
Composite Electrochemical Material ». Cest un revitement Nickel -
Phaosphoe — Silioe qui favorise la dissipation calorifique. Les pistons
wont en aluminium fongés b jupe ks courte ave: empeinte des Sou-
papes. Un jot d'huibe es1 projeté souw la calotte des pistons pour
optimiser leur refroidissement, Le segment supériewr, de forme n
« L » assyre une itanchiine sans adles dans bes hantd regimes.

| Lt pant b phus oeiginal e oF moteur se sifue au niveau de la SEan-

bution. Le vilebrequin entraing un pignon intermédisice dars le car-
fer avec un rappon de 2 pourl (pour deus tours de vilebreguin, e
pignon ne fait qu'un tour. Ce pignon intermédiaing entraine, par k
blals dune chalne uencieuse « KW », un pigron par (Rasse Jved
uni rapport de 1 pour 1. Ce pignon est plack sous bes dew pignons
des arbres & cames ot su milieu, ce qui lul permet d'entrainer ks
pignons des arbied b cafmes par engrenagi & denhre deodbe. Le ape
port dé ratation vilebregquin [ arbret & cames (2 pour 1), triné su
pitveal du carber mobeur par ce systéme, permaet O dvoir ded plgeons
d'arbires & cames de petit dlamétre, favorable & L3 compacité des
culasses. Pour le reste du mobéi, du classique de Nécole japonaite:

4 soupapes par cylindne commandées par poussoirs e pastilles cali- |

brées pour le jeu, refroidissement liquide, radiatewr d"huile,
embrayage miltidisques en bain duike.

Advanced Digital Fuel Injection System [BDTV).
La nowvells 0L 1000 est équipbe de Mingection & doutibed paspiions
appelée « Dusl Theottle Valve s, Co systéme utilise un papillon

| secondaire kagk dans le corps o admission (de 45 mm) qui contrdle la

wilocité du flux gazeux. Ce condnble permet uné souplesse de fon-

tionnement, partioulrement dans les phates de transition « gaz ber- |

s [ QAT DUPeeals &,

Quand be pilote ouvre bis gae, il actionme be papillon primadee et
donne une information au capteur de podition du papilion. En fong-
tion de Fouverture des gaz ot du régane de rotation (charge), la cen-
trale de commande, 'ECM, gére Peuverture du papillon secoedaine

par Firtermicisice d'un petit moteur Hectrigee. Ce systbme permet
le contrdle de la veine gareuse pour un couple et Lne puistance
lindaire. Le module de commande gbre aussl be temps of be moment

| des injecteurs ainsi que [ cowbe & avance 0 allumage.

Pour répondng dux normes antipaliation, linjection est seqondde par
ke disponsitif dingection d'air, ke « PAIR » qui infecte de Mair frais en
provenance du boltier de filtre b air dans les lumibres d'échappe-
ment, pour parfaine la combustion des hydrocarbones, dans be but de
résduire s émissions polluantes. Tous ces depositifs, secondis par
1 pot catalytique, permettent & La Suzuki ¥ Strom de ripondne bien
Largement aue nosmaes Euro 2,

Fislon, axe of sepment du malsur Bicylindre Suarukd.

Sebgimia &8 |6 distribution sphcifique de mabsur Surukl.
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A By,

Birvie? i il
Wi &N Coups d'unt culssse, notez I'anghs tnis ferma des tsupape, Sehieny du disgaitif anti pollution du bicylindre Suruld (Inpecton d'air et catalisation).

Partis cyele

A « trail = haut de gamme, partie cycle haut de gamme. L cadne et
tout alumindum ainsi que e bras oscillant. C'est un cadire double
poutne s berceau, be maobewl #ant « suspenda ». Larchitecture
combinte avec |'sluminium permet de contenir e poids de
Ferpemble cadie — bras oscllant daes une gamme se rapprochant
plurs dhes milos Sportives que des trails.,

Ce nouveau style de modo se doit dapporier confort, stabilité et
maniabilité, Le débatiement des suspensions gaede une orientation
Schéma du recyciage des wapeurs 4 huiles, = frall = @vec 160 mm pour L fowrche avant (dFun dismétre de fubs
de 43 mm et réglable depuis le millisine 1003) et 162 mm pour ke
combiné amikre qui est réglable en précharge de rediort €t én
cétente Frpdraulique.

Le freinage &5t repris sur b motos de la gamime (bandit) &1 se com-
porse d'un double disque avant de 310 mm de dismétre pincé par des
étriers doubdes pistond. L'amikne, moirs sollcibd, se contente d'un
simple disque d& 260 mm pindé par un Etrer simple piston.

La mante pResmatique & el ofenter « route = avec des pneus
e de 19 pouces pour Pavant ef de 17 powoes pow amidne,




Ensembie cadrefbras oaciilaad foul sluminkum Se 1o Suzulkl DU 1 0O0.

L traks avast &6 o Subshi DL 1 D00 wtilise des composants: Sbfd v
sur o' sutres machings da la margue.

Profil de Ls SV 1 000, son esthétigus et particullire,

Bien iquipée

Le tableau de bord et wltra-compliet &t milange analogique (pour le
comgteur ¢ le comple tours) et digitad {totalisanewrs kilométrigues,
pemnpérature d'eau, [auge 3 essence et mankne. .. ), 54 beckure @i
claire de jour comme de nuit. Pour ke millésime 2004, Hglre refoets

de ce demier pour un @ book » plus moderne, Petite partioularité, un
indicateur & ovendiive » vous indique que L sixidme vitesse surmulti-
plide 5t en action. Pour ameélioer ke confort, la bulle et dontnanan
régflable en hautew.

Rcauber par manvaite visibiling ne pote pad de prodienmss, §aclrage 51
dies phus punsants; deux codes — phates de 6l 1 55 W avec panbole
i réflective viennent & bout des nuits kes plus sombees. .

Grand guu‘p}n selle spacieuse, bulle haute seront wot alhers poor les
Iw'-}ua-g. sances de moule,

La Suzuki DL 1000 V Strom peut &re éguipée, en option, de
wncoches rigeces Latérates, d'un top case, d'une Bulle plus haate et
phus lange, d'une béquille centrabe ¢t de poignées chauffantes.

Pour be milésime D002, les colori disporsles #takent:

& Pearl Dark Space Bl (oode YTH).

= Pearl Qrpiment Yellow (code YUS),

= hletallic Flint Grey (oode YUE)

Les numéros de séoie de la DL 1 000 (type Kd) débutent par:
JSTESAT 170010000 .

Pour be milkksame 2003, une coulear 25t rajcubée

= Silver Metallic (code Y8

Les numénras de série de La DL 1000 {iype K3] débutent par:
FEVESTT 1100708795,

2004 n'apporte ren de nowveay, les coloris of b numeiod de Sbne

du millésime prdcident somt reconduiti

Tabslesw Se bord ded premiers millésimes de ko DL 1 DDD
(B0 ot 2003}

Facn avant da la DL 1 0040,
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Premitre motn Kawasaki tssue de [ collaboration aves Sunaki, ks
KLY 1000 o5t tous simplement une Suruki « refusdgbe ». Seg caraoe-
ristiques sofit idestiques b [a DL 1000, Seul le colors disponible dil
fbre.

Disponible pour b milésime 2004, elle ravira bes inconditionnets des
mobos « vertes » gui ree vewlend rien o' autre que = Kawasaki » sur
bear réspnvDir

Le seul colaris dispomible est un orange baptisé « Pearl Blazing
Orange » ook « 470 =

Lies rrameiees dhe Sdrie Sont identiques aux modehes Suruki.

|dentsfization du irail routler Kawasaki sur les Mancs de carinage.

La plague du constrecteur sur e longerts dé cadie di 1 Kivwiiaki
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Suruki ou Krwaiaki, 1sfin volre cholx....

I Présentées conjpintement en février 2003, les
deux modéles de SV sont bien dans "air du temps.
Lignes agresshmas, moteur & forte porsonnalitd,
cos motos privilégient be plaisic de pilotage pour
I'wne [la 5] ot lea senaatins du roadster virdl [la
naked]. Ls but est de réveiller vos sens par ls
design, le son, et les sensations... Quatrbbma
modéle chez Suruki guipt du V Twin maison, les
BV ouvrent une nouvelle ére dans la manidre de
concevoir une moto. lel, pas question de singer les
canons esthétiqgues du genre... Leur forte person-
nalité divise le monde motard, il y & coux qul
alment, ot coux qui n'aiment pas !

| Ra

Carbaige tide d lourche du modda 5V 1000 5.

L randsters sont & la mode of Sumuld a toujours oooupd ce créneau
aver bt fameuses Bandit ot dutre G50 Dang o& marcheé Conouines-
gl @ Faut innowes &1 Surpiendee une dienbede n"-a-n:ml'mlaqe O
change sourent de moto, (e phus, plus Foffre st diversifite, plus ks
chances de « ratisser » large pour un Condirucieu sont grandes

Suruki I'a bien compets of prapose dentrde de jeu deux modbies sur
la méma bate mais malgré tout bien distincts, L'uné ofcupera b
manché ded rosdsters autre oelul des « SpONvEs SaQEs » plubdit
orientbe GT. Je ne parferal pas id des modides 5V en G50 om' g
permetient o dargir encone plus ke chdin da dient.

Lot oy ngsdblect, 18 = 5 =l 18 = Haked =

Frofil de kx 5¥ 1 /000, son esthétiges st particelibne.




Vroarm...

Le mobeur qui va bien pour of ginne de molo, Sufukl I'a en siock .

depaits. quelpue temps. Le Bameus bicylindre calé & 90¢° gui équipe
deputs s deux ans be trail routher W Strom. Pour détailler sa fiche
fechnigue, i vous irmite & vous reporter au chapitne ¢ avant comier-
rant & DL 1000, Teatefipis, pour cormespondee aux atbenies e e
genre de modn, plusiews modifications ont ¢ efectudes par bes
imgémbeiars aponais, & Lavoir :

® Lo profill des cames.

® Les rappoets de bolte de vilesse,

 Les condhuits admission des culiees.

* Les soupapes o admission

® Le trantement thermique des bielles

* Lt dimensions des coussinets de bielie,

O’ autres modifications de moindee importance (fuyan de vidisge de
la pompes & eau) onk v be jour,

Lingection est le systbme & dowble pagpilion (3DTV) qui équipe déjd
plusieurs modkles de Supuki et dont les madalités de fonctionmement
s0nd décrites au chapitne de L DL 1000

Partie oycle nouvelle

ﬂ.n-l]lpﬁ saillant powr be cadne ot la carmssedne. La version « nadeed »
gande son cptique ronde (HA de 60 /55 W) asser dlmsique Randis
guee la version « 5 » se volt dquipde d'un demi canknage dirspiration
« Fazer 5. Une dowble optique (H4 de 60 § 55 W multh néfecteur)
avec bes fhum de podition rejetds s extrémités. Le demd canbnage
5t podstionnd au-cessus du radiatew et nerveloppet pas o dernier.
Cette disposition permet de dégager la vue sur le cadre ef ke moteur.
La hautew de selle est identique (310 mm] pour les dewr modides
ks L podition de conduite diffbne Mgbrement. Lis reposes pids,
e |3 version « 5 5, sont positionnis plus haut of &n amilne & ded
demi bracelets remplacent be guidon classique e |a version
« naked », Ces petites modifications assurent une position plus sport
sar Ly version « 5 = Tout le reste de la carmsserie @31 identique sux
deues modéles ainsi que ke tableau de bord quil mislsnge | anakogegue
ipour be compte tours) &t le digital (compleur, iotalsatews kilomé-
Ericpads, maonitre, temnpératune modeur), La pastie la plus criginale des
« 5V » g5t sans auoun doulte 53 prous aved son Ty b diodes (led) dis-
peorsé sur deu rangées wertichles.

Cadra dernier cri

La conception du cadre en aliage d aluminium fait appel su coulbge
sous wide d'air pour la partie cenrale. Ce procédé permet d™éliminer
hes Bulbes of'air et les impuretés au moment du coulage de |'alumi
mium dass les moules. B permet aussi de concevoir des pidced de
dimersions Emportanies ot die bormes complenes. Cela limite la fabai-
cation de plutirs pitces que l'on doit souder entre elles. Le cadre
e divise en brods parthes. La partie frontale composde de La colonne
de direction, moulle « au sable 5. 13 partie cintfale COMpasée dis

| peoutres moubbes sous vide d'air, ¢t by partie arrisne, moulée de fagon
clagsique, ou se fixe le brad oscillamt et L boucke arridre du cadee,
| Cette nouvelle conception des cadnes de mote augmente la rigidité
1 diminue e polds. Le bras oscillant est en aluminium extnadé pow
les bwas et mowké pour La partie cenbrale.

Les suspensicrs sont de Eacture classique Svec un mOono amortisses
arriére don la progresshatd est assurde par bislleties ot basosle,
L'simertitseur 5t rbglable en précontrainte de ressort, compression
&1 déterte hydraulique et autorise une course de 130 me, L founche
avant est tilescopique hydraulique avec un réglage de la préoon-
trainte des ressorts et des réglages de la compression et détents

| 180755 17 & de 35 ponoes poar Mavant montée en 1207 70717

brydralique. Le diaméare des pubes plongeurs st de 46 mm et Lo |

cowrse de 120 mm. Les jantes sont de bonne dimendion svec 5.5

| pouces de large pour I'arrite, sutedisant b monte d'une gomme de

L cadre dirs maoddles SY wvec ber longorcns mouldl diud vie,

Le freinage avant est composé de deux disques semi flotiants de
310 mm pinoks par des Serers & guaire pistons. Powr armiéne,
wenple disque de 220 mam pinoé par wn et dowble prchon.



omm

Les équipements périphériques sont & Pavenant de la machine, le
tabbeay de bord mélange analogique (pour e compde fours) et digi
tall {rotalsateurs klomiriques, bemplratune d'eiu &1 manire). Son
di=sign = en diamant » rappel les angles da cadre. Sous la selle, il est
possbie de loger un antivl

Pour le millésime 2003, hes versiond « 5 » sonT disporblés en oS
cioharis

= Ketallic Sonic Siver -argent- (rode W0E],

» Candy Grand Blue -Bleu- (code ¥C2). Coloris original, appeté = Candy Burning Copper =
= Candy Buming Copper -Rouge- (code YAV

Les wersions « maked » différent par le replacement du Candy
Busning Copper pai uh Pearl Novelty Black -noii- (code 33J).

Les muméros de série de la 5V 1000 débutent par:
FERECIN 1 100 0001,

Les muméros de série de la SV 1000 5 débutent par:
FSIRCE21 000 00001

2004 n"apporte rien de nowvesw, et oolons ot les numinod de dkne

tu mallisime préobaen ol reoonduits.

Ly mode e51 muistenant aux schappements rebeves.

Train svant de la Serukd 5¥ 1 000, |




Caractéristiques >>

>>MOTER
Bicylindres &n W & 907, 4 temps & refroidissement liquide, doubles
arbres & cames en thte entrainés par chaine, 4 soupapes par cylindre.
Cylindre avant incliné de 30 par rappoft & Mhorizontal.

S 1000/ 5 ]ﬂhﬂ ELV 1004
Absage x Courke 98 x b6 mm
Cylindyia 996 cm’
Rapport wolumiétrique 11,341
Pussance administrative v,
Puiksance max TOEW 106 ch] | 72 kW (52 chi.
Risgimi exemespondant 8500 triman G000 irfmin.
Coupht man 10,2 m.dal. 10,1 mudahl
Risgirme correspondant 7200 trimin, 6400 trimin
Ribgirme: ke auAorss 10500 trimin. i 90080 teirein

>> CULASSES - SOUPAPES
Culasses en alliage léger avec chambre de combustion en forme de
dbme, Joint de oalasse métallque,

Fioarticers. des ensembles culasses et cylindres sur carter meteur par:
= 3 égrous i ME fur bue oylindee odaé puits de chaing de detribu-
tion,

= 3 irous B MB.

= 1 wis @ M6 dans be puits de chaine. .
—d wis @ M0,

Chaatee soupapes inclinkes de 14° par rapport & Pace du cylindne

pour I'admission et de 15" powr les soupapes d'échappement. |

Chacune ds soupapes 851 rappekies par un ressort & pas varable.
Chambane des SOURIpES:

- Admisshon : 36 mm.

- Echappement: 33 men,

Diamddne dis tiged di: Soupapes !

= Admitison : 549 mim.

— Echagpement: 547 mm.

Kawasaki - Suzuki

Limise: chee SOUpRagpeess medini ;

SW 1000 &t 10005 _HHI';I.\‘“M
Admission 9.8 : g3
Echappement 9,0 g3

Etanchéith aux queues de soupapes par joints; quides de soupapes
remplagables et sitges de soupape rectifiables mais non rempla-
gables,

Anghs: dies sibgps-

- Echappement : axterne 15° - intermiédiaine 45° - imeime 60,

- Admassion: externe 10 - intermbdisice 45° - interne 607,

Pabiers supérieurs des arbres b cames, maintenus pas quatre vis.

-» DISTRIBUTION
Double arbees 3 cames oo bbe entraing via un pigron intermiédiaine
par chaine slencieuse (Wy-vo) coté gauche powr cylindre avant et
oié droit du moteur pou be oylindie amidre; tendeur aurtomaticque
de chaine installé sur Famiére de chaoune des oulasses.

A & cames ournant sur tross paliens lsses.

Quatre soupapes commanddes via des poussolrs par les arbees 3
cames. Réglage du jeu aux soupapes par intenposition de pastille
drépaisseur allant de 2,30 mm & 3,50 mm.

Jeu U Soupapes:

- Admision : 0,10 & 030 mm.

- Echappement : 0,20 4 0,30 mm

Deaggamene de distribarticn ;
SV 1000 ot 10005 DL et KLV 1000

- MWaRE OUNEMLPE 8= ir
adenission: [avant PMH}

~ Retard fermetre 75° 51°
admission: [apeds PME]

= Avance ounerban ' [ £
échapp. - (vant PMB)

= Retard fermebune E i n*
bchapp.: [apeés FMH)

>» CYLINDRES

Blocs cylindee en aluminium chemisés, non nkalisables.
Etanchéité inférieure par joint d'embase meétalique.,

=» PISTONS

Fistorrs foegés non disponibles en cote de réparation. Fléche sur la
calone dies pestors tourme wers I'échappement.

Segment supérieur aver coupe en « L ». Une seule possibilité de
antage.

Le segment inbermédiaire de section trapézoidale repéné sur sa face
supéritune par les lebines RN,

Le segment racleur en trols morceaus: un expandeur encadré de
deux segments plats (rails).

Axe de piston, @ 22 mm, monté gras dans be piston ainsi que s
I'alésage du pied de bielle.

>> CARTER MOTEUR

En alliage Mger s"ouvrant suivant un plan de joint vertical.
Assernblage par 14 vis installbes cobé gaiache du carter moteur ot 4
wis suf e dermd carter diod,

=> VILEBREQUIN

Vilebrequin monobio: en acier forgs, toumant sur deux paliers lisses
compasts de deux demi segments. Vilebrequin necevant sur un seul
manetan les dew bislles,

Bielles, démontables & chapeau, de section dite én o H ». Tétes de
biclle montées ur demi coussinets minced d'une Larngeur de 18 mm
sur la DL et 15,5 sur la 5V,

Choese droite du vilebrequin entrainant, dand le caner diembrayage,
la chaine de distribution du cylindre avant, 1 transmission primaine
et La pompe & eau montée sur ke couvercle d'embrayage.

Queusr gauche supportant le rotor dalternateur, la roue libre du
démusreur o entrainant la chalne de distribartion du oylindre améne.




ewnum

>» LUBRIFICATION
Carter humide d'une contenance de;
= 1,7 litres a la vidange. x

- 1,9 litres avec changement de filtre i huile,

+ 1.3 litres aprés ouveriure du mobew.

Wrilisation d'wne hoile multigrade SAE 10W-40, sépondant & 1a
nommee AF1 - classification 5F ou 5G.

Lubwification sous pression par une pompe tachokdale, entrainge par be
pigeen lestallé en retrait de Ly courcane dembrayage. Filtration de
Fhuile par crépine o aspiation et fltre dhale. Pompe siurant L lubeifi.
caton des partied mobiled du moteur &1 de La bole de visesse, Tissin
lumisseux au tableau de bord diirsutfisesce de pretaion deile.
Refroadissement de Mhuile motesr par un radiatew d'hale instalié
sur lawvant du modeur.

Presaann d huile prive sur Favant de L mobo (3 deoite da filtre & huile
5o be manocontact de pression d'hoile), A 3000 trimin, § one
température dhuile de 80 *C, la pression es1 comprie entre 4,0 et
7.0 kglem?.

>> REFROIDISSEMENT

Refroidusernent liquide de L partie supérieure des blocs-oplindres ¢t
de la culasse par cirfulatson d'eau forcde par pompe & turbine,
Fompe, & B aubes, fixée cobé drolt de la moto sur l& carter
i embrayage.

Circuit de refroidizsement d'une capacité totale de 2,20 litres.
Uitilisatioan o un Byuide 4 sbitons powr moteur aluminiem ou d'en
mislange & 50 % d'eau et 0"éthyléne ghyool.

Point d'ébulition avec un midange eawantigel:

« & la pression 1108 °C.

- A 1 pression mand du circuit (1,1 bar): 125 *C. A

Thermaostat, monté entre ket cylindees, réglant Ly sempdrature du ciecuit:
- Dishut d'ouverture du thermostat: Entre 86,5 e 89,5 *C.

- Chpverture totake : & mim mini & 100 *C

Radiateur de refroldissement face & la route devant le moteur,
Bouchan wt clapet de sapression incompond 5 oinrant efite 0,95
wt 1,25 kgflem®. Modo ventilateur installe b Uaritee de oe dernier,

Vemilateur commandé par un thermo oontact fisk sur la fsce amidoe
dus rackatewr & droite. Mite en marche du vensilateur krsgue L tem-
prature du liguide de refroldissement atmeint 105 *C. Arit du moto
ventilateur arigue Ly bemplratuee revient § environ 100 *C.

TRANSMIESION PRIMAIRE

Par pignons & talle droite, d'un rapport de 1,838 & 1 (57 1 31) cobé
droit du mateur. Ressonts amortisteur de couple inberposés. entre la
cloche dembrayage et [a cowonne de ransmisdion primaine,

EMBRAYAGE

Embraryage multifeugues 4 bain dhuile.

= Sur DL et KLV 1000 :

Empilage de 9 disques lsses ef de 10 disques gamis comgeimées
par cing ressorts. Disque garni en fond dan alésage plus importan
pour permative le logement sous o dérnies d'un micaniome de peo-
gresshvile compoid dun anneau condguee 3ved sa rondelle & appui.

= Sur 5¥ 1000 :

identique au montage des DL &1 KLY 1000 avec en plus on méca-
nisme & fampe héliooidal permettant lors de rétrogradages rapades
die hibrayer et de pe pas blogquer [a roue smiéne.

Commande d'embrayage hydraulique, be maltre cylindre au quidon
it gauche actionne un cylindre récepleur dans b prolongement de
Farbre primaire de boite. Par Fintermédiaine dane tige de poussée
#u logée dans Marbre primaie, wenant prendne appui sur Fa bubde B
roudeaus du plateau de pression,

Liquide d'embrayage recomenandé - DOT 4,

BOITE DE VITESSES

Bofte de vitesses & Six rapports composie de deux arhres paralidhes
avec pignons en prise (oastante. Lubrification sous pression des
artwes de boite et ded pignons par la pompe & huile,

5V 1000 et 1000 5:
Premidne 12 iz Rl 3750
Seconde 15 H 1,933 8.73
Trotckme 18 7 1.380 55,55
Cheatriéme 12 T 1,125 B85
Cinquibme | 23 5 1,086 92,08
Sixibme M M 1,000 100,00
DL et KLV 1000 :
Premidre 2 36 3,000 3043
Segorde 15 L) 1.933 4123
Trotchme -] " 1.500 6086
Quatriéme 1 7 1.217 7441
Cinquitme FE] % 1,086 B4.07
Sixmbme 3 i | 6913 100,00

MECANISME DE SELECTION

Commande des witesses au pled gauche: 17 en has ot les autres rag-
ports wers be kut.

Systbme de sélection par ack aved doigt wenant actionnié des pioers
sur la face externe de Fésoile de siection en bout du tambour de
sélection.

Teois fourchettes de sélection dont deus mantbes sur b mdme axe
servant & placer les dewo pignons baladeurs de l'arbee secomdare et
ks trofsime fourchetie commandant e pignon bakadeur sur Farbre
peimaine.

Verrowillage du point mont par deigt & galet venant se loger sur
I"époalis die sblectaon. Etoile sitsbe sur le tambour de sélection.

TRANSMISSION SECONDAIRE

Transmitsshon secondaing pus chaine ) joints toriques,

Sur hes SV 1000 2 1000 5: pignon de sorthe de bolte de 17 dents of
Couronne armeéne de 80 dents, donnant un rappon de dismultiplica-
tion secondaire de 2,352 & 1.

S bess DL et KLV 1000 : pignon de scetie de bolte de 17 dents et
courcane armiéne de 41 demts, dennant un rapport de démultiplica-
tion secondsee de 2411 &1,

CARACTERISTIGUES
DE LA CHAINE DE TRANSMISSION ;

SV 1000 | SV 10005 DL et KLV
Margae et type: RKS30 SMOZ1 RKSI55M0ET
Nombere de mailkons 1m0 | 108 AT
Pas. de la chaine (mm) | 15,875
Dizmbire des rouleaux
{mem) 10,16
Largeur entre plagues
intemes: {mm} 953 7.94

Graissage de la chaine par hwile spécifique aux chalmes & jowmls
torbques. Terdion de celle-ci par tendeur tircant s Name de roue
arrire. Fliche noemal de La chaine: 20 & 30 mm.,

=> ALIMENTATION -
EEHAPFEHEHT

ALIMENTATION

Roésercir &n tle d'acier d'une contenance: de 17 litres pour bes 5V
ot 22 Iitres sur bes DL et ELV. Témoin de résene au tableay de
bord. Pas de robimet d'essence.

Ensemble pompe & carburant, filtre & etsence ef régulsteur de pres-
sian noyé dams be résenvoir



Pompe A carburant composée d'un induit et de son aimant, d'un
rotor, de balsl, d'un clapet de retenwe ¢ dun clapet de surpression.
Sur modéle S, jauge die niveau par capfieur noyé dans ke nésenvoir et
allumant un témaoin au tableay de bord lorsqu ne reste plus que 4
Fres dans le nésenvoir,

- Sur les modéles DL et KLV, be copteis e41 remplace par une jauge &
flotews.

Clapet de surpression s'ouvrant lorque la pression dessence est
supsrieure A 3,0 kglom’,

L'essence réinkisgre be réservair,

Pression de régulation maintense & 3,0 kglem?,

Diébit de la pompe & essence: 1.2 litre | 30 secondes.

Inpecteur dlectromagnitique, injectant be carburant par pubvérisation
au travers de 4 pergages. Angle d'inclinaison des injecteurs 32°.
Volume de carburant injecté déterminé par la durée durant lquelle,
le sebénoide de Minjectiur est excink,
Comenande de départ & froid pae systéme de ralenti acoblénd auto-
matigue. Au moment o0 Ly came du ralentl acodléné est toumée par
b sersomotew des papillons secondaires, celle=ti pousse le bevigs
des papillons de gaz pouwr les entrouveir et dhever be régime moteur,
Quand ke moteur ¢4t chaud, en fonction de la température du
Biquide, de la tempdrature amblante et du temps Scould, be systime
s'anrdte pouwr permetire au ralent] de retrowver son nbgims nommal.

SYSTEME DE GESTION ELECTRONIQUE
DU MOTEUR :
Systéme de gestion Slectronique du motewr. Linjection d'essence
KETHIN ainsi que I'allumage sont qénis en commen par une centrale
Electronsgue (ECM) qui assure towtes conditions d ulilisation avec
urse irks grandse précsion.

Le boftier de gestion fait varier e volume d'ingection de base, par
cylindee, en fonction des inbormpticns qu'il regoit di capteur de pres-
sion o admission, du captewr de position du vikebreguin et du cap-
teur de pasition des papillons de gar. Le volume est emsuite come
pertsé par bes divers sigraux requs des capieurs de position 4 arbee 3
cames, du capteur de température d'air d'admission, du captews de
température du liquide de refroidssement, du capbeur de pression
armmphimnmmupwquedelamnmmw
de position de papillon secandaine,

- Rbgimee chu raflenti: 1200 = 100 trimin.

ECHAPPEMENT

Echappement 2 en 1 catalysé en accondance avec les nomes Euro 2.
Systéme dinjection d'air « PAIR », sevvant & diminuer bes émissions
dhpdrocarbure et de monouyde de carbone imbrils. Systbme com-
posk dune prise dair sur le boltier du fltre daie, de deux boitiers 3
clapets sur be cache culbuteur, commandés par la dépression du
resaiteur ot des canalisations intimes & [ culasse aflant sux tobulures
d'échappement.- De plus, I"ichappement regoit ume sonde ambsda
aind qu'un catabyseur dand chague silencieus 4" échappement.

>> EQUIPEMENT ELECTRIQUE

----------------------------------------------------------------------------------------------------

Allumage éectronique de type cartagraphique est intégré au sys-
téme de gestion du meber.

Ordre d"allurmage: 1 — 2 {Cyl ™ 1 avant),

Avance automatique déterminde par bt boitier dallumage en fonc
tion de pigime mobeur.

Avance initiale de 4° avant le PMH au régime de 1200 trimin,
Eougees & résistance incorporée: Culot long {19 mm) de @ 10 m.
Monie préconisée;

= Densa: LIZ4ETH.

- NGK: CRBEK.

- Ecartement des ectrodes: 0,6 & 0,7 mim.

ALTERNATEUR - BATTERIE

Alternateur triphasé seec notor & admantation permanente,
Puissance de ['alematew: envinon 350 W. b 'S000 trimin sur DL et
KLY et 00 W sur les SV,

Tersion de régulation supbriewre & 13,5 4 150 V & 5000 tr/min.
Batterie 12 volts de type MF (sans entretien), 12 ampéres/heure,
type FTA14E% sans entretien, négatif 3 la madse,

DEMARREUR

Démarreur ave: stator & aimants permanents. Entrainement du
maiteisr par e libre & galets de coincement, finde en bowt gawche
e wilebrequin sur be rotor d'alternateur. Deux ages de démwultipli-
cation. Le pignon dowble faisant sussi office de réductewr de couple.

FUSIBLES

Protection principaks sssurée par un fusible d'une capacité de 30 A,
situd sur b nebais du démarreur.

%inx fusiblies pour [a peofection de chacun dis cifcuils subants
(5% 1000 et 1004 5

=15 A. SUF circuit code.

- 15 A. s cincuit phare,

- 10 A. sur circuit de chignotants.

- 10 A s ciruit de pomge 3 essende,

=15 A, sur circuit d"allumage.

- 15 A sur circui? de ventilatewr,

DL et KLW:

= 15 A Sur Circust code.

- 15 A. sur cirosit phane.

= 15 A sur circut die clignotants.

- 10 A Sur Circust de pompse 3 efsende,

= 15 A sur ciroait & allumage.

- 15 A, sur cieouit de ventilateur,

ECLAIRAGE ET AMPOULES

Do optigues & réflecteurs multi facettes sur les modikles SV 1000 5,
DL et ELY 1000 e simple optique sur L version 5v 1000,

- Feu de route &t de crotsement: 601 55 W halogine H7.

= Feu de pogition: 12 ¥V -5Wx 2.

« Few arridre &t $top: LED sur 5Y et par ampoule 12V -5/ 21 Wx 2
saur DL et KLY,

= Clignotants: 12V -21Wx 4,

- Eelawrage de plague: 12V - 5 W,

- Eclairage tableau de boed et témoins lumineu: par LED.

Cadre treillis réalisé en alwminium avec suppont de colonme et partie
arriéne soudés sur deux longerons moubls sous vide pouwr les 5V 1000
&t cadre & double logerons en alliage léger pouwr les DL et KLY.
Colonne de direction montée sur roulements & billes & appuis
oblques.

[ SV 1000 5| SV 1000 DL et KLV
| = Anghe de chasse: M5 5" 26,5°
= Chasa; 98 mm 107 mem 111 man
Codes de contrble du cadre;
Code enbre barke codonng
1 axn beas oscillant
dmgle de Cote Cote
calonns harizontal vertiale
Moditles SV 24.5° 568 mem 3395 mm
Modidles DL et ELV 65" BB4.Tmm | 4006 mm
FOURCHE
SV 1000 | 5V 1600 5 |Di. 1000 KZ DL100O K3
[Hamdre des tubes!
e fourche b mm 43 mm
ébattement 120 men 160 mam
Huile de feanche SHE 10W
Quantité d husle
par fousmeau S08 434 505 456
Hivesu dhuile
par foureau 147 162 133 140

Caractéristiques >> @)




Mﬂtmm

R die la fowrche: :

églages >> FREINAGE 8 15,9 mm. Disque de frein flottant d'un @ de 310 mm pous
SV 1000 5| SV 1600 [DL. 1000 K2 DL1DOD 3| - e TSRS I N L

Pricontisinie ROUE AVANT =« ET KLV 1000 = :

resson Ter® | Gsur8 | sans | 3surg | Dewx freies & disque ottants 3 derier flottant double piston ta-  poyE ARmIERE

Amortissensent past de @ 30 mm. Commande hydraulique de Férer par maitre- uan_ T s .

: 1 3 - rein & disque b étrier fixe double piston opposé de @
tryekaulique 4 Ia cylindre de @ 15,9 mm. Disque de frein fiottant d'un @ de 310 mm 38,18 men. Commande hydraulique de Iétries P
détente ) 30 de toww| 1,25 bouw sans potr 5 e d'épaisseur. Utilisation i liquide de frein répondant & o 14 ; b i : i ol

: : la DOTA, ' 14 mm. Disque de frein d'un @ de 220 mm pour 5.0 mm
hﬂmm' - norne dlinrmms:_l.uwﬂHHmmEImu-mmﬂhw,
compression [ 1 towr Lans ROUE AVANT « SV 1000 ET 1000 S = : e i e
(*) Dibvisser de- Deun freins & disque flottants & étrier fioe b quatre pistons opposés  ROUES

Dévisser de: deux & deux et de diamétre différencié (@ 30 et 34 mm).  Jantes, en alliage léger, dguipbes dé prpumatigue Tubebess & car-
Commande hydraulique de I'étrier par maltre-cylindre de  Casse radiale.
s SV 1000 | 5 DL et KLY 1000
| Dimendion jante avant 17 2 3,50 MT IT9MUC x MT 2,50
s PR e Bmmhnwum 17 % 6,00 MT INTMIC x MT 4,00
i mﬂ".'“mﬂt I:I “ﬂ‘“! drla-mwpm!mmw&rmw P'lelHtm!_ avari 1200 TR MUC (58 Wi 11080 A9 MIC [558)
accessible cété gauche de la meto sur DL et KLV, Amortisseur monté |- matque aiTiére 180155 ZR17 WIC {73 W) 15070 R 17 MIC (63#)
en position central avec systbme de flexibilité variable (systéme | Pression de gonflage avamt:
Suzuki « Full floater ). compasé d'un basculeur ef de deux bieSiettes | Sole: | 2,50 kg { o
instaliés A la base de I'amortisseur. Amticulations du systéme et du | Duo- I
bras ascillant montées sur roulements § aiguilies. Prassion de arridre: L2t
Bras oscillant en alliage leger composé d'élements soudés. tolo: . :
Débattement de La rove arribre variable suivant la hauteur de La : 2:50 kg Fowt
Fato. Dua: 1,90 kg [ emé 2,80 kglom?
SV 1000 | SV 1000 S DL 1000 K2 DL1000 K3 TABLEAU DES COUPLES DE SERRAGE STANDARD
Précontrainie du
iz DIMENSION ET POIDS : 0 vis et berous Classe 4 Classe
damortisseur (1) | 200 mm [ 1995mm | 2 traits | 2 waits :

. 4 015 0.2
Mﬂ'tnun:uu V1000 | 5V 650 5 5 0.3 05
|'!"*"'-'5¢-*N 208 de Your S Leeguenit 1;::5m11 I;Tm 2295 mm (3 1.3 13
""""'“_ Largeur mm mem | S10mm ] 19 5.0
rydraulique 4 La Hauteur 1080 me | 1170 mm | 1395 mm 10 15 6.5
compression (*) | 1,75 tour | 2.25 tours sans Hausewr de selle BOmm | B10mm | B40mem 12 45 a5

— Garde au sol 150mm | 150mm | 165 mm : :
{1} sur SV il 3'agit de la longuew en place d ressort tandis que sur 14 65 | 85
h‘i-ml_iﬂ"l".!-'iﬁ'rﬂm* sl ﬁml 1445 mm | 1430 mm | 1535 mm 16 10,5 10
("} Dbvisser de: 187 kg 188 kg 207 kg 18 | 165 240




Enltejme
Entretien >> Kawasaki - Suzuki

-» PERIODICITE DES ENTRETIENS

Swmoshemna  Driowm| e otin] o essootin] e

LUSHEFICATION DU MOTEUR

WP - Contrile niveau dhuis - -

W - vidange huls matesr ] | L] u 7

& - Remplacamant du ftre § hule ]

REGLAGES MOTEUR

& - Filtre & air | Netioyer Hit crper A7

o] - Reriflard d'huile mabeur ~ i I m _

& U] - Fiitre & sssercs = En cad d problime o slmentation 18

@] . Fubgiage rajestt et chbies | .. m . [ ] __»

B ] - Comtrtia mystirrm « PAIR = 2 _ ]  Tens bes 12000 km 25

] . - E oy FENTEHacer 2 pi]

E1E] - Rermplacerent baude do redrosdissemant - - | Toswszans | | %

BB - Contride ot niglags du jeu s soupapss | | | [ | | 7

il & - Ramplacement du iguide o’ embrayage E = Tous les 2 ans 1 2 |

U] - Gramsage chaine secondsre _ e Tous bes 300 km 1 |

] - Cortriste tovesion chaing secondsr Tous les 300 km ar
BB i S TN T S T FR e N R R S N R S e SR e p s P |
| EIEIE] - vidange rite de fourche e m |

1] - Contrtie jou & 1a colonne de dinection _ B ;. m L [ 33 |
_-..@-Wwﬁlm-mlm ) T bees 300 b -, |
| 0] - Rernpascernont du Squide de frein - | Tous les 2 ans 34|
| BB - Conntie prawmatiques (pression - usure) = ) ' Tous les 300 km __ 38

- Contride sermige vis ol dcrous B == | | [ ] = [ | .

- Graspie chhs o STcuntons . | : | |
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Dépose de la seile ]
La welle du passager s& dipase aw moyen de la cié

de contact (sous Mabilage de selle cibé gauche

de |3 it

Caches latéraux ot solles

pilots SV 1000 et SV 1000 &5
Les caches Lasdvaur se dépotent en dévissant la v
de maintien au bas du cache latéral (Phota 1,
repbre Al et en le digageant de ses dein phots
caoutchous (Phato 1, Mbdhes).

Urse fois les deux caches Latbraux diposés, il est
podsibile de dépeder L Selle pilote en dévizsant le
vis e chagque oité de la selle (Photo 1, repére
B} Soulever ensuite Mavant de la selle puis déga
Qe ses pathes de maintien de lewr ancrage sur e
cadre (Photo 2)

Carénage arriére SV 1000 &/

Vous aidez du dessin oi-joint.

* Aprés dépose de la selle passager, déposer les
poignies pavcager (deus vis).

* Depoder b Caches Latbraue (woir i avant),

= [Wposer Ly selle pilote [voir d avan).

partie infbrieure des caches

* Devisser les deun vis armidre, au niveau du ver-

rouillage de selle,
» Diconnecter o fiche Hectrigue du feu armibne.

* Détacher le cible de verroullage de La selle pas-

Saged.
* Il est madntenant possible de dégager le cant-
fushe armidre,

* Divisser bes deux v s Favant 3 nhveau de Ly
hatterie of et quatre chipe de pant of dautre de la

Powr bler bea agrates (&), Il suifit
partie cemtrabe (1), Pour dtaller cos dernisrs,
amener b plol central su nvede du corpe S

Fagrate (Z). Une feti o place, enfoncer L plaf
contral pusgu’h aMsunsment, J

Mota: La repase ne pose pas de problémes particuliers, peendre garde de ne pas casser e Shbments lors
des emboliements et de e pas sermer les diffénentes vis trop fort.

HABILLAGE DE SOLLE
1. Barre de maintien pissager - 2. Elimant drell- 3. Elbment gaucks -
4. Suppert da seile - 5. Garde de boun - 5. Habillage interne.




CARENAGE DE TETE :

DE FOURCHE SV 1000 &/
Pare-brises :

Le pare-brive £58 mainteny su carénage de e oe
fiearche par Six Wi

Tiéte de fourche :

Vious andez di dessin ci-joint.

= Déposer les nétnowvidens (dewn vis par rétro der-
rilire lies cachies plasticues).

» Dibposer e part et o autre du thte de fourche bes
deux trappes donnant accks aux ampoules des
feu de position (Photo 3).

» Déposer be diflecteur infbrieur en divissant les
vis (deux par chbé, photo 4, fléches) puls faire
saunter b clip plastique (Photo 5, flche) (apparyer
au centre du clip pour pousser Faxe vers 'ingé-
rieur]. Réoupéner le cip

= Diéposer abillage de tableau de bord en dévis-
gant L vis de chaque ofité du tableau de bord 1

en déposant son plot de maintien sur Favant du
carénage, & la base du pare-brise. Dépaser
I'habillage du tablesu de bord encore maintenu
par ses plots. & ancrage sur silentbloc,

= Débwancher le connecteur dhectrique du Comp-
teur e wvitesse [connecteur blang au centre du
carknage).

+ Déposer les deux wis de fization de part &1
i autre du canénage (Phato 6, fléche)

= [htbrancher les connedtewrs des clignatants
gauche et drodt ainsi que bes prises des ampoules
code phare,

* Dégager le carknage de ses deux plots de main-
tien gur $on treillis métallique,

Mota: la repese du candnage s'eflectue dans le
sens inverse de la dépose. Veillez au bon podition-
nement du déllecteur Enférieur par rappom au
Carinage.

Sabot motewr
Le sabot moteur &5t maintenu par qualie ¥is
sitded e pant et d'autre du mobeur.

CARENAGE DE T TE OE FOURCHE DE LA 5V 1000 5
1. Bulle de canknage - 2. Habilleps Interne - 3. Trappe obtursiser drofle = 4. Tie du fourtie-
& Treifiis mitallique tuppet de carénage- 6. Trapps oburstear gauchs - B, Habillage inlerieur. |

- = - - J

DL 1000

SELLE
La selle se dépote su moyen de la cé de contso
{sarrune sous b Beu nouge arriine)

Enjoliveurs de réservoir:

Les enjoliveurs sont ks chacum par une v ivtal-
lee sur I"avant de oo dermnler. Aprés dépose de
ette derrsbre, dipojer 'enfolivewur encore Main-
teru par deux clips [Phote 7, flkches)

FHOTD & (Fhoto RMT)
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Caches latéraux :

Apies cepore de La selle, procider comme suit:

= [eéposer ke porie bagage maintenu par quabne vid
{Phato B, Héches)

* Deposer les emjodivewrs du réservoir (vair ci
avant)

= Retirer tur chaque, by vis de foation avant ainsl
o e chip de maintien.

= Dégager les caches de beur plot de maiviien et
depoder 084 dernien

Garde bous arriére :

» Déposer L selle

= [Weposer ke porte bagage.

* Diéposer les deux wis de fixation du part et
d'autre du gaede bowe

= [Débrancher les connecieurs dlectnigues des -
gnotants S que des feu rouge ot stop Jemibes

» Déposer be garde bowe.

Carénage de téite de fourche :
& Diéposer b pare-beise
Mlinbenu par dew vis (s les modéles 0F et 03).

PHOTD & [Pheto RMT)

Sur les modiles 04, déponer be cache vis de fica-
tian (1 vis) puis déposer bes guatre vis de fixation
dis paee brise (Phato 9, fitches).

* Diposer la plague sur 'avant du néserecir man-
e put o vis (Photo 10, flkches)

= Retirer les deux plots de fixaton avamt (Photo
11, fiches) apris avodr enfionoé beur pion central
= Dhepoder la partse indéneurs avant du :a:haqe
de tite de fowche malnience par 5 vis et 4 ploty
(Phato 12, repéees A et B)

* [poser les demi carénsges gauche et droit
maintenus chacun par 5 flxations (Phete 13,
fléches)

= Diposer ks dignotanits geuche it doe.

* Disposer le canénage de tie de fourche main-
e sour be logement du pane-brite par deus vis,
» Déhrancher bes conmecteurs dlectriques des
pharnis.

CAREMAGE DE TE DE FOURCHE D LA DL 1000

1. Bulle S canbhigs - 2. Trellis suppor] de carénage - 3. Plagss tor avint & riservolr -
4. Téte de fourche - 5. Hubillage des comptours - 6. Flancs droit:

T, Habillaga dreat - 3. Habillage gauchs - §. Flane gauchs,




PHOTD 14 [Photo RMT)

Babot moteur:
= L sabod du modeur est mainteny & kb moto par
quatne vis situdes de part et d autre du sabot
{Phate 14, fléches),

HUILE MOTEUR

Préconisation

Ugiliser une huile maultigrade de viscosité SAE
10 W 40 et répondant & la noame AP SF ou 56

100 | 200¢ | 30°c | 40° ¢

) L

Hiveau d'huile moteur

= Tous bes 300 & 500 korm (voir tous les mos), wéri
fier be niveau d'huile moteur. Tenir la moko béen
werticale (appupbe contre un mar, ou cale sous La
bquille).

# Laiger e mobsur toumer quelques instants &u
ek,

# Cowper e moteur ef atbendne pendant emanon
urse minute powr laisser b niveau e stablliser.
Celui-ci doft se sitser entre bes deux repéres du
hubdat de contrile (Phata 15).

= Li necesare, compléter jusqu'au niveaw maxi
{repire « F =) &n versant la méme huile que celle
utiliste par lorifice supériewr du couvercle
d'embrayage aprés avolr dévissé le bouchen de
remplissage (Photo 15, flécha).

Vidange et remplacemant

du filtrs & huile - 4] (%]

Le filire 3 huile et plack & avant du mabeur sous
e démameur,

FHOTD 15 [Flato RMT)

L'hagile du mateur est & remplacer aux premiers
1 000 Km (o 1 moks), & 6 000 Em puis tous e
6 000 Km ou tous les sin mois. Remplacer la
carouche de filtne & huile aux premeers 1 000 Km
puis tous les 18 D00 Km,

Hota: Nous wous condedions de remplacer be filtre
& huile & chaque vidange.

Pour Eaciliver La vidange et 'écoulement de Phuile,
effectuer cetie opdration moteur chawsd. Procider
ST SUST

« Positanner La modn bien verticalement.

* Retirer ke bouchon de rempliisage o hushe (5ur be
modéde DL, il vous faudra déposer be sabat du
carknage)

= Retirer bt bouchon de vidange plack sous e cae-
ter dhuile (Photo 16, vidange).

* Pendant que I'huile wsagée coule, dévisser L
cartouche de fiktre & hulle (Photo 17, filtre).
Uniliser de préférence I'owtil Sumki ref. 09915
406710, utilisable avec une doville de 14 &t une

rallonge

“l

Ntk

FHOTD 17 [Fholo RMT)

= Remetire la vis de vidange equipde 5| pdoessaire
d'un joint newf, Couple de serrage: 2.3 m.dah.

= Installer la carouche newve de filire 3 huile, en
respectant les points subrans

. | Hiliger impérativement les filtres dhorigine. Un
filtre diffirent pouwrait crder de granves dommadge
F Tl = 10T

- Methoyer [a portibe du joint sur be carter,

- Huiler le joint de La cartouchs.

- Lorsguae be joint du filtee vient su contact de 53
fage d'appui sur le carter molewr, visser la car-
touche de 2 tours &0 voirs aidant de la clé spéciake
posur filtre,

= Dans le moteis, verser la quantingé dhuile sui-
vante: 2,9 litres (2,7 litres si seulement une
vidange sans remplacement duy filre)

= Hefermes |e bowchon de remplisiage.

& Démarrer le moteur en le LSisSant 1ournes au
ralenti ipas de régime cleve car B faut pluskeurs
secondes pour gt La pression dhuile s"#ablisse
cuand b filtre £58 remplace).

= Coevtedber b nnvesn ot be compléter i nécpssaa
{woir précbdismmeni).

A la repose de by carivuciss d"hulls moteur,
ressarrer [ cariouche de 2 fours & I"alda la clé
| spboifigue.

ALIMENTATION - INJECTION

Filtre & air:

Linspection et ke nettoyage du fillee & air dofsen
#tre effectuer tous bes & 000 Km et son remplace-

maend tous les 18 000 Km.

Déposa du filtre :
& mir sur modiles 5V : WIJ'

o Seailever lp néseroir comime S

— Déposer La selle pilote (voir ¢ avant)

-~ Divisaert los deux wis avant du résenvoir,

= Basouler e nbservoir sur armére et le maingenic
en place vt 4 bdauille {foumse avec Ly thousse
de bord] (Photo 18, fléche).

= Debporbed be counverche de filire 3 air maintenu par
7 wis (Phato 19, fléches).

+ Sortir be filtre & air de son legement (Photo 20)
1 le souffler 3 Iair comprimé par |é dessous.

* Nettoyer la mousse de L dusit de mise 3 I'air
Bhre du carter moteur, |3 metboyer o la changer
&n cas de besoin (Phota 21, fléche).




o.. << Entretien

PHOTO 22 [Pty RMT)
Dépose du filtrs L P
& mir sur modéles DL : ;J}_
* [Dépader b panair comme suit:
- Deiperier la slbe fwoir i v
- Deposer la plaque s Pavank dia nksrvoir msin-
tenue par 4 vis (woir Phato 10, fleches).
- Dévisser les deux wis de part et d'avtre de
Faeridre dha eisenvoir (Photo 23, fleches)
- DHeposer la fieation amriéne du néservoir (Photo
£4-A)
- Bcuber b pisensir sur avant et nboupdrer e
silentblor de la fixation armére (Photo 24-B)
- Waintenir le réservolr soulever {de Fanidne &
I'atde de la patte de maintien du FESEnOIr [Pheto
24-C)
- DWsposer le connectew dlecinique de la pompe &
carburant [Fhoto 15, nepsne A)

FHOTO 21 (Photo BEIT)

» Passer un chiffon lgkrement gras dans e Beibeer
chu Biree & i afin en extraine toubes bes imprretis
& Diboucher Norifice de draanage, e Lous b
é haitier, pour que ['eda (5 1y 8 2) PUISSE & SLeT
FILTRE DAIR = £V 1000 = w:am . m"fj'ﬂ dans le bon
. L Isoneser B TEne & air dans e sen%
It ot 1 ot Cuin s o4 o S e | L o b
11. Réscupératen: dei. vapes dhalls « 12 Agrafte - 15, Caplewr do tempidaturs d'sir I'sdmission - refermar le boitser.
16 Roadelle d'danchéits - 17, Capleer de pression itmesphsriges - 18, Durit - Mota: me pas oublier de reboucher I'ouifice de
10 @ 20 Calllers e sarrage - 21. Cache caoubchoue - I2. Agrades. IS




FROTOD 24 [Flssio RMT)
- Mlacer wn chiffon sows [ duit ' aEmentation
puts débeancher e raccond de e Bexible au péser
woir (Photo 25, repére B).

- Dibpoer o fowaton avant du résenoir (Photo 26,
fliche). '

* Deéposer be courvercle de filtre & air mairenu par
8 wis (Phato 27, fleches).

PHOTO 26 (Phsto RMT)

= Soatir be filtee & aie de son logement et be souffler
A I'air comprimné par ke dessous

# Mettoyer la mousse de L durit de mise & Vair
libre du carter moteur, 3 nedtoyer ou la Changer
en cars o besain (voir phato 21, Aéche)

= Paguer wn chiffon Mobrement gras dae be boltier
dus filere & air afin d'en exiraine boutes les impuredis.
« Diéboucher 'onfice de drainage, Liud sous la
partie ammiéne gauche du boiter de filore o an, pour
qui Feaia (31 y en a) puisse s"&mouer (Fhoto 28,
fleche).

e Reposithonmer le filtre & alr dans le bon deni
{repése manqué sur le filtre) dani son Boibier &1
refesmer le bolties

Mota: ne pas oublier de rebauches Forifice de
drainage.

>> FILTRE ACARBURANT = .

Mota: Le remplacement du filtre b espence nest
pas soumis & une périodicite, wirifeer cet Edment
en £as de problémes d'aimentation. Le filtre st
dans le corps de pompe, & Finbérieur du risenoir

Dépose de la crépine

filcrants, du filtra e
ot de la pompe i essancs Al
Nota: Vous aider du dessin o-joind.

Dépose du riservoir de SV : ]"_'U"
® Debpuorser b ESErOIn COmme $u

— Wadnienir bt riervoir en podstion basculée pour
aondder sous o dernier (woir o avant).

- [éconnecter la fiche de |a pompe o &Ssence
(Photo 29, repére A).

- [connecter la durit d'essence en falsant pres-
siom sur les deux ergots de maintien (Photo 29,

repeéne B).
- Déconnecter bes durits de renilland et de trop
plein (Photo 29, flkches).

~ Ddposer b boulon O articulatecn sur [afrere du
résserair (Vis 1T sur voe dclatée do résenaor).

PI8OTO 28 [Phabe BNT)



RESERVOIR DE CARBURANT = 5¥ 1000 -

FILTRE D'AIR = DL 1000 = 1. Riaarvoll &4 earburant - 1, Sighes - 3. Bouckon - 4. Wiz de fizstios - 5. Prefection indériess -
1. Bodtier ceamplel- . Candull d'sdssdiilon sso cylindres - 3. Cowvercie - 4. Prisa @air - 5 Filtrs - §. Protection - 7. Vis de Bxation svesi - & Rendells - 2, SBentbioc - 10, Dollle de centrage -
6. Jalt - T, Colllers de serrape - & Vin de fustion 5. Fillre de Pévent du molear - 1. Silenibieey abérane - 11 Support serlire - 13, Vis de fixation - 14 Pligus Serticalssss du rbisrval
10 Récupbivlies déd vipeurs il - 11, Agrate - 17, Capleur de bemplrature Falr dadmissbos - 15. Bagues épauides - 5. Entretolss - 17. Vs darticulstisn - 18 Faque de fization - 19, SSenthio: -
18, Rondelle 0" danchét - 10, Caplear de pressbon simoiphirique - 20, Supesn! - 0. Ecrous - 31, Bare & malstion du niservelr sn position relevée - 12, Tebs de Bop plein -
1. Durl - X2, Profecton de durfl - 73 of 24, Agrafes. 21 Pafls & muistien - 24 Tube do mise & 'alr libre.

—




FOMPE ET FILTRE & CARBURANT 5V 1000
1. Réguiateur Se pression -
2, Carier of filire 88 pompe-
3. Capbeur e Rivels -
A Corps de la pomps -
§, Tamia Mitrant.

12

EESEEVOIR DE CARBURANT « DL 1000 =
1, Réservolr - 2. Bouchon - 3. Wis e Sxathon - 4. Sileniblocs labéraux - 5. Support srridre- 8. Vi de
Naation - 7. Slentbles irdbrieur « & Sheniblon supérieur - 5. Fatin de suintien - 10. Vis da Nization
aFriéen = 11. Tubs o trop plein - 12, Patte & maintien de durit - 13. Plaque de profectisn.

Dépose du réservoir de DL : 44|
La méthode voui &t domnée ©1 aWanl avec la
dépose du filtre & air de la DL 1000,

Dépose de la pompa
et du filtre & carburant : F]EE

Attention : Effectuer de préférence Cetbe opéra-
tion lorigoe be réseriom est presque vide, Opboer
darrs wn locat adnd loin de toute source de chaleur
ol e flammes,

Procbder comme sult:

® Sur les 5V, diposer la peoftection thermique sous
b péservoin en reciesabnt Led paties de manfiten.
= Dwiner bes cing vis de foation de b pompe 3
ELSEnCe, B oroke, quart de tour par quart de four,
s Exiralre I'ensemble pompe = tamis fltiant &t
jauge & carburant,

- Sur bt modik=s 5%,k jauge st une sonde mon-
bl i wni e Sur be o6é de la pompe tandis que
sur bes DL, I jauge est équipée d'un flotteur,

* Déposer La jauge & Boticur maintenist par deux
wies sur la DL (Phato 30)

PHOTD 38 (Photo AMT)




<< Entretien

POMPE ET FILTRE DE CARBURANT DL 1000
i, Jswgs do siveau de carberant & Notteur -
2. Risglubeur o prekason -

3. Carter o fillre de pompse-

4, Corpa 8 |a posps -

5. Taamis filtraml

# Debcomnecher bes deus cibles Slectriques sur Ly SY
ou les Ao cibles sur La DL (Photos 31 et 32).
Bien noter lewr position respective pour le
remontage ;
« A Espime (=) pour Ly pompe & carburant

B Boeme dha capbewr de riveau o bome +) de La
[
- L2 Bome (-} de b jaunge de niveau,
= Devinser b dewd wis ' assemblage di [y pompe
(Phota 33, fleches) :
= [ésobdasiser la pompe du support en la soule-
want par e haus (Photo 34)
= Déclipier le clip de maintien du tamis fltram &
la base de [a pompe (Photo 35, fleche).
= Disposer e capuchon cacuacheuc (Phato 36) ef
le tamis filtrant emmanché dams le corps de
pompe (Photo 37).
Contrdler I'¢tat du tamis filtrant, be nettoyer dans
de I'essence propre e b souffler b I'air compriend
Le remplager 5§ 500 &131 be nboessite




PHOTD 38 (Pheto RMT)

= Déposer le suppon de régulateur de predsion
(Photo 38, rephre A) d'essence puid le réguisteur
de pression (Photo 18, repére B).

= Dispasier La pompe & essence vers be bas,

Contralos:
Wiérifier 'égat du logement de pompe & esdente, &
particulier Ly parthe en caputchooe.

PHOTO 32 {Photo RMT)

Hota: prendee soin de remonber GOl EfmEnt
o4 bes Eléments commae Suit !

* Remonter Ly poenpe Squiple de son filtne sur le
suppodt g pompe. Prendre soin de bien poition:
ner bes joints foriques du réquideur de pressin
[au fond de on logement &1 du tube de carburant
[Phatos 39 et 40, Fleche). Pour faciliter I'installa-
thon, meettne wn léger film d'huike moteur Sue les
joinks toTigques.

* Fixer la pompe sur son support (2 vis),

# Sur le DL maettre en plice | jausge de rveau sur
la pompe {woir pholo 30}

PHOTO 40 [Photo RIT)

>= INJECTION

Réglage du ralenti: rd

Le nbglage du ralentl se wrifie aum premiers 1000
K puis tous es 6 000 Km.

Mota: Le réglage du ralemti dodt s'effectuer
mtiur & tempdrabae de fonctionnement

= Sur le olité gauche de la moto, g duf La s o8
commande (Phato 42, fleches), stabiliser le
ralenti & 1 200 trimin, = 100 trfmin,

Jou aux cibles de gaz: |

Pour un riglage mineur:

» Ay nevedu du guidon, dessermer le Conthe-ionu
du cible de rappel (Photo 43, repére A) o1 wisser

PHOTO 41 [Maobs RET)

= Recormecter hes chbles dectriques (un pour ali:
mendition de Ly poenpe ot le cu hes autres pour 1
jaugpe e piveau de carburant (woir texte £ avant
et photos 31 o 32),

= Mettoe un joint tarique neut = Megerement
graissé — sur |a portée du sibge de Suppod oe
[ rarburant sur e rilervair (Phioto 41).

» Présenter la pompe. Iestalles ses fixations que
Fan seffera progressivement ef on Croix jusu s
couple de secrage prescrit de 1,0 mudal. Les vis
de fixation dobrent recewos da produit frein filet
sur beu parte fiansg.

® Kettre du carburant dand [& réservoir pus
corindler 'Etanchéité de oe derniel.

au madmin son lendeur de rbglage (repere B).

= Desserner e contre-écrou du clble de traction
(repibre C).

® Wisser ou divisser son tendeur [repére D)
jusqu'd ce que be jeu b La polgnée des gar soit
compris entse 2,0 &t 4,0 mm.

* Resserrer be contre dorow fout en maintenant le
tendeur pour ne pas Bnongquer le néglage

= Tout gn maintenant la poignée des gaz Lur la
position fermde, dévisser lentement le iendeur du
cible de rappel jusqu'h e que vous sentier une
nbsistance (stonpton du jeul

* Semer alors e condre-Gorou Doul en mainbenant
immabie e teredear,




[FHOTD 43 [Phata RMT)

Hota: Une fors ke réglage effectuer, 5" assaer que
le mouvement du guidon n"augmente pai le
risgime du ralenti ef que le rappel de La poignée
25 QAT S8 TaIl e doudiur #f Aubomatiquement
5'il n'est pars possible de régler comectenment le jeu
A la polgnde det gaz comme indiqué o -dessas, il
vous faut procéder & un réglage grboe aux ten
déurs installis sur la rampe d'injection. Prookder
AhEOS: OONTHTYE SL00 !

Sur SV 1000 :
* Positiannes be résarsair en potition basculée
ol ¢l aveant)
* Deprii e boitier de filtre & air comme suit
Déconnecter le capiewr de température d'air
« AT », sours be beoltien, sur la gauche (Phato 44,
LAT)L
Décomnecter by dit de reniflacd mobewr sous le
baitaes,

Fﬂﬂ'lﬂ'l-l[lh;hﬂ‘l'l

- CiE diait du bollier de filtre, dévisser la vis
mainienant e capteur de pression d admission
« LAP s (Photo 45, Méche)

Deessrssinr bes colliers dies mandhons s les coms
dinjecteun
- Déconnecter la durit du systéme d'injection
= PAIR =,

Sar L3 crofte, le bong du bngeron de cade, dion-
niOted L Sachee du Systbme « PART = (Photo $6)

Soudever |e boither de filire & 2,

FHOTO 85 (Phota RMT)

Pour les DL 1000 :
- Diepoitt |& nbsiereoir de carbeuirand (volr ol avand)
Débrancher les connecteurs lectrigues
* Du capteur de pression d'admission « LAP »
{Fhoto &7, IAF) ainti que sa durit de dépressee
{Photo 47, fléche) ;
* Du capteur de tempdrature J'alr « LAT = (Phato
47, IAT);
# |De Mifectrovanne du oysibme « FAIE »
- Déconmecter les durits du systéme dinfection
« PAIR = allant & chagque culaste su niveau de
I'dectrovanne « PARR » [Photo 48, PAIR)
= Deeeanckser La durit du renifland du carter mobeiE,
a Favrant droit du Ecdtier de fHere d°ai (Photo 48,
fléche).
Devrscer bes ooleers des manchons sur les oomps
dinjecteurs
- Soudiver & boiter de filtre & 2

Réglage des cibles au niveau

de la rampe diinjecthon : i""lﬁ"d‘ﬂ

# Diwiided b contre-forou (Photo 49 repére A)
du cible de rappel.

* Tournes bt dispositil de réglage du clble de rag-
pel (Photo 49, repdre B) pour cbtenir ke jeu au
clble comedt

& Deptiider e contre-forou du chble de tracien
{Photo 45, rephre C).

* Viser ou dévinser le dispositil de réglage du
cable de traction (Photo 49, repire D) jusqu’d ce
que it jeu en mtation 4 la posgede ded gaz soil de
2,0 4 4,0 mam.

» Semer le cosire-dcnou tout en immobilisant be
despositel de néglage,

= Tout en ienant La poignée des gaz tar la position
de femature compléte, toumer kemement ke di-
pensitif de réglage du clbde de rappel pour obbendr
un mou de clble de 1,0 mm.

& Biesn Sermed e contne-donci



= Nota: Une fois le riglage effectuer, 5'assures
gt e mowvement du guidon  n‘augmente pas e
régime do rabenti 1 que be rappel de L poigree
dhes gaz 4 Lait en douceir of utamatiquement.

Graissage de la poignée des gaz >
Tows bes 12 D00 Km érwiron, graisser la poigrde
dhes gaz. Dunir la-coootte au guidon et gratser be
gystdme de traction des chbles, sortie [a poignée
dia guidon pad l'extérieur ef graisser Mintériewr de
la poagnés

Remplacement

des ciibles do gaz |/

& (urir la corotte de la poignée des gaz {deux
wis, tirte en bar)

= Désacopupler les chbles du tambowr dennoule-
ment de la poignée aphts awoir nevised beur Tén-
dieisr powr danner un maximosn de jeu au cible,

= Soulever be néservoir & essence et diposer e bol
tier e filkne & 2 [woir priscédemment).

e Disaconuper bt clbbed o nivesw du palomnies
e o rasnpe dinpection

= Le remontage des cibles meufs s'effectue &
Finverse apriés Favoir lebrifié. En fin de repese,
righer leur jew comene expliqué priédemment

hronesation
m rampe d'injection rair g
La synchromisation se contrble aux premiers
1 000 Ken pats tous fes 1.2 000 Km.
= Lever et soutenir le nésenvoir de carburant,
= Mettre le moteur en marche et be laisser
atteindre s tempdratune di Ranctionnemen st
it e Cougpe,
# Diiposer le bodtier de filtre & air (voir o avant).
= Comnecter les tuyaux de voire dépressiomibine
{électronique, colonne de mercwre, cadian) sur les
prises au niveaw des conduits. dadmission apels
vl epcr leurs capuchons.
* Reconnecter bes cagbeurs ef duits qui ont éné
déposdés au niveau du boltler de filre & ak, faire
reposer le filine & air sur le cadve ou sur le mobeur
Pour poureolr rebrancher houtes S5 connexions.
® Faire tourner b mobeur & 1 200 In'min, @n age-
sant sur |a vis de nbglage de rabent.
« Contrdler la dépression des deux cylindres et
équilibrer les. dépression s néoessaire en agissant

Cette opérathen st & effectuer tows les 12 000
Km ou tous les ans. Peocéder comme suit

= Basculer le néservoir de carburant posar acoéder
au boltier de clapet du cylindee arridre

* Powr ke Boitier avant, il &6t nboeiaire di dbpode
le radkateur du cerouil de refroidissement

« Déhramchier les différentes disrits du systime
& PAIR » (boitiers de clapets, sobénoide. boitier de
filtre & air}

* [respecier b diffbrentes. durits. Remplader toutes
durits vl ou detdnontel. Yémler el bonnes
CONEETICES.

s Apeds dépose des boltlers de dlapets, contrbler

PHOTO 50 [Fheto RMT)

sur by vis de riéglage de synchronisation sitube s
boitier de papillon du cylindie avant, coté gauche
(Phata 50, fléche)

Mata: maintenir le nbgime de ralenti pendant la
syncheonisation

= Line fois la syncheonisation comect, déconnette
b durits de votre dépressiometne puis rebouches
b=t i e diépression rved leur capuchn caout-
i - T8

* Réinstaller ensuite le boftier de filtre 3 air

* Rigler be ralenti & 1 200 trimin,

I'étan péndral de e derniers, [ ne doit pas y vos
d dépdit de carbore. Si s clapets sont encrasses,
remplacer be boiter complet

» Contrtder le bon fonctionmement du solémoide
COMIME S

- Dedprsier be solinoide du boltier de Rire 3 ai

- Vérifher que Fair passe dans e sens inbérieur =
extinieu gy bolther de e & air

- Cormecher une battere 12 W au niveay die L fiche
du solingide pour & metine Lous tension, N ne
doit plut parder.

- Contrdler la riistance enre les deux fiches du
contacteur du solénoade, elle doit &tre comprise
entre 30 et 24 £ 5 ce n'est pas be cas, remplacer
le solénolde

Touss les 6 000 Km tou & moit), démonter lés Bou-
giet pour wiriier leur $1an Les resnplacer 1ous bes
12 D00 K 6w 1 Shnie). Voo B caraolend et
pour La monie préconssds

Nota Le radiateur et le moteur dobeent dtre froid
prour limbervenis sur hes bougies.

I HNGEK Deesisn
| Marte viandard | CR & EK | UZ4ETR
| Bougies froades [ CR G ou10EK | UZ7ou 31 ETR

D'autres maeques de bougles peuvent dire mon-
1ées & condition de respecter I'indice thermigue,
les demensions du culod (9 10 x 19 mm} et Fant
parasitage intompong

Dépose de la bougle avant: "3
Cylindre svant sur SV 1000 :

= Déposer |a foation indévieure du radiatews

e Bacoaler e radiateur vers Favant sans débean-
cheier la durit, Mettre une cale &n boid entne le
counTe culisse & be radiabear afin de tendr ¢e des-
mber &carbé du cownvee oulasse,

 Retirer be capuchon de la bougie awant puis
dépaser Ly bougee

Cylindre avant sur DL 1000 : &/ %]
= Déposer de part ef d'auire du radiateur, la vis

de fixation des flancs de carénage sur be radiateur

{Photo 51, fhéche).

¢ Ditposer la fication inférigwure du radiateur

{Phato 51, repére Al




ew

s Basogder le raciateur vers I'avant sans débean
chier la durit. Mettng une cale &n Bais entne le
couvme lasse et be radiateur afin de tenir op dev
niex Scarhi diy coune Culaie

= Retirer le capuchon de la bougie avant puis

diposer L Bougie

Cylindre arriéra A

= Basculer le révervoir d'essence sur Karridne (voir
& dvat).

= Sur La modile 5V

- Diécormecter b capteur de position des arbees 3
Cames.

- Débrancher ke reniflard dhuile moteur.

- DhEpoder e pane chaleur &n caouschons

= Retirer le capuchon de la bougee avant puis
dipaser ks bougie

Apres avolr netioyd la bowghe, avolr contrib
iscartement de wes #ectrodet {compaeis entre 0,6
el 0.7 mm) of vinifed gue la porcelaine n'est pas
fendisz, voire tout simplement remplack la bougie,
procdier su iemontage de cellecl de la manstre
suhvante ;

— hletire tur le fileiage un peu de gratse graphi-
tée (o a0 bisulfere de molybdbne),

— Afin de ne pas détbnoeer la parte flebbe s la
culasse, visser dans un premier temgs ka bougie &
L& main.

= Une fofs la bougie a2 contact de Ly gulasse, semer
cethe desniére au couple présont o 1,1 m.dah.

= Installer be capuchon de bougie, La flische mou-
Mot s b capuachoon e bowgie dan Bire installée en
direction de ["échappsrment

» Repasitioneer 1 resenir.

=>»> REFROIDISSEMENT

Vérification du niveau de liquide &/
Sur SV 1000 :

Mota: Le réveau de liquide de refroidisiement st
visible, cotd gauche, b travess be cadre [Photo 52,
repéres Minl et Max),

= Werifier le nivean de liguide dans le vase
d'expansion. Le niveaw de liquide doit dtre situd
enire bes deux rephred du vase, Mol MainiEnUe
by & la vedticabe sur upe sarface plane

Contrdles et nettoyage des bougies :
Apres, peoil netioyt La bouge, contebber ['écariement
de se5 dectrodes (oompeis entre 0,6 o1 0.7 mim) ot
wikiifilt que la poroelaine n'est pas lendue, voire Lout
simplesrent remplacé Ly bougie, peockder au remon-
tage die oelle-i de ) manidne subcante

— Wetire wor be Bletage un pei de grasse graphi-
tée (ow aa bisulfure de molybdéne)

= Afin de ne pas détirioner la partie fletée sur La
culdsse, visder da un peemied temgs la bougie 3
La main

= Line fois Ly bougee du contact de [ oulasse, Semer
Cefte derrebre au couple presort de 1,1 m.dabl

= Instadler le capuchon de bougie. La fliche mou-
W wur b capuchon dis bougie deit e iralite en
divection de I'échappement

Neta; Pour le netioyage des bowgies, ne pas utili-
ser de brotse métallique trop = abwaseves », C8g
derniéres masguent "éectrode de fines rapuwes
favorisant Maccroche de disphes de carbone, fidui-
sant La wie de La bougie.

En choervant la coubeur de la olvamiguar de I'éde-
trode centrdle, vous pouver determiner Si |anpe-
tien et bien pighie ou sl le cholx du type de bou-
g g5t cormect pour 'utilisation que vous taies de
woitne moin. Les boughes derigine comviennent pas-
faitermend pour towte utilisation.

Important. Me jamais bsee toumer be mateur Fvec
un il de bougie détranché, au risque de claguer
I'une dess bobines & allumage haute tengion

Buance & Mallumage

Duares. b cadre de 'entretien courant, il m'y @ pas &
¢'ocoupid di 'rvance b ['allumage qui est indéné-
glable.

= Aij bescin, faire 'appoint. Le bouchon de rem
plissage du vate dexpansion (Phota 53, fleche)
est afcessible apeds avolr soulevd be risenvoir de
carburani. Verser un mélange moitié-maitid o' e
distillée ot d'antigel & bade J'éthyleee ghyool o
phus simplement aver du Houide spécial pour
modeur en alliage koer du commene.

Neda: Poser un simple appoing ou, & défaut danbigel,
on peut uiliser de et dictillée mas ol 2603 nioes-
saife, pad A suite, de mesurer ky densité du mélange
pour &n comnaitne la peobection contre ke g,

PHOTD 53 (Phots RET)

Sur DL 1000 :

Nota: Le nivea de Bguide de refroldissement est
witible, cobé drodt de o moto par 'evant (Photo
54, repéred Mimi et Maxi).

= Vérifier le niveau de liguide dans le vase
d'expansion. Le niveau de hguide doit #re sitod
enire et deus repdres du vase, mobo mainbeswe
bien & La werticale sur une surface plane,

= Au Besoin, Lure Cappoint. Le Bouchan de nefmpls-
sage du wase d'expansion (Photo 55, flkche) est
acceiible aprks dipode de la partie deoite du cané-
nuage de bbte de foundhe. Verssr un mdlange Mot
moitié d'eaa distillbe et d"antigel & base 0 éthylne
ghyood o plud Simplement avec du liquide Spidial
poir moienr en alkiage ger du commece.,

Nota; Pour un simple appoing ou, & défaut dantigel,
oy Pt utiliser g 'eau distile mar i s nboes-
saire, g |a suite, de meseer [ demité du mitange
oo £ conniTe Ly probiction oontne b gl

PHOTD 55 (Plssbs RET)

Vidange du circuit ot remplacemant
du liquide de refroidissement | &
Important : B e impératid de laisser refroidic be
mateur avant toute intersention sur be dircuit de
nefroidissement

Mata: La vidange du liquide de refraidissement
doit Stre effectube tous bes deux ans

» Diposer be canfnage (voir ¢ avant) sur  bes 5
&1 0L

= [Wposer ke bouchon du radiateur apnks avoir Oié
12 wid de bridage (Photos 55, repére DL &1 56,
repire 5],



PHOTO 57 (Fhoto RMT)

* Widanger be cinguit de refroddbssement en retirant
Ia vis sor | conps de s pompe & ean (Photo 57,
fléche). Récupiier sa rondelle d'étanchbitd én
e

Mota: Sur les premibres wersions de DL 1004, i
exrte une séconde vis de widange s [a pompe
située Photo 57 en repére B,

= Ddposer la vis de vidange sue Pavant du blac
moteur (Photo 57, repére C),

& Widanger b vase dexpaniion

* Hemetire en place les vis de vidange dquipée de
leur rondelle d'étanchéité de préférence neuve
SEfer comrectement ces wis, Sur la pompe 3
1.3 m.daM sur be caner mateur & 0,55 mudaN.

= Remplic le circuit par le bowthon du adiates
11,95 litres environ dans be cirouit plus 0.2% Kitre
dans le vase) aved du bgusde spicial du Commerge.
A défaut, faire un mélange maitié-moltié d'eau
distillée ot d'antigel. 1| a5t tout & fait poamad de ne
Fuirt PO misttne by quantisé totabe de liquide car
il Eaut punger be circuit

* Purges |& circu Commme suit

— Fawe ascller |a moto lentement dé drosbe &
gaische di mansbne & chasoer une OefLane quanti
dfair

= Fadre un appoint jusgu’au ool de onifice de rem-
plissage

= Dumnamer be mabeus ef be laisser toamer, ragouter
du liguide & chague fais que le nivesu dans e
radiateur baisse.

= Ut fiois be radiateis rempls, couper b moteur,
fermer ke raciateur et assurer son bowdhon & Paide
de la petite v de brdage

~ Faire chawther le moteur plusieurs foks, remplir be
vk o expeision jusgu sy repbre @ full s,

Tendours de chaine de distribution
L tendeur de chaine de distribution #ant entire-
Mment ulsrmyligae, il e nécaggEte Sucus Contndle

ou néglage

Contrle dujon

BUX BOUREPSS ! rarars

Le comrdle du piu aor SounspEd n'est B efechue
que tous les 24 000 Km. Il s'efectue lorsgue b
mabeur g5t froid

= Basouder puls supporter be néservoir de carburam
fvair i anvand),

= Diéposer be boftler de filire & air (volr cf awant).

& Déporter los fationt inférieun du radiateur we
b2 coanvee oullasse avan,

® Deposer le radiateur du circuit de refrosdisse-
ment aprés avolr vidangt bk ceost de refoidiise-
e,

= Déposer les bougles avani et arridre (voir ci
eant),

= Dibwancher La durit @ air armvant & |a soupape
« PAIR » (Phato 59 ; repire A)

Capacié complite du ceosi: 2.2 litres.

= Conbrber I'étanchéité du cinouit de redroidisse-
ment phus particulérement aw niveau de @ vis de
widange qut vous ez dépoid et du bouchon de
rempirssage du croml. Ne pad culilier dhindtaller Ly
wits e bocage du bowchon de remplissage.

= Hemontes e carénage sur e modéle 5V ou DL
Mota: tous les six mols, wirifier le boa &3 des
dizits du systémne de refroidissement, traguer fis-
sures ot Ruites. Changer les durits fous les quatre
ans.

Nettoyage et controbes
des ailettes du mlnaur:m

Tous les 10 000 Km emiron, ou plel Sowsent en
cas d'utilisation pasticulidre, nettoysr les aileites
du radiaters. Uiliser de Nair comprimé ou = jel
d'edu sous faible pression powr débarasser bes
ailettes des impuretés. En profiter powr rednedsser
les adleties qui seralent plides en utilisant un peti
toamevis,

= Betirer, & I'aide d'une clé Allen les quatm vis de
fination ded cowres culasses (Phota 59, flkches)
= Retirer les couvres culasse et ricupdier lears
pnts déanchésteé (Photo 60, repénes A et B).

* Dipoter wur ke couvercle de alternatewr, la vi
centrabe (Photo S8, repére A) asingi que Nobtus-
tewr du trou de contrdle de calage (Photo 58,
repsra B),

= & |'aide d'ume cké de 17, tourmer dans le sers des
aiguilles d'ung montre bt vilebneguin afin & amenes
&n face de 1o nepdre fixe |e trait du nepéne « FT »
sur le roios alemates. Dans cefie position, le



pstan du cylindre avant &1 au FMH (point mort
hawt), les cames & admission et d'échappement
sont dirigbes vers I'extérieur de | oulasse {voir
dessin) :
Hota: si les cames e sont pas dirigies vers
Fextétieur avec be repére « FT » en regard du
repire fice, cela veut dire que le oylindre est au
PMH « orobement did Soupapes », Faire un ol
supplémentaine pour la position PMH « fin de
compeession s, b veuke valable powr e contndle du
o U SO,

» Comirliler be jow aux soupapes da cylindre want
{oylindre 51} & Faide d'un jeu de cales dépamsseur
e Fon gltssent entre | poussoir et la came de
commande de soupape (Fhoto 61).

= L et et & frosd est de
Admitzzion (en mm): 0,10 & 0,20,
Echappement (en mem]: 0,20 & 0,30,

— 50 be peu redevd est hors cote, noter le jeu et
I'emnplacenent exact de la soupape afin de déter-
miner Fépaisses de La pastlle & monber (voir phet
loin e parsgraphss tratant du nemplacement des
= Towmer, toujours dans be serrs des aiguilles de
rantie, be wilebeequin afin d ameres le trait du
repiee & AT » au regard de son repére fooe, D
oethe position, be piston du cylindre aribee est au
PMH (it mort haut), bes cames o adimiion &
déchappement sont dingbes vers Nintkreur de [
culasse [voir dessind,

Mioita ; 5 bes camess ne sont pas dirighes wers Nme-
figur avec le repbre @ BT » &0 regacd dis repére
fine, cela wewt dire qué le cplindre est au PMH

| Fintirigur (B)

& crolsement des soupapes ». Faire un towr jup-
plismeritaice pour la position PMH « fin de com:
pression =, k geube valable pour ke contrile du v
BUX SOUBAPE.

Pastille]

PHOTD 62 (Phato AMT)
= Contrider comme pour le oyliedne n®1 le jeu &
thacune des soupapes.

Réglage
du jou Aux soupapes: EEE

= Disposier |'an apnds "awtre be ou les arbres a
cames du ou des deux oylindees (woir aw chapitre
sRéparationss bt paragraphe traitant de Cefle opd-
Tatan].

* A Faide d'une veniouse ou d'un aimant, retires
e i hes o 0ins necounTan [ 1é1e deS SOUDApES
pour besquels vous dever remplacer les pastilles de'
réglage, oter bien I'emplacement de chacsn des
pousiirs ainsi que celul de chacund: des pastilles
Mota: lorsque vous diposes bes poussoirs, I pags
tille de réglage du jeu aux soupapes resbe bhen
sourvent coliée au fond du powiser (Photo 62),

Linscription sui cetbe partille indique son Epals
gex. En fonciion de la comperiation & effeche
pour obienir un jeu coarec, cholsir ane paskl
d'une épalsseur convenable. Vous pouves v
aicder des tableaun ¢i-poants pour le cholx des pas
tilles & monter. Ces pastiles sont disponibles
phices détachies 1ouw b4 0,05 mm entre 1,20

redevt et die 1,23 mm
= La paritille que vous aver frouvs out i poUS
soir est margquede 170 (8 gui comespond &
dpaisyeur de 1,70 mmj.
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Entretien >>

Suzuki Bond n° 1207 B ou un produit similaire.
* Remonter les bougies et leur capuchon.
SUFFIXE | 230 | 235 | 240 | 245 § 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280 | 285 296 | 300 | 305 | 310 | 315 | 320 | 325 | 330 | 335 | 340 | 345 | 350 * Reposer les bouchons des trous de visite du
eonpp calage d'allumage. |
EN PLACE (mm) MESURE| 2 30 | 2,35 | 2,40 | 2.45|2.50 | 2,55 | 2,60 | 2,65 | 2,70 | 2.75 | 2.80 | 2,85 295 {3,00|3,05)|3,10|3,15 320 325|330 | 3,35 | 3,40 | 3.45 | 3.50 * Repositionner le radiateur et le réservoir.
0,00 - 0,04 230]235/240[245[250[256[260 2865 2,75 2,80 [ 2,85(290]2953,00]3,05]3,10[3,15]3,20(3,25 3,30
0,05 0,08 235|240]245)|250|255|260 | 2,65|270 280)1285/290[285 3,00 3,0513,10] 3,15 ?ﬂ_i"@ 3,30 335 }}EMBMYAGE ...............................
0,10 -0,14 230{235/240]245]|250]| 255|260/ 265[270| 275 2,85 200/295/300]305]310]3,15]/3.20|2.25]330]3,35 3,40
0,15-0,19 2302 245|2 2,60 70(275]2 290]295/300]/305/310]315|320]3 30 40 | 3,45 NIVEAU DE LIGQUIDE
uxm"u'.ﬂ'ﬂ'
031-0 2.40]2.45 260]265]270]275]280] 2.85 290 | 2.95 NN 3.05 | 3,10 [ 3,15 3.20| 3,25 3,30 3,35 | 3.40 [ 3,45 3,50 D’EMBRAYAGE (Photo 63) E
3,10/3,15|3.20|3,25|3,30 | 3,35 | 3,40 | 3,45 | 3,50 | 3,50 De temps a autre, vérifier le niveau de liquide dans
041 -0,45 2,50|255|260(285| 270275280 2852900205 ]|3,00](305[310]|3,15]320]325|330|335(340]345|350]350 : - ; : -
0,48 - 0,50 255(260|285|270]275]280]285|290|295 3,05/310]315]|320]325/330]335[340]345]3.50]350 e ol o maltre{yllndredewhrayage. :
0,51 0,55 2,60 2,65 | 2,70 | 2,75 2,60 | 2,85 | 2,90 | 2,95 3,00 3,05 3,10 3,15 | 3.20 [ 3,25 3,30 | 3.35 | 3,40 | 3,45 | 3,50 | 3.50 * Guidon tourné pour que le maitre-cylindre soit
ﬁ&-gﬁ :ﬁ am %rﬁ E.z g&m 3.2 g.:z 3,00|3,05)/3,103,15|3,203,25|3,30 | 3,35 | 3.40 | 345 | 3,50 | 3,50 horizontal, le niveau ne doit pas descendre sous le
E1 - % 75 | 280 | 2 o 2 3, 3,0613,10/315]1320)325)3,30|335)340)345|350)350 : ind
OO0 2.75 2,80 285 290 2.95 | 3.00 [ 3.0 [ 3.10] 3.15 | 320 [ 8.25 | 330 [ 3.35 _'_3,405:5 250380 trait au bord du huhlnt.{l’hutu 63, Mini). : |
0,71 =075 2851290295/ 300/3,05)|3,10/3,15/3,20325)3,30|335)|340|345]350|350 * Pour compléter le niveau, entourer le réservoir
E-:ﬁ ;m ;: :.; :ﬁ g,:u: :,:n 3,15|3.20 g gg :_;5 3,40 | 3,45 3,50 [ 3,50 avec un chiffon (le liquide est corrosif), enlever son
-0, 103,15/3,2013.25|3.30|3,35 | 340 | 3,45 3,50 [ 3,50 ; : e,
e 2.95 3,00 3,05 [ 3,10 | 3,15 | 3.20 3,25 3,30 [3.35 | .40 | 3.45 [ 350 [ .50 couvercle (fixé, par deux vis sur la DL) ou en dé.vrs
0,91 -095 3,00 3,05(3,103,15|3.20| 3,25 3,30 | 335|340 | 345 | 350 | 350 sant le bouchon (aprés avoir 6té sa patte de fixa-
0,96 - 1,00 3,0513,10/3,15/320/325]330)|335|340]345)350 (350 tion SV) et retirer la membrane (Photo 63).
1,01 =1,05 3101315320 32513,3013351340)345]350350
1,06 - 1,10 3,15]3,20(325)3,30 3,35 /340 |3.45|3,60 3,50 |
1,11-1,15 320/325)/330]335|340(345]|350]350
1,18~ 1,20 3.25|3,30/3,35)|340]| 345350350
121-125 3,30 3,35|3,40 | 345 | 3,50 | 350
1,26 — 1,30 335)|340]|345|350]350
1,31 - 1,35 3,40]3,45[3,50[350
1,36 - 1,40 3,453,501 350
141 =145 3,50 | 3,50
1,46 = 1,50 3,50 Abaque pour le choix des pastilles sur les soupapes d’échappement.

— Le jeu « moyen » a |'admission doit étre de  décrit au paragraphe traitant cette opération au

Les pastilles sont logées sous les poussoirs au
dessus des tétes de soupapes.

0,15 mm. chapitre «Réparations».
— |l faut donc rajouter + 0,08 mm d'épaisseur de  * Tourner le vilebrequin de deux ou trois tours
pastille. puis contréler a nouveau le jeu aux soupapes en

Nota: Il n'est pas possible d'arriver a la cote
exacte du a la disponibilité des pastilles (de 0,05
en 0,05 mm).

— En vous aidant du tableau correspondant aux
soupapes d'admission vous déterminez que la
nouvelle pastille portera le chiffre 180 gravé sur
une de ses faces ce qui correspond a une épaisseur
de 1,80 mm, ce qui donnera un jeu de 0,13 mm,
dans les tolérances constructeur.

* Mettre en place la nouvelle pastille sur la sou-
pape correspondante puis monter le poussoir
apres |"avoir lubrifie.

* 5i d'autres pastilles sont a remplacer, procéder
de la méme maniére.

* Remonter les arbres a cames correspondants en
respectant le calage de la distribution comme

positionnant correctement le vilebrequin comme
precédemment decrit.

Repose des couvres culasses : EE
» Nettoyer le bord des culasses et disposer de la
pate a joint au niveau des demi ronds (en bout
d'arbres a cames).

* Sur les couvres culasses, installer les joints
d'étanchéité. Le faire tenir avec de la pate d'étan-
chéité ou, a défaut, avec de la graisse. Installer les
couvres culasses sur leur culasse respective.

* Mettre en place et serrer les vis du couvre
culasse (couple de serrage 1,4 m.daN).

Nota: Pour parfaire I'étanchéité des rondelles joint
en caoutchouc des vis de chaque couvre culasse,
appliquer sur leur surface de la pate d'étancheité

PHOTO 63 (Photo RMT)




FHOTO B4 [Photo RMT)

o Albuter au besesn d liquide de bein repondam
d la noeme DOT 4 (e les resrsedgnemints mar-
uis. 51 b bidon).

= Remettre [a membeane et be couverche et essuyper
b= srentuelies ooulunes de liquide,

PURGE

DU CIRCUIT 'EMBRAYAGE E

i ks commande devient anomralement molle ou 5
L3 garde devient eosebiive (le disbrayage ne e fai-
sant phas comeciemen),

il peut e faire qoe de Pair soit rentrd dans be o
ouit dha fait d'un raocond défectusu cu detseme
Apeils- avoir dicelé et remédié & oo défaur, @ G

purtier pout dliminer 1,

>> EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

L baviterie des 5V ef DL st du type sand entretien,
avet cdes caraciinistiques techndgues spécifiques &
o type de batterie, 1l Bt toagours remplacer une
batiefie sans entretien & Nidentique.

= (iter le capuchon de ks vis de purge du nécepteur
dembrayage (Photo 64, purge). ot bramcher de-
Sus UR Tuyail Trandpanrent de 5 mm die diamitre
intériewr. Fadre plomger 'estrémité de ce tuyau
dang wn ncipient

& FEired e courvicle du fedineoir #f 54 membrane
* Apparger doucerment plusieurs fofs de wunte wr b
lewier de débeayage juiqu’d digparition des bulles
sortant des onifices au fond du reservoir,

* Appuyer plasieurs fols de sulte sur le levier
jusqu’h senti

une risistance ef, 10Ut en maindenant L predion,
ouvaie la vid de purge du nioepteur d'embeayage
d'emviron un 7 bour. Laiser ke liquide sortir pus
ressermer b vis ot seulement, reldcker be bees,

® Faire CRE Operaton autint de fios que niboes-
e jusqu’a ce quill n'y ait plus de bisles dans be
lnjsdle wontant de la vis de purge. La commande
chost refronrver sa fermneti normale.

Hota. : Durant L purge, le niveau de Bosde dans
b réservenr du mastne-cylinde nat doit pas #tre trop
bas. Au besoin compléter avec du liquide peéco-
g,

= Remettre le capuchon casutchouc sur b vis de
purge.

* He jamais rutiliser be liquice g

Mata. : La vis de purge et fragile. Ne pas la sermer
4 plus de 0.8 m.daM.

REMIPLACEMENT

DU LIGUIDE D'EMBRAYAGE &/

Tous les deux ans, remplacer le liguide
d'embrayage, car il se charge d'humidité qui
aittacpue bes piboes du Circuit.

* Procider selon be mdme principe gue pour wne
prufge tout &n comphiant la baisse de rdveau dans
ke réservolr par du bguide neul jusqgu’s remplace-
mient compilet du liquide usagé

Dépose de la batterie -
La batterie est accessible aprés avoir enlevd la
sedle pilobe [Phato &5). 0 faot erduite diteanches

bt chewne cibles (négatif puls positif) pour dixgager
la batterio

PHROTO 5 (Photo RMT)

Etat de charge de ln batterie & (%
Tt Jesd B el emvaon, condnbler I"Stat dea:harg-e
de la batterie en mesurant La tension en circuit
carvert (bendion mesurde avec la batiers débran-
chisl,

= 12,8 ¥ ou plus : normalemeni chasgée.

=125 ¥V ou mains : § chamer.

= maings de 12,0 W: & reenplacer.

Poius plusicurs ratons, éviter de laisser ure batie-
rie mal chargee, vous rques d'avoir des pro-
blismes. de démarage, d'édavage & de sighalics-
tion. D plus, en hiver, il faot craindre e gel
auqueel ne nésiste pas urse batterie déchanée,

Pour effectuer une charge de la batterie, débran-
chisr La busttesie puis [a dépoder.

Utilisér un chasgeur spécifiguee pour batberie Lans
eritrétien. Utilier de peéfénence une charge lente
1. 4 A pour 3 heures, ou $i ndcessaing une
charge rapide de & A powr 1 hewre,

La barterie dait Stre rechangle dés qu'elle donne
des sigres de faiblesse. Egalement, 5i La mata
reste inutilivée durant plusieurs mods, surtoul en
Fever, ne pas. bty & La changer e fois. par mcks
envincn

Pour plusicurs raisons, éviter de laisser une bate-
rie mal changée:

= probikmes d éclairage et de signalisation,

— e entrainement du démarreur

= risgue de sullataton des plagues,

= rigque dhe gl

Contrdder I'état géndral des bomes qui me doivent
pas dire sulfaties. les neftoyer svec de ey et du

bicarbonate de soude, e les gratter & Ly brosse
meétallique. Enduite, enduire de gralsse cosses 1
bomes pour les protbger.

Comvirdler les peres de tengson du circui comme
it -

» Mhetive b oontsctews principal sur s OFF &

* [hibrancher le chble négatif de La battedie au
nrveau de la bome de Ly batterie

* Brancher un ampremiéire régler Sur « mA »
entre la bome (-] de la batterie et be cdble de
LSS,

= La perie ne doit pas dépasser 3 mA.

Tensicn de chargs %]

En cas d anomalies sur le systeme électrigue
[démarreur faible, probdemes diingection etc.),
contriiler [a Gemsion de charge pour wirifier I'étn
dhe touit bt onganes (battene, alternatew, néguls-
e )

= Dismamer le mobew et be faire foumnes & 5 000
trimin {motewr chaud).

= & I'aide d'un voltreire, wirifier la tension qui
dail dore comprite entre 14,0 08 15,5 W,

FUSIBLES -
Contrdle st changement : Iiﬂ.!-

La protection principale de la batterie e agiurie
par wn futible de 30 ampénes (Photo 67, fusibie)
instalké sur le partie supérieunt du relais de démar-
rewr, & prooimitd de I'ECM, sous La selle Un fusibde
o rechandge &1 installé fur be relais & 'opposd du
fusible en place (Photo 67, rechange).

FHOTO 87 [Phato AMT)



FOURCHE

Réglages de la fourche |

Lo Saruki SV 1000 ainsl que L DL 1000 depuor ke
mldume 2003 possbdent un systime de niglage
de la précontrainte de beurs ressorts de fpwche
sifué sur le sommet des tubes de fourche (Photo
B8, rephre A) mabs aussi un systime o smartisse
ment & hydraulique & la compaession (& La bate
des lourreaux de fourche aw dessus de 'axe de
roue [Phato 69, repére €} et un systéme
d'amartissement hydisulique & la détente (au
cenire des bowchans de faurche (Photo 68,
repekre B])

Pour ke resodiche (DL 1000 avant 2003 0l n'y & pad de
sysbbmies de nbglegis sur la founche

(uant aux fusibles auxiligires [Phote 66), au
nomiie de six, Bs se trowvend regroupds dans un
baoitier Fook daers un bolther pris dis [a batberie, sous
Ly selle. Pour ouvrir le boltier, il faut déclipser e
opimenche. Dae of boftier on trouve, en plus deux
fusiblies de rechange de 10 ¢t 15 ampéres (Photo
66, repéres 4 et B). Ces fusibles servent 4 la pro-
Bisction des cinouits subvants !
= lgrrtian ; 154 (sur 5W) = 10 A (sur DL circuits
0 allumage &t de démarreur (1)
= Signal: 10 A (sur 5¥) - 154 [sur DL): clignetants
et leurs fémains (2.
- Fan; 15 & Ventilateur (3],
- Hisad - iz 10 A: plein phare &1 témain de plein
phane (5).
- Head - Loz 10 A: oode ¢t bémeins. [umineux |5,
Fuel: 10 A: circult de régulstion d'essence (7],
Mota : e jamals remplacer wn fugible par un quel-
congue conducteur métalligue au risque de faire
griler e circuit electigque et de mettre le feu & [a
maeD.
Toiusjoiars. remplacer um fusible par un autre de
miime valewr ¢t aprés avoir recherché la caute
ayant peovoaqud be grillage du fusible (coun-cincuit,

, Tils mal branchs ou mal isolés, eec).

PHOTA &5 [Phoby RMT)

1- Tarage

des resscrts de fourche : .&]

La wis de réglage et maigueée Sur 1 dreonfrence de
E lignes horizontades. En vissant dans le sens de
aigquilkes. d'une’ montre, les repdres disparaissent &
Fenfoncement de Ly vis, sugrmentant La pricontrainte.
En dévissand, la précontrainte diminue et bes repdres
réapparatssent. Le réglage de base o5t de six {pour ka
SV 1000 5} ou sept ligees (pour [ DU et modéde SV
11000 s partant dha haut de la vis.

Duans tous bes cas, bes deux bras de fourche dosvent
Hre righis de la mibme manibe (taage des res-
sarts Squivalents).

Nota: Le réglage de base cormespond & la
canduite de la mote en solo ef dant des condition:

PHOTO 88 (Phote RMT)

d'utilieation nommales. En cat dé conduite sportive,
&n dug, ow sur un mawvals revitement, les
reglages destons #tre rens. En rbgles géndrales,
la conduite sur mauvais resktement néoessite
I'assouplissement des supensions. Uine condufie
sportive ou en duo nécessite wh raffermissemend
o sutpendion. Toujouns righer en adéguation e
SUSpRRSIOng dwand ¢t amidve

2 . Amortissement

hydraulique & |la compreaaion : I
Wisser entitrement bes wis de riglage de I'amortis-
sement hydrsulique & la compression (Photo 69,
repére C) puis de cette podition dévisser ces des-
nidnes e 1 towr (powr la SV 1000 5), cela comes-
pond & Ly pesition standaed & patic de L podition
L plus due,

< ASSIHEZ-VOUS que bes deux vis de niglage solent
au misme niveay die nbglage

3 . Amortissemant =
hydraulique & lo détents o~

Visser enterement e v de riglage de [amoetis-
sement hydrauligue & la détente [Photo 68,
repdnt B) puis de cette position déviuer cos der
metiis dee 34 de tour (poue [a 5V 1000 S ou 1
tour 104 oo la 35 10000 cu 1 tour (pour la DL,
cela coamespond & la podition standaed & partir de
la position la plus dure.

- Asturer-vous gue ks deun vis de néglage solent
i mibmae niveau de riglage,

Bouchons. du fourchs servant au riglags du
hi-r-—hhhm:h

Contriles :

Iespecier Fetat des tubis de fourche, ils me doivent
peacs vl de mangquages ou e raywes sur beur sur-
Face. Inspecter I'éak des joints détanchéisé, il ne
O s dweir o T s fes. ftubees.

Vidange des

éléments de fourche &) &5

Tous bes 12 & 15 000 Km, vidanger [huile de
fourche. Ceci entralme sur ces modkles Sunuli la
depose ef b ciassomblage des Sléments amotiy
seurs o3 il m'y & pas de vis de vidange. Ces opéra-
tioe: somt décrites plus ko au paragraphe «Partie
Cycles.



Mithose de reglige tu Ubage du Feiior de
I'sesprtiapur artibre pur oy modéles SV, EXl
i B COmgRe, | lonquess B plios du retsan

& amortiveeur,

SUSPENSION ARRIERE

Riglage sur la SV 1000 : =
1. Réglage du tarage du ressort: &
Le reglage du larage du ressort O amariisieur
arribe st donné par b cote en place dis ressort

- Tarsge max du ngser: 1945 mm.

= Tarage mini du ressort: 1045 mm sur 5% 1000 5
(P02 e S 5 1000)

- Tarage stamdaed dis ressori: 199,5 mm.

2 - Amortissameant —
hydraulique & la compression : &
Wirser entibrement Ly vis de niglage de amortisse
ment kydraulique & la compression (Phata 70,
repéne A} puis de cette position dévisser ces dee
mitfes de 2 tour 1 fur bed modeles 5 et 1,75 sur
5¥1000 cela corespond & & position sandaed en
partand de La position Ly pht dure.

4 « Amortissement L
hydraulique & la détente : g

Wisser entbérement la vis de réglage de I'amonisse-
raend hypdraclipes & la détents (Photo T1, repiee

=l

=)

O

Rglage “dur*
Lt tarmeps du resson S amorthies, o e
micsdibles (L o' effectza & Maide one modetbe.
| Weaxiste § pasitions de rbplage de Ls pracharge

g ressert.

0 = P e

ﬂ‘
Fotraka i “rou™

B) puit de oette position dévisser oo demibbee de
34 de towr s 5Y 1000 5 o2 suw 5 1000, osly cor-
rispond & la position standard & partir de ka posk-
tian La plars dure

Riéglage de l'amortisseur arriére sur
lss moddles DL 1000

1 -Tarage du 5

ressort d'amortissour E

L' amortisien posséde un réglage de la préoon-
framie o ol resoedt. Graoe & une molétie (Phato
12, repidre A) sur e o droit du cadre il est pos-
sible de modidier le régluge du tarage du ressort
tur 5 poditions (5 = dur &1 0 + soupke). La pasition
e reglage standard e4f sur be deumidme cran. lly a
st posibilitds de néglage.

2 - Amortissemant hydrauligue & la
diétante

Visser entidrement La vis de réglage de Mamortise-
mienl fpdraulique & L détente (Phato 73, repére
A puls de celte position déiviioer cel dermibneg de
8 de towr, cela corespond & La posithon stan-
il o parti o La porsition Ly phes dune.

Contriles

Contrdler visuellement |'éat de I'amortisseur, tra-
e et fuited Frpdrsulsgques ur la tige de | \amor
tisseur, Vérifier ses paonis d'al"'l'.'l-i-l;-l“ ST
SUpsieur,

Nota: Le nkglage de base comespond & b conduite
de la moto en solo &l dans des comditions & utilia-

FHOTO 71 (Phate RMT)

FHOTO 73 (Fhobs FAWT)

Don normakes. En cad de conduite gportier, on g,
DU ST Un Matvais revitement, ke riglages deveond
eare revas. En rbghes. gbndvales, [y condite sur man-
was renvlamisnt rdegaite adisipliviement des s
pendions. Line conduite sporive ou en doo rdeessie
i rafferrmsement des saapensions. Touours nigher
e addguation les SEpensions. avant of amioe



Grolsaage des articulations

de la suspension arriéra s

Les articulations du beas escillant et celles de
I'armarteitur amiive sont montéed L roukements,
Des joints b Here bes priservent des agents exté-
risurs (e 1 poarssitne). Neanmoing, il est utile de
bt graisser périndiquemsent pour Sisurer un bon
fenctionnement én dviter une usure trop rapide
des piboes.

LUabsence de graisseurs rapportés ne permet pas
e faire 081 entretien tris fréguerenent car @ Fa

>> DIRECTION

de colonne de direction EI]EE] -.33
M prerniers 1000 Km, puts tous. les 10 000 Km
emwircn, widifser e bon preotement de la direction.
Graisser les roulements de colonne tous les
20 000 Km

Fowr cela, soulever b roue avant en deposant un
cric sous be moteur, vérifier qu'ascun clble ne
gine l¢ prvotement de La direction et tourner be
guidon vers Ly droite puis wers la gauche. Ve ne
dever senbir aucun accrod sinon bes rodlements
sont détbmons et doivent &tre remplacés fvoir le
chapitre partie cycle). A Faide d'un peson installé
N extrémité de polgree (woir dessin), mesurer [a
force nicessaan afin de faie pivoter Ia colonne.
Cette dermibre doit #tre compeise entre 200 &t
500 grammes i c& n'est be cas, procéder au
riglage du jeu b la ookonine.

Eigailerment, 4 wous aver constaté ded vibrations au
freinage, il et probable que les roulements sem
irgutfisamment sernés. Dand e cas. il st ndges-

B (=]

=)o

Mithode do contride des rewlemants da colonne
de direction § |'akle d'un peson.

démonter 1oute la suspension armiéne pour pouvoir
netioyer s différents roulements ot bes lubrifier
avec de Ly graisse de bonne qualité. Compte tenw
e la complexité de cotte inferveriion, on peut
corsidiner que cet entietien peut e fait tous les
12 & 18 000 Km, voire mésne 24 000 Km s les
oniteong 4 wlElisdlions ne soni pas thop M
vaies, Le démontage € e remontage de la sus-
pension amine sont déonits plus loin au chagites
« Panie cyche =,

saine g peockder au serrage de I"écrou de riglage
& Miererse, une direction trop sembe provoque
Fusure acciléeée des noulements et géne [a prii-
10 de conduite.

Riglage du il-h_ .

& In colonne: &) ] %

= Débeider b vis de bridage des tubes de fourche
sur be Té supdrieur.

= Sur la DL 1000, dépaser e guidon (quatre vis
cachées par des obibaatews) (Photo 74, flikches)
Dégager ke guidon du bk mads faire en sorte que
les riservoin de liquide de frein et d'embrayage
resient dans la méme position afin que be liguide
qu'ils contiemnent ne 3'échappe pas & ne se
répand sur bes plives e peingures

e Ddyisser |"dorou supdiitur de colosne (clé de
30 mim) (Phote 74, repdre A). Bicupéne sa ron-
delle plare

= Sux la version 5 1000, lalsser bes demi- hrace-
bt du quichce Tiobs sur bes fubses de fourche.

» Soatir be Té wupbiewr par le hawt & Faide d'un
maillet.

* Diévisser fe contre-écrou crénelé supérieur
(Fhata 74, repire B).

* Rbcupdrer Ly rondedle feein (Phato 74, repére D),
* Déissar Picrou crénedd infénieur de réglage du
jeu & La direction (Photo 74, repdre C) puis pro-
cider au réglage du jiu comene suit

= Litiliser |a ché & engats ref; 05580-14911 munie
dit Fembout ref: 05940- 14960 munie dune clé
dyranamélrique,

= Serrer écrow de réglage & un couple de
4.5 mudaN.

-

PRETO 74 {Photo RMT)

= Faire pivater la colonne cirsg ou 2ix foid de buble
i butée

= Dressermer 'éonou d° 104 & 142 tour.

* Tournes ensuite la fourche de butée de colonne 3
bubée ahn de 3'assurer quiil n'y ait pas de points
durs. Dang e cas, il vous faudra déposer la
colonne afin de remplacer les roubements (wear
paragraph suivant)

* Replacer La nondelle freim avec sed engaty dans
les canmeires de la colonne,

* Mittre en place et visser & Lla main be condre-
berpi eréneld, Maintenir Féorou de réglage pen-
dant cetie opération

= Sefrer be contre dorou au cougple de 8,0 mudal.

= Installer be 18 supdrieer sur la coforne of e b
fourreaies de feinche.

= Mettre La rondelle plate puis |'écrou de malntsen
de colonne, Semer cet dcrou & 9.0 modall,

* Serrer les vis de bridege du t supérieur aux
tubes de fourche (2,3 m.dal).

* Medurer La force d'inertie nécessaine & faire bouy-
ger La colonne, L moto ftand toulours suF som sup-
port rove avant décollde du wol Prookder comeme
Uit

—Metire la direction & deoite cu b gauche.

— Installér un peson raccoeder & [y masse du qui-
diom par uh bracele! canutchouc,

= Twer Sur e peson jusqu’an moment & |a fourche
commende o bouger (e tirage doit se faire avec un
anghe & 30° par rappoet & ['axe de l poignée sur
Lagquedie INoa ting),

Foece dinertie comprise entre 200 &t 500 g.

* Répbier enswite oos opdiations en tournant be
gpaicdon dans Fawtre v,

= 5i hes mesures de foece d'inertie sont hors. er-
valle de tolérance, procéder de mouveaw au
réglage du peu i la colonne en répétant les opéna-
tions indiquées ci avant. Répiter les étapes
pusqu’h oo que la force entre dang Cintervalle de
iodérane.

= Sur la DL 1000, installer e quidan en sligrant be
ooup de pointeau sur ke guidon avec la fae supé-
rigi it 500 suppoet. Metire en place les beides
Supsrieures e semir bes vis de fixation au couple
de 2,3 mudal. Metire en place s bouchens des
logements de vis de beidage du guidan,

Graissage dos £
roulements de direction 4|6 ]
Comme pour les amiculations de suspension
arfiere, les dewn roulements comiques de La
Codonne de direction doivent dtre lubrifids périodi-
quement awer de la gramse de bonne qualité. On
peul considérer que cet entretien doit Sre efiectud
tous les 24 000 Km ou 1ous les 2 ans. Les opdra-
tigns de dépose ot de repose de |3 colonne de
merechon Lant décrites phs lodn au chaptre Partie
cycle,

§T T [ ek e cme gy g ) M sppe——
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e_'c; Entretien

=>> FREINS

Miveau do liquide de frein &)
Toars ke 1 D00 Km, ou tous les moks, oontrler le
nrveau de hguide de frein dard e nissenacsr Su gui-
don et dans ke réseroir de frein anméne.

* Fein avant:

Guidon bragueé powr quee | réservear de Liquite soif
i Mhodizontale, le peveau ne dodt pas Ere en des-
s cdu frait repldné el oweers (mini) tack s e
néstrvoir du madide DL 1000 (woir pheto &3, DL

ow entre led replires « Upper » (maxi) et
= Lower » (mini) sur le modiée 5% 1000 (Photo
75, repére Mini &t Maxi). Pour un appon:

= Sur modide DL 1000 : Désser bes deux vis de
Tixation du coweercle puis diposer ke couvercle, e
cerclage plastique et la membrane d"éanchéibé.
Faire I'appoint svec du liquide de frein répondant
 la normee DOTY.

— Sur La wersean SV 1000, déposer La pathe dimmo-
bilisation du couverdle [Photo 75, fléche}(1 vis),
dirvicser Be couvercle, récupdrer La rondelle plas.
thgae de maintien de la membrane puit Lo mem-
brane #lle-méme. Utiliser du lguide de frein
répondant & la noeme DOT 4 pour compliter e
niveats. Me pas dépasser ke rail repire «Uppers
[ ).

Mota: Prendre garde de me pas renverser du
liquidi de frein o b peintune ou S les plies en
matibre plastique, car elles serabend aftaqubes. Lis
protéger efficacement aves un chiffon.
Wisifier que le bouchon du résenvol (ou son oo
verche suivant modéles) est bien revissé, Sinon les
projections de liquide de frein me tarderalent pas &
artageer k3 peinbee ou la matibe plastique. Pour
finir, metire la patte de blocsge du bouchan de
Pl

= Fpein asTiben:

L mitveau dang be ricenvoir amiéne et visible obbé
droit. Mastenir le nheau entre bes traits alippers
{man) et alowers {minij (Phota T6). URilses du
Bguide de méme norme gue pour be frein avant.
Respecter bes mimes pricautiond que poul I frein
Feand A savoir de ne pac rerverser de liquide de
irein et de biem remonier le couverche da nEsenoir

Purge du liquide de frein: &
Punger chaque cincun beragoe de Fair 3y &41 Aimo-
duit
— Apris ditdanchement d'une canaliation.
= 51 un raccoed 5 'esf devseme

Si un joint de racoond et défectueux
Mota: Pour effecteer une purge du liquide de
feein, @l o5t indispensable que let wis de purge ne
soient pa bouchdes par des impugebis. 5i nices
ire, déisser entbtement oes vis o1 led disbou-
ther

Elpquer sans extis bes vis de purge qui sont fa-
gibes, couple de serage: 0,75 mudall,

5 la commande d'un frein devient cipongicuses
cu i la garde devient inop importanie, cela peut
prowver Ly présence d'air dans le cirosit comespon
dant, Enputable & une mauvaide danchens d'on
et on d un racoond dessemé

Apwbs avoir dbceld et rerbciié b L cause, # foun
purger le cirouit pour diminer Malr contenu dans e
detnier.

Prostisdes cosmmi tuil &m Lathani que:

= Powr les fredns avant § faul commences par e
rein b plus Hoiged du maline-cylindre.

— Drant la purge, sunveiller et éventusiiement
comphiter be nifreau de fguide de fresn dans son
bhocal

& Sur La wis de punge 0 un #rier, brancher = uyau
souple trardparent de 5 mm de diamite inbérieur,
Faire plonger ce tuyau dans un nicipient.
 fpguryer plusieurs foes de suite sur |a commands
de fresn jusqu’a sentir une risistance

* Tout &n misnbeRsnt uke presion suf la com-
mande, dévisser dan demi-iour [ vis de punge die
'irier, La commande de frein va 5 deoommpnme
&1 AFTivEsr 2y Burlee Sur La poegnes

= Garder ainsi s commande appuypée & Bond &
nesLidrer Bursiidl la vis de punge. Reldcher la com.
mande et répdter "opdération jusqu’d o que e
ligquidhe sorte Laee bullés du tuya.

* D La ok fagon, punger Nautre étrie de frein
avant

Vidangs des JTRUT

circuits de freinage : &/ &

Touws les ans ou tous les deus ars maximum, 0
{aut renowrseler e liquide de freim dans tous bes cir-
Cuits

En effet, be liquide de frein 5 oxyde rapidement car
d a Minconednient & abdorber Phumidié de K. La
coghiur du liquide devient aloss brondtre e ses
carsciértigues se dégradent

Pour vidanger be cirousy die Sreinage, wouS poSoer
comme pour une punge [woir plus haut), & L seule
différence que vous complétes régulitnesment e
niveals dare e ndsenair du maie-cylindre eeC du
hiquide de feein neul rdpondant 3 La méme norme
DOT 4, et oe jrsqu'h rencarvellisment complet

PLAGUETTES DE FREIN

Contrale —

de I'usure des plaguettes : 2
Hequ:ﬂ-na-m{'nl;_ witifier 'ure ded plaqueties de
frein. Cetne usure 50 visualisée par des rasmunes
sur les plaquetbes de Freine Sur bes freing Fvanl,
plles sont Lutéraled afin de ne pas dire cbligh de
diposer Nitier, S le frein amidre bs plaquettes
de frvin sont visibles par lamee de Ll Mmoo S0
forme d'une encoche.

Neota: Si une seule plaguette de frein &1 armves &
son traat d'usune maxi, remplacer bes dewux pla
guebies de Nétrier concemsd. Pour | ciecu de fne-
nage avant, il faul remplacer les plagquettes des
dix s,

H.qm avant S\ 1000 : EE!

« Déposer bes fixations de la plages resson [clé
Allen de 3 mm).

+ Retier ['ane de maintien des plagquettes visé sur
I'étrier (Pheoto 77, flbcha)l




= Sorir Fune des plagueties (Photo 78, fléche) et
repoAsser S5 pistons powr powcir boger la pla-
guitte néwne, Hiliser un outil plat sulfamenent
large pour fxane leveer et repousser bes plstons.
Hota 1: Bviter de repousser les pestons lorsque ks
deu plaqueties sont retirées, car ke fait de reposs-
o1 bes pistons d'un ciibé peut provoquer MKivrandbe
4 pEDONG oppaes.

Hota 2: 5 I'om nasmhee pas & repousser suffisam-
ment les pistons, retirer un peu de liquide du
résenyoir, ou bien beancher un i s la vis de

purge, ounir cette wis, enfoncer les pistons et
rebermer ba vis

= Batire en place les plaqueties

* Les plaquettes étant logées, mettre en place
I'ane de maintien vissd sur |'étrier,

= Metire en place la plaque resscet et bes vis de
fizations (Fhote 79, fidhesk

= Appuryer plusieurs fipls de suite sy la commande
de frein pour rapprocher et plagueties contne e
disque

A noter que ka pleine efficacité de freinage ne sera
obtenue qu'apris plesieurs dizaimes de kilomitees,
le temps que les plaquettes se rodent et portent
SUF DOUDE bl LartBie,

Remplacement des R
plaguettas avant DL 1000 : 2

= Déposer les deux wis de fixation du support
d'étrier au bras de fourche (ché de 12} (Photo B0,
fléche).

= Dégacer I"étrier du desque

= Enfoncer simultanément les pistons de frein en
interposant un tournewis & large lame entre les
plaquetted de Trein puis &n Taisant kevier,

= Retirer la goupille de mainten de "axe des pla-
guettes (Phato B1, repére A).

o Déposer I"axe de maintien des plaguettes
(Phota B1, rephre B), puts basculer la plaguette
exieme afin de dégager son extrémité de sa colon-
nette (Fhoto 82), retirer la plaguette interne
maintenae dars e sopport d'érier en délogeant
o0 Egol de potitsnnement (Photo B3, Heche).
Mota: Eviter d'actionner le levier de frein, apnks
ivgir dépodd bes plaqueties du pque de chadser
les pritons de lewr logement. Eviter de pepousser
um des pistoes lorsque bes deus plaguettes sont
retirdes, car le fait de repousser un pistan d'un
el peut provoquer | avancie de Matre piston

= Viérifier que le ressort d'appui des plaguethes est
bien positionné au fond de "étrier (Photo B4,
flichi) i maette en place Ly plaquette cdibé pis-
tons. Cene plaguette et munie d'une 1l anti-
bruit (Fhoto B5).

= |nsialler la plaguetoe co18 hin dréarmer, 65 deux
engats (Photo 82, fhches) en contact avec e res-
sort d'appui au fond de Métrier

= Les plaquettes de frein installées, meitre en
place kur axe de maantien sans cublier [a goupille




@Mn

® Maefine en place Nérier, en postionRAant ooime-
tement led plagquettes de part e d'autre du desgoe.
Serrer bes vis die Foabion e I'itries au couple pres-
£l dié 3.9 m.daN.

& Appanper plusieurs Tois sur by commande de frein
pour amenes e plaguettes en contact avec be
disqui

Mata: Lis plaguettes niuves dobvent bine rodises,
C'est & dire gl faut parcouwrir plusieon diraned
de kilométres en freinant modérément avant de
retrourver a pleine efficacitt du frenage.

Remplacemant des plagquettes
arriére modéle SV et DL EE

= Déwisser be bouchon masquant axe de maintieon
dies plagueties & Naide dun tounevis (Photo B5).

FHOTO 87 (Phalo RMT)

* Dévisser w3 le déposer 'ace de maintien des
Flaguettes.

& Dépeder [a v de maintien de 'étrier (Photo 87,
flichve) puis barsculer étrier wers Favant

# Déposer I'axe des plaguettes (Photo B8,
repére B).

& Safie bk plagquethes usagies

Mota: Eviter o actionner le bevier de frein, apeés
Broir el e pllaquettes au risgee de chasser ke
piston de son kogement.

& Metioyer Uintériea de Fétrier avec du produit de
nethoyage pour freins, Wiifier I'éan de e des
plagueties (chsaillerment, torsion]

= Prendre un jew de plaquettes neuves avec
Temarecone o La plague antivibeatomes installées

s Réingtaller bes plaqueties &n peenant gande de
positicnner les plaquettes dams le legement au
Fond de I"Ftries,

» Plager I'axe de maintien of le semer au couphe de
1.7 m.dal.

= Placer Nérier sur be disqgee et semmer la vis de
maintien au couple de 2,3 m.daM.

* Apparpel plusieurs fols sur Ly commande de frein
pour amener bes plaquettes én Contacl avec e

disdque.

Mata: Liss plagueties neuves doswent btre rodies,
st & dire gull faut pascouric plusiturs, dithines
de kilometres en freinant modérément avant de
refroarver la pleine efficacitg du freanasge.

Commande de fram

Frein avant: &/

Sur bet 5 ow DL 1000, il est poddibde d ajuster au
miei |3 distance du leveer de frein aver la pod-
gnée en fonction de L ille det mains du pilose |6
[OSETIONS )

Pour o faire, le levier avant @41 dquipt d'une
madetie qu'on peul toumer dans un sens ou dans
I"augtre pour faire vaner quelque =21 s distance
leviesipoignée. Aprés réglage, s assirer que |a
modette es1 bien dans une position de ver-
rowillage : be chiffre doit comespondre aver la
peetite fische [Phaolo B5).

Frein arriérs In""!

fuip repos, la hawteur de |a pidale de fren armidne
dodfdtre e Am 55 & 65 mm [l ked SV) el de
20 & 30 mn (9w be DL) phes basse que e dessus
ot repose-pied

Four wn réglage, agle sur la tige de poussée
(Photo 20. tige) de la commands du maitre-
l‘.':|'|ll'|l3I'E‘ apres 'HEI'_'Ill'.'IIZ-!Il]E e s Jeux SCrous
{Fhoto 90, fleches) pus bloquer o8 dewx oo
frouple de semage de 1,8 m.daN). Me pas oublier
ensulte de wirifier le¢ bon loactionnement du
ContaciEur de stop el au besoin, le négler

Nota; Righer ke contacteur de Pew Lop &n ol de
changement de réglage de la pédale de frein. Le
coniactear e itue demidne le cadre. Le Beu dlop
doit 5 aBumer dés gue la padale es1 en mouye
ment. Dessenrer ke confre écrou de blocage e faine
IsuEner dand un Sens U dans | aute le confacier,

Sélecteur de vitesses : E.

La hauteur da sélectewr de vibesse e51 riglabde
pour Spriter s commande au gré de Dunisateur
Diéwisser ke deux écrous aux extrémités (Photo
91, thiches) de la Bge puis fae pivober la Qe
dans un sens ou dans 'autre pour vaner La haubeur
du sEhecteur,

PHOTD &3 (Flsbs RMT)




Lubrification de la chaine : &/

Irspecier by chaine aon premiers 1 000 Km puis
toirs les 6 000 Kmo La netioyer & b lubrfier 1o
Bes 1 000 K,

Lo chaire econdaing de ces modbles est du type
sautolubrifiants, 'est-d-dire que chaque axe est
dquapd de joints torgues qui maintiennent Mhuilke
et ivitent Mintroduction de pousshbne entre les rou-
leaux 1 leur o,

Meéanmoens Cette défniére dail #re maintenue
lubrifide pour viter son usune rapide ind que
celle de ses pignons. UHiliser une hulle &patsse (pa
exemple [huile SAE 30 EF), A 'aide d'un pinceau,
lsbeifber la chaine sand exagération entre bes
plagues et bes muleaur.

Lesipae la chaling 5t trop endrassée, wlls pounes
la netioyer, au pinceau, en utilisant du gasoll ou
du fioul domestique ou encore du péerole déna-
turd, Me pas utiliser fessence o, & plus Torte rai-
won, du trickilonbthyléne au reque de débriceer les
foinits. teeiques. des aues, Préncke soin de protéger,
a Naide un chifion, ke preumatioue arméne.

5i Fion wiilise wn lubrifiant en bombe, 5'assurer que
200 Lobeand 6 AAqUe pir his joints tongues (c'est
e géndral pricrod sur Nermbuallage).

Tension de la chaine ; El

Moto sur <& béqualle Lavérale, remuper de bas en
haut le milien du bein inbérieur de La chaine. Son
débattement (appeké flibche de la chaine) doit Sere
de 20 & 30 men (Photo 92),

Pous un rbglage, proobder comme su ;

= [ehloquer Néoron d'axe de roue amiére (Photo

= Agir de fagon dgale sur chaque vis die tendeur
(Phota 93, repére B). Veiller & ce que chague
teredeur Soit pareillement positionnd par rapport 3
l'échelle gravde sur le bras sscillam (Phato 93,
repére C), ceci est indispensable pour wn parfait
ahgnement des roues,

= Bloquer I'scrou o ame de mue {oouple de SETIgE
12,0 m.daMl pour la 5V et 10,0 mudaN pow la
D) pruis comvindiler B tension de chaine.

Usure de la chaine : ]

L'usiwre de la chaine se traduit entre sutre pae won
allpngement :

= En agissant sur w5 tendeurs, tendre parfaite-
menit |a chaine.

* Mesurer Ly longueur entre 21 axes du brin supé-
riwer e chaine, o qui comespond & ka kngueur de
20 prupilleens,

5l cette mesure excbde 319.4 mm, remplacer La
chiiree,

Maolta: Le remplacement de Ly chaine nécessite La
dépose du bias escillant (woir 3ia chapitne «Partie
cyches |e paragraghe traftand de cette opbration).

Ramplacemant

du pignon de sortie de boite : &)
Nata: Le changement de ¢e pégnon entraine be
changement de la chaine secondaine ainsi que de
la couronne de roue ariére.

= Déposer le couvercle de phgnon de sartie de
beoite die witestes -

= Déposer le oplindre récepieur d embeayage main-
ber par deus vis (Photo 94, repére, A) - ne pas
dihrancher wa canalisation, Mettre une cale entre
la podgnée et be quidon afin de bloquer la poignise
d'embrayage (éviter de chasser le piston du
ylindre récepbeu)

- Sortir [y tge de povisée d'embrayage de son
logement.

« Déposer le capbewr de vitesse {1 vis) (Photo 04,
repire B),

- Déposer e couverche maintenu par 3 wis (Photo
94, fleches).

* En bout d'arkee de sonie de bole de vitedbe,
déprer b doigh du capbewr de vitesse {1vis).

o Dol pagrsdn Comime Suit:

= Aplanie la rondelle frein afim de défreser Niorou
du pignan de jortie de bolte.

- Demander 4 wuh side de Bloquer L transmission
N 3ppuyanl Energiguement sur [a pédale de frein
armidne,

- A Vaide d'une cié de 32 (douille ou pipe), dévis-
sef Féorou du pignon.

- Pouwr faciliter la dépose du plgoon, déblogue
Piscrou ' axe de rowe paais distendre 3y maximum
et deux tendeurs de chaine, repousser au maxi:
mum [ roue vers Favand de la mat.,

Nota: Si ke pignon doft Stre réutilisé, noter son
L de montage pour ne pas modifier sa position
de travail.

Reposer be pagnon f ke couvercle en peockdant &
Finverie de |2 dépose et en notant les posnis. sis-
WA :

= Mettre du peoduit frein filer sur be filetage de
Farbe

PHOTO &3 {Fhoto RMT)

PHOTD G4 [Flsts ENT)

- Bloquer foresment Mécrow du pignon: 11,5 g.dal,

- Instaler le doigt du capteis de vilesse, 5a vis el
werrde & 1,8 modal.

- Ribgher | tendson de chaine (voe précidemment],

- Remetire en place e couverche du pignen de soi-
tie de boite,

- Instalier Ly tge de poutiie dembrayage - mettre
en film de geadsse sur cette demidie - puis be
cylindre écepieur

- Insealier e capdeur de vitesse,

Remplacemant - -

de la couronne arriére EE

Moia: Le rernplacement de la courcnneg de rooe
arritne s'effectue en méme temps que celus de [y
chaine secondaine et du pignon de sorthe de bofe.

* Depoder la roue amidne (ol plus boin, le para:
graphe comespondant).

» Déposer bes cing bowlons de fication of netirer [a
COUronne,

Hota: Profiter de Ly dépose du moyey support de
oowmcnne pour contrbler et remplacer, si ndces-
sane, b silentblocs de frassmission.

* Au remontage de la couranne sur son maye,
installer cette dermidne anvec 58 Tace sur laguelle o5t
grinvie 500 nomibe de dents ainsl que son pas de
chaine diright vers Fextériewr,

* Leg dorous, edquipes de rondelle, fixant la oou-
ronne sont a sermer au couple de 6,0 m.daM.




Dépose - roposs

de la rowe avant Fm

= hetire un support sous be motewr afin de divol-
bier L rowe drvant du 5ol

= Diéposer bes deux ftriers de Frein (Photo 95,
flisches), bes suspendre au cade & [aide de corde-
lemes. Mettre une cabi en boi entne es plaguethes
afin de parer 3 toules acticrs accidentelles sur ke
liswmer s frdin avanl

= Dévisser les wis de bridage de axe de roue
[Phato 95, repénes A), s I'avant da fourreau de
Femarchee: ket

= Dévisger Fane de moue (Photo 95, repére B)
piss Toul en maintenanl |a rowme retiner ["axe de
Mo

Wisrifior I'éeat de joimts d'étanchéité des roule-
misnts de o ainsi que ['étan des rouliements,

A Lo repods, weler Sux points subvants:

- Graksger Naxe de roue, les roulements et bes
joints.

Lacee de roue se sere & un oouple de 10,0 modal
tarde que L vis de bridage de a5t wermée )
2.3 m.daN. Les étriers de frein son semés & 2.6
mudall (fur be 5¥) et 3,9 m.daN (sur La D)

Dépone = repose

de la roue arriéra: EE'

= Dessermer, dans un premier temps Péorow o ace
de roue ahin de pouoir détendre su maimum ke
deuix tendeurs de [a chaine de ransmission seoon-
daire, Repousser au madmum L& roue vers Favant
de la maoto.

= Installed um €rc oU Bh SUPEG Sous le mabeut
afin de décolier La roue amiéne du ol

Hota: avan de pouriuvme b démomage penses
repérer le sens de montage des eniretolses de
FOUE.

= [Divisser compdétement |'éorou ' axe de roue.
Récupérer 2 rondelle 0 appus puis fout en soule-
nand la roue extraiee son axe. Faire atiention au
wuppart d'irier de frein

= Deégaiger la roise aerebre de 18 chaine de trans-
mission pats de L main.

* Récupdrer les entretpites s niveaw des roule-
maents de roue en nepdrant leur position.

Mata: Il et possible de dépoder le suppor di couw-
ronne simplement a la main. Cetme cpération per-
miét de wikrifier I'étal des silentblocs de transmis-
sion.

A la repose, weiller au points suivants:

- Graksser axe de roue, les roulements e bes
joints
- Bt pua eousbilier it cleuin: entnetames
« Ieeitaller coemeciement b suppaot o étrier de frein.
= 50 log pendewurs de la chaing dé tranimission
secondaing ont ébé déposds, installier ges dermbers
el leur repine « UP » dirigés wers e haet du
bras.

Gravser lbgirement 'axe de roue puls irstaller e
demier {par La gauche sur [ DL eq par La dreste sur
be 5.

Assurer-vous gue les gamitures de fren soient
bien de part et d'autre du disque,

- Rgler I'alignement des roues ainsi gue a ten-
sion de la chalne secondaire,

- Indtalier o rondedle plate puis pritenter Do
o ame de roge.

- Sered Pécrou d'axe de roue & un couple de
12,0 m.daM [(sur le moddle 5% ou 10,0 m.daN
isur ke modéle LY
- mehionner 1 (ommsnde de feein abn d'amenes
k5. garnitures de frein auw contact du desgue.

PROTO 55 (Phols RET]

BOUE AVANT = 5% 1000 =
1. Janie - 2. Entretolse imeme - 3. Rovlements & rows - 4. Joisds b bene - 5. oo o roos -
B, Estretolin dpaulds - 7. Dizques de free - B, Vis de Axation - 5. Pneamatique -
10, Vabve drair - 11, Masss Sbquilisrugs.




ROGIE AVANT = DL 1000 =
1. Jants - 2. Roulimants de rous - 3, Joists & e - 4. A de rous - 5. Entretoise dpasiis -
. Entretolse inberne - 7. Disques de lrein - & Vi de Axation - 4. Preumstique -
16, Wabvs dFair - 11. Masse déquilibrags.

1. Jante - 2. Entrelolis interne- 3. Roulemsnts de rows - 4. Jobnt & Mwre « 5, Disgos di trein -
B, Vis da Nxation - 7. Axn de roue - 5. Rondelle - . Ecrou Faze de rowe -
10. Enviretoiss épaubbe cidd drolt - 11. Entrelotin cibh gauche - 12. Moyes de fransmission-
11, Entrefoiss « 14. Reglsmest de moyeu de tramemission - 15, Joint & levwrs -
16, Sllentbiocs de transmission - 17, Courcmne de nous - 18, Eerous -
19. Pnewsatiges - 20. Valve @air - 21. Magss diquilibrape.




ROWE ARAIERE = DL 1000 = 7

1. Jants - 1. Disque & freis - 3. Vie da fixation - 4. Entrefoiss b drod -

5, Mype da IrRfamisdios - 6, Sileatblecy &8 tranimisaion - 7, Axe &b rowe - B, [ntretolee -
‘.h‘“ﬂﬂ#- Tﬂ.h-l'l.--l'- = 1. Rondelle - 12, Enbrebslss inlerne -

1% Resbemesl de moyeu de irsasmizelea - 14, Jalat & lre - 15, Rouléssents de roue - 16. Joint & liare -
17. Courtess de rous - 18, Ecrous - 150 Preumatique - 230, Valve 0" - 21, Baise @iquilibrage,

>» PNEUS

Entretien courant :

= Comtriiler fréquemement La pressacn des poeus ca
un pnéu sous gonflé surchauffe et sublt des
Comrantes pounant sl jusqu'd "bcdabement. De
plus, la tenue de route et dégradée lorsque le
poeu ¢5t Imuffisamment gonfié

- Ingpecter 'étad des preus ot chander tout poeu
qui prisende des braces de coupane ou d'usure.

Maontags

de pnous neufs : EE ks

Meta. Pour le démomtage et montage de pneus,
respecter e poinds subvants!

- Les jantes ded 5V et DL 1000 wonk & profil MT
spécialement congu pour recevoir des pneusd
Tubshess (fans chambre),

- Ne pas monter de chambie b 3 dand un preu
Tubstess qui a be gros avantage de e dégondled
trits hentement A la crevaison, op qui est sbourisant
BN Mo,

- Manter des pneus de la séeie préconisée (vou
« (arachefistques geriralis o riglages =) spdcia
lement dtudis pour résister durablement. C'est
uni fqueestion de sécurité ef d'homologation faite
aux Servedes des Minet,

- Monter toujours des preeus de miémes denen-
siond que deux d'origing. D'une part, La jante est
étudide pour le paeu d'ofigine &, d'sutre par
powr le paeu amibre, il ne faut pas changes la
demultiphication d'onigine,

« Loes du montage d'un pneu, ne jamar laiser Ly
rous reposer directement sar le disgee de frein.

- Toujours protéger ke rebord des. jantes awec une
protection en iile pour ne pas be manguer aved ke
i b-poeus,

- Respecter b sens de rotation indigeé par une
fliche sur le flanc du pneu.

Réparation des pneus Tubeless :

0w préconise de remplacer wn pneu Tubeless par
v mea dng bed ca Suivants

- Tinodd e plus de 3 mirm de diamétee dans Ly bande
o2 roulement.

- D creviaions distantes de maoins die 40 men.

- Teois crevarons o phat dans ke preu.

- Creswalson ou déchirure latérale.

En cas de crevaison, deux méthodes de réparation
SO0 poiibles

55 La crevaisen est faite par une poirhe, wn chog ou
toast cbfet d'un dizmdtre nfénieur & 3 mm qui 3'e
planté dans e pneu sans provoquer de détériona
thon, wous pouvez vous dépanner rapidément s
be boced die la rowbe saees aucsn dimontage.

A cette intention, phebeurs kits de réparation son
disponibles sur e marche, cemaind condenant de
petites bonbonnes d'aie powr refaire Fappoing de
pression dans le poeu apriss réparation. Suivre
sofupuleuiermnent led indicationd du fabricant.
Attention. Cetbe méthode reste une réparation de
difpannage permetiant de repoindne un atelier cu il
safh (ait ume réparstion définitive par démontage
o prebia,

diisfinitive :

Un pneu Tubeless pewt se répaner comme une
chambee & air, c'est-3-dire avec une Rustine ou
une cheville spécishe coliée (vulcaniation  froid)
& lintérieur de Fenveloppe apets parfaite inspec-
tion de oethe demidne,

Son démontage reste classigue a la condition
impérative diintercaler des protections en thle
{enir lignes précédentes) pour ne pas endomemage
be rebord des jantes. Sinon I'étanchéité ne sera
plus parfaite,




= PHﬁ.FIE ET AMPOULES

Réglage des phares avant: &

Il o5t possible ce régler ke faigcean de phare en
wirtical et en horzontal,

Le réglage de la hautewr du faisoesy 3 eflectue
indépendammnt powr le phare droit et gawche
aveC |a malene sitube sous le phare (Phato 96,
repére A). Le balaysge lavéral est réglé par la
moletie sur le phare (repére B),

Commencer e réglage par e site horitontal awan
d eftectuer le riglage vertical

Changemeant —

des ampoulss de phare : ra

= Diconnecter les fiches élecirigues au dos des
phares,

* [enoder les probections cacatohou:

= Desperrouiller be ressant di mantien de I'ampoule

-|-1I.1|;:'d:-|}}ger

Neta: 4 Ly repote des ampoules, ne pas bes tou-
icher anve les doigls au niveaw du verre. Blen posi-
gionner be cache caputchouc.

Changement des

ampoules de plague de police ; &

* Dvisper bes dewx vis du cabochan armidre puis
exiriE e cabochon

Changement
du feu arrdre modéle SV : J"'

Lir Few amidre est constitué de LED. I n'y a donc
pas dampoubes. En cas de défaillance, il faut
changer I'ensemble complet du feu aribre, La
dépose s'effectue par Pintérieur du cardnage
(quatre vis plus une fiche decirique)

Changement

de feu arriére modéle DL: &

Les ampoubes du feu aridne sont acoessiblies apnés
dipose de la selle puis de Ly trowsse & outils, Pour
plus de faciliter, il et pogsible de ddpcrir rapide
el lanmiéne die la mabo (vole en tbte de chapstre
e paragraphe traitant de Ly dépose de la parie
armiére de la selle.

Clignotants : J
Lhaque cabochon et maintenu par une vis qu'il
faust déposer pour ackder b 'ampoule

toutes
categorie




emmmummm
Réparation moteur dans le cadre >>

>> ALIMENTATION

Contréle & &%

En cas de problémes dalimentation, vérifier la
preEssion de carburant Cormene it ;

* Basculer le résenvoir ef maintenir & aide de sa
bvisquille (voir Entrotien)

* Positiorner un chiffan pour abiorber tout dpan-
chement d'essence,

= Déconnecter la durit dessence au niveau du
TeSErir {voil Entretien)

* |nsialler Noutil de comindle Sunki compesé de
plursieurs ddments :

= 09940-40211 - adsptatenr de mancmbine.

— (FS40-302210 : tuyan de racoondement.

- FA915-77331 (5 1000) - 09915-77330 (DL
1000} : manamitre.

= Dagis-74537 (5V 1000] - 09915-74520 (DL
1000} - fuyau de raccondement.

=» POMPE DE CAR

Contrila

de la pompe de carburant
Mettre le contacteur printipal sur « OM =, la
pompe doit Teacticnner quelgue instant (siffle-
mentl, En cas de doutes. contrdler le dibit de L
pomp ;

* Bagcuber le réservotr,

= Déconnecter Farrivée dlessende au niveau du
miEsErvoir {woir Ennetien oourant).

* Prercie un rbcipient gradied ef y plonger ani-
wie d'essence,

Cet assemnblage sinstalle entre le rdservoir &1 le
turyau & alimentation.

= Mettre bt contacteur sur & ON = &t noter Ls pres-
sion dalimentation qui doit étre de 3,0 kgliom',
5i la pression st inbéricure aux spcifications v
fier hes ceganes suvants |

~ Durits deadenmoe {fusti).

= Filltre: & essende ohstrud,

= Répaateur de pression.

— P b edienme.

5 la pression et supérieurs, wiifier la valve de
réqulation d'essence et b rbgulateur.

Nota : avant de déconnecter loutillage de

contitle, couper le contact et relboher [ presson
d'essence délicabersent.

* Déconmecier L beoche de NECM (situd & prood-
mitié du relass de démamewr, peits de la batiesia).

# Duclipier |a broche 4 alimentation de L posnpe
de carbaant (celle avec Gl jaune & rasure rouge).
» Connecter le positif d'une batterie sur be fil
jruneingir pendant dix Secondes.

* La quantié de carburani récalté dolt dtre de
168 ml.

Nata : le test doit s'effecheer aver ne batterie
chargde et en bon état,
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>> BOITIER DE FILTRE A AIR

Dépose du beitier (SV 1000) &/ &

& Soulever b nlereoir ot le maintendr avec sa tige
fournie avec La moto.

= Soirs be boitier, sur ['amméne, cité gauche, diécon-
necter la fiche du captewr « LAT » (températune
d"air d"admission).

» Sous le boitier, sur Navant, cbté deoit, déconnectes
Ly dhurit det reniflard moteur (Phofo 98, repére A).

# Sur I'arrigee droit du beltier (Pheta 97,
flaches), diconnecter la fiche du capteur « [APS
» &1 |3 durit de dépression (pression dair d’admis-
sion), détoedre |a patte métalligue &1 digager le
ciblage électrigue qui passe sur be citd du baitier
= Dessermer les colliers s niveau des corps d'injec-
fEurs puis soulever legbrement ke beoither.

= ( 5k deoit du boftier, déconnecier ks deux durits
e provensnce des caches arbres & cames ainsi
e b= connecteur decirique (Photo 98, repéres
BetCL

= Extraire le boither par le dessus.

Dépose du boitier (DL 1000) EE

= [hdporser e pésenir & esence (woir Entretien )

= (hessermes bas colliers aw riveaw des conps dingec:
teurs (Photo 99, repére C).

= Sur "aemiére deoit du boitier, déconnecter |a fiche
du capteur « FAT » (températore d air admis)
{Phato 29, repdre Al du cagitewr = BAPS » ¢ 5a
durif de dépression [pression d'air " admission)
i(Photo 99, repbre B) 1 la connexion Slectrique
blanche de dectrovanse « PAIR & (3 prosimité
i longeron deoit).

= Déconnecier bes deux durits de ['Slectrovanne «
PAIR » en provenance des cackes arbres & cames
au nirveau de Nésecirovanne.

= Diconnecter la dusit de reniflard motewr, sur
lavant du bedtier (Phato 100, fleche),

 Extraire b boitier.

Repose -

des boitiers de filtre & air & ]

La repode e pose pas de difficultés particuliéees,
véiifier que les manchors de boftier 5'embottent

»»> RAMPE D'INJECTION

Dépose

de la rampe (DL 1000) &) 5] 5]

La rampe dlingection est accescible apré Lo dépore
dha réssenvnin et du boltier de filoe & air. Ces opdra-
tions ont discrites aux paragraphes préobdents.
Urst foi oo dbdments déposés, procéder comms
S1 ©

& Dsnsged bt colliers o niviiy des pipes d'admis-
SHOM Avant Bl AT,

= Ddvonmecier, 5i besodn, |amivie desisnde aux
injecteuns en déclipsant La fiche plastique (Phota
101, repére A),

# Disconnecter ks fiche du capteur de position des
pagdiorr seondainet @ STP & au nivesu du comps
dinfecteur du eylindre avant (Phato 104, repéee B).
* Dconmecter la fache d'alimentation des ingec
feurs (Photo 101, nepére C).

= Déconmecter La fiche du capieur « TPS » (posi-
tion des papillons principaix, oo caplew & Irouve
Lous be capttur a STP

= Diconnecter [ fiche blanche du motew « STWA »,
& Deconmscier les chbled de commands tlz'..g.az de
leur tambour. Frendre soin de ne pas endommager
le systéme de ralent] acodlded.

Mota : Aprés avoir déconnecté fes clbles de com-
mande, ne pas manipulier ks papillons des. gaz.

= Diconnicter la vis de réglage de ralenti, coté
gauche de la moto.

& Extraine Ly rampe sved attention

PHOTD 181 {Phots RET)

B&mjm_mﬂwmnm

dofrectement sur bes comps dlinjectewss powr une
bonme élanchéivé, Reconnecier toutes les fiches et
b2 duriis.

Une fois ka rampe déposés, déconnechir bes dunits
et be réservoir de dépression du capleur « EAP »
situt S0 La rampe (Photo 102, fledhes).

Dépose at

de la rampe [BV 1000) EEEI

La precedune est pratiguement identigue au
modéle DL 1000

= Cinvisser bes colliers au niveau des pipes d sdmis-
0N avant et armiére,

= Deiconnecter bes fiches des capbewrs de « TPS »,
« 5TP » &t cdhu modeur = SWYTA »

= Déconnecter L vis de niglage de ralenti, obné
ganchi di [y mabs.

= [ropnecten, 5| Besoin, Fareée d'estence Jux
injecteurs en déclgsant la fiche plastique (Photo
103, flkche),




Injectien de ka DL 1000,

2. ¥ - 1. Capleur - 4. Vis - 5. Ressert - B. Vis de réglage - 7. Capbeur - B Patte de Sustion -

# #t 13, Thges de commasde - 10, Vis - 11 o1 12 Ressorts - 14, Vis de réglage - 15. Eorou -
16. Injectesir = 17. Joint = 18, Collier = 0. Rosselle - 20, Plstin - 21, Vis.

Reposa
ﬁhﬂrﬂﬂﬂMEEE

La reporse ne pose pas de peoblémes partioubierns,
effectuer et opdrations dans le sens inverse de ka
dpenie

= Positinner hes clbles de commande et faire be
cointriie, woir e niglage du jeu.

= Retonnscter ks Biches dectriques,

* S'aier que la rampe #5t bien positionnibe ue
les pipes. o admesion ef que les colliers ont oor-
rectement semés,

* Parber une atbention particuliére & La bonne
connexson di La durit o arrhee de carburset.

Démontage de la rampe

dinjection (DL 1000) &0 &%
Mota ; La ramgpe diinjection esl un ersemble com-
plexe ow circube de Nessence sous pression, Son
démontage ne doit &tre effectud que par une per-
sonne compétente ayant Pespdrence des spstbmes
dlirgtction. Em cas de dowtes sur vod capadités, faire
révised [a rampe che? un ContEIRnaEe Suzuli

Inpection da la 5 1000,
L. Wis — 3, Colller - & Wis - 5 ot 6. Ressorts = 7. ¥is = & Capteur = §, Duril = 10, Ressort -
11, Rondella = 12, Flaxibls do rbglage - 17, Caplesr - 14 ¥is - 15, Platina - 18, Vis -
17. Ressort - 1.8 «f 19. Tiges de commands.

# Poser la rampe sur une surface de travail
[progae,

= [dposer la capsule de dépression du capieur
w LAP » (40 oo et dibih fait],

= Déposer les deux tiges de commande des
I aitre],

= Déposer "amivie d'essence qui fain office de
porte imgecteur (4 wis) ne pas déconnecter la dueit
(Phato 104, fldches).

= Deéposer hes infecteurs qul s déboitent de I'ari-
wis  essence. 5 besoin, déconnecter les fiches au
EveaU de injecteu.

= Déposer bes deux captews « TPS » ¢« 5TPS »
s bt coigr du papillon du cylindre aribee 3 Naide
e |outil Supukd red @ 09930 - 11950, Uhiliser des
chés & empeeintes « Tore » & La place des outils
Stk

Moia : Repérer |a position des deux capleurs aved
une towche de coulewr powr le remontage. Un
démontage phes apprafonds est disconseillé par le
CORGITUCHEE, & S3%01T =

= M part dibposaer ke @ STVA » dha conps de llinfec-
tewr du eylindre arriere.

= Me pas désoldaricer hes dee ooeps dinpecteurs.
= N i chéporer les paipilions.




O3

Infecteurs (lous sedkles)
1, Injeciewr complet - 2. Joint forgues =
1, Jedsi tampon.

Démontage de la rampe -
dinjection [SV 1000) &/ &) 5%
Naota : La rampe o inpection &5t un ersemble com-
plexe o cirole de Vessende sous pression, 5on
démmontage ne doit dtre effectué par une persomne

compétente ayant expérience des systémes
d'ingection, En cas de dowtes sur vos Capacibés,
fabre réviser L rampe chez un concessionnaire
Suukl.

= Poser la rampe s une surface de travas progee,
= Déconmecter les durits de dépression sous b
orpes dizs papillans,

* Dégonmecter bk fiches auw niveau des injecteurs
et I fachis s nivesu du moteur « STVA s (Photo
105, fleches).

= [époser les deus tiges de commande des
papillons (bien les repéner, wne et plus courte que
I autes)

» Déposer "animie dessence qui fait office de
porte injecteur (4 visl ne pas déconmecter la durit
{Photo 104, flkches).

Hota : les imjectewrs se dipose aves I'amivée
d'essence,

* Deéporer les injecteurs qui se déboftent de I'arri-
wise of pagende,

* Diposer bes e capleurs = TPS s e « 5TPS »
sur le coups du oylindee arikee & Paide des cutily

Sunski ref : 05530 = 11950 e1 11960, Utiliser des clés
A empreintes « Tond » b L place des cutils Seruld,
Hota : Repérer by podstion des deux capbeurs Jvec
e touche de couleur pous le remonthge.

= Diépaser La vis flexible de réglage de ralenti,
Mota : Meswrer Ly konguew (Photo 106) pour e
bon repositicnnement de la vis Rexible,

— Ne pad disposer le « STWA » du corps de Fingec:
beir dhu oylindre Svam.

= Me pas dévisser |a wis de butke du papillon du
cylindre aritee (Photo 105, repére butée).

= M pars diésolicariser les deu oorps d'inecieurs.
= Mg pard, thiposer s papillons.

= Vérifier I'état général des corps d'infecteurs, des
papillons et du jew de ber axe respectif,

= Metioyer toutes les parties avec un netboyant
pour carburateur ot ks sécher b 'air compimd.

* Ne pad tiliser de broases ou de fil métalligue
Posr e PeThoy e,

= Eviter e condact des peboes plastiques avec be
produst nettoyant,

* Prendreé un soén particudier & Finspection des
injectiurs (craquelures, salobés, état des sibges de
joints torigues et de caouichouc de positionne:
ment (Phote 107, fleches).

de la rampe d'injection @E;&.
Effectuer les opérations de démontage dans le
SETES. inWErse en respectant les points suiants ;

= Changer tous les joints torkgues par des neufs,
le4 graister avant remontage.

* Grasger 'extribmité de la vis flexible de néglage
s ralendl et $on retson.

= (ratsser tous les joints caoutchous avec de la
Qraisse netne

Binaﬂﬂnnmme

PHOTO 108 (Phots RET)

= installer le capleur de position des papillons en
i aldant du rephre tracé su démontage.

= Vérifier aprés |'installation du = TPS » que be
papilicn §'ouvre et s& ferme en douceur.

= Aligner bes bossages et les fentes dies capleurs et
s xes, (Photo 108),

= Vérifier que e papillon dés gaz et e de mow:
VEments,

= hettre un peu d'husle mateur s le caoutchout
dit podationnement et sur ke joint iorique (les deux
neufs) de Ningecteur avant de linstaller,

* Peitiomner Ningecteus 4 e oofpd en e powssant
bilen droit, ne pas les Laine phvoter pendant linstal-
Eation

® [astaller I'arrivie d'essence sur les corps des
papallons et semer bes quatre vis au couple de
0.5 m.dal. Prendre garde de ne pas abimer les
joints tnriques des injectewrs pendant La pose.

= Connecter les fiches des injecseurs la fiche manués
 F » 5t connecte 3 Minjecteur du oplindse svani

® [nitaller et deux tiges de commande des
papsdiors (Phota 109).

= Installer be réservoir de dipression de I « LAP »
et 53 durits {modhe DL 1000,

Nata : La marque « 0 » s le résenoir se posi-
tigrane vers Neatérieur de la rampe (odeé thyes de
COmmande).

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
~> ETANCHEITE DU CIRCUIT

Contrate & &%

Motewr & 3 1empérature de fonctionmement, le
circust de refroidissement est sensiblement sous
1.1 kglom’ de pression, Mais une perte de liquide
par défaut o'dtanchéité n'est pas toujowrs wisible

car le liguide chaud peut ©'bvaponsr avant gu'on
5 apercoiee e fa fuite.

On peut dong mettre le ceost de refroldissemsen
soirs 1.2 kghcm”® de pression, moteur frosd, em uti-
lisant une pompe spéciale avec manométre de
conirle que Fon beamche sur lorifice de remplis-




QO << Réparation moteur dans le cadre

sage du circuit, 1| faut maintenir la pression au
moirs. 10 feconded pour contriler |'étandhistg du
chrouit,

Hota : Ne pai dépasssr 1,25 kglom’ de prewdion
2 risipee e chépérioner be ot
Contrdder en passant la main sur tout le circuit
motamment les dirits. S atsuner que bous les ool
Bers sond comeciement semés,

Contrdls
du bouchon de radiateur &%

Line pressica de 0,95 & 1.25 kgfom® doit s& main-
bedir sans quat e clapet pe &'ouie. Prendke Soin au
mositage du Bouchon sur la pompe de mowiller
5o joint catutchouc &t maintenir la pression aw
mnirs 10 secondes,

A défain de cette pomps de contrdle, voir df abaid
sl le joint dha bouchon et la portée de Noifice de
remplissage du circuil e 3ot pid & Foriging dure
fisiie. En diernler recours, monder un bouchon de
radiEate neuf.

Contrie du tarege du beuchon
e radiabeur b uide de Foitil

Li tarage du clapet du radiateur peut Stre mesund
avec la pompe spiciale dijd citbe précidemment,

. Bowchen du radiatesr — 3 ol 3. Derits — 4 ol 8, Colllars - - d B & 7 @
B Drits = 7 0l B. h-'-*-

B Jolal toriges - 10, ViE - 11, Vise Papanilen - 12, Boushon
e vase o' expansion - 13. Vis -

4. Derit = 15, Calliars = 18, Duril de ireg pleis =
17. Thermoooriact de motoventilybeur -

18, Joisd = 19, Boltier da thesmasis] =

154 Thermosiad — 180, Couvencla da Bolther —

Circuil de relrosdiasement
de ka 5V 1000,

1. Bpiichsn du radistens - 2 #t 1. Durfts -
4 ol 5 Colliers = 6. Durits =

T. Rscoords ssitalliques -

E Joint toriges = i Vis =

10, Vase d*expansion —

11. Bouchon S vase d" expansion -

2. Paite suppart - 13 ot 14, Vis - 15, Duri -
18 ot 17, Colllers - 18 Durit de trop phein =
0, Thrmexaniac) do moterettateur -

22, Jeint - 23. Boltier de thevmaostal =

4, Thrssadial - F5. Couverchs du Balther —
6. ¥is = I7. Dawit de dérivabion = 75 Colllers =
0, Caplaur de Remphdsbers $edu — 30, Jeinl




== RADIATEUR

Line mawvaise circulation de liquide peut avoid
posur criging un radiateur endrassd (ou entartré sl
vous utilisez 'eaw du robinet pour faire wolre
malange, oo gui est déconseillé],

Moteur froid, vidanger le radiateur aprés awolr
ritird be bouchon de remplissage du circuit et
débeanchi La canaliiation allant du radiatewr vers
la pompe & cau. Rincer e radiatewr & Nean claire
puis refaire be plein avec du Bquide préconisé, i le
radisteur ndoesite un netioyage plis abondant, le
déposer.

Déposs (DL 1000]

= Effectuer les opdrathons de dépode dijh décrites
au chapitre sEntretiens, & sawe

= |a dépose du candnage.

= la vidange du cirost de refroldissement.
Procéder ensuite comme S0t :

= Ditbrancher bes durits da radiateur ainsi gue le
buyau allant au 'mtd‘ﬂpilmm

= Déposer be wane d'exgpansian,

» Débeancher bes fiches de Mavertivseur sonone,

* Débrancher les conneciewrs éeciriques du moto-
veritilateur e du thermatontact.

» Déposer les fications supdricunes of inftriewns
du radiabeur.

* [posed le radiateur.

A la repose, procéder o Nimerse des opbrations de
céporse sais publier les opérations susvanies |
Hota : I faut savolr gu'un adiateur reul doit Etre
rincé avant d'ére monté.

= Bemplir be cirouit avec un liquide de refroldisse-
ment Appropié.

>» MOTOVENTILATEUR

Contréle de fonctionnement & &[]

Le motoventilatewr s& met &n route lorsque 1 tem-
pérature du liquide atteint 96* C.

5l le motoventilateur ne se med pag en route, i pew
1 faire que b thermoooniadt soit en cause. Pour le
déverminer, il suffit ' almenter dienctement le mots-

= Me pas oublier de puper le circuit whe hois ce
demier nempli.

= Contrdler qu'il n'y ait pas de fuite,
= 5'assurer du bon serage des colliers de durits.

Diéipose [SV 1000)

= Effectuer les opdrations de dépote défd décrites
aus chapdtre «Entretiens, & S ;

- |a dépose du carénage de téte de fourche
(miodéle 51

= L widange du circ de refroidissement.
Procider ensuite comene suit ;

= Débrancher les durits du radiatewr sinsi gue le
turau allant au vase dexpansion

= Débrancher bes fiches de Favertiseur sonon.

= Déposer les fixathons supdrieures et infbrieunes
du radiabeur.

= Débrancher le connecteur Eectrique du mato-
wentilabewr.

= Dévonnecter le edblage du thermocontact du
matowenilateur.

= Déposer be radinteur,

A s repose, procéder & Ninverse des opérations die
dépore sand oublier les opbrations suivantes ;

Mota : Il faut savoir qu'un radiateur newl dait Btre
rinik avant d'étne monsé,

= Remplir ke circuit avec un Bguide de refroidisss-
ment appropeie,

= Me pas oublier de purger le cincuil une fois ce
cheeniier remnpli.

= Conbrider qu'il n'y ait pas de fuite.

— &'mssurer du bon perage des colliers de durits.

Y U R N U DU R R A B R 8 i 88§ s B hib

ventilateus. Pour cela, débramcher les deux fils
moRirouge of bleu du thismocontsct sur ke radiateur
et bes réunir & Fasde dfun Gl Hectrique (oo d'un om-
Eee e prensnt garde guil ne touche pas une partie
mabtadlique). Toanes L ché de contact. Le motoyesti-
Labeur dait s mettne on route

3 c'est be a5, le thermocontact est en cause &1
dait dtre remplacé,

5i le motowentilateur ne tourne pas, vérifier le
fusible de 15 A, le fusible principal de 30 &, le
branchement de L batterie, I'état de charge de la
batterie, be chblage Glectique du motoventilateur.
51 tout semble rormal, b motoventilateur lui-
e 41 &0 Coude ot dait dre remplacé,

>» THERMOCONTACT

Dépose ot contrale & &%

= [Wpcser e candnage s le modile « 5 .
= Purger e cirosit de refroidissement.

* Diconnecter bes fiches du thermoroentact.

Huile

Centndls du fenctiennement du thermocontact

Mlﬂmme

Wl st fid au radiaseur par 3 vis, Son remplacement
nicessite dond |3 dépose du radiateur (voir ke pré-
cisdent paragraphe).

Hata. @ 5 Ihéhoe di wentilateur a dbé retirée, il
faut mettre, b son remontage, une ou deux
gouttes de produit de freinage sur le Filetage de
T

= Diésyiser e thermocontact du radiateur,
Contrdler le fonciomnement du thermocaniact
CoRTHm St =

= Placer le thermodontact dans un récipeent nempli
o' huaibe que |'om chawffie.

= Connecter un multiméte rbghé wur be contrdle de
La continuité aw bornes du themmoooatact.

¢ Duand [ tempdrature de Uhuile arteint 105%C,
I thvmocontact doit « s"ouvir = of 22 « femmer »
guand Ly tempdrature descend & 100°C.

Repose &/ &/

La repase e pose pad de difficultds, respecter les
peints suivanis !

= Instalber n joint torkgue obligatoirement neut,

= Enduire ke joint de liguide de refroidissement.

= Serrer be thermocontact & 1.3 modaN.

= Remplir be cirouit, le purger comme dicrit pebo-
demmsnt.

>» CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU

Le capteur de température, qui fournit les informa-
tsons pour le dystbme d'injection, se trowe wissé
1uf e logement du thermostat, entre les cylindres.

Dépose et contrale |3

= Yidanger le circuit de refrondissement,

= Décomnecter La fiche du capbeur.

= Macer un chiffion sous le captewr pult be dévisier,
Contrdler comene su :

= Placer le capieur dans un réciprent rempl d'esu
qae on chauife.

= Connecier un mittimbire réghé pour be contrble
de |a résistance.

Virifier la précision du capieur en vous sidani di
tableay ci-dessous.

e

Température Résistance
Fligs = 145 Kil
A0°C + 1,148 K2
607 + 0,587 KL}
BOPC + 10,322 KL}
Repose E'
+ Inskaller n nowrveai joint.

= Serner be caprteis au Coupde de 1,8 mudaN.
Manipuler le capieur avec précaution et lui éviter
bess chiocs




<< Réparation moteur dans le cadre

>> THERMOSTAT

---------------------------------------------------------------------------------

Dépose et controle E@

La dépose du thermostat est possible aprés les
opeérations suivantes :

- Vidange du circuit de refroidissement.

Ensuite, procéder comme suit :

* Placer un chiffon sous le boitier du thermostat.

* Devisser le capuchon du boitier (deux vis).

* Déposer le thermostat.

Contréler la température d'ouverture du thermostat.
Pour cela, suspendre le thermostat dans un récipient
de liquide de refroidissement sans qu'il touche la
paroi et chauffer ce liquide en contrdlant la tempéra-
ture avec un thermométre (voir le dessin).

— Début d'ouverture a environ 88° C.

— Levée de 8,0 mm au moins a 100° C (tempéra-
ture maintenue durant 5 minutes).

Eau

—®

Controle de I'ouverture du thermostat,
suspendu dans un récipient rempli d’eau
chauffée a la température voulue.

Cw

-

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

Repose @E

Procéder a l'inverse de la dépose en respectant les
points suivants :

— Le petit percage sur la périphérie du thermostat
est dirigé vers le haut du boitier.

~ Au remontage du couvercle, la rainure sur ce
dernier doit étre dirigée vers le haut.

— Enduire de liquide de refroidissement sur le joint
du thermostat.

~ Serrer les vis du couvercle au couple de
1,0 m.daN.

— Ne pas oublier de purger le circuit aprés remplis-
sage de ce dernier.

Méthode de détermination de la levée de
soupape de thermostat.

>> POMPE A EAU

---------------------------------------------------------------------------------

Controle d’étanchéité
Si le joint de |"arbre de pompe est défectueux, un
écoulement de liquide se fait par un petit orifice
situé entre le couvercle d'embrayage et la partie
inférieure du corps de pompe.

Dépose de la pompe raya

e Vidanger le liquide de refroidissement (voir
Entretien).

* VVidanger I'huile moteur.

................................................................................

* Déposer les durits d'eau arrivant a la pompe
(durit venant du radiateur, durit allant au bloc-
cylindres).

* Déposer le couvercle de pompe & eau (5 vis,
Photo 110, fleches).

* Déposer le couvercle d’embrayage (voir plus loin
au paragraphe traitant de I'embrayage). Récupérer
les douilles de centrage du couvercle et son joint
d'étanchéité.

* Déposer le clip de retenue de I'arbre de turbine.

Pompe a eau.

8 et 9. Vis de fixation - 10. Pion de centrage -

1. Carter de pompe - 2. Axe roue & aubes - 3. Joint mécanique -
4. Joint a lévres - 5. Joint - 6. Roulement - 7. Circlips -

11. Durit d’évent (SV 1000) - 12. Patte de maintien (SV 1000). L

PHOTO 110 (Photo RMT)

* Extraire la turbine, récupérer la bague du joint
mecanique et le joint en caoutchouc,

Controle @@

— tourner la bague interne du roulement de
pompe. En cas de bruit anormal ou de grippage,
proceder au remplacement de ce dernier.

— verifier visuellement si le joint mécanique
d'arbre de pompe n'est pas endommagé. En pareil
cas, remplacer ce dernier aprés désassemblage
complet de la pompe.

— Il est possible de déposer le roulement de pompe
(dessin, repére 6) a l'aide de I'outil Suzuki ref :
09921-20240.

Nota : ne changer le roulement qu'en cas d'abso-
lue nécessité, ne pas démonter sans raisons
valable. En cas de remplacement du roulement,
son inscription doit étre coté carter moteur.
Vérifier I'état du joint mécanique (dessin, repére
3) et du joint d'étanchéité (dessin, repére 4).
Nous vous conseillons de remplacer ces deux
joints méme si leur état parait correct.

Assemblage de la pompe EE@

* Installer un joint en caoutchouc neuf au dos de
la turbine.

* Positionner la bague du joint mécanique, le cité
marque cote turbine.

* Enduire I'axe de turbine de graisse et |'introduire
dans le corps de pompe.

Nota : prendre garde a l'introduction de la turbine
de ne pas endommager le joint mécanique et le
joint torique.

* Une fois I'axe en place, le brider avec le circlips
(dessin, repére 7).



PHOTO 111 [Ploto RMT)

= Huiler généreusement be roulement awec de
Mhuike mofeur

* Flacer un joint torique neuf enduits de grassse
sur b couvercle de pompe (Phata 111).

= installer le courverche de posnpe 1 Lerrer les vin
au couple de 0,45 modal.

Hota : A ks repose du carter, s'assurer que I'axe de
turbing t¢ pasitionme dans la fente de son axe
drentrainement (Fhata 112).

= |nstaller bes doulles de centrage puis un joint de

Dipose du rediateur d'hulle rara

La dépose du radkateur d'huile 5'eflectue aves b
dhurits dHuile

= [visser les racconds au néveau du mobewr [des-
sin, repdre 13).

= Récupérer les rondefles d'étanchéié (dessin,
repére 10,

= Diposer bes deu vis au niveau du cylindre avant
[destin, repire Z).

= Déposer fowt 'ensemble par La gauche

= Wettoyer les ailettes du radiateur & 'aide & s
LommpriTH

= Virifier I'dtat des durits soupdes qui e doiven
s Ene cragueeides.

FHOTD 112 (Phobs BMT)

cotreerche d'embrayage de prélérence neul. Huiles
Wegrement oo demier avant sa mise en place,

= Réinatalber des durits du cinouit.

* Fairg bet pleins de liquide de refroidissement &
du clrcuit de lubrification. Purges be circuit de
refroidissement puts contedler quil /'y a0 pas de
haites,

= Vérifier I'état du radkateur (fuites, impacts de
pierres),

= Wégifier I'étanchéité des raccords inférieurs du
radiatewr,

Repose du radisteur 2] [5]

La repose ne pose pat de difficulils particulides,
respecher |es points survants ;

= lbertire des rondelles déanchéibé meuwed

= Serer les raccords d'hulle au couple de 2,3
m.dal. Les durits doivend dtre en bubde sur hes
fomderies du carter powr les semer ooBCIBME.

= Serned bk vin de fiation du radiateur au couple
de 1,0 m.dal.

>» ECHAPPEMENT

Dépose =

de Néchappemaent (DL 1000]) s

= Déposer b sdencieus gauche ef dros (dews vis
pour chague silencieus au riveail du poite paguets
et des reposes pled passager et um collier au rac-
cord silencieux = gollecteur),

= Déconnecter les fiches de sonde Lambsda.

* Refwer b deux GCrous au nivedy de la coulese
du cylindne avand.

® Diévisgr La bride du tuyan déchappement du
oylindre armiére au niveau du rsccoend de colleciour
{wis peis de Fasnortisseur).

= Retier ka foation de la partie centrale au cadie
kodné droit, sous be repose pled).

= [Déposer la partie cemirabe svee e collecteur du
cyfincke avant par le dessous,

= Fimir b démontage par e collectewr de La culisse

dhu cylindre aridee.

Dipose i
de 'échappement [SV 1000) & &

= Dhéposer bt sllencieus gausche et deoit june wis pour
chaque silencieiwe i niveau des reposed pled passa-
g 1 4 vis au racoond silencieus = collecieur].




@_-qs_ﬂénamkm_mmunm_lmdu

1 Echappement de s 5¥ 1000,

1. Collectsur da coluige srridis -

&, Collectour da culasse avant -

3. Joint @ Etanchdits -

4, Telpi di raciordemeni -

5. ¥is da colliers = 5. Maschos =

T, Via da fagbisn - i Bondelies dpaulies
. Slientbiod =~ 10. Vis da Moaten =

11, Vis da Beida - 12 o 13 SHahchein -
14, Exrom borges - 15. Rondelies -

16. RedeSilled - 17, Rendeled dpiobbes -
18 Sleniiios — 18 of 70, Ecrous -

21, Joint 0" dsnchidte =

I Sande Lsmbda.

# Diconrecter bed fiched de la sonde Lambda,

= Retirer les dewe dorous au nivea de 13 oulsce
du cylindre avant.

= Deéyisser |a bride du tuyau déchappement du
oyfindre armidre au néveau du raccoed de collecieur
v pris. de amortieun).

= Retirer la fication de [a pamie centrale au cadne
el droit, sous e repose pled),

= Dépersen la partie centrale svec be collecter du
cyfindre avand par fe dessous,

= Finir le démontage par ke collecteur de la culasse
dhu cyfinake arriie.

Frocéder & linverse de [a dépose en nespectant les
points. Suvants ;

= Remplacer les joints de collecieur au nivesu des
fulasses par des neufs.

= Assurer-voars du bon étad des bagues de raccor-
dement des fuyaus d'bchappement. Les remplacer
= Enduire de pdte d'étanchéing bes racooms.

- Enduire de produit frein filet les vis de fixation
il Cadre.

= Serrer ket différentes fixations aux couples de
SEFTAGE PrELErts. !

= Fixation da silencieux au cadre : 1.3

+ Fizations des tubes déchappement aw cadre ;
1.3 m.daM.

= Bride de raccordement des fubes J'échappement :
2.3 m.dsd.

» Ecrous de fixation du collectewr avant
2.3 m.daM.

Echappement &s la DL 1000,

1, Collpeiinn da culdiis arrkbre — 2. Collectewr de culasse avant - 3. Joint o' Stenchédd -
. Wis de bride = 5. Vis de Mxation = 5. Rondels dpaulbs - 7. SBemtbios - i, Bancken — 9, Vit de collker -
10 Tubsd d8 racoardement — 104 Colllers — 11, Sllencleux drolt - 11A. Collisr de sllencisus -
1Z Flaque ds prefection = 13, Vis = 14, Eajoliveur & alencieux - 15, Tampess — 16. Vis -
17, Slisacionx gagchs - 1TA. Colller de silencisux - 18, Plage de profectisn = 19 ¥ia =
20, Enjoliveur & silsncisux - 21, Teamposs - 22 o 73, Vh -
24, Silenttioc - 25, Rondeile - 26. Aondelle épaulie.




1. Chaines da distritetion - 2. Patins guide chaine = 3. Fatin tendeur de cylindre avenm -
4, Pulis tesdsur de cylingns arribre — 5. Via de fication des pating Bendeurs -
6. Tendeur austcenatique de Cylindre svant = T.Aondells - B, Tendeur sstomatique e cylindr amidre —
8. Jolnt - 10. Ressori - 11. Vis bouchen ~ 12 ot 13. Jobnts papler = 14 ot 15. Vis -
16. Pigness inbermisiaired — 17, Axed do pighdas - 18, Jeints — 19, Clawetie - 20. Artre intenmédiairs -
1. Ecrou = FL. Rossdelle = I3 ot 34. Reslsments &'aabe inlsrmidisice —
3. Patie d¢ retenoe de roslement - 28. Vis - 27. Pignon mendé @entrainement de distribution -
H. Reasdalle Sépaissenr jdo 1,1 & 1,4 mm).

>> DISTRIBUTION

mummmﬂumg

~> ARBRES A CAMES

des arbres 4 cames U] ]

Nota @ Lors de |3 dépose des divers déments, bien
noter la position de chagque pigce {oylindre 7™l et
cylindre n®2, admission et échappement].

Pour acceder sux arbres & cames des cylandves
awant et arrhbre, Hl fsut peéalablement déposer bes
coipres oulasse comeme déoit au chapdtre prbod-
dent (Entretient). Ensuite. procider comme sut ;

= Pour le cyfindre avant :

+ Debpesr b bouchon de contrdbe sur e cowvencle
d'alvemnateur et le bouchon central du carer
o altemnatew en bout gauche du vilebreguin,

= Tourner k2 vilebreguin dams le sens verse des
aiguilies d'une montre afin d amener le piston n® 1
(eylindre avant) au paint mort haut (aligner be trait
du replie « F T » avec tom replne five g be cou-
vercle d'alvernateur).

Mota : Le pision et au point meet haut lorsque hes
traits repénes sur bes arbees 3 cames sonk paraliées
au plan de jeint du cowere culasse. Dans cethe

position, les cames o admission et déchappement
soa1 dinigées. vers ['extérieur, 55 08 it pas le cas,
biss, seipapes sont b leur phade de « croissement s,
Faire um tour suppémentaire pour alignes les traits
repres et 56 netroiver au PhH.

= Déposer les demi paliers supdrieurs d'arbres a
cames en desserrant les vis en croix ef quart de
bowir ik qquant de tour (Phota 113, fléches)

* Deéposer beg arbees & cames aingl que les phos
de positiormement des dered paliers (Fhato 114,
flibches). (voir photos page suivante)

= Pour le oylindre arriére :

* D La position de calsge du cylindre avant au
PRIH (trait du repine F T en regand du nepisre fice),
toaamer be vilebneguin de 360° dans ke sens ieverse
des aiguilles de montre de fagon & amener de nou-
wii e trait du repére « F T » au regard du nepéee
fine, Dans cotte position, les cames de Farbre &
cames ' admision SonT difnpled werd le hawt slors
que celkes de 'arbre & cames o échappement sont
paralidles au plan de joint supérieur de la oslasse




et tourndes vers l'inbériew de la culasse, Cotte
pesition correspond au PMH du oylindre arrikne
dipassd de S0,

* Procédér emduite comme pour ke oyfindre avant
peour La déporse det arbees b camet

Nota ; Les arbres & cames sond repénis par des
eTEEmDbes o lettres mouwkés sur les arbres & cames
{Photo 115):

* alMFs powr I'srbre & cames d'admission du
cylindre avant

* alNR» pour Parbee & cames d'admission du
oylindre arridne

* oENFw powr artwe & camed d'bchappement du
Cylindre avant

* aEXRs» pour Farbre & cames dtchappement du
cylincie amiise,

Et par « FROMT » 6w « REAR » grawvé sur les

=» CHAINE DE DISTRIB

pegnons surees e x| s ou 4 E & grave siar bes
arkees & cames

ET PIGNONS INTERMEDIAIRE DE CULASS

Diposs du pignon intermédiaire

o
[cylindre avant et arriére] 2] ]
# Diserer La vis centrale du tendeur de patin de
distribution et dévisser les deus vis hexacaves
pour extraire le tendeur de la culasie. Les deux
tendeurs st différents en fonction de La oulae,
batn bes repdeer pour le remontage, récupdeer be
1Ang Ao bersdeu,
Mota : Ces tendews sulomatiques sant du Type
anti-recul. bewe tige ntere peut dond vanoer po
tendke |a chaiee, mais il lui est impossile de recy-
ler avtomatiguemest. Dase 40 Fon desserre die
quebques filets bes vis de fixation du tendeur, ne
A § avisel o e revinger, La tige interme du

tendeur doit $tre totalement vissbe powr procider
a Finstallation du tendeur. Cette opération est
expliguie plus loim, au paragraphe «Repose du
temdéun i chaine de distributions

= [époser |p pigron inbermédiaire di culasse en
disissant son arbee support (Photo 116, fléche)
Récupérer la rondelbe cuivre o1 La rondelle de
calage (PFhoto 117, repéres A &t B).

PHOTD 117 [Phirbts RMT)



Mota : Prendre garde de ne pas faire tomber la
chaire de distribution au fond du puits. la mainte-
nif avec on fill de fer par esemple.

Contraba

Les pagnans ne dobeent pas fre masgués ni blewis
Weérifser be bon étan des dents de pignoas &1 de
chaine de distribistion. Vrifier le bon éar da I'ae
de pigron,

Les chaines de distribution ne doivent pas présen-
ter de fadblesse, Obsener avec attention fous les
malkong of a0t

Une chaing usée entraine une détéricdation des
peOgnons &l vice-versa. Autrement dit, sl vous consta-
fez une usure des pignons, les chaimes sonl wrazem-
blablement usbes &1 donnent btre remglacdes,

Nota : Le remplacement de La chaine de distribi-
tien du Cylindte avant mdoessite [y dépose du car-
ter d'embrayage et du pignon intermidiaine de
carier. La chaine de distribution du cyfindee arriées
rbcessite el by dépose du carter o albemateur of
de rofor. Ces apérations sont décrites plus hoi,

Repose du pignon intermédiaires

de culasss avant EFJE

* Towner le vilebrequin dans be sens inverse des
aiquilles d'une montre afin " amener be piston n® 1
foylindre avant) aw point meort hawt {aligner le trait
du repéne « F T » avec son repbre fhoe u le cou-
wercle d alternateur),

Hota : Pendant la iodatson du vilebeequsn, mainie-
nir b5 chalnes de distributian tendues pour éviter
guelles ne se bloguent dard be carter,

Calage des pignons intermddiaines.
Li repinn A Sur be pignon 1 doft btre sgsd svec
[ b repdin B dur la colasse,

# Huiler awe du pigreon et Fabkage de oo demier
e de Uhuile maieyr,

= Chodsir wne rondelle de calage d'épaisseur
BPPECETIte PO Jvoir un jeu oulasse — pignan de
0.15 a 0,29,

Mota : En régles géndrales, la rondelle de calage
que vous aver déposke doit comespondre au jeu
Lpicafif, 5i oe n'est pad le ca, il existe plusbers
fendelles d'épaisseurs defféeentes margquées d'un
oode couleur,

_E_p.iiﬁ-ll.lr de la mr!:clvelle
1384148
1088132
1,0841,22 i
10EaT12
0,98 3 1,02
088 & 097

* Engager e pignon intermediaie daes le puits de
chaine 21 faire pascer la chaine de distribution sur
I pigrean (Photo 1181

* Alignes La ligne repérée sur e pignon avec le
repere five sur la culasse (Phote 118, trait
repéne).

Nota : Pendant ce positionnement, garder une
tension sur la chaine de déstribution cdté patin
tendeur sans toulefors décaler la position du vile-
b egquin

* Positionner Faxe du pignon intermdiaine avec
5a rondelle cuivie et La rondelle de calage & La
bonee cote,

* Wirifier avant de serrer I'axe, le bon calage :

- Trait repére du pignon en regard du tralt repéne
sur by culasse.

= Lo deu fraiits repere dodnent dtre dans Maligne-
mfil dis dewr denties du plgron masgeés & la
peinture (Photo 118, peinture) (woir dessin),
 Sarrer |axie dit pigron au couple de 4 modall.

» Repaser | tendewr de patin de distribution
Lomme S

= Dessermer |a vis & Pextréminé du fendeur,

— Comprimer la tige (Photo 119, repdre A) du
tendeur ¢n retenant le mécanisme & cliguet
(Photo 119, repére B).

= Line fois Ls tige complitement compeimee, vidier
ke beouilon & Pexirémité pour maintenir la tge com-
primée (Phote 120, flbche) (la vis se positionne
darss le filetage de la tige powr la maintendir en
podition]

Code coulpur

PROTO 118 [Fhota RMT)

= Monter, de préférence, un jaint d'dancheing
il sur e corps du tendeis. Huller Wginement oo
darnier reant de Fimstaller

PHOTO 120 (Photo AMT)

= Positionner ke tendeur sur le bloc oylindre et ser-
rer bes wis su couple de 1,0 modaN.

= Line fiols le tendeur en place, dessemer la vis 4
Fextrémité pour libérer la tige de powisée

Mota : Un « dic » s fait emiendre & L libération
de [a tige de poussée,

— i puar ressamer La vis & extrémiod dis terdeur
au couple de 2,3 m.daM,

Wirifier que la chaine de distribution est bien ten-
due et que le calage est commeeL.

Repose du pignon intermédiaire

de culasse arrisre & U] k]

La peocédure et la méme que pour le cylindre
avant, be wilebréquin doit rester dans la posi-
tion PMH cylindre avant. La procédure de la
pose du tendeur automatigue et différente :

* Déporier la vis & Fextrémité du téndeur avec son
eS0T T L0 joind Borgue.

* Comprimer la tige du tendeur em retenant e
mecanisme & cliquet (Photo 121, fMeches).

» Monter, de préférence, un joint détanchéivé
neul sur le cops du tendeur. Huller Mobrement ce
demiber avant de [installer.

= Pasitionner be tendeur sur le bloc oylindre of ser-
e b vis au couple de 1,0 m.daM.

* fobwrstaller b redtor, un joint torique meul e ser-
rer 3 wis & Fextrémith (Photo 123) du tendewr au
couphe de 0,7 m.daM.

A la compeession du resson, Ls Eige du tendewr se
maets en place, on doit emiendee un « ciic »,




Roposs des arbres i oss— e
cames du cylindre avant rarard
Une Bois les phgeafs indermeldiaines comechemend
calés, il est possible de positicnner bes arbres &
CAITWE, COMIME U

= Faire deu tours de vilebreguin (T207%) et aligreer
be replnt a FT » sur be rotoe dalternateur avec le
repne fixe sur le carter pour positionmer le oyfindes
= 1 au PMH

Lis repebries sur les pignons. intermidisines doivent
#are en regard des repdnes sur la culasse (woer dessin).
* Prendre ket arbres & cames du oplindre avant
repings « EXF = o1 « INF .

# Lubrifier l#s porides des arbres aimsi que les
[paleers.

* Positionner bes arbres & cames de maniéne que
b taits replbres soient parallides au plan de joint
du cowvre culasse (Photo 123, tralt) e que ke
trait de la befitr a | 5 de Parbre & cames Jadmis-
sion (Photo 123, = | ») &1 « E » de Farbae &
cames d'échappement (Photo 123, « E =) sur la

i upe " Trait”™ “Trait™

FHOTOD 1E3 {Photo RMT)

périptsbrie des pigos Loit poditionnis sur Neubé-
rieur de la culasse, au nbveau du plam de joint du
coureme culaise,

Mota @ Les cames s les arbees dosvent pointer
virs ['edibrieur de L culasse,

* Drspoder beurs dowmlles de centrage & poser s
demi paliers.

* [ettne et Semer trks progressivement (par 14 de
touarh les vis des 112 paliers em padoant de l'uni &
Fautre. Les arboes & cames doivent descendre bien
parallislernent A |a odasse.

= Couple e semage dies demid paliers : 1,0 m.daN.
Nota @ Les vis de paliers d'arbres & cames sont
spécifigues ot plus résistantes gue des vis ¢las-
siques. Pour identifier oes vis, le chiffre « 9 » st
gt sur bes bbies de vis.

Repose des arbres &

= A partir de la position d'installation des arbees &
cames du cylindee avani, faire un tour de vilebre-
quin (3607) pour aligres le repsbre & F T & du notee
d aliefnateur dnec be traif repdre sur e caner
o alverpatew,

Mota : Darc Cethe podition, be rapéne sur be pignon
intefmediairg @ ouve « & b Bheuréd » dans la
rulasoe (volr dessin).

+ Prendre les arbres & cames du cylindre avant
repeeres « EXR = &f = [HR »,

* Lihrifier bes portdes des arbres adnsi que les
paliests.

—

* Positonnes kes arbred & cames de maniéne que
les. traits repdres solent paralliles au plan de joint
du cownre culaiie (Photo 124, traits) et que ke
frail de la ferire « | » de Farbre & cames o admis-
#on (Photo 134 = | o) et « E » de arbee & cames
o echappement [Phato 124, »E =) sur la périphé-
rie des pigrons St positionsds face & (ace &t au
nivedu du plan de joint du cache arbees 3 cames.
Mota : nofer que les repéres = | » ef « E » sont
poditionnds « & l'envers », Les cames sur Farbre &
Caie o BAMISSHON Lo omerttes vers be hawt, ot
sur Faebee 3 cames d'échappement, vers le centre
e |3 oliie

= [Hsposer leurs douilles de centrage en paser les
dismi paliers

® Mebire o1 serrer inkd progressivement (par 174 de
torur) bes vis des 1072 paliers en passant de e &
l'autre. Let arkwes & cames doreent descendee bien
paraliélement & La culasse.

- couple de semage des demi paliers © 1,0 m.dai.

-IITr'“I- II.IIF HEIF

“Trait”

PHOTO 124 (Photo RMT)

Hota : Les wis de palers dfarbies & cames sond
ipicifiques ot plus résistantes que des vis clas-
sipees. Pouir identdier cag vis, le chiffie « 9 & ps2
grareé 5. les téees de wis.

Finir pas conteiler ke bon calage des deux oylindres
en faisant deux fours de wilebreguin & L main ef
widilier tous hes replhres.

ScEma complel o calige de T
@Estribution &w cylindre avanl

: Trlnans 2 Tpieaien M1 [averd .

e o sy o

EANT [0
=l
| i -
;7 7
"{ Positien du pignon intermabdiaire oe
J\\ cylindre arvine i |5 repess Ses arboes i
AT,
Ir @& l] ,
\, Cutasse gy cyingre w2 arire)




>> CULASSES

Dépose de la culssse avant EE
Procéder comme suil apeés dépose des arbres )
cames et des pignons intermédiaires

* Dvisser les deux vis dans le puits de chaine de
distributicn (Phato 125, repéne Al

= Dévisser ka vis de maintien o patin bterdewr de
ditribution (Photo 126, fléche) puls déposer oo
dierniér par e haut.

& Dépoder le démarrowr Situd sous ke oylindre
avanL

= Déprser be thermostat au centre des oytindres &n
dipodant hes duits d'eau (Photo 127, durit).

Béuatallan_mmgur_djna_le_me

» Dispoder L wit inversée w Narnére de 3 culasse
{Phato 127, fikche).

= Dessermer les trols dorous & Nembarce du oylindre,
et prs bes diéposer (Fhoto 128, repire AL

= Dipoder les deux vis sur Pavant de la oolasce,
sows la lumiere d' &chappement (Photo 128,
repére B).

= Déwisser les quatre vis de fixation de la oulasse
ef croix et progressivement (Photo 125, repére
B). Récupdrer Ly rondelle plate sous chaque vis,

= Extraine ba culasse délicatement par le haut,

Dépose de la culasse arciérs EEE
La procikdure ei1 identique, il fut que be moteur
it hors du cadre pour bes deux modiled (SY 1000
ot DL 10005,

Hota : Bien repérer les composants avant et
arribre pour éviter toute confusion sy remontage,




1. Blee: culagan - 2. Plons de centraps - 1 W (8 = 39 mm) - 4. Guide de soupage -

5. Joint de culssse - £ Pion do conireps - 7. Goujon (B x 35 mm) = B, Berow - 9, Rondella —
10 Wia (10 x 178 mm) - 11. Vis {6 x 70 mm] = 12 Gsujon {6 x 30 mm) - 13, Eoros = 14, Vi =
18. Rondeile jsink - 18, Bougle ~ 17. Fipe o' sdmbusion - 12. Jodst foriges - 19, Wie — 20, Colller -
!1.n—1mi_-um-umu_._.

4. Vid &9 oowere arbres i cames - 75, Rondslle jolnt -

6. Fion de centrage - 27, Jsink du syshhme PAIR.

Cuilsiss bwanl,
1. Bloc culasse = I ot 1. Piond do contrage -
4. Coiefe de sowpape — 5. Joind 88 culiiis -
§. Fion de centrage = 7. Gaujon (8 x 35 mm) -
8. Ecrou - i Rosdelle - 10. Vis (10 x 175 mes) -
11, Goujon {8 x 30 mm] - 1.2, Eenew — 13, Vis -
14, Randelly jolst - 15. Vis {6 x 70 mm) =
16, Bougie = 17. Pipe ' sdmbiison -
18, St feigue — 10, Vis ~ 20. Collier -
21, Compyre artnes b chmed -
22, Joirrt - 23, Joint de pufl de bougie -
4, ¥is de couvre arbres b cames -
5. Resipll foint - 26. Plon de cemirags -
AT ot 28, Wis - 29, Jeink @ wystbme PRIA.

Contrdler I'étar général de la culasse, traquer
toutes: fissures, partculiérement entre be trou de La
bowgie et bes sibges de soupapes. Wrifier ke plan
de joint de la culese ef L ooulewr de Ly chambre
dhit combarstion {races de combustion o hule)

= Nettoyer parfaiternent bes plans de joint.
= S e blers cylinckie, installer les Sléments sul-
wants,

= les pating guides de chaine de detribution fine
(Pheoto 129, repdre Al Bien les positionner dans
leur logement au bas du bloc cylindre.

= deus douilles de centrage par culasse (Photo
129, repdre B,

— u oint de culsse newd, (Photo 109, repéne J).
* Pooser L culasse et placer les 4 vis de sevrage de
Ly culasse, Me pas cublier leurs mondelles dappui
dqui seront commie Ly partie filetée des vis, huilées
ANt montage.
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Tendeur du cylindre Sl
‘Positionnemes] correct da suppor]
i el () dahi b Migemas] o du
paitin [1) par rappert & la fonderke de
cylindn [§).

= Serrer bes 4 vis en plushewrs passes et en = oroix
s, Effectuer um serrage initial de 3,5 m.dal, puis
TR par un Serrage final de 4,7 wrdaM.

= Hemeitne les deux vis dars le puits de chaine
{semer au couple de 1.0 m.dal).

= Serrer "borou ME ineersé, sur Parridre die la
culaise au couple de 2,5 mudal.

& Segrer bes deum dorows MG irversés, sous la
lomiére d'échappement au couple de 1,0 m.daM.
Hota : Positionner [a patte dit fation du radia.
pisur dhuile Fvaat o ferner Cid G Srour.,

= Finir par resserer les inoks éonous de oylindre au
couple de 1,0 m.dal.

Tendeur du cylindre arrigre.
Posisennement corTect g support
iRy [A] dbhd S0 higimend & du
patin {Z).

Mota ; Le remontage continue avec La pose des
pating tendewrs de chaine dee divtrifbution.

= Posiionmer le patin tendeur dams. be puits de
chaine comme sit ;

= [Pour e cylindre 2vant, be bas du patin 4 pase « -
cedd » e Iy nenvure du ke oylndre {veer dessin).

= Pour he cylindre arrséee, pas de partioulanité de
montagi (woir dessing,

= La patte meétallique du patin s podstionnse, pour
54 partie infineure, dans un koegesnent dans be blog
oylindre et se fime par ke dessus & l'alde d'ume vis
sende  couple de 1,0 m.daM (voir dessin jaint),

& Déposer les poussolrs et bes pastilles de e au
soupapes & I'akde d'une pince 4 becs fins.

= A l'aide d'un bewe soupape adaphé. compie temu
de la petitesse des Loupapes, ou dh COMpdEsbLr
Suruki (ref 09916 - 14510) avec embowts (néf
96 - 14910), comprimer le ressort posr netines
les clavettes demi-lune de chague soupape.
Devisaer o précaution be liwe soupape &t rcu-
plrer s coupelle, be nessort et be shge de nesson.
Les ranger spigneusement en repérant la position
de towrtes les paboes.

Contrdles (X

IWata : Pour les contriles de métrologie, il faut dis-
poser d'outils de mesure (pied & couliste, compa-
rateur, palmer etc.

S reponer au tabledu o avant pour connaitne les
waleurs de contrtle,

5 wours aver comstati un encrassemient anommal di
Fume ou Fautre chambae de combustion (résidu
noirdtre et gras, les joints & Mare des guides de
spupapes comespondants peuvent $re en caune,
surinut le joant du quide de scupaps  admisiaon.
D'une fagon générabe, il ot ougours peéférable de
monted des points meufs apeds chagque démontage
de soupapes. B est aussi conedlld d'effectuer un
macdage des soupapses 4 chaque démontage 4 vous
pemonler bes piboes donigine.

Guides

et sigges de soupapes &/ &0
Pour be remplacement des guides de soupapes ou
La rectification des siéges, confier ce travail au

R emwres

y g =y
Techni

meatociste qui 2 Poutillage et les compétences
nECELLAIng.

Savolr, gu'apits un remplacement de guide, il est
toujoiEs nécessaine de rectifier bes sibges de sou-
papees e de les roder

Remontage des soupapes

et controle détancheits & & K

= Netioyer parfaitement hes sibges ot les soupapes
aver um chiffon peoper imbibé dessence,

= Enduing b queues de soupapes e e guides
dFruile.

= |dentifier les soupapes pour bes remedire & leur
place respective. 5i les soupapes ont ébé rangdes
soigneEement & notant leur emplstement (Las
di remontage ded soupapes dongiee], |l /'y a pas
i risguee dhe 5 framper.

= Remplacer obligatoirement les joints de quese
o Soupape,

= Wonter bes soupapes, les sibges inférieurs, les
ressorts of es ooupelles supdrieunss & beurs places
respectives, puis comprimer ces messorts avec bt
Wrve soupape (oomene au démoniage] powr metire
les deeni-banes de clavetage. ' assuer du paafait
clavetage des soupapes.

Mota, Ces messorts #tant & pas variable, il faut
done les remonter awed beur extrémité dont les
spires. sont hes plus rapprochées, oiid oalasse,

= Contrdler I'étanchéité des soupapes &n nemplis-
sant dedtende, tour & 1ou, les conduits  adm-
sion et d'&chappement, Observer les soupapes
poir déceler le mesndre suintement dessence. 5
c'est le cas, § faut roder la soupape conméspon:
dante apris |'avoir déclivebise.

TR T. LD
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>»> BLOCS CYLINDRE - PISTONS

Aprés dépose des culasses, procéder comme suit,
L'opération et identique pour bes deux blocy
oylindre.

i be patin de pedage de chaire de distri-
bastion fine (Photo 129, repiéng AL

* Dewigter bes 3 dorous de masintien du bloc ol
ExIBfreE AU puits de chaine de distribution (Pholo
128, repiére A).

= Souliver be bloc cylindre been vertacalerment. Au
bescdn, le dicoller de son joint en frappant aved
urne cae de bofs sur des endroits non fragikes.

* Bécupdrer be joint d'embase (Photo 130,

repére A) ainsi que bes deux douilles de centrage
(Phate 130, repére B).

» 5i nicessaire dter le gickur dhuile (Photo 130,
repére C).

Contréles & & 0| %

Le contrdle des oyfindres nécessite dies appareils
dit isiune (hid préce socedibbed sur proleidion-
nits. Apris avolr prooédd aux difiéeentes mesures,
bes companer aum waleurs dormises dans le Lableaw
i avanl. En cas d'usure excessive, remplacer
I'errseemible pistons - oplindre.

Trogueer toutes traces suspectes (rayares, fiklures,
traces de combustion d huile sic).

Blacs

cylindre.
1, Cylimdre avaad - 3, Cylisdrn arridee -
L Jolmt d'embase cylindre avant -

A Joir d'embase

WrTibre =

cylindie
5. Fion de canirage - 6 ot 7. Goujoms - 8.




PROTO 131 (Photo AMT)

Mota : Les blocs oylindre sont repénis « Front »
avant cu & Hear » arribre & la base du puits de
chaire de distribution (Photo 131),

* Metoyer b plans de joind.

* Installer un nouveau joint torique huilé & Muile
matewr suf le gickeur dhuile puis installer ce der-
niier dans som bagement,

* Endusire de pite d'étanchéité « Suruki bond
1215 » la jointure des deux demi cariers motewr
(2 cm de part et d"autne de La joinkure).

* Zar le carter maobeur, placer bes deux doutlles de
CEntrage ef um foint neul.

* Contrier le tiercage des seqments,

* Netioyer puis mettne un péy & huile modeur dans
I'alésage du cylindre et sur la surface du piston.

* Faire passer la chalne de distribution dans le
puits du cylrdre.

>» PISTONS - SEGMENTS

* Pour la dépose d'un piston, mettre un chiffon
dans Feeifice du carter pour éviter que les circlips
o ae ne tambent dans be moteur. Ensuite, gxtraire
un cinclips d'axe de piston & Faide d'un petit tour-
nevis passé dand le décrochement de IPalézage
daxe (Photo 132, Meche) puis pousser 'ane par
l'autre extrémité pour déacooupler le piston de la
[belle.

* Masrduuer be naming du cylindre sur L calatie dy
PEStan o | remontage.

FHOTD 124 (Phats RMT)

= Présonter & cylindne sur le pistea, blen dind 'ame,
Rentrer parfaitement les segments dans les gonges
du piston et latsser descendre e piston. Me pas forcer
B risque de Casser un segment. La mise en place du
Cylindne et facilitde o vous calez le plston aver une
planchette dvidie pow ¢ padiage de Ly bislle et dis-
et i traves dy passage du carter,

* Remettne sars bes bloquer définitivement les
ecrous dembase cbté distribution, Ces dernders
seront serrés aw couple aprés repose de la
culagse,

* Repositionner ke patin guide chaine de distriby-
tion {Phota 134, flkche).

Déposer les segments délicatement en dvitant
d'utiliser des outils wallants

Contrale & &) [%]

= Virifier visuellement I'état géndral du piston ef
des segments. |5 ne doivent pas présenter de
Traces suspecies (rayunes. points de chauffe, gom-
mage et ).

= Traquer les fissures su niveau du piston (alésage
dié Maxe, jupe).

Embleliage - Piston - Pignon primaire.

1. Vilsbroquin - 2. Demid palier istidieur — 3. Dem| palier gupbeisur — 4. Rondels sntrvlobis —
5. Blele complide - 6. Pion de ceniregs - 7. Demi coussinets e bislle — &, Pigaon primairs —
%. Fignon Se ratiragags de jeu sntredests = 10, Resdeils - 11. Circlip - 12, Resiort - 13, Eorou -
14. Romdelle — 15, Clavetio = 16. Pisten - 17, Jou de sepments =
18, Az e piston - 16, Circlip d"axe de piston - 20, Bouchon.

Powr comtriler les segments, | suffit de ditposer
d'um jeu de cates d' épaisseur.

= Comparer bes valeurs relevies aver b valours
du tableau o avant

PHOTO 132 (Pheto AMT)




@ << Béparation moteur dans le cadre

Nota : Fowsertune di Cinclipd fe 3o pas. EFe &0
risgand du dicrachement de alésage du piston,

» Commencer par le segment racleur d'huile
{expandewr puts les dewo Shiments. minces) en bt
enfilant pis le haut do prion. Me pas les Scadter
exapknimmen au rgque de bes déficemer

& Poursisre par le segment ceniral pads par le
segment supbreur. Leur foeme permet de bes iden-
tifier et un repére (segment d #anching] perme
die b5 monker dans. be bon sens (voar e dessin),

= Thercer la coupe des segments & 1207 comme
martré ur i desssin ci-joinil.

Repose .

des pistons sur les bielles /& &1
= hlgttre un chitfon propre Sulour de la biele pour
boucher Fanfice du carter mofeur powr pedwenir
iUt incident

= Nettoyer L suilsoe du piston &1 des segments,

* Awant de remetire be piston sur sa baelle, virifier
le parfait thercage det seqmenis comene moniné
<ur b dessin ci-joint.

FHOTO 123 {Photo RET)

» Lukwifier be pied di biele.

* Pristenter e piston sur k3 bielle comespondanie.
Nota : Les pistons possident un manquage sur
bt cabotte gus choet &tre odlenbé olibé échappement
(Phato 133).

» Accoupler b pision en enfoncant 'axe dans le
pled de bielle jusqu's oo qu'il vitnne en butée
condne be circlipd mis en place (8 be dndips n'a pa
été démonbé, 3§ est possible de ke garder).

» Mettre Pautre cieclips de calage oblgaininement
neuf de ['axe en le pingant avec une petin pince
pour | faire rentrer dans le logement du pritan
puis &n itiliasl un petit teasmevis pour finie de le
metine en place. 5 assmer qu'll o5t bien au fond de
la rginuee du pisbon. =

% Sagment da feu,

m_ Segment d'étanchéitd

W e poups de begmes] e feu
&l i anchind.

ECH
= Sagmant
détanchibité = Extenseur
= Extensaur supeiriur
inférieur ‘
i
| +Segment de feu
ADM = Entreloise

Schéma du liefcage det segments.

Dépose T
Hota : N'embrayage du V rwan Suzuki e98 compaté
de disques lisses et gamis de diffrentes &pais-
seurs el largeurs, Bien swivee bet ditssing et bes
explications pour b remontage de 'embrayage.

= Vidanger I'huile mofewr et ke cirouit de refroidis-
et

« Désposer be carter de pompe 3 eau

= Déposaer be coureencle d embrayage, ot deoit du
moteur, apris avolr retind ses 11 vis de fization
(Fhoto 135, fibches),

= Riscupsbrer b= deus: diouilles de centrage el be joint.
» Ci30é rotor O aliemaiew, immobilier Nembsayage o
Faide de I'ootil Suzuki red - 09930 - 44541,

* Debyisser les 6 vis Gpour la SV 1000) ou bes 5 vis
[BL 1000) de fixatson du platesu de pression en
crone (Phato 136, fbcee). Réoupber les vis 2
que les ressorts de pression.

» Dposer le plateau de presshon (Phata 137,
repire A), réoapbrer la rondelle (Phote 137,
repére B), le foulement & rouleaus (Photo 138,
repére A) et ke poussolr d'embeayage (Photo
138, repire B). Somir éventusllement La tige de
debiayage

» Dipaser Fempilage des disques & embeayage.

= Dépirir L pondelle Slastiee et son shge de la
noix (Fhoto 139, fAéches)

= Dépoinponner ['boro de notx d'embrayage pour
b dhesseimer,




* Immobiliser la noix d'embrayage & Faide de
Foutil & ergots Suzuki ref : 09920 - 53740 (Photo
140, repdre A) pour poucir dédsser Nécrou cen
tral (Fhoto 140, repére B),

Pour la SV 1000 ;

* Deéporser Ly moadelle conague

* Dépoger be systbme aats dnbble composé de la
cafmi mlle of femelie (Phate 141, repére A et B).

* Dépoder la noix d'embrayage.

* Recupérer la rondelle de butée de la noix
d'embeayage (Photo 142, repre A) et extraine
Fensemble doche courcnne dembrayage [Photo
142, repdre B).

= Recuperer la bague entretolse (Photo 143,
repére A), bt roulemnent  aiguilles double (Photo
143, repére B) &1 Ly rondelle de butée (Photo
143, repére C).

Pour la DL 1000 :
* Déposer les deux rondelles et la noix

i efFati e
* Deposer la rondelle de butée et I"ersembile
tloche couranne dembrayage

* Récupérer la bague entretoise, le roulement &
aiguilles double et la rondelle de butée (vair
Photo 143),

Contrales )5 %]
= Mesurer I"épaisieur des disques garnis (A)
dembrayage : Remplacer Fempilage de disques.
beur cote est inférieur & 2,62 mm,
— Midwrer 'épalssew des disques gamis (B e ©)
d'embrayage : Rempleoer I'empelsge de disques 5|
bl Cobe et inhbmeare 3 3,42 mm.
= B¢ méme remplacer bes disoees (1) € ket ok
reaa Aieignent 12,9 mm

Do medme remplaces les disques (2 et 3) 5i ks
crénea atteignent 13,10 mm.
= Lies disques Bxses dotvent avoir un défaut de pla.-
néité inbérieur & 0,10 mm remplacer les disgues
qui céprsent cette oobe
= Lontrober |y rondelle élastique o sa butiée
Femplaoer ces deux Hbments en cas de Fssures o
vipilaige
= Les ressorts drembraysge ne doivent pas avoir
urst fode & Métat libre infésieuwre & 59,4 mm (0L
T000) ; 36,7 (5 1000) mind. 56 c'est be cas rempla-
£ e iedorts incrimings.
= La butee d'embrayage doit fonctisnmer sans
point dur. Remplacer hs pidoes usées.

PHOTD 144 (Photo RMT)

Repose de I'embrayage & b | %]
Procibder & 'inverse des  opdvations de dépose en
respaciant les points survants ;

* Indtaller Lo rondlelie de butée sur 'akwe primaire
e bowme, b cabé chanfreiné face au camer motew
(Fhoto 144).

*= Instafier be roubement 3 aiguilles double et La
bague entretotse, huiler tous ces Sléments & Muile
TR b,

¢ Présenter 'ensemble cloche couranne, blen
engrener b dentures de la transmission primaire
et oe by pompe & haile dans le pigeon de La doche
d"embrayage.

= Metire &n place Ly rondelle de butde [hushie)
Pour la 5V 1000 :

# 5i les 6 wis de la caene mende du systéme anti
dribbde ont ébé déposées, ke semer au couple de
2,3 m.daN,

* Possionmer Ly came méle et fermelle dans La nok

o embuayage.




complel S la DL 1000

Esmbruyage
1, Ebemisla clocks oournmme ol biges mtretolis - 1 Reoadslle (35 3 52 x 2.5 mm] =
3. Resliement & alguilies {35 1 40 x 30,8 mm) - 4. Mol d'smbrayage - . Vie do platess de preialea -
§. Bessor] - 7. Rondels = B, § et V0. Disques garsls - 11 ot 12, Disques lisses = 13. Flateau de pression -
14. Sibsge de rondells dlastique - 15 Readelle dlastique — 18, Ecrew da selx -
17, Rondelle [25 x 50 x 2.5 mm} - 15, Resclelle (24,2 ¢ 35 x 2 mmi) -
18. Rondslls da nols (29 & 38 x 1 mem) = F0. Tige de débrayage - 21. Tige da débrayage -
2, Pousseir d'smbriyage - 23, Piston hydrauliqes o ssbrayage - 24, Coupalle - 25. Ressort -
28. Vis de parge — 27, Capechen cassichous = 28, Ploa de centrape - 28 o 30, Ve -
31, Rondsils [15,5 1 28 © | mm} — 3L Entretolis - X1 Reulement b sigullies =
34, Jeinl (B x 34 ¥ 10,5 mm]).

Embrayage complel de 2 5V 10000
1. Ensembile cloche couronne i Bague enireiciss = 2. Rondelle [28 x 52 x 2.5 mm) —
1. Reulement b plguies {35 1 40 x 39,8 mm] - &. Mol ' ssbrayage — 3. Mbcaniime aas dribbie -

8. Wis — 7. Ressort — §. Vis du platesu de pression = 0,10 ot 13. Disgees gamnis - 11 ot 12. Disgoss R
14, Shige de rondells Hasfiges = 15. Rondelle Slastique - 16, Fisteau de pradsion - 17. Joros de neix -
18, Rendalls [29 © 30 x 5.8 mm) - 10, Rondslls (24,2 1 35 £ 2 mm) - 20. Tiga ds débrayage -

1. Tige de débriyage - 22 Poessolr smbrayage — 21, Fisten hydrauliges o smbriyage -

24, Comgalle — 28, Ressort - 26, Vi do porgs - IT. Capuchea catutichaus ~ 25, Pion da centrage -
29 ot 30. Vis - 31, Rondelle (15,5 & 28 x | mm) - 22. Entrelotes - 33. Roubiment b sigullies -

34, Jolnt (8 ¢ 34 ¥ 10,5 mm).




Mota ; positionner bes poingons des cames cole A
cote (Photo 145} Lubrifier Maxe de la came méle
avant de la positionner dans ks noix
= [restaller La noix o' embrayage.
= [mstaller L rondelle fremn (cbeé comeexe face &
Vextérieur) pais 'éorow de noix (sa face reciifike
wenant au contact de la randelle).
= frestaller ['outil de blocage puis 3 laide d'une dé
dynamométrique serrer I'écrou au couple de
9.5 m.daM. Poingonnes I'écrou pour e beider
Nota © 5 vouss installer des disques 'embrarrage
moeifs, bes huiler, & 'oile moteur propee avant de
peocéder & leur installation,
= Commencer par installer en fond de noix le sibge
de la rondelle dlastique ainsl que Ly romdelle (woir
deessin pour une installation comect),
* Installer les disques comme suit (10 disques gas-
nis, 9 disques lsoes) :

- Disqee gamis largeur de 8,0 mim, dpdeseur de
1.8 mm (dessin, repére ).

- Dique lise paisseur de 1,5 mm fdessin, repire a).
- Disque gamis épaisseur de 1B mm (dessin,
repere Al

— Discpoe lesse epaisseur de 1,5 mm {dessin, repére a)

— Msque gafnis épaisseur de 2,8 mm (dessin,
repine A).

= Dsquee frsse éparcoeur de 1,5 mm (desin, repdi a)

= Dsque garnds dpaisseur de 2,8 mm (dessin,
repne Al

= Disgue lisse épatsseur de 1,0 mm (détgin, repdes b,

= Disgue garnis dpalsseur de 2.8 mm (dessin,
repine A,

= Disque lsse dpaissear de 2.0 mm (dessin, repére bl

= Disque garnis épaissewr de 2,8 mm (dessin,
repee AL

— Desguee leise épaisseur de 1,5 mm [dessin, repére &),

— Ditque gamis épaisseur de 2.8 mm (dessin,
repre A).

~ Diogue frsse dpaicueur de 1,5 mm (dessin, repbre 2

— Disgue garnds épaisseur de 2,8 mm (dessin,
repére Al

= Disque lisse épatssewe de 1,5 mm (detsin, replee 4).

= Disgue garnks Spalsseur de 2,8 mm (dedsin,
repibne A). :

= Disque Inse dpaissenr de 1.5 mm (dessin, replre a).

= Diggue garnis largeur 12 mm, dpaissewr de
3,8 mm (disssin, rephoe B)

Mota @ & defnier divque garnis se positionne «
décalé = par rapport sux awtre disques (Phota
146).

» installer 5i elle a été déposée Ia tge de pousshe
d'embrayage imeme A l'arbre primaire de boive.

# Ingtaller b poussolr dembrayage aver son roule-
ment & rouleaux et sa rondelle d appul (Volr
Phato 137 et 138} Huiler e pitoes avant de les
installer.

= fetire en place b plateay de pression,

= |nstaller les ressonts d appoi puts mettre leur vig
de maintien gee Mon sermera progréstivement & &n
£roix jusqu’d atteindre le couple de serage pres-
it e 1,0 m.daM.

* Poditsonner les déux dovilles de centrage alnsi
qu'um joint de caner neuf.

* |nstaller le carter d'embdayage ot semer ses 11
vis als ooupde de 1,2 m.dab,

= Firdr par I'installation du camer dé pompe & saw

Pour Ia DL 1000 :
= Installer la nodx demibrayage.

L

Schints de montage de I'smbrayspe de s 5V 1 SO0

® (nstaller la rondelle frein (c80é convexe wers
extérieur] puls 'dorou de moix (£ face rectifite
venant au contact de la rondedle).

= irrstaller I"oustil de blocage puls & I'alde d'une cié
dynamométrique sermer I"Ecrou au couple de
15,0 modal. Poinganner Nicrou pour b bloguer,
Hota : 5 vous installer des disques d'embrapage
rotigh, |5 huiler, & hille moteur propee avant de
procéder & leur installation.

= Coenmencer par installer én fond de noix le sibge
i la mondelle élastique sirsi que la rondelle (woir
dessin pour une installatien cosmect].

* brstaler les disques comene suif (10 disques gar-
nis, 9 drques lisses)

— Dhesipae genied. largéur de 8,0 mm, épadtseur de
3,7 mm (dessin, repaee ),

= Dique [sse dpadssear de 20 mm [dessin, replne &),

= Disque gamnis épatssewr de 2,8 mm (dessin,
ripire A,

— Drsgue lde Epaivseur dét 2,0 mm (dessin, repbre a).

- Disque gamis épassseur de 2,8 man (dessin,
repsbre A).

= Discpane esse dpatvveur de 2,10 mim (desun, repeee A,

= Disque gamis épaisseur de 1,8 mm (dessin,
repene A,

— Detque [ épafisour de 2.3 mm [dessin, replne b).

- [isgue garnid tpaittewr de 3.8 mm (dessin,
repine A),

= [snque lisse épasssewr de 3,3 mm [dessin, rephre b,

=

~ Disque gamis épaisseut de 2,8 mm [dessin,
repite A,

= Disgue Esse épaisseur de 1,0 mem (dein, repdne a),
- Disque garnis épaksseur de 2,8 mm {dessin,
repére A).

= Diegue [isee dpanaet 3¢ 2,0 mm (dessin, repére al,
= Disque garnis épatiseur de 2,8 mm (dessin,
repine A),

— Disque Inde Epaisoear die 10 mm [dessin, repbre ).
- Disguee gamis epaisseur de 2.8 mm (dessin,
rephee A).

= [sepone Bsse dpatuseur de 1,0 mam (deain, mpde a)

= Digque garnis largeur 12 mm, épaitseur de
3,7 mm [dessin, repére B).

Mota : le dernier disque garnds se pesitionne
& dbcald » par tappedt ux sutre disgues,

= betaller le poansolr d'embrayage avec son roule-
ment 3 roubeai of 53 rondedle d'sppa (Voir Phato
137 et 138). Huiler cos phoes avamt de les installer,
= Metire en place le plateau de pression,

* Installer les ressons Jappu puit mettre bear vt
de maintien que Mon emers phogresipmment et en
croix jusqutd attedndre be couphe de Semage pes:
orit o 1,0 m.dal.

* Poditicaner bes deux dovilles de centrage sinsi
i i ot e coarbiesr rupuad,

= |mstaller be carter d'embrayage &t sermer ses
11 wis s couple de 1,2 modabl.

= Finir par linstallation du carter de pormpe & bau,




Sciséma e mostagl de 'embrayage & |a OL 1 D00

Déposs du contacteur ra

U fois I'embrayage dépaser il est possible de
Mo e COMMBCTEN COMme Uit ;

= Divisser bes deux vis de mantien oo oontadieur
aingi que la paite de maimtien de fon clblage

iPhoto 147, fliches).
= Déperier b contactess ef mbrupéner s phons ot
b5 ressorts (Photo 148, fikche).

>> POMPE A HUILE

avant) prooéder de la maniee Suivane |

= Rptirer le circlips de maintien du pignon, de
pecstrapet & bhuile (Phota 149, chrelip).

= Dipaser ke pignon (Phato 149, fléche) e réou-
perer sa gnuplllg d'entralmement {Photo 150,
fhche).

Hota : la pompe b huile te dépose use fols bes
deux demi cariers moteur démaontés. Se reporter
20 chapitre @ REQUENTIONS MOTEUR depse ».

Dépose de la pompe & huile EE

Nota : Les motors de pompe & huile ne son pas
disponibles en piboes de rechamge. Suzuki ne
donne plus de valeurs de contrdle de cebie der-
nidefe, 51 apeis contndle de Ly pression d'huile et du
clapet de surpresiion ded anomalies tubsrsbes,
proscider ai remplacement de la pommge & buile,

Aptis dépose de la cloche dembrayage (vl o

| :

e

Pomipe & hude @ eatrainemsnl.
1. Pompe & oils compléfe - 2. Vis de Bxation - 1, Pigesn misd de pompe - 4 Roadelle -
&, kg @eniraisement — . Circlipy = 7. Clapet de surpression = B Joisd inrique - 5. Filtre & belle -
10. Tamis = 11. Pignon menant de pompe & heils — 11, Aze d"enirsinement - 13, Cerclips.




PHOTO 149 [Fholo RMETY

FHOTO 150 (Phedo AMT)

> PIGNON D'ENTRAINEMENT D'ARBRE
INTEMEDIAIRE ET DE TRANSMISSION PRIMAIRE -

.. EHAINE DE DISTRIBUTION AVANT

Dépose du pignon o
d'arbre intermédiaire & & (%)
Nota ; e dessin du pignon 0 arbee intermédiase
s trouve aved be schéma des chalnes de distribue-
ticn fwoir £ avant)

= fmmobiliser e pignon en bloguant & Fasde de la
ché Sunad cibde ci avant le rotor d'altemateur,

= Diésposaer I'écrow du pignon (Fhoto 151, flidhe).
= Intngduire un tournevis dans be pignon de wile-
beequan pour aligner les dents du systéme de rat-

FHOTD 151 (Phato RMT)

trapage de peu pour pouwair extradne e pignan
inbermsbcliaine (Phota 152,

 Une fais be pigron intermédiaie déposé, réoups-
nef la clawette swr "arbee intermédiaire (Phote
153) et la chaine de distribartion (Photo 154).

Contrale
Wiérifier le bon étan ginéral du pignon (dents de
chaire che distribution et dénts du pignon).

PHAOTO 152 (Phots RET)

Aepose du pignon -

d'arbre Jmp:;uuu | | ] [

* |nbrodisne e toures dans le payson de vileboi-
quin poix aligner ks desis du systbme de ramrapage
e pein pai pLvnir glisser ke pignon inbermiésdisice

= Réinstalber, au besoln, la claweite sur |'sbre
inbermédiaine,

= [restaller la chaine de distribution

* Positaoreer be pagron sur Farbie inbermédisiee, wii-
fier que | clavette reste blen en pedition sur l'aikee
1 58 positionne cormeciement dans le pignon.

* Les repdves pointés sur les pignons doivent e
faire face pour um bon calage de distribution
{Photo 152, encadnd),

* Reposer la randelle et 'éerou de blocage et s
rer Pécrou au couple de 7.0 modah.

Hota : Avant le sermage de Péorou, wrnifier ke bon
positionnement des chalnes de distribution sur
leyr pignon

Dépose du pignon -

de transmission primaire EEE
Mota : le dedsin du pignon de transmission pr
mbing & trouve avec e schima de I'embiellage
[t i frvant),

* |menobteler e pagnon en bloguant & [Naide de la
£l SiaFuks SiblE O Svant lé ool d albémadeur,

® Desgerrer | é¢rau du pignon dans |e tens
horaire (filetage inversd),

* Ricupéner |a rondelle #1 le pagnon (Photo 155).
L D'E'p\'.'li-l?'r_ o moesiaire, |3 clinvette [FI‘H;I-'I# 156,
repére A) sur le vilebrequin e Ba rondelle de
butés (Photo 156, repere B).

N




1. Carter d'embrayage — 2. Hubled S0 nhveau Fhulle — 3, Jeinl - 4, Piod de coniregs - 5. Via & 30 s =
8. Vii dé TS mm - 7. DéSeciess dhulle - & Vis - 9. Vis de carter d"embeayage — 10. Rondelle jeint —
11. Carber dralternateur - 12, Jodal - 11, Fioa da conirags = 14. Vid da 35 = = 15, Vis de 70 mm =

18, Bouchan = 17, Jedni = 15, Bouchon = 19. Jelnt - 20. Carber e plgnon de soriie de bolle — 1, Vis -

I Fion de centrage — 23, Carter de ddlection did villeses = 24 Joinl =
5 4 7. i3 = 70, Phon da centrage - 79, Bsuckan de remplizsage & hulle — 30, Joinl.

ot contréle
Wirifier be bon #1at des dentures ot de "axe du
prgnon. Venifker be koogement de la davette,
= [poser le circhips puis nécupérer la rondelle
dlastique, |"engrenage croisé, les ressarts et
Fengrenage fixe,
Verifier le bon #at des ressonts et de beur loge-
e

Remontage st reposs du pignon
de transmission primaire & &
* Flacer les ressorts dans lewr bogement dans

Fenggenage fixe
# Poditionner Mengrenage croiss, awed S5 o &

eegard des trous. de l'engrenage fixe,

« Repoter la rondelle élastique wani oblurer bes
rcsks RS i pagredn,

Hota : Le cofé corvens e Ly fondelle doit &re
ournbe vers Mextéries,

= Replacer be circlips.

>> ROTOR D'ALTERNATEUR -
ROUE LIBRE DE DEMARREUR - PIGNON FOU

Hota : Ce paragraphe ne traite que de Ly dépode
de Faliemateur. Pour les conimdles dlectrigues se
meporter plus loin au paragraphe « El:r.liprrm:ﬂr
Electrigue ».

Déposs du rotor - roua libre -

plgnon de démarreur | | e [

= Ditwancher e connecieur de Malternates,

= Dépaser bes fuatkens du coarvercle (11 wis, Phato
157}, retirer le couwercle, Récupérer e joint
d'eanchink sndi que L douille de centrage.
Nota ; D au fait de I"aimantation du rofos, le
couverche, dans lequel 'on trouve be Sator, peul
paeaitre difficile & retiner,

= [époter b pignon amartiideur [Photo 158,
repbre A), replrer ses rondelles de calage et le
pignon intermiédiaing ainsi que beur ane (Photo
158, repére B},

= |mmabiliser le eotar avec 'oulil Suzuki {rél.

D9030-44541 ] o et £l b sanghe du comeence, pui
déncrer 3 wis de fiation du eoior (Fhoto 159).

¥ = — -,
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= Metire en place Pextractewr Sumoki inéf, (9930-
0450} (Pheoto 160) Puis extraice e rotor o alier-
fatEur,

& Retirer [ clyvette demi lume (si begoin) de La
aqueus dis vilebredquin,

= Diéposer ke pignon fou du vilebregain,

Pignon fou, rowe libre de démarreur,

1. Pignics intirrkdlaine -
2. Azn du plgnoa = 3. Entratotse —
4. Rossg libre avec pignon Tou -
5. Via do Sxation -

. Pignon amaotissessr
T. Entretoize

i oapls -

E. Rondéled &4 calage.

Atternaiess,
1. 8slor ~ 2. Rolor = 3. Pabls e maintien — 4. Vis de rofor = 5, Clavells - § ol 7. ¥is de fixation.

Contréles

~ irifuer I'état de la roue libre comsne suit :

* Iedtalkes bt pignon fou du démanew dans Ly roue
libre. Touwmer le pagron fou dans un sens puls dans
Fautre. Le pignon fou doit tourmer Erement dans o
sens ot entralner le rotor dalternateur dane Fasire
Sesrd. 5 g e le cas, procéder s remplacement de
la roue Ebre complitte (aves son ploren fou).
Procéder comeme Suif :

= [Wiposer les six vis de fication de la rous libee sur
be rofor ' alternateur.

& Retirer le support de rowe Bbre ainsi que L rooe
fibee. Diioliclariser bes dous plboes.

Reposs du roter - roue libre =

* Présenter "ensemble roue libre sur |a face
extermne du rodor d'atbernatewr (la face spaulée de
la rou liboe contre le notor afin de rendre indé-
mirtable la roue libre),

* Mettre wn produit frein filet sur les vis de fixa-
tion de la rowe Bbie puis terrer o5 dernidres au
couple prescrit de 2.5 m.dall.

* Mettre de huile mateur sur les galets de roue
libng.

* Iestaler b pignon fou de la roue libre aves Faké-
sage endust dMhwile matewr (Photo 161).

[PHOTO 181 (Phobo FEMT)



<= Réparation moteur dans le cadre

* Mettre &n place la clavette demi bune sur la
quene du vilebreguin

* Installer I'ensemble roue Bbee - rodor d'altemna:
teur. Toumner en mdeme temps le pignon Tow afin
et |e rator s boge comechement sur Ly queue du
bt e,

Mota : La poride comique sur le vilshreguin dost
rie disgraide.

® immoteliser le robod purs Sermer 4 wis de Focation
o coaple prescrit de 14,0 m.dai.

= Repoter bt pignon intermeédiaine &1 le pignon 3
doutile denture sved w84 rondélles repirées 4 La
dipose aindi que leer e, Lubeifler aves de huile
ok,

¢ Instadler la douwille de centrage du couverche
d shtemateur (Photo 162, repére A).

* Metre en place b joint d'étanchéité di cou-
vercle (Photo 162, joint). Husler legbrement oo
dernier avant de Mestaller,

PHOTO 162 (Pholo RMT)

= |nstaller be oouvercle O alternadeur ef ks vis de
montage sevnées & 1,0 m.dal.

& Reconnecher bes chbles de Falternateur el du
capieur d allumage au laisceau Hectrique de Ly
i,

>> ARBRE INTERMEDIAIRE -
CHAINE DE DISTRIBEUTION ARRIERE

Dépose des &léments rararg

Hota : La oépode de | abde intermibdisin &'efec:
fue par la gauche du meteur. || fau pedalablement
deiporier be pignon monté sur Narkee, obbé droit du
Maaieur, au niveau de La fransmisdacn primaire of le
rofor d'alternatewur complet aver sa roue libre
(explications i avant), Entuite, procider comme
S1Aif

= Tirer vevs Nextériewr Farbre ermidisie (Photo
163) et sortir La chalme de distribution de son
EnTeRIgE.

Contrale

Virifier 't de la chaine de dittribution o des
dents du pagnon. Examiner I'arkbee intemddisice o1
ke bon état de ses muwlements. Les faiee owmer &
b rruliny pour 4 aksures o leur bon état,

PHOTO 163 [Phata RMT)

Reposa des éléments Fﬁﬂ I‘L

La repose ne pose pas de probléme, placer la
chaing de distribution sur son pignon e replaces
I arbre dard Sod roubsnint o Carlern,

>> MECANISME DE SELECTION DES VITESSES

Apris wvoir déposé La tringle de commande au
pled, procbder cofmime L |

= Déposer les 5 vis du carter du mécanisme
(Photo 164, fiéches).

= Déposer ke joint et fes dewx dosiilies de centrage.
= Extrairg I'axe de siection, peendre gaede de ne
pas égarer les deuo rondelles de pan et daudre de
I"aze (Phato 165, flkches).

= Retirer |a wis de fixation de Métoile (Photo 166,
repére A} de sélection puis déposer 'éodle
[Phate 166, repére B).

* Retirer La vis darticulation du doige de ver-
foullage des vitkiies (Photo 166, repine C).

= Régupérer La wis, le doigl, sa rondelle &1 le res
Lo de rappel

Contréles & &

* Virifier ki rectitude de Faxe de sélection.

= Wérifler Féoile de sblection (pas. de fissures, poe-
bises de doigh de venoailage lises).

= Veriher Nétat du ressort de rapped du dieagt de
sifection.

= Vibrifier Pitat du deoigi de vermouillage (roue, rét-
ST

= Virifier I'“tan du joint & livre positionng dand le
Larter

* Repoder e doigh de verrcuillags oomims L |

PHOTO 184 (Pholo RMT)

= instaler la wis sur e doigt
= Mefine én place la rondelie & appui

installier e ressort
— Mettne un peoduit frein filed sur la partie filetée
de la vis o' assemblage,
= Serer cethe vis au couple de 1,0 m.daM.
— Asgurer-vous que ke ressort de rappel soit parfal-
tement ancre et qu'sl rappelie parfaitement e
daoigt de venouillage,
= Ecarter e doigt de vermouillage 3 Paide de pinces
pruts présemier Métolle de sélection




Mésinime de sédection des witetiss.
17, Axn de sblection - 18. Digl de Faxe de sblection - 15, Fien dencrags du resson -
), Rondalle (14 x 22 x 1 men) = 21, Joisd (14 1 22 x & mm) - 72 Resgat -
22, Resaort de rapped de sélecteur - 24, Circligs - 25, Renvol d'angle sur rotuls -
28. Camrtchous de protection — Z7. Tige de renvol du séleciesr — 39, Séleciour -
5. Canutchouc de pratection - 30. Caoulchoug = 31. Ecrou -

1. Wis de bridage de renwol &' ssgls — 13, Eoroa.

= Positionner Méoile sur son pion de centrage sur
b tambour (Fhato 167).

Metire un peodist feein et sur la partie filetée
o [a vis dassemblage.
= Serrer cefte vis au couple de 1,0 m.daM,
» Reposer 'ave de sélection sans cublier Ly ron-
delle d'appui. Faire en sorte que lés brins
o ancrage du ressort de rappel solent de part e
o autre du pion de butée (Phato 168, encadré).

* Poditionner un joint de carer neul avec b deux
[y dr-:['ﬂh.ag{-

* Installer be carter, graésser be joint & Mvre (Photo
169, fléche) pour la pose, of semer ses vit su
couple de 1,0 m.dak,

* Fimir par ka repose de by commande de séection
{pédade de changement de viteise)

FROTO 167 (Photo RMT)

>> DEMARREUR

Nota : Cié paragraphe ne traite que de Ly dépose
du demarrewr. Pour les contrides Slecirigues se
reporter plus Ioin au paragraphe « Equipement
lectrigues.

Dépose du démarreur El

= Débeancher La barterie

= Dhperser, 5l nécessaine, b sabol mabews

= Débrancher le cible dlectrique du corps de
chismaneu,

* Disposer bes deus: wis de fixation du démasmeur,

= Exiraine by émarreur,

tobecane
e MIBK

PHROTO 168 (Fheio RMT)

Repose du démarreur E,

Procider & Iinverse dis opbrations de dépose en
respeciant s points suivants ;

= Remplacer le joint torique tur be corps du démar-
rewr. Metire de la graksse sur of demmier awani
dirrtaller le démasreur.

- Me pas oublier de conmecter les chbles du
i e niur

MOTOBECANE

Ia mobylette au Booster

COMpECTITian
L]

www.etai.fr




Mmmmmmm

Réparation moteur déposé >>
Kawasaki - Suzuki

Dépose du moteur du -
cadre de Ia 8V 1 000 &K%
Mota : La dépote du matéur o5t une opdération qui
Lein phod atbe 5 certaing dlbments sont préalable.
ment déporsés, Ousre ke fan dralléger ke moteur, les
wid ot écrous weires sont beaucoup plus Tacile &
déporser mobew dans ke cadre (robor d'altemateur,
noix dembrayage, écrou de Eransmission pri-
[T

Ces. opérations sont décrites précédemenent dass
e chapitre « Réparations mobewr dang ke cadng ».
Pour certaines opérations citkes ¢ apeés, voir be
chapitie « Entretien ».

= [iéposer ke sabot moteur {version 5)

* Vidanger "huile moteur et b circuit de refroidis-
semenL

» Dinoser bes sefles,

= Déconnecier b batterie #f I'extraire.

= Dsposer be radisteur.

e Sowleves e juppodter le résennoil. Nous vous
conseiilons de le déposer complitement pour dvi-
ter tou chod.

= Dhsparsier be bodtier d filere & air.

# [hsparsier ba pampe O injection.

* Déconnecter La fiche da capteur de tempérahae
d'ean. au nivea du boltier do thermaostat.

» Difconnecter les fiches Duivanti=s au fiveau de la
culasse du cylindre aribee :

- Position des vitesses,

= Bépalle latérale,

= Capteur « HO2 » [onde Lambda).

= Podition arbees & chmes

* Deposer b cache caoubchouc sur le dessus de la
culasse aniéne,

= [uébrancher les fils de bougies,

» Diboonnecier la fiche de Palbernateur e du cap-
teur o llimage (sowt b caches Latbrall gaisthe, su
niveau de la batterse).

= [époser le sélecteur de witesses de I'axe de
slection |nepéner 4 podition pour e remonmage).
« i I'aide deme cordelette, metine sous tension le
levier d'embrayage ot déposer e réceplew au
nivesu du carter de pignon dé softie de baie
(e i),

= Déposer la tige poussoir d'embrayage avant de
dépases le carter de pignon de sortie e boite (4 vis).
= Dispaser be capteur de vitesse sur Fane du pegnon
de sortie de bofte.

= Diéposer Niro du pignon.

= Duttendrn la bendaon di la chaing jecondain: pour
dispaser ke pagrsn de sorie de boite.

= Décomnecter be c3ble de mise 3 la masse du
mabew [ dessus du pignon di sortie de boite].

» Disposr MNichappement complet.

« Diésposer be radiateur d hule.

& Débeancher la fiche du manacontact de pression
d'huile et le cible dalimentation du démameur,

» Dibrider b ames mobeur én desserant e vis
freplre M sur be dessin).

= Diposer bes wis (repére B et €).

= DWéposer bes dorous (repére B ot G) ot extradn
leur ame - it par s qauche. Rcupérer lentretniss
di I'axe E, au centre du e du motews,

o [Até gawche, dévisser les comtre écrows de
riglage dies butbes de support repire J et L) &
I'aide de La chi Supuki ref - (5940 - 14990,

= Desserrer complétement les dispositifs de
réglage de butée de suppon [repires H, 1 et K),
Lawiser en phate les vis de fixation mobeur pour
I'instant.

= Placer un oric sous ke moteur &n calant comecte
ment Fendemibbe aeec dis cabes de b,

» {8t droit, dépeser les vis [repére D 1 F.
Réoupérer I'entrefoise au nivean de la vis D, sur
I'awant de la culasse armidne.

= Abagisser progressiveement be moter,

]
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Fhtma du Sentige o= Bloc sebeur dind le chire S8 18 5V 1 000 avec b couples S8 seTTage.




Ropose du

motour dans e cadre E@E
Mota : Tous les couples de sermage ont indiquis
sur be dessin ci-joind,

Les dbcrous. wtilisés pour La ficstion du mobew dans
le cadre sont du type aviobloguant. Apres bes
aunir diposi, il eat mdoessaine de bes remplaces
par des noreal,

Avaril [a repose s"assures dies points suivants

— Installer be filetage (repdre O s be dessin) dans
be cadre 5'il a ébé déposé,

= Ieestaller bes dispositifs de riglage de butée de
moteur (repbee B, 1 e K g be degsing dans le cadre.
= Installer I'entretoise de Ly vis replrée A dans be
cadre,

= Morier progressivenmsent le motes dans le cadre
pois aligner tous les axes.

= La pabce repéite O doit s'encastrer dans la fon:
derse du carter mobewr & Ly kevie du moteur,

Une fois en position, installer la vis - aoe (repene
F} ot La siwmer provisoinement.

= Chok gauche, installer Ly vis de fixation motewr
(pispéeiie € & best aoe — wis dhes berous repéeds E et
G [entretole pour I'ase E).

= Sarrer les dispositifs de réglage de bubie de fixa-
tion (repines M, J et K) au couple de 1,2 m.dah.

= Serer bes contre dorous ([repéres | et L & ade
e Moowitill Surpuki pel 2 09980 — 14990 su couple de
4.5 mudaN.

= Sedrer la wis = axe {repére F) au couple de
5.5 mudal.

= Serrer |a vis de beidage (repire M) de la pidce
frepéne O} au couple de 2,3 m.daM.

= Cioi dioit, Semrer la vil (repre B) su couple de
5.5 mudal.

+ Lk gauche :

— gerer les vis (rephres A el €) au couple de
5.5 mudal.

= La wis (repére M) de beidage de La vis (replne A)
au couphe de 2,3 modaN.

= La vis = axe de Niorow (repive E) su (oupde o
9,3 mudaN (du obié de Méorou),

= Lk droit :

~ La wis [repere D) au couple de 5.5 m.daN
(attention, entretoie 3 placer),

— L'écrou frepére G) au couple 5,5 m.dal,

— L'éceou frepére E) au couple de 9,3 m.dal,

= Me pas cublier de fixer le cdble de masse 4
Farridre du modeur.

® Hesbeancher tous s Squipements Slectriques.
Mota : Les capuchons de bougses dotvent avoir
beur repbee triangulaire okenté oié échappement
= Installer des rondelles d'étanchéitd newe 4 la
repose dy radateur dhuile,

= Installer be dispositif de dibrayage ot le régler.

= Tous les joints d'échappement doanent Btné rem-
placies par des neuls,

= Enduire dit plibe o étanchéitd les racoands,

= Prendre garde die ne pas endommager les
aileries du racdisieur A la repose.

— Finif par la rampe dinjection et le boltier de
filtre & air.

Dépose du moteur du

cadre de Ia DL 1 000 &) #][%]
Hota - La déipose du mobeur &4t une opdration qui
sera plord aitde 5 Cpriai démenti w1 préalable-
ment déposds, Outse be b J'allbger e mateur, les
wis £ oroan senmés sont beaucoup plus: facle & dipo-
ser mobeur dans le cadre (rofor daltematewr, foi
dembrayage, borou di Irasimedon prmain).

Cie4 cplrationd sont décrited précbdemment dans
ke chapitre « Riparations moteur dans le cadee ».
Pour certaines opérations civbes o apris, woir le
chapitre « Entretien s,

= Widanger Mwile moteur ef ke cirouit de refroidis-
STt

= Diipossr la Selle.

* Diconnecter la batterie e ['extraire.

* Diposer le sabot moteur.

o Dispoder bt cachies labbrnin de résensir.

= Disposer be rackiateur et bes duarits d'eau.

* Soulever et suppoder le réservols. Nous vous
conseillons de be déposer complitement pour &vi:
ter tout choc.

= Déposar be boltier dir lltre & 2,

= Diéposar la rampe d'injection.

= Disbrancher les fils de bougies.

* Déconnecter les fiches suivantes au niveau de
culasse du cylindre aribee |

— Poastion des viesses.

— Podition ashees & cames,

= Décannecter La fiche de Mallemateur et du géné-
rabeur de signaux (sous be cache labéral gauche, au
niveau de La battedt),

e [poser be sdlpcteur de vitesses de l'axe de
sidection [repérer ta position pour be remontage),

Sehabma du montage du blec mobeur dans be cadre de L OL 7 000 gvec bk couplis do fefrage.

= Diconnecter [a fiche du captes de températee
d'eau, au réveau c boltker de thesmestad,

w i [aice d'une coedelette, metine sous tension le
bevier o embeayage of déposer be rboepiew au niveau
du carter de pignon de sortie de boite (deus vis),

= Déposer la tige poussoir d'embrayage avant de
disporier e carter de pigeon de somie de bohe (3 vish
= Déporser b capteur de vitesse sur Face du pignon
die sadtie de boite.

= Dépeerser écroia du pignan.
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® Detendee Ly tendion de La chaing secondain: pouw
diposer e pignon de sorthe de boite,

« [éconnecter be cible de mise & la masse du
maleur [au dedtus du pigrcn de sortie de bolte),

= Dconnecter les fickes de Ly wade Lambda (@
niveau e manocontact de pression dhuile, sous
Ji rratisur].

& Dépeiried |"bchappserment complet.

= Déperced be rackateur d huile.

= Débwancher la fiche du manocontact de presison
gl ot be cdble & abmendation du démarreur.

* [ipoger by platine support du repose pied deoit
et dhu besdter de frein au phed (2 vis).

= Plager un onc o | mateur en calant cormecte-
ment Fersemblbe avec des cales de bols.

* Déposer |a vis — aor of $om Soroa (dessin repéne C).
= Cheé gauche, dévisser be contre dom de niglage
de la bustbe de suppet (Pepiie G} & Naide de la ché
Sarzuki ned ; (9940 = 145590,

* Deiseme complitement le dispositif de réglage
e bubbe de suppaorn [repéee F).

= Diéisser la vis de bridage (repdne J) et dépoder Ly
wis (nepére A,

* Chté dioit, déposer la vis {repdre B) et la platine
suppedt modeur {4 wis, fepére L) Déconnecter bes
fiches des bobines au niveaw de la platine,

= [t gauche, déposer ['écrou (reple B).

= Dévisser b contne écrou de réglage de La buibe
o SUppodT (repene ) & Naade de by ol Suruki el -
05l = 145590,

= Dessermer complisterment be diapositid de riglage
i bustde e support (epdn H).

= Desgerrer la wis (nepéne K]

= [diposer les axes (reples D et E) en soutensnt
e mobewr,

* Abaisser progresiivement ke moteur

Raposs du

moteur dans le cadre & 5] 5] (K]
Mata : Tous bes couples de semage som indigueés
sur by desgin ci-joint,

L écrous utilenis pour |a fixafion du modeur dans
be cadre sont du type aslobloquants. Apeks les
avolr déposis, I est ndcessalre de les remplaces
par dhes PoRnRILL

Husant L repode "aduner def points subants ;

~ Irestaller le filetage (rephe O sur b dessin) dans
ke cacdee 51 @ bl cipaogd

= bmstalber les dispositifs de néglage de butée de
madtur (repénes F e H sur be dessing dans be cadie,
= Installer l'entretoise de la vis repérde & dans e

, e,

® L3 pibce repénde O dont 4encastrer dare Ls fon.
devie du carter moteur 3 L levbe du motew.

» Instalier L platine support moteur dnoite, Semel
sk 4 it an couple de 3,3 m.dai, les filetages
enduits de produit frein filet.

* llonter progressivement e moteur dans e cadre
pour aligrer tous bet aosd

= Civh droit, réinstaller bes anes (repénes D et E) ne
pears et Sesmer commplétement,

= Chbé gauche, serer les dispositifs de néglage de
Buibde de fination (repénes F et M) au couple de
1.2 mudah,

* Sefrer b contre dcrous {repkees G et 1) & aide
e Portil Seuki red : 09940 — 14990 au couple de
4.5 m.daM,

= Cheé drolt, serrer la wis - axe (repdre E) au
cougle de 5.5 m,daM puis b vis de bridage, cied
faiuche {repeng K) au oouple de 2,3 modaN.

* Chbk droit, sermer kb vis {repdre B) au couple de
5.5 m.daM.

= (5 gauche, semer Fionow (repée €) au couple
de 7.5 m.daN et oo iepée D) su oouple de
5.5 m.dah.

= C4bé gauche, semer la vis (pepiie A) Su coupe
de 5.5 m.daN et la vis de bridage (repére J) au
couple de 2.3 m.dall.

* M pas cublier de fioer be cdble de masse &
Fasmsere du mofeur,

* Rebrancher tows bes dgquipements Hecingoes.

Hota : Les capuchoss de bougies doivent avolr
leur repére triangulaine oremi odaé bchappement.

= Installer des rondelles d'étanchéitd neuve i la
repoie du radiateur d'huile,

= brestaller be disponsitil de débrayage ef le régler.

- Tous b joints déchappiment dovent #re mem
pacis par dies neuds.

— Erscluire de pdoe o danchénd ke racconds,

= Frendre garde de ne pas endommager les
ailethe du radisteur & La repose,

= Fimir par |a rampe d'injection et le boither de
filere & air.

Owverture des

L'oarverture des demi carters moteur est possible
apils |3 dbpode de #bments wivants ;

= Lies couvres culasses.

— L arkwred & cames o beur pignon o' enfrainement.
= Les tendeurs de chaines de ditibution

= Lies culasses - oylindres et pisioes.

- L'alternatewr avec la roue fibre et be pignon fou
die chérmarrear,

= Lt dismaneur,

= L'arfre intermabdiaine &1 son pagnon mend,

= Lies chadnees de distribution des deux ofindres.

- L'embrayage avec 5a choche ef b couranne pri-
maire.

= L pignon de transmission primaine et le pageon
d'entrainement de pompe & hulle,

= Le séectieur de witesses, l'éoie de stdection &
son doigl de verrouillage.

— L& cagiteur de positisn des vitesses,

= La platine support de joint & Beme au nveau de
Farbre de wortie de baoite,

Une fols ces opérations effectudes, procéder
oM St ;

= Déporier Nentretgise de Parbre secondaire {des-
sim e L Bsoite e wilesse repere 30).

* Diposer be tamis filtrant et be clapet de supees-
st crcuit g lubrification dans le demi carter
droit (Photo 170, fliches),

* Présentir le demi carter moteur olbé gawche
TR

= Deéposer bes 15 vis en crols, quart de towr pu
fuart de tour (Photo 171, Mkches).

= Refourned le moteur e déposer bes troi vis du
demi carter droit [Phato 172, fléches).

& Indtaller Nextmacteur Suruki (rébEnenoe ; (9930-
13120) en bout de wilebreguin (Phato 173).

# Durrir be carter mobeur. Toubes les pibces. restent
dans le demi carter gauche (Phota 174).

Aprés dépose du vilebreguin et de la boite de
witesses compléte {voir ¢ apris) contrdder les
pubes subvaies !

= Wérifier I'itat des demi coussinets de tounllons
de wilebeequan. (15 ne doivent pas #re raybes ni
peésenter d"arrachement de matsbre. Les changer
en cis dé doutes futiliser Moutll Suguk ref - 09913
= p02300. Les extraire de |inbérieur vers I'exdirieur




PHOTD 174 (Phots RMT)

du demi carter. 5S¢ reporter s ableaux o apnis
powr le chalx des demd couwisinets

= Leur repose est expliquée ¢ apeis au chapitre
a Wilebrequin = Bielles »,

— Remplacer les différents joints & Mwres par des
neufs.

= Contrider les roulements de bolte de vitesses, bes
remplacer en Cas de fanctionmement ematioue. Les

déporder o Maicde d'outils appropriés,
Farmeture des ——-

* Dans ke demi carter gauche, installer les pibces
Suivantes :

PHOTD 178 (Photo RMT)

— Les arbees de boite de witetses awec bes précau-
ters, indiquates plus bodn au paragraphe «Boite de
WilEssese,

= Le tamibour dé sbhection et ses fourchettes,

= Lie wilebresquin.

Hota : Les différentes pitces ne doivent pas étme
frappées pour Stre mise en place. Toutes les pibces
s placent aver dowceur.

* Nettoyer parfaitement et digraiiser bes plans de
josnt. Utileer du diluant cellubasique powr dis-
soude les restes de pdte 3 joint.

= Positienner kes deux pions de centrage (Photo
174},

* Enduire de pite & joint Suzuki ref : Bond
& 1215 5 le demi caner gaisches én wous aidant du
dessin joint,

* e pas oublier de mettre un joint tongue et et
grassé dans son lagement (Phota 175, fléche),
* Pocser be demi carter droit, 1| dost s'emboiter sans
foncer.

* Mettre en place les vis " assemblage, les sermed
e pISHeUrs passes jusgu'd oblention du couple de
SBITA0E e ;

= Vis de @ 6 mm : serrage initlal : 0.6 - serrage
finad : 1,1 m.dah.

= Wis de @ & mm : serrage initial : 1.3 - sermage
final : 2.6 m.daN.,

* Retourner b bloc moteur et serer bes trois vis au
couple en fonction de leur diamétre,

Wirifier que le vilebrequin of bes arbres de boite
boument sans fonoer.

* Remonter la platine support de joing 3 Myre ave:
un jeint newf ot graissé.

Cariers matsur,
1, Carters mobeur guuchs o dreit - 2. Mlon de centrage = 3, Vis ¢ 110 mm - 4 it B. Vis du carier gauche -
‘-m—ll“—'mm-}—ﬂ.hm-‘llﬂil“m-
14, Giclisr dhuile - 15. Joint lorgss - 16, Vis de fixstion = 17. Joiet Rorigus -
18. Glckeur d*hulle Ss calotis de plston = 10, Vis = 20, Rondelle joind = 21 Vs boushon —
2. Roadalle joint - 21 Vis da vidings — 24. Rondelle joinl - 25, Massconiac! de pression ohulle —
6, Vi [229 mm) - 7. Wiz [255 mm) - T8 ¥is (320 mm) = 29 ot 30 Ecroms.
Hots | bed wit 28, 77 ot 79 ool posir bii incsdblas £Y.
Liri modides DU sont difiérentes of fe e posiionnent pas botes les rols do méma cite.
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= Heposer Nentreiotse de Carbre secondaire, la
face usinde de quatre rairnes doit faine tace aw
carter motewr (Phote 176). Le jodnt torigue &
lintérieur de Fenbretobse doit dtre neuf ef enduit
di raivse,

= Réinstaller le tamis filizant (e seule position
possible dans be carter) &1 ke clapet de surpesision
aprés wérification du Bsnctionnement de son pision
a I"alde d'un kourmess.

» Installer les Sutred composanis comme décril
dans kes dEfférents paragraphes peéoidents.

PFHOTO 176 (Phato RMT)

Enduine de pdee d'dsschiotd Suruis
It plas da joind da demi carier
GuChE (B0 Jambre ol b dEsdin).

Choix des demi coussinets
vilebreguin - blslles

Cir choix e+ guidé par des lettres (demi coussinets
de pabiers) ou des chiffres (demi coussinets de
béelles) inscrits sur e wvilebeequin, le caster mobeur

et b biefies.

Dhes pribcidions jomt données dans be bexcte qui suit
ces lableaws. Apebs insiallation des demd coussi-
nerts nelds, Toujours contriiler les jeun diamiétraun
sedon la méthode du Plastigage.

Remplacement || &%

* |nialler bes domi coutingts sibectiornin Dur ke
demi supports d'emmanchement ref @ 09913 =
GO0240] die coussingt.

- Huller sbondamment la face imemne des demi
P,

~ U Rrait depbee dur Ly partie interne des demi
supports permet @aligner comectement les demi
coussingts,

- Des pions de détrompage donnent les send
i assembilage de Foutil d'emmanchement.

= Agsembler les demi supports, semer leur wis aw
coniple prscrit de 2,3 modai.

= Avant d'irstaller les paliers, Sbawiater I'asrbte
vive die Mabbsage sur les demi carbers & I"ide dune

pievre & Puile. Nettoyer led abbsages puis bes hubii-
fier & Masie moteur.

= instalker les demi coussingts comme 508t

- Positionner Foutil support & emmanchement de
e sorte que Ly partie en saille du palier soft contre
Falitage du carter codé Eace inteme de oo dennier,

- Aligner les. nebords des demi cousdinets e lis
raits de CAMEr mleur.

* Huiler Fowtil d'emmanchement ainsi gue la par-
T inbenne des demi Couktinets

* |ntroduire peogressivement s demi coutsinets
dans leur pabier, & laide de la presse, jusqu’s ce
que 'ousil d emmanchement vienne au contact de
Featil suppsat de demi couitinets (voir dessins).

& Comtrdiles que I'alésage des demi ooussinets s
imntallis ne soit pars rapd ou débériong,



Miithode de mendepe des deml coussinets de palier de vilebrequin & 'abse de I'etil Sunuki (1]
ol 3 cale de bubbe [2).

7

-

Awant Sincstaller b demd coussineds de palies
de vilebrequin, sraser Iurdde de carter 4 Faida
d'une plerme i huile.

Demi coussinets de palier de vilebrequin

Coubeur I Epaisseur (en mm) Réiférence 172 coussinets
Vert 1,996 41,999 12229 065600 0AD
Mo 1,999 4 2,002 12229 06G00 0RO

hamon L0032 & 2,005 12329 D6C00 B0

Diamditra des demi corters

Demi carters Cote

Lettre « A » 52,000 4 52,006
Lettre « B » 52,006 452,012 |
Lettre « C » 52012452018 |

= Lg choix des demi coussinets <o fait en fonction
de la lettre inscrite dans le demi carber motew
(Photo 177, encadré). Selon leur épaisseur, les
demi coussinets sont replnls sur leur boed par une
touche de peinture.

* Lettre « A = frappée dans le demi camer ; Uiliser
U g coussnet « vert =,

Dépose ot remplacement

des demi coussinets EE

* Mesorer be jeu Rabéral de La titte de bielle au
misen dune cale d'ipabssew, 5i le jeu excibde la
limite maxi (0,50 men), remplacer bielles ou vile
Bepuin,

Aprés dépose des bislles (voir c-aprbs) mesurer
Fépaisseur de bielles aingi que [ Bargeur du mane-
ten du wilebreguin, Remplacer bes piéces hors
£ilied.

* A la dépose, faire un repére sur chague biefle
oodrespondsnt au n® de oylindre.

* A la repose des bislles, respecter les points sui-
vants :

= Placer cormectement les demi coussinets {falre oo
risponchie Pengot aver son logement, Phato 179)

= lubrifier ket demi coussinets s leur surface de
contact aved be manebon de vilebiedguin,

= weiller 4 ne o inverser bes chapesus par rap-
port & leur biefle. Powr oela, il sufft de faine ooing-
der les dews moitiés des chiffres inscrits & cheval
sur la tranche de [a bbie de beelle,

= respecier e sens de montage des biclles ; vile-
irécuin positionnd, be repére de diambtne des ttes
de bielle (Phato 178, encadré) doit dtre dirigi
wers bes soupapes d'admission du cylindre de s
keelle,

* Huler e filletage des vis de bielle et leur poetée
st e chermi pabier.

* Serrer s vis de bielles en dewx fois :

1) Serrage initial - 3,5 m.daN,

2} Serrage anqulaire ; 0%,

® Letire « B = Trappde dans le demi caster - Utiliser
un dems ooussinet « noir s,

= Lettre « C o frappée dans ke demi carter : Uniliser
wn demi CousSinet « MArmon &

Nota : Ces assoriations sont exscies $i les tow-
rillons de vilebreguin sont dams bes talérances
prescrites par be construcieur. Toujours changer les
demi paleers ensemile

PHOTD 177 (Photo RMT)

# Une fois installée, enduste d'huile moteur les
surfaces Latbrabes des tdtes de bielles,
* Viérifier 5i les bivlles toumnent régulitrement,

FHOTD 178 (Photo AMT)
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35 H-m
(3.5 kgt-m)

=0

Schima de b miéthode da semage angulain

des vis de chapeau de blelle.
[M35 Nm
(3,5 kgt-m)
Diemi coussinots de tite do bielle
Couleur Epaitdeur (en mm) ] Réfirence
Vet 1476 & 1,480 | 12164 02F11 0AD
Hir 1,480 & 1,484 ' 12164 OZF11 OBD
ol 14044 1.488 12164 02F11 OCO
harne 1,488 4 1,492 12164 02F11 ODD
Diamétrs dea pieds do bislls
Chiffra frappd ur ks Diamétre pied
tranche de la bielle |  de bielle (mm)
ils 42,000 4 41,008

els 42 008 4 48,006

Diamétre du maneton de vilebreguin

Chiffre frappé sur La Diamitre

masse du wilebrequin | du maneton én mn
ils 44,9907 & &5 000
afm 44,984 & 44,992
«is 44,976 A 44,984

* e choix des dermi coussinets & (a0 e fonction des
chiffee frappés sur la tranche des blelbes aial que sur
la masse du vilebeeguin (Photo 180 ot 181), Selon
e dpaisseur, b demi CoUSSINgts Sont repénds sur
letsr Bsoed jpaer une bowcke de peiniure.

Mota ; il y a deux codes a2 niveaw du manston de
vileheequin (wair Plotol qui corredpondent & [a
bielle de gawche (pour le cylindre avant] et la
bielle de deoibe (pour be oylingre arriéve),

Exermpie ; L1 2R.

- Pour la bielle gasche, il faudra prendre &n
compte dans le tableau de choix des demi coussi-
i, b chiflre « 1 = de la maide de vilebreguin,

~ [Pour La bielle droste, il fasda peendre en compite
dans le tablean de choix des demi coussinets, le

chiffee « 2 » de la marse de vilebreguin,

= 5i hes deux bielles sont repérdes « 2 », il faudra
dond dies demi cowssinets noirs pour La bielle de
gaische 1 marron pour L bbelle de droite,

Tableau de sélection des demi coussinets de téte de bielle

I Chiffre masse de vilebreguin
I " Repire als «lw 3w
Chiffre sur bielle als Wi Moir Marron
als ! Mot Mafon Jaune

-~> BOITE DE VITESS

ARBRES ET PIGNONS DE BOITE DE
VITESSES _ )

Lt sibres de bolted peuvent &tie fetirks Sprés
carverture du caner mabew. Quelgues points. parti-
culiers sont & chaerver koos du désassemblage des
arbees, et lors de leur repose dans le carter
mabeur. Dans les lignes gul suiveni, les chiffres
enire parenthises comespondent aux repénes de la
wu belatde ci-jointe

= Asbee primaiee ;

= Déboiter be joind tosique ()

= Déposer b pignon menant de 2= (2) et de 6=
(5L

= Disposer la bague du pignon menant de 6= (3],
la romdelle (8] et les phynons menant de 3% &
4== (33

# [Disposer be circlaps (100, le pignon menant de
55 g1 53 bague {4}

= Arbre secondaire ;

« Diposer be pignon ment de 177 (12) aved la ron-
dielle (24).

= Déposer Ly bague du pignon mend de 1 = (13,
I rondislle (25) # | pignon mersk de 5 == (18],

= Déposer e chrclips (31), la rendelle (F3], le
pigrecn mend de 4= gved 52 bague (17)

+ Dipaser La rondelle (21), ke pignon ment: de 7=
avec 53 bague {16)

= [Béposer La rondelle (22), be circlips (300 et le
pigrecn mend de 5= (19).

= Déposer le circlips (29), la rondelle {20), ke
pagrecn mend de 2+ [14) et sa bague (15).

Contriles @

Wierifier b points suivants -

- la rectitude des arbees en les mettant entre
pofndes et en wtilisant un comparates,

- Fétat des cannelunes des arbres et des pignons
baladeurs.

= Métat des gorges et des circlips.

= Fieat de Makésage des pignons fous.

— Fétat déd crabots of ded logements des pignons.

Assemblage des

arbres et des pignons &/ &6
= Respecier I'ordre de remoniage en prenant soin
de positionner cormeciement les cinglips 1 ks ron-
delles de calage [voir ke desiin),

= Tous bes circlips dorvent #re obligatoiremsnt
neul

* We pas trop dcanebr be grdips pour be position
ner dairs sa goege au risque de La distendee,

* 4 Ly mepose de chaque caclips, metoe b lace
plane & I'oppesé du pignon gu'd cale

» Lubwifier bes arbres avant d'emmancher les
pignons

* Repoter led deun b de Boite de wiedtes
d'un seul temant dans be demd carter gauche
(Phote 182).

= He pas oublier la rondelle plate s e pignon
i b 1 [Pheola 182, repire R).
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Positionnesnent des bagues, entretoises, rondelles, circlips ot joints boriques ot 1 boite de vitesse.

Beite da vitesses.
PHOTD 1832 (Fhoio AMT) 1. Arbre primaire ¢ pighos mendnt de 1 ™ = 2. Pigaan manant de seconde = 3. Fignes meaant baladeur
i d-:l—-u—-i.ﬂpunu-ld-l-m-"-:,mmhl-nnm—
E. Rondelle (IF x 30 x 1,0) = 7. Reolsmant (30 x 47 x 14) = 8. Roslemant (25 x &2 x 17) - 5. Joint iorigus
{19 % 16,6) = 10, Cireligd — 11. Arbre secessdsirs — 12 Pignon mend de 1= = 13, Bages de plgnon mend:
de 1 %= 14. Pignon meni & sconds - 13 Bague de pignon - 16, Pignon mené de 3= svee bagus - 17.
Fighon mend de 4= svec bagos - 16, Pignon mend de 5= 19, Pignon mend de §*= =
. Rondelle do plgnon mend e $ecomsds - 21, Rondelle S pignon ment & 1= ot 4= -
22 Rondelle da plghon mest da 1= - 23. Rondalle & pignon mené de 4= = 24, Readelle 3¢ pignan
mensé de 1= (30 x 34 2 1) - 25. Rondelle de pignon ment 96 1 = (22 x M 1 1) =
| 2. Reslemant (20 x 52 x 15) - 27. Roulsasent (28 x &8 x 20) = 28 Joint & Mwre — 29 & 31. Circlips =
| 32 et 33 Fugques de retenue de roulement = 34, Plaque de retenue de joint détancheits - 35 & 17, Vis =
33. Figmon de sertie da bolts — 30, Entretoiss - 40 # 41, Chaine secondairs avec sftache rapide -
43 Ecrow - 43, Rondelle ~ 44, Joinl torigue (24 x 23,T).

_—
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>» TAMBOUR ET FOURCHETTES DE SELECTION

= Sowrtir s does de Boewchettes. et noupdner celbes-ol = Highar e piboes.

= S0r0F ensuite b tambous, = Positicniner chague fowrchetis comene mening
sur la Phota 183 (fkches) ci-jointe

Contrabe FEl = Installer be tambour de sélection (Photo 184,

® Weguter ipanseur did dertd des Sourcheties et rephre Tl

la Largeur des goeges des pigeons baladeurs ; = rectaller bes xoes de fourcheties en faisant olisser

» Epaisbew des fourcheties : 4,80 et 4,50 mm, les plons des fourcheries dams les encoches du

* Largewr dei gorges de fouschettes - 5,00 &  tambour de sélection (Photo 184, flkches).

5,10 men.

* Jou fourchetteigomge - 0,10 & 0,30 mm (limite :

0,50).

= Werifier dqalement gue bes founchenes me sont

s il

b
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Electricité >»>

=>» SYSTEMES D'INJE

Kawasaki - Suzuki

D'ADMISSION ET n?n?-lﬂippmem ol Al gle

LS 6l d e 1 e N L B0 55 6ty 1 B TERR R 8 bt o T

D'AUTO DiAGNOSTIC B0 B %

La fonction d"auto diagnostic est intégrée au bol-
tier de gestion d'injection ot d'allumage,
Fe ECM ». Cette fonction possbde dewx modes,
« Mode utilisateur » ¢t « mode concessionnaine =,

MODE UTILISATEUR &

Lutilisatewr ne peut #re informé que par Faffi-
chage & cristaux liquide du tableau de bord et par
le témain & Fi 5. Le mode concessionnaing st
présu pour contréder le fonctionnement det divers
organes o systeme. Dars o mode, un ot spé-
cial est nécessaine pour lire 63 codes des diverpes
pannes,

peut pas dienarrer) |

Panne = “':::Hm Témodn lumineux « Fls | Mode d'indication
Hon Seul température eau == —_
O Température sau Lit témeniin 5"alluame Température ou = Fl »
(L st ot letire « Fl = (1% 4 intervalbes de 7 sec.
et chérmuaees) 1
{lé modeur ne Lettre = Fl = (2°) Le témoain a Fl » « Fl = est indiqué
s'allume puis clignate | Y ErTTA o |

(1) Quand un des signaux mest pas requ par b
boitier « ECM », le circuit de sécurité intégre
fanctionne et 'ingection n'est pas stoppée. Dans ce
cirt, bes lettres « Fi » &1 la température du liguide
de refroidissement sont indiquées sur Faffichage 4
Crestaie lquidies du tableau de bord. La moto pewt
fonctionmes.

(2] Le signal d'injection est amété quand le signal
d'un des capteurs ou d'un des injecteurs voire du
nelais de pompe & carburant ou tout simplement
du contactenr de démareur n'est pas regu par be
boitier « ECM v, Dans ce cas, bes lotires « Ff »
apparaistent sur be tableau de bord digital Le

moteur ne peul démarrer, Les lettres « CHEC »
sur laffichage & eristaun liquides sant indiquées
lorsgue awcun signal n'est emwoys par I” « ECAM »
pendant 5 secontes.

Nota : Le témain « Fi s est allumé au contact tant
que le motewr mest pas mis en marche. |1 5 allummse
aurisi forsigue la tempdratue du moteur est Sleds
ou quand ka pression dhuile est hasss,

« CHEC » Laffichage & eristaux Bquides indigue «
Chee » lorsque aucun signal n'est envoyé pas
I"ECM durant 5 secondies.

(RATS] - . Bobing dallumage - L Caplour d'inclinalsen de la moto (TOS) - M. Caplewr de pression d'sir
& admdszion (IAPE) - N, Dﬁh-mr-hjmm-lmh—#_ih
liquide de refroldiisement (ECTS) - P, Contacteur de posftion des vileiaes -

A, Soupaps b ssbénoide = PAIR = - 5. injectesrs de carburant.
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Sechieny de chiblage du syshime d'injectin
1, Datterio - 2, Fusdbls - 3 ot 8. Conlcbeur principal - 4. Fusibie - 5. Relals de bbguilla iativale - 6. Couge circull - 7 ol 8, Fesibles - 10, Témoin de poind Sor - 11. Relals de pompes & carburaed -
12 Capleur d’inclinaison de la moto - 11, Pomgs b carberanl - 14 Relah de Sbmbivear « 15. Contactsur d& pesiion &s levier Sembraysgpt - 16 Contacteur de vileszs snclanchis - 17. Dicdas. -
13. Comacteur sur béquilie latérals - 19. Soupape S¢ commande w vysbbme = Pais = - 30, Capteur g8 prodalon @'aic o' sdmiidios.
1. Capeur &8 predsion sbmsahdriges - IT. Comploar de vitesss - 23, Comtacteur de mode sdiection.




MODE

concessionnare &) &%

Sous ce mode, la fonction défecthueuie est mémornisée dans Noedinateur. Connecter alors le coupleur de

Foutil spécifique au coupleur mode concestionnaire, Le code de panne miémorisée et indiqué sur 1'affi-

chage & cristaus fiquides. La panne signifie que le boitier « ECM » ne reqoit pas de signal des dispositifs, ,
Lt dispositif affecté et indiqué 5o La forme d'un code.

- Dl spiscifique au coupleur mode conoessionnaire © Suzuki réference 09930-82720.

A

m —
. —

Codes des pannes :

i_,,
1
Ei
s
j{,ﬂ

"# ‘..h,-_nl?__ F | Code Partie en panne
it he =
S P z: SN ;:; Eapd&ur:puﬁﬁmdmaum;éﬁm-
{ UG \'-ér € apteur de position du vilebrequin « .
E 5 JF ‘-.;.}fﬂ' €13 | Caplewr de pression d'air o sdmistion « LAPS =
i Ny, i A T B €14 | Capteur de pesition des papilions « TPS »
oY Py =
.'_-"-""-. * ; €15 | Capbewr de températune de Bquide de refroidissement mateur « ECTS »

€21 | Copteur de température o sir Cadmission « JATS »
22 | Capteur de pression atmosphivique « APS »

e} | Capteur de remmeriement « TOS »

e3d | Sagnal d'allumage bobine cylindre n™1

€25 | Signal d'allumage bobine cylindie n°}

28 | Dispositd de commande de papillon secondsire 1 STVA »
€29 | Capbewr de position des papillons secondaires « STPS »
31 Signal de peesition des wiesied (Contacteur « GP »)

c32 | Signal dinecteur cylindre n®1 « FT #T »

c33 | Signal dinjecteur cylindre n°2 « FI 82 »

cdl Signal de commande de la poenpe b carburant « FP »
cdd Sagnal du commutatewr dallumage « M5 »

€49 | Soupape A sokéncade de contride « PAIR »

Fonction de sireté intbgrbe : Procédure d'auto diagnostic

Le systéme « FI » &30 muni d'une fonction de  * Ne pas déconnecter les coupleurs du boltier

sdreté intégrée qui permet le démarrage du = ECM », e chbles de |a batterie, b faisces de

moteur #f la conduite de [a moto sous le condi- il de masse du boitier « ECM = du moteur ou be

tiors minimales nécessaives méme lorsqu'une  fusible principal avant de contriler be code panne

panne et dédectbe. mmoriid (voir < avani). Le fait de déconnecter,
efface systimatiquement le code panne mémarise,

=

&, Complesr de witeass l.;hhpdhi-p:“m‘:ﬂmnﬁ.l_: de pasition | e =2
des papiions (TFS) - D. Commande de papilion secondaire (STVA) - £. Cagteur finclineison e s mavts 0000000000000 000000000D0
mr.mumimmamummm-uh-n ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ

mt“MaLwﬁ_-J.WiH-l.lﬂr_n-. 25 'ﬂ !_44

R, Electrovanne = PARR = - 5. Injeciours de carburani. ideniification des bornes du beftier d'allumage.
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= |l wous fawdra obligatoirement Poutil spécial
Suzuki (P#RI0-827 T0) pour faire apparaie &
code panne,

= Lgartil 'installe s la prise sivsde sous b selle pan-

Procidurea de reinitialmation de I'auta
diagnostic :

= Aprés avoir remidié & la panne, mettre ke oom-
mutateur & allumage sur « O » puls & mouveau

be moteur o e faie toummer pendant phe de quaire
segnndes.

* Mettre Minterrupteur de Noutil spédeifique s « On
= 1 gonindle sy tableau de bord & cristaus liguides

- &i le code de panne « ¢00 = est indlgqué, cela
sagrifie que 10wt st nomal

* Déconnecter be commutateur de sélection de
e piis femetine le capuchon de protection

saged (Phata 1B5) iwoif page BY). Démarmer enduite  |e codi panne qui déterminera Ly plice défectumse,  sure On s la prive diagnostic,
Code de panne et anomalia :
CODE DE ANOMALIE DETECTEE CODE DE ANOMALIE DETECTEE
PAME ELEMEMT DETECTE T S PANNE ELEMENT DETECTE EHTROREE
£00 PSS DE PANME — Sigral dalumage L sgnad Ou cipiesr g Dosion de visbneguin eed produl ot e
Cagteur do poslion | Le signal nMateint pas e ECK pendant ples de 3 secordes ECM bt W sgral o RELTAGD il b Agnal o @ Dok
darrs b caman Flcaplinn o mgnal du ddmameur. 3 on C28 | Talumage ast ooups 4 lois o plus. Dang o cos, b code T34
on Lo ciislngn cha cpleur da Soeitiee ey b chmed of bl 018 G5 sl iyl
PllkzaE MbCAnkuRE (Capbiur di DOROn Tarbng b CaTa, Ehtrnag o alumage, conneion clbisgeiooupleur, slmentalion
o carnd Fadmistion, conngrion chi ddecirioue b paris de & babar.
Taptaur de posTion oo | Le wgnal nanednl s 8 ECE pandirt plod o 2 facored Actonrer o papiion | Qe by lervsion de nctonnamant ne vient pas oy ECM, C28
wila EHR LN Bl PhSEpEGn G Sl du SemETe, cM aninhding i . La STVA ne Fas Sonchonra.
ci2 Lu clibign du capbeur de posdion de vibsbnegan ol les Do Filcouphiur da STV, STVA
msoaniguss (capleur i poaon e VEaEenTain, COrFliion Capheur o pOSTON 0o | L ieresion du capbius ol Jere oo Spabcilid cl-tessis.
ol e e b A | ca Daepe Lo Qo ura i r OI0W £ ieeelion du capier = 4,00 W)
Caplour de presson | La dersion du capieur doll Sine comima spdoild Ci-oaessous. 5 L terouicn gl i o b place c-miaud, ﬂ:ﬂﬂ:ﬂﬂ.
i o el ion (050 5 Sermion du capbeur « 4,85 V) Caplind 0F DOSHON 06 Fapiion, Condledn Shblagh oo
ci3 54 fension #81 Rors o8 I plage o-Osssius . (C13 asl indkgud Sagnal e position des | LI lersion. 0u signal o poSAon oS vilsss dol e plis
Capteur de prossion 0 s T admission, conneon vinssos b Qe [ vileur ClOsasous PandEnt Pl o 2 setondes.
: ca [Fermion de coniscliu S positon des vilesses = 0.8 W)
Caijrlis G poiliesn o |La beraken S caghbur dot dire comme spdoiall ol-deeious. I o iyl o s vl Aol RS gl
c1d e 100 W =L benmon du caplew < 480 V) Captear oo posBon 088 WHE-SSES, DONTHnN Gl Qa/ACOUReur,
51 benaion: esd hore de la plage c-chemsus, C14 eet ndigud. | CAME D8 COAGETHE 06 vileisad, 8.
oo 06 {eidic 0o papelin, SraTin cbipgaicouitr | I i Carbarant | Lo skgrdl du caprivur o8 posiion de wisbrequn ast produl #
Captewr de L brsioen chs Capilur OO S0 Coimreh Sl £ -eaous BN CHTTTarD b S gt Mk 0 Sagnal 0ot o
irpnniune do bguide (0,15 V £ bnlkon du fapieu < 4 85 ) carbunant sai oouapd 4 lows ou plus. Dara oo i, e code C32 ou
c1a de robmasasemant |5 ia W o hork O 18 plage c-cessus, C15 a8l nacu. Cilouchs C33 aat incliqué.
rsur CRpOET O PRI o by O eloothseTen! du rjcheur, Connmson CltSagaftoUDIeUr, RFTa i bR
A i, EONmn CAMCOUpR Fivjactaus
Capier da modintee | La naioen du Caplins Do 4e O0mer spdoibb o Dekaodis. Aelals o pompe & RS 8 el BRohgus & poToe B CArDUTR D Sl e
A o s (10,15 ¥ 5 iensken du caples < 485 V) carturand PR o I [ BT e O, G0 MO B &
{1} 5l teenon et hoh o e i co-Sasdari, 021 dol inclguad. I pompe i Carburmnm Been gua be relsis e la pompa b
AU D MDA 7 B (T RITERAN, LONMECN C41 et win OFF
e Chbiape oot | Fonlais e pomps b carturanl, B sectrigue, almsniaton
Capteur de pression  [La lension du capiews oot $ee cOM™a spache C-O83a0us. | et ch el g PO b Carburant.
e g J 0080 N s k. S o 0,10 Confaciesr Talumage Le sgnad du oomisches o nRsmiE(E nesl pad aiod Gans o
CZz | 51 5 twevgion est hors de l plage ci-dessus, G232 asl indigud, 4z ECM.
Craptnu 0 Preeann aimosphiniour, 0 N o [ Contschaur TaBATHQE. ConBUCRLNCOUTHES
- Soupsts i sokirade Ol 1 it de Bnchornement ne visn! pas &y ECM, C49
Captaur da L Wenmicn du cagiess Goi dine riblrieuns bl valeo s 40 s tetbs PR it Li AT = e oy honct niner
L pencant phas de § seconces aprbs avolr mils b contact. {Suspage PRI Conoucleuriooupieur 0o k. soupaps PRIA
Gy | (LR 5 ion du capleur < 4,80'V)
) et el quan Gedl vakeur Vst pas respeci.
hﬂ#ﬂmm




CONTROLES
a7 » - PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR ¢« CMP =

[Photo 186 - CMP) : & K%
{Capteur de positfon des arbres & cames)

| Anomalie détectée Causes possibles

Piri. e signall dy capteur pendast 3 secondes auw lancement * Présence de partioubes
chu diur meétallcuees ou de corps Stranigers

ST e caphein « TP » 2t )
lextrbmifé du oo,

& Larcunt du capbeur coopd
R B (0T -Caf .

# Panne du capteis

# Panné du Boitier « ECAM

Valeurs de contréls :
* Tendion de cridte ; (entre bomes] @ 3,7 Volts ot

phas.

* Continuité du captewr © (borme et masse) infini
(= [3).

= Connexions au baitier « ECA =

- Fils BAW=1 et YW (+]

-Fches s 12 et 12

PHOTD 188 (Paste RNT)

« 612 » - PANNE DU CIRCUIT DU CAPRTEUR « CiP » : 0|0 &g
(Capteur de pasition du vilebrequin)

—

Lo :..'.'f'.l_"".::.'.t."f‘."‘:rw Cawtes possibles
| Pas e signal du capbeur pendant 4 secondes au lancement = Pricence di particses
ot e, mitalliques ois de corpes Etrangers

sur b cagiteur « CKP »

&l & lextrématé du rotoe

& Circuit du capleur coupd
a6 Court=cincuit

= Panne du capleur

= PFanne du boitier « ECM »

Le captews et installé dans le couvercle d'alternateur. Ses cblages sont accessibles au niveau du

conmeCteur insealle peid de la batterie clitd gauche de la moto sous La selle

Valours de contréle ;
* Resstance du capieur : {vert {+) ef verbbleu -1 : 130 & 240 (3
* Continuité du capteur : (bomes des fils vert et vertbleu [+) et masse (1) infini (= £}
* Loninexionds au boltier « ECM »
Fils Vert ef Vervbdew
Fuchess ; 26 et 30

Elﬂ.tricitﬁ_}L@

www.etai.fr
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« 13 » - PANNE DU CIRCUIT DE CAPTEUR « [AP = Valsurs de contrile :
[Phota 187 = LAP] EEE!E = Tenséon d'entrée du capteur (caplew déoon-
{Captewr de pression d'air d'admizsion)] necit); feritre R (+) 1 masse (<) puis entre B (+] et
- — _ BB (-} : 4,5 & 5.5 Volts.
Anoimalie déiactie Canises possibles _l s Continuité du capteur « TPS = ; (Rl PO et
Basse pression et basse tension ) « Passage o dépression ckstrue | Masse) < infini (= (1)
Haute pression et haule tendion enire e porte papillons = fisistance du capleur = TPS = ;
(0.5 V £ teresion du capieur = 4,85 V) | ot le capbeur = LAF »., - Papillon des gaz fermd : (Fils PIW &t B/Br) envi-
B moter e |3 pression atmodphévique vagie en fonction dis | » Aspiration d"air par le passage de |  rom 112 kil '
| conditions climatiques et de Faltitude, En tenir compte ks du désprestion entie porte papillons - Papillon des gaz ouvert ; (Fils PAW et B/Br) envi-
| contstde de la tension Doir tablesu i), &1 e capleur ron 4,26 kik
= Cirguit du capleur coupé entre {|| * Tension de sorthe du cagleur = TPS »
rouge & masse - Papillon des gaz fermé : [Fil PAW et BBr) envi-
= Cinguit des il Rouge - BIEr mon 1,12 ¥,
‘ il FIUBSSE £ COUrT-Cinguit. - Papillon dies gaz ouwet @ (Fils B et B8} enni-
= Panne du capheui ron 4,36 V.
# Panne du boitser « ECM » # Connexions au boltier « ECM = :

- Fils R — P/ &1 BBr
Valsurs de contrdle < Fiches ; 10- 190t 34,
« Temsion d'entrée du capleur (captéur décon-
nectil; [entre Rowge (+) et masse () puis entre
Rouge (+) &t B (- 4,% & 5.5 Valts.
+ Tension de sortie du capieur {capieur conneché
moliur Iournant & ralentil: (entre G/B (+) et BB
(-1 : Emvviren 2,5 Volts.
+ Coenexions au bofier « ECAM » -

= 15 » - PANNE DU CIRCUIT DE CAPTEUR « ECT =

(Photo 188 - ECT) & & (%

{Capteur de température du liquide de refroidissement)

-:r$?1ﬁﬂf:ﬂﬂm ﬂ.mnuhedm-me l_:m,ln_spu-ﬁmlﬁ
s Terslon de sortie en fonction de 1'altitede 'Ta-r:lérah.:rdu Irqurded-euerrmnrsmmrd.:muur trop bt | * Circuit BBL & by madte.
{bage 1ension — basse résistance), « Circuit BBr. Coupé
Altinade Tention de vortie Température du liquide de refroldissement du motéur trop basse | = Panne du capteur « ECT ».
DeDABI0m 343400 (hasutie bérhon — haiite résitance]. | * Panne du boitier « ECM ».
| De 61141 5Mm 10437Y FHOTO 187 (Photo RMT) S ——
De15%a7438m 1ha3ANV - Valeurs de contride :
De2d439 43048 m FEFERL # Tension du capteur (capteur déconmectél; (entre B/BL {+) et masse () puis entre B/BL {+} et B/Br
;4.5 & 5.5 Volts.
» Rissictance du capteur « ECT » : (erre boenes) - 1.3 ot 1,6 kil
a 274 » - BANNE DU CIRCUIT DE CAFTEUR « TPS » = Connxions au boitier « ECAT »
(Pote 188 - 0% LE1 K il
(Captear de pod des papilions de gaz) « Rbsistance en fonction de la tempdrature du liguede
| Anomatie détectée [ causes possities | — ——— : — ——
[ Tension du signal basse ou haute 0,12V < Tersion d capteur < 4.8 V) Taspelrybury e B —
deﬂhmgmkmrhﬂeﬁJpaplhnetlwﬂﬂun # Capteur « TFS » mal right 5V 1000 |5 DL 1000 B
| calculbe paer I' & ECM » 31 supdriee & La valeur ipicfibe = Cirowit des fild R - BB ou FW en | 0EC Erviron 345 ki Ervairgn 2,45 kil
CoRNt-CIPCUIT o CoUpe | aF C Ervairad 1,15 kil Erraireen 1,15 k[ |
| = Panne du capbéis | 6O C | Erveiron 0,318 kL2 Errviron 0,587 k(2

| = Panne du boitier « ECM » I B C Erevirgn 01,184 kit Ermviron 0,322 kik




hithode do cantnils de la resistance du
caplour = ECT = [capheur 86 bempératura du
|_ Ipgica e nefrofdissemes).

& 227 » - PANNE DU CIRCUIT DE CAPTEUR « AT =

[Phota 190 - 1aT) &1 &%
(Capteur de termpérature d'air d"admission)

| Anomalie détectée i Causes possibles
Temnpérature d'sir & sdmission slevs * Chrcuit Dy & La masse
(srsse fevsion — basse risitance), * Circuit BBy, coupé

Tempérabare 0 alr & admission basse
(Fussute Rension = hawie réistance)

* Panne du capleur « LAT =
| * Fann du bofteer « ECAT ».

Valeurs de contrdle :

* Tension du captew (capbewr diconnectd): (entre
Do (+) &1 masse (-} puis entre Dg (+) et BB () :
4.5 3 55 Valts,

* Risiianie du capieur « LAT » @ (Enthe bomes) :
Liet6kiL

» Connexions au baitier « ECAM s

- Fils g et BBy

- Fichi=t ; 14 2t 34

* Résistance en fonction dé L température o ad
o admisdion :

PHOTO 190 (Phata AMT)

Température 3 Résistance
B SV 1000 DL 1000
20 C Ervsiron 2 45 ki) Emaron 2,45 k()
407 ¢ Enviran 1,14 k2 Enwiron 1,15 k{2
B0F C - Environ 0,587 kg2
80° Envarcan 0,327 kLk Envirom 0,322 k0
100° C Emvaroa 0,183 k) —

« 22 » - PANNE DU CIRCUIT DE CAPTEUR « APS »

[Photo 181 - Aps) ] 5] )%

(Capteur de pression d'air d'admission)

| Ancmabe détectie
Hasse predsion ef basse tension

peessaon ¢t haute tension

= L5 V = tersion du capteur < 4,85 V)

¥om (0.1 V< tenshon du capteur < 4,80 W)

A noter que la pression atmosphiévigue warle en fonction des
conditions. climaticues et de I'altitude. En tendr compte lors dy
contrile de | tension (volr tabdeau ci-joint]).

Couses pa_ss_lhlts

| = Passage o air obestrud par -

de la pourssiéne
& Circuit du fill powge coups
o la mase
= Ciecust ches fils B/Be. ow QY
0 COUr-CircLt.

| = Panne du capteur « APS »
= Panne du boitier « ECM s,

Elg_citlnijé__zr_@

Valeurs de contrdle : -

* Tension d'entrée du capteur (capteur décon- | Altitude Tendion de sortie .
necté): (entre Rouge {+) of masse () puis entre | De 04 E10m 14440V

Rouge (+) ot BB, (-] 4.5 4 5.5 Valts, Dedlldl5ddm 30437V

* Tension d sortie du capieur (capbeur connechi): Del15K5 42438 m ‘ 16434V J
Pentre GIY [+ et B/Br. (-1} : Enwiron 4,0 Volts De 2 439 4 3 (48 m 14331V

sous 160 mmiHg, = —

* Conrexions au boitier « ECM » ; =
- Fils GfY - R ot B/ER

- Fichott ;17 = 10081 34,
* Tension de sortie en foncton de | altitude
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w c2d » - PANNE DU CIRCUIT DE CAPTEUR « TOS »

(Photos 194 et 192 - TOS) | & 0|5
f-fa-pteur d'inclinaizan)

-!-m:maire diéterhie

Fasdtm'lal-:lu capieur & TOS » pendant phis de 2 secondes
Apres ot mis bt contact S @ ON =

Temsion di Capiews rop devd

(0,30 ¥ = Tension du capieur < 4.80 ¥

| Caum possibles

| » Circuit du capteur « TOS »
| GO =TI Do CTepe
| * Panne du captéur s TOS »
= Panne du bostier « ECM »

Valeurs de contréle ;
* Régritance du capbiur « TOS » @ (Fils R & BB )
de 19,1 & 19.7 kil
= Termion du capieur : (entne BriW {+) et BiBr. (<)
de 0.4 4 1.4 Volts,
= Tension du capteur incliné de plus de &65* :
(emvtre BriW (+) o2 BBr. (<) : 3.7 & 4.4 Vol

= [ peneiont Su boiter « ECM 5 ;
= [Fils. ® - BrAvY et BBr.

Fiches ; 10- 41 et 34

PHROTO 152 (Photo RMT)

« c24 - c25 » - PANNE DU SYSTEME D'ALLUMAGE & & F] %
Wi pluss boin be patagraphe traitant de Mallumage)

« c28 » - BANNE DU CIRCUIT DE DISPOSITIF DE COMMAMDE « 5TV =
(Photo 193- STV) & & 0%

(DNspasitif de commande des papiifons secondaires)

Anomalie détecibe | Cawses possibles

| Papillon gaz ferme: _
| Papilion gaz ouvert :

Valeurs de contréle :

* Rédistance du capleur « STV = [capteur débran-
chsd] | (endne chaque fils FOUgENOIn 8f masse) |
Ievfind (= £1).

= Résistamce du caplear « STV » ; {entre fils
Rougelinoir (+) 1 Moifrouge (-] © environ 4,8 &
e

= Connexions au boitier « ECM » :

- Fils. B/E &1 B/R

= Ficres 1 22 - 20,

PHOTO 193 (Phots RMT)

o 25 » - PANNE DU CIRCLUIT DE CAPTEUR = 5TP =
[Photo 194 - sTP) | ] ][5

(Capteur de poirtion des papifons secondaires)

| Causes possibles |
|  Captews « STP » mal riglt
| = Cirowit des fils en coust-circuit

|w:-:-.w-€-
= Panme du capheur
= Fanme du boiter « ECM »

Al'l-l.‘.l'flilt RTRC T

Tension du signal basse ou haute

La différence entre |'ouverture réelle du papillon et Nouvernee
| caboulée par " « ECM » 252 supérieue & |a valewr spicifite
(8.1 ¥ = Tenshom du capieur < 4,9 ¥

R
Valeurs de contrile :
= Contriler e bon positionnement du capieur {vwoir en téie du chapitre rdparation).

= Terrtion dientnle cu capteur (capieur déoonnecté); (entre R {+) et masse {-) puis en'LrtFI {+) ot BB ()2
4.5 4 5,5 Wolts.

= Comtingité o capbew « 5TP » modéle DU) : (enire
sz s fils. ¥ (T3} et Miagse] ; infini (=)

= Résistance du capbess « STP »

SV 1000
{Enire fils
et et o) | des il jaune

Y. DE-HHI].EMIHI]H!

m i-lﬂlu::l env. 4,30 kil

= Tension du capieur « 5TP »

V1000 | oL 1000

_La pension de fanctonnament i ArteinE pos be s 5TV » |-| Panne du boltier « STV s
Le &« ECM = ne regoit pas de signal du « 5TV ».

| du motewsr du « 5TV s

| # Cosprure danes b circuit Blectrigue |

(Exire s 1 {Emire cosse
e it nicir) | i fils jaurse

i PHOTO 184 (Photo RMT)
Papilon gazfeemd: | eSSV | emet,10V | * SO orS S boler < ECRA >
Papllon gazowvert: | eav. 348V | e 430V | o 40 p. 34




— _ ElentriﬁitiLe

# cd1» - PANNE DU CIRCUIT - — # ed1 = - PANNE DU RELAIS DE POMPE A CARBURANT « FP «
DE CONTACTEUR DE VITESSE ENGAGEE « GP » & K][%] (Pheto 198 - Fp) BIEIEIK
e T = — - S—
| Anomalie détectée - — Causes possibles = | | Amomalie déteciée Causes possibles '
Pari dhe bireiion de contacteur de position de vitesse engagée | = Circust du il Pen cousrt-circuit [p TR 1 = 1 1
s de signal du relais de L pormpe b casburant
Tendssh du contacteus basse | ol o g - b b L * Circuit du relas de pompe 3 |
carburant en cowrt-cirost ou coupe |

ATersion o contadtéur = 06 V) * Panne du contacheur de vitesse
. ; [ = Fanne du relass de La pomps
: o 4 cheburant
= Panne du boltier « ECM
I 2 s - » Parne du bodtier « ECM »
Valours de contrdle :
* Contriler Misolement entre ks bomes 1 et 2 avec & multimétne
- Appliquaer une tersion de 12 Violis aux bormes 3 (<) e14 ().
- Contidler s continuité enine ket bomes 1 et 2
- Fas ok oonEsnuite, remplacer b nedais.

Valeurs do contrdle :
= Condrdler Ly tersion au conmecteur obbd fill enire ke fil rote (F] (=) ot la masse (-} en passant du 1% au
= raapon.

® Terson ou contacteur GP : (entre fils Rose ot Massa) ; pﬂu-_: de 0.6 V.

= Connexiors au bodtier « ECM » -

Fi - Rose
- Fache : 31, = Cornexions au boftier « ECM »
- [Fils Yl = YR
- Fichist : 17 - 2B

v 632 - c3F » - PANNE AUX INJECTEURS

[Bhoto 185 - fléches) | &) &) (%]
| Anomalie détectée . | Cases possibles |
Pias de courant & cu aux injecbewrs | » Circuit dinjecteur en mun--:-r-:unt-!

ou roup
= Panne de Nimpecteur
* Panne du boitker « ECM »

Valeurs de contréle :

* Risistance entre les bornes de linfecteur

- 5% 1000 - entre bornes fils YR ot GrAw (ogl. 1) et
YR e a8 Doyl 20011 & 16 2

« DL 1000 : emvire bornes fils YR et Go'W [eyl. 1) et
IR et Gal® (opl. 20 12 & 18 (0.

« Cantruié snbne borne of masse ;= £} [infind).
 Wfesurer la tergion entre fil Y/B o1 Matse [com-
mutateur sur « (n =] : Tension de la batterie.

# Connexiors au boltier « ECM a

- Fl 2 GiAW — GarB @t YR

<Fmches 5 - b— 28,

Ientafication ded borned du mplaby do pompe &
Carbursnt war 5¥ 10040,

FHOTD 195 (Photo RMT)
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« ¢ 49 » - PANNE DE LA SOUPAPE A SOLENDIDE DE CONTROLE « PAIR »

[Photo 197 - fléche) &I

Anmaie debeiee

F‘a'l-dtu;m!dtlaw.m- PAIR = a:rrhhe démarage

[T T

o Mesured |3 résistance endne bet bornes ded fils
ot -+ et Mok () - (sur soupape).

- Bisistance de la soupape « PAIR »
24 £} (& B0 C).

* Meurer la beraion de [a scupape « PAIR = [obid
circuil) entre les bormes des fils OOW (+) et la
ETrs5e

- Teension : bervdon de L hatterie {12 Volts),

- Fils 2 Br = Oy,

« Fichas. ; 7= 15,

s de 204

FHOTO 187 (Photo RMT)

Causes poisibles

= Cinguit du relals de soupape

« PAMR » &0 Gour-Cintuil ou coups
= Parne de [ soupape « PAIR ».
# Parne du boitier « ECM »

>» CIRCUIT DE CHARGE ¥~/ &%

5i la batterie ne tent pas la dhange, wérifier que
celle-ri est en bon Stat. Apeds une charge de 10
hapumest, contrdler Ly derdité dang chaque Hément
et refaire oo contrdle quelques heures aprés. 5
diensité (b 207 C} est inférieure & 1,10 dang un oo
plutheirs Shiments, a battine a5t & remplacer.

Mota, Le circuit de charge ne peut ke contrilé
qu'avec une batiere comectement chargée (den-
siti e 1,064 1,28).

Contrile du courant
de fuite de la batterie : 'l?.\:ﬂ
= Metire le contactewr d'allumage sur la position
-IWI.
o Dépoder Ly Selle a0 desiis de by batierie.
= Débrancher ke cible (-} de la battere,
& [onnecter un moltemitne antee [ bome () @ be
cAbke de masse (<)

il y 3 courant de fuite 5i be tesbeur indique plus de
0.3 mA |ne pas metire be contachewr dallumage
sur = 0n = lors de la mesure de oourani],

Mota : Du a8 que b courant de fuite pewt St
important, régler le testeur sur une plage Elea
peour dviter dendommager b eteur.

- Pl locaiber La fuite de courdnt, enliver s (o
pleurs ef les connecteurs un par un et wéeifier

chaque pite,

Contrdls de la tansion ds charge : (%)
» Diéposer la selle s dessus de a banesie,

= Dbemuaarer be motewr, metine le conlacteur dhéclsi-
rage s & On s et b contacteur de feu de oroie-
el wuk « M v ot Amener b mobeor & un nbgime
e rotation de 5 000 tr fmin.

- Tension régulée ; entre 14,0 et 150 Volts &
5 00 triman.

® Megqured [y bieiion du courant (contmy) entee les
beenies ndgative of positive de la banene. 5 e tes-
teur indigue moins de 14 Volis ou ples de 15.0
Volts, contrdler be bobinage du stsor, le nedves-
seur ainsi que le bgulateu,

=]

—_————— e

e

CONTROLE

DE L'ALTERNATEUR & 8]
Résistance des bobineges

de 'alternateur :

Aprés avoir débranche |e connecteur de [alterna-
teur, procider comme suit ;

* Medurer Ly négRtance entre les trois fils jaune
1.

- 5 [ résistance n'est pas comedie, peoobder au
remplacement dit I'shematiur,

- Risistance entre Gl jaunes : de 0.2 & 0,7 (3 (pouw
La SV 10000 o1 che 0.2 & 005 L3 (pour 2 D4 10000

- Résistance enthe fils jaumes e masse - o= )

{infind).

-
(5
=

|




Fonctionnoment & vide

di I"alternatsur

* Mettre k¢ motewr en marche of Mamener & 5 000
Berman.

= A I'aide d'un multimistre, mesurer La tension
entre les trois fils jaunes.

- 5i I tension & vide n'est pas comecte, remplacer
laltematewr,

- Tendion & vide entre fils [aunes : plus de

75 Volts & 5 000 trimin moteur frold,
Contrale du -
redresseur /régulateur : & 5% ®® O
= Debeancher e connecieur du redresseunrigula-
bei (sur Ls DL) ou bes 2 connecteurs. (sur L SV
= A I'adde d'un multimittre, mesurer la tension
evitre les fils comme indigué dans les tableausy -
m 1 1
- 5 14 tension ne se trouve pas dand [a plage spé- DL Dé"E
cifibe, procéder au remplacement de I'ensemble Identiflestion des bornes du redresseur
redresseun’bguiatiur, ’
ke [ 3 comtries s e PO ) W
] N 0 O —J n ] m [ & | i | ow |
& ] Toa-a7ad- akes - e - [ BA [ Tod-0r|ed=07|nd=-07|08-13
E & | w | # | o | = gL | # * T
5 2. T | w | & | = | &= 1T w ® | | % [0s-07
P : (X :N-ﬂg U [ ®m | & | & | & |~ |oa-0r
L] - ] | & [ e - o —
El'-f‘-_l. - |"1. - = ‘. ""-\-\_\_ Bl L] L] [ ] ol

>> CIRCUIT DE DEMARRAGE

H s & &
2 TS 11 ng
9 7 i
4 0
3 “@*‘g
' C?’ 13
Schiima de principe du circulf de démarrage.

1. Dimafrour - 2. Relals de dbmarreur - 1. Contacieur de position du levier & embrayags -
4. Contacteur du Sémarress - 5. Vors I boltier d'allumags et vers les bobines - &, interrupteur du
7. Ralals clignotants f béguills letbrals - §. Fusibie - 8. Contactewr dallumage - 10, Fusible -
11, Contsctour de vitesse engagés - 12. Batterks - 11 Contacteur sow biguille labérule.

CONTROLES DU

CIRCUIT DU DEMARREUR & & %]
5i le cémarreur refise de fanctionner alors gue la
batterie est comrectement changde, faire les
contrides suivants pour déterminer fe composant
hoes d'éat ou non,

L'ALIMENTATION

DU DEMARREUR |01 %]

Mistire le contact, be coupe circuit sur la podition
«RUN». Contrdler 5i un diclic est dmis par le
relals guand om appuie sur le contacteur de
démarrage (débrayer guand on appuie sur le
contactew de démaragal,
Court-tircuiter ks deus bores du relais du démnar-
rewr dlectrique en utilisant un monceau de cible de
forte section, On peut dgalement alimenter dirpc-
temsent be démameur & Faide d'n clble de démar-
fage feliang la bome positive de la batterie ot la
bome du démarreur, Frendre garde de ne pas tou-
cher La masse de ks maota.

- Lie démarrear dlectrique né fondtionne pas
démanter be démanreur pour le contrdler (voir plus
loin],

- L démarneur onclionne ; poursuivie bes tests en
conirilant le relais de démameur

RELAIS DU DEMARREUR

[(Photo 188 - A. D.) ] E]

Contréle de la tension : [%i
Appliquer une tension de 12 Volts sux bornes A ¢
E {woir dessin) du relais de démuasmeur. Virifier [a
continmile entne hes Bomes positive et négative.

5 le relals de démareur dmet wn déclic et ¢ 1a
contingité est consiatée, be relais 51 en bon éat,
Nota : durant op confrile, ne pad appliguer une ten-
sion de batterie pencant plus de cing secondis s
redais de demarmeur, au risque de pIoVOGUET s -
chautfe et de détérioeer ke bobinage du relais.

PHOTO 168 [Fhobs RMT)




Mthede de conlrbde du relts &8 gémarres 4
I" ke e RaaiBerie da 17 Vola. Conlrbier I
conlinudli erire les bornes nigative of poaiSe.

A
=

Echésra de priecipe du nelasy e dédwmareur.

Contrile

de Ia résistance du relais : (8
Corrdler ka nisistance de la bobine en branchant
un Chwmembfre owvine hes bomes A et B.

- La risistanoe dodt Sire de 3 4 6 11

- Biscontinuité {toupare) ; le relan o2 défectueun
& et Bre remplang,

- Continuité (passage) © poursuinwe ke rechedcdhes
en comtrdlant be contachew de béquille la térake,

_— =

Mithode do contrdls @ [b riililincs bux Bodmes
i bobinage du relais de démarmeur.

CONTACTEUR

DE BEQUILLE LATERALE W] %]
Débrancher le connecteur du fil du comactes de
Epuille Latbrale au niveas da fabceau de cables
longeant e tube gauche apris démonmtage du
cabnage gauche pencipal ef wivifier la continuith
enire les fils wert &t poirblanc cite contacteur

(béquille labérale releviel,

| Pointe (+) | Pointe {4 sor |
0K (beguibie rephiz) 044005
OIFF (Dbl ciépoyée] 14815Y
CONTACTEUR DE

POSITION DES VITESSES & &%/

= Soaibever puis soutenir be réservoir (voir s cha-
pitre « Entretsen », j@ paragraphe traitant de cetbe
operation],

» Didwancher b connecteur dectrigue des fils du
contacteur borguee [ boibe de vilesses. &5 Su pain]
ML

« Wisrifier ka continuité entre bed Bl Bleu et moe

* Brancher 4 porveau ke connecbeur

= Metire e contacieur d allumage en position «
On = prass relever la béquilke latérade,

» Mesurer la tendacn entie bed K iode & hioir &
IFalde d'un multiméte en presant bes viteses bes
s apris ks autnes.

- Tenshon de 0,6 Volt et plus entre les rapports
{gaut au point mdt],

RELAIS DE SECURITE BEQUILLE
LATERALE /ALLUMAGE

{Phota 188 - Rs) &8 [H

Débramcher be connecteur du redals, contrdler Mo
lemient entre les Bomes D et E, puis Beanchar une
batierse (+) sur la bome O e fe <) sur la bome C
Contitier la continuibé enbie b bomes D et E (vow
dessin], }

- Discontinuie: remplacer e relats,

« Comtinuité : poursuivie &n contrdbant le contac-
teur de démarnrage

- -
- ]

Maniification der Bornes dos diodes s ln relak
o g bdquille lalirake.

pione &) |3
La chiode de séourité de démarrage se trouve dand e relais de bebgquille latérali.
A 1'aide d'un multimétre, meduter les pensions subantes entre les bomes du relais. de bl!'-:pll-llﬂﬂ‘_

L PCI"'IEH:‘ﬂ:Iﬁ'I-I.IrIlm
| = Coul
Coull —

04alb¥

 Pointe (-} du
mudtamine A




FAISCEAU

DE FILS ET CONNECTEURS &) ]

En s"aidant du schéma électrique a-oint, contriler
tout le faisceaw ef bes connecteurs du ccuit de
diémarage.

En cas de délaut, rembdier aue anomalies.

5i touwt o5t normal, i y a ey de contrdder b circit
d'allumage comme expliqué au précédent pars-
graphe,

DEMARREUR ELECTRIGUE & K]

5 bes contrdles effectuis préchdemment ont déter-
s que b dimarreur est la case don maals
fanctionnement, il faut désassembler le démarneur
poar contrifer tous ses éldments, La dépose du
démarreur Slectrique a dté décrite dans la partie
metes voir o avant le paragraphe comespon-
ant).

BALAIS ET RESSORTS &/ &

Déposer le couvercle du démarmenr on retirant ks
e honguiss vis puis désassembiler e dimareur.
- Extraire bes balai contrdler qu'ili ne soat pas
oraqueiés ou ancemalement wids. S un balai et
déflectunin, remplacer Nensembie,

coLLECTEUR )&

= Dhmmitre sur Pichelle x 1 12, il dait v avoie
cortingiti enine toutes ey lamelles du collectpur,

- Ohmmabtre: sur Féchelle x 1 k0D, il doit y avoir dis-
continuité entre chacune des lamelles of le moyew
central métallique.

- Chaguee interstice de mica doit $tre en retrait de
0,6 mm mini des lamelles du collectenr, Au
besain, les fraiter. Lorsque le collectewr ps
encriisd, passer un chiffon imbibé d'essence puis
Fessanyer.

La carcasse ef les supports de démarreur sont
¢quipés de repires b aligner & I'sssemblage.
Apphauer une légbre couche de graiise sur le joint

toeique

ment




@J's_ﬁle_nlr.lﬂ.té

Contrdles préliminaires

= Contrbler o aboed le bon nkglage de I'allumage et
I o B des. Bougie.

= 5 un défaut dallumage persiste, effechoer les
coninbiles préliminaines suivants

1) Virfier toutes les connexears du oeost o allu-
maipe.

2} Vibrifier 'état de change de Ly basterie (hendion
et derriili).

3 érifber quee le funible principal n'a pas sauté

4} Vérifier I'état du busible nepénd « Ignition =,

BOBINES D'ALLUMAGE & k| & (%]
Tension de crite

primairs des bobines d'sllumage (2]
Poisr accider aux bobines O allumage, H wous Taut
souliever el souteni be néservolr de carburant [woir
chagitre « entretien =),

= Dégonnecter chagun des capuchons de bougie.

= |nstaller dans chague capuchon wune bougie
nietve o mettne oes dernidres & | madee contre L
Culisip

Mhesurer La tersion de orbbe primaine die la bobine
Fallumage de chaque cylindee de La manive sui-
wae:

= Conmecter un maltimétre dquipd de son adapta-
e powy medure de Tendion de crige

Erhnd'l IPainte (+) sur fil | Pointe -} sur il
| B {naar) Wi
1 __l'l'.l il (blaneiblew) Matis

Mettre la boite de vitesses au paint mort, le
coptacteur d allemage sur « On = et seemed le levier
d'embraryage.

Appuyer sur b contacteur du démaneur &1 lancer
le moteur durant guelgues secondes, avanl de
mesurer la tension de cribte pimaire de L bobing
d'allumage.

- Tension de créte piimaice de la bobine: Pls de
150 ¥Wodts pour la DL 1600 et plus de 208 ¥ pour
la SV 1000

Résistances :

des bobines dallumage (9%
Mesarer Ly nksistance des bobenes ' allumage dans
leurs enmoulements primaine of secondaire. 5 les
résistances sont correctes, bears valeurs domvent
dre proches de celles spbeifides:

T F

WeiEode i conirile do L emsion de cokts
primaire da | Bobine &allumags.

Contrile des résisiances primaire ol secondaire

dai: Bobinet d'sllumags.
(=] (e} =)
T+
Mesures entre | sV 1000 DL 1000
-Primaire | fiches (+) 1 (-) de L bobine 283420 | 204500
- Secondaire ﬁthii?ﬂ{wm*hhrgir 24 4 36 ki) 24 53T k2

e

~> CAPTEUR D'ALLUMAGE &£ &%

Tension de créte .

du capteur d'allumage @

Apeis avoir diposd La selle, procider comeme Suit
= Déteancher b connecieur die boftier M allumage
« ECM » (Photo 200}

= Mesurer [ tension de crifte du capbeur dFalla-
mage eoire bes conducteurs |

- L 1000 : Jaunefblew {+] et blan (-

« 5W 1000 ; Vertbleu (+) ¢t ver ()

* Connecier un multimétne équipd de son adapta-
Rieur pour mebune e berion die crithe,

= Miettre [y bodte de vitedies au point mort, ¢
contactewr d allumage wur « On = 1 semmer be bevier
dembiraage.

= Appuryer tur ke contadteur du dimameur of Lin-
cer b modeur durant quelques secondes, avant de




TR N EETESET TU.

b
o Lrii

Cosindla de la fenslon de créte

L s Capliar & allumage,

mesurer la tension de cnfte primaie de La bobing
o allumaige.

* Ripiter phusieurs fols La procédure et mesurer La
tenshon de crie Ly plus devie.

- Tension de créte primare du captewr o allumage :
Flus dé 1.7 V pour la DL 1000 & plus de 5,0 V pour
la SV 1000,

5i la terion metunés Su niveaw du connecteus du
bodtier d'allumage est imféneure & b valoar spéci-
fike, mesurer La tension de créte au niveay du
Conmecteln du caphiu,

= Débeancher e connecliur puis conmecter un miul-
timétie dquiph de son adaplateur powr mesure de
temseon de critte (pointe + sur fil vervbleu ou
jaursetvert ef pednte - sur B vert ou blanc subvam
mindide),

== CIRCUIT DIVERS

P P U UV LU il § it - T TN R LN LA B

INDICATEUR ET TEMOIN DE
TEMPERATURE &) &5

* Aituner-vous gue b CONLBCL Hi SOit pas mis.

® Soisheved e nilervoir de carburant.

» Déconnecter be couple du capbéur de tempsdra-
ture de liquide de refrosdcament.

* Conmecter une rédiitance wariable enire les
Escaras che La peise dha capheus.

® Mettre be commatateur & allemage suf « O s,

= Contrifler le fonctionnement de kb LED ainsi que
des LCD (Cristau liguides) lorsque |8 résistance
5t rlghie sux waleurs spéofibes.

Contrdla de 1 résistasce du capleur o allumage.

- 5i la tension est noemale aloes quielle ne ['étai
pas du niveau du conmectewr du boitier d"allu-
mage, contrider ke faisceau dectrigue.
- D ez 5 L tension ext hors waleurs, le capieur
#41 hors service et doit Sre remnplace,

Résistances du capteur d'allumags [
Mesurer & Faide d'un shmmitne la résistance enire
bes Bl vert (+) of Bleu () puis entre be fil wert ot ka
marise. La rirtance doit dtre compeise endre |

= 130 et 240 11 entre lé4 Gl vert {<) ot bleu |-}

- Entre bo fill vert et la masse La nisistance doit Stre
infini =),

5i ce n'est le cas, procéder au remplacement du
Capteur,

Captour gy
BT el
e T
nrcedeiamen!
iy Fcbsur

Metirn une resistance vasiable (A) en lieu et
place du cigles de lempérature S lquide &
refroidissement, afin da contrider ke bon
fenclionnessent dex {keaing 4 akeris,

ﬂuxme

Pour SV 1000 ;

Résistance (&) LED {B} ILCI () LCD (D) Température d'san
+ che J45 [ Fteinte £ —_— Indéieure & 19* L
Environ 0,811 k0 | Enpinte 50 1] Erviron 507 €
Ermviron 0,1 ki3 e w12 -a 130 Chy'mﬂ' Entre 12021139 C
0 £2 {fil wolana) Allurede « fig » lﬁ?mﬂ Supdricure & 140% €

Pour DL 1000 :
Indicatewsr de température

Résistance « Barre graphe s Tll'mlnh:rim Température
+ de 1,148 ki #leint Etent -de 397 ¢
1,148 5 0,587 ki3 1 barre Erent De 804 59° C
0.587 40,188 k2 2 bames Ebeint De 60295 C
0,188 & 0,140 ki3 3 bames Eteind D 1004 1119% C
0,140 & 0,116 kil 4 bares Eteind De 112311 C
- de 0,116 ki2 5 bawres Eteint +de 120° C 1
~de 0, 111 kL2 5 bawres A +de122¢C [

31 une ou plusieurs indications sont anormales, remplacer Findicatewr du combind par un neul,
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CONTACTEUR DE NIVEAL DE
CARBURANT

[sur S\ 1000) EME

» [Wipcrper, dans un premier temps 1a pompe a cae-
burant {woir au chapitre « Entretien =).

» Conmecier une battedie 12 V 21 wne ampoule
d'essal (12 ¥ 3,4 W) au contactess g8 nhvedy oo
ot sur bes ietrations ci-joinbes. 5i ke contacteur
et en bon dtat, Mampoule doif " dlumer.

ON
~

—— —— — - — -

Eau
Mithodes de contrdds du capheur de nhveau 8¢

carburand Sur les 5V 1004,

* Lorsgue e contactewr st plongs dand de Feaw,
suivant les montages ci-joints, L'ampoule doit
gteindre. 81 I'ampoube reste allumibe, remplacer
I'ensemble par un neuf.

JAUGE DE NIVEAU DE

CARBURANT _

(sur DL 1000 & F][%

» Dibposer le réservoir de carburant puis déposer
I'ensemble pompe § eubence Buge e niveay (o
au chapitre = Entretien » |e paragraphe tratant e
cette opération].

» Mesuner la résistance pour chague position du
flotteur de jauge de niveai

- 5i et vabeiws rebevied nie somT pars oonformas sux
valeuss dorndes dans le tableau ci-joint, procéder

au remplacement de b jauge.

| Position du flottewr | _ Résistance (en £2)
| Relew Erwiron 4 [1

|_ Emviron 182 £

Abaissé
=
M,
o | PN BN

Identilication Sea bornes da la jioge da nihieau
e carburand sur les DL 1000, J

TEMOIN DE NIVEAU DE CARBU-
RANT AU TABLEAU DE BORD

[Sur DL 1000] : EE&

= Souilever be rébervoir de carbusant puid e soute-
nir {voir au chagsire entretien),

w Dbranchier e connectour Slectrigue du résera
(Phota 201, flikche).

= Conmecter une nésistance variable entre les
bomes des fils jaune/noir &1 Hoinblanc du conmec-
1eur cité faisoeau,

FROTO 201 (Fhobo BMT)

= Mettre e contacteur d'allumage sur « On » et
attendre environ 13 secondes

Verfier 'indication de la jauge én fanction de L
rigistamce (voir tableaw ci-apeks). Hors waleurs,
remplacer |a combiné tableau de bord par un e,

| Témein
Résistanoe | it B-Iﬂ!gfqﬂ'rt
Phadel6701 | (Cignote | 1 bare dignote
De 115316762  Cignowe | 1 bame altamé
De73anisg | deim | 2 barres alkans |
Ded54730 dodinl | 3 bames allumiés
DeZ2ad5Kt |  dwint | 4 bames allumés
“de21 D) fwint | 5 bames allumis
CAPTEUR DE VITESSE
(Photo 202 -fleche) B ] %]

# Débrancher le connecteur du capieur di vitieise
aprks avolr dipatd e iédenvolr de carburant.

o Déporser b Capbiur o vibecse,

« Brancher une batterie de 17 Volts entre les
Fiches de= Tils poir et noir aves trait blanc.

. e méme, brancher wne résistance entre les
fickwes des. fils noir & trait fowge &1 noa,

» Installer les pointés du mistimétre entre ke fils
noie (poinde <) 1 Boir & iRt rouge (pointe +) (o
dessin)

PHOTO 202 (Photo RMT)

» Passer |a lame o un toumevis sur la serface explo:
ratrice i capiene. La tension indiqeie doit changer
dlaures Peetlre de 0 4 12 Voou de 12 410 Yolt. 5i La tesr
sion ne change pas, nemplaces le capteur de vitesse,

_:.'i\

I |
|| =}

Methode da cesirdls du
capleir g8 vitessa.

N

(Tansion de baterie)
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my:rn:mw LEGENDES DU SCHEMA ELECTRIQUES DES PAGES 06 ET 97

D'HUILE (Pheto 203, flache) &8 SCHEMA ELECTRIOUE DES SUZUMI = SV 1800 5 =

* Deébeancher le fil du manoconiacy. 1. Coamplissy des witiesions - (R Témedn des clignelasts droits - L Témels des cligastants gauchs - N8, Témain de point mort = B, Témoln 88 fi o8 routs -

» Metire b contacteur o aliu T U.T_Ihhml“*ﬁmil-ﬂalmi'_-pa;w:iﬂrtm=5.hﬂhth--hr--l.hnhﬂ-ﬂ-
. . . : gaat Mhmm-mmmtmlw-lﬂmrhp-qtﬂq.mnl-ﬂ-m-mh—nhpum

= Virifier si lindicateur de pression d'hulle 3t 33 Sontactenr sur pédate de frein arviére - 12. Relais de pompe & carburast - 13. Capteur T0 - 14, Caplesy AP - 15. Boltier d'allumags - 16, bclairage 8¢ Ia plaqus de

que la LED {au tableau de bord) 5°allument en podica- 17, Clignatant arribre droit- 18, Feu reuge of stap srrbbes - 10, Clignotand srridrs gauche - 71, Batieris - 22, Relats do Sémarmeur [A. Relals - B, Fusible

mettant b clidde contact de Ly manse. principsd) - 33, Démarmeur rulﬂmﬂqﬂhmu.m-u.nu-nmm-ﬂ.n-qmuh. 28, Capleur STP -

+ i les voyants ne 2allument pas, contedder les 25. Capteur IAT - 30, Soupape de soléncide = PAIR = - 31. Boltier & fusibles (1. Fou de route (154) - 2. Code (154) - . Carturant (10) - 4, Allumage [15 A) -
it !.L‘llﬂl-llnu:l-lmmm-ﬂ.mh-ﬁhm-nn—hm-umm-nn—-u-um-

cannixions puis remplacer be voyant par un neu, AT. Acticanaur des papillons secondaires - 35, Capbeur CMP - 5. Mot vweniilabeur - 40, Contsctisr du moto ventilabeur - 41, Comisctour sur ievier embrayegs -

42. lrverseur code-phare - 41. Contacteur Fappel da phars - 44. Contactenr des clignotants - 45, Contacteur 8 Pavertissour somors - 45, AvsrHssar Sonors «
47. Feu do podition - 43. Clignotant svant gaucks - &8 of 50 Phare - 1. Chignotamt avant drofl= 52, Feu de position.
Caad i coloris de clibis
B moir - [BI. Bleu - Br, Bres - G Verl - Gr. Gris - Lbl, Bieu clair - L. Vert clair - 0, Orange - P. Ross = R. Rougs - W, Blanc - Y. jaune - BB Wair raye bleu -
mnﬁ'nﬂmvn-ﬂnﬂmﬂ-“.umim—“ﬂuﬂmnm Biou rayd noir - WEBL Vert rayd bieu - GAL Yert rapé jasns -
0/, Drange rapd nodr OVEL Orangs rayd Blsu - 056, Oramge rah wrt - O/, Orange rayd reoge - (W, Orangs rayé blane = 0VN, Drangs rayé jsuss -
R/B. Rouge rayd noir - WiB, Blanc rayé noir - W/BI. Blane rayd bleu - WIE. blase rey ver - YR, Jaune rayd nolr - ¥/G. Jewne rayd vert - YW, Josns rayh blanc.

LECENDES DU SCHEMA ELECTRIQUES DES PAGES 08 ET 99

SCHEMA ELECTRIOUE DES SUZUKI = SV 1800 =
1. Compleur de vitesses - (AL Témoin des clignstants drodts - L. Timnoin des cligaotants gauche - NB. Témain de point mort - B, Témeln & fey de routs -
D.T“Hﬁ*l'_*l’.]’“ﬁm-!-m-l‘q-lww-tm = 5. Contactour du démarress - 6. Costacisur sur
poignés des fralss svant - 7. Bobine o' allumage du ¢yl n° 1 - 5. Bobine Tallumage du cyl. n°2 - 5. Manocontact de pressken d"huile - 10, ol |muge e carbarant
-u.m-mnmmﬂzmumim-::.nnu-m-i-l.&p—u-u.mr—p-m oo la pleges di
pelica- 17, Clignotant arriére drodf- 18 Fou reuge of stop arriéee - 19, Cligaotant arriére gasche - 21, Batteris - 22, Rislsiti do dibmarreur {4 Relsiy - B, Feiible
principal) - 23. Démarmeur - 24, Redresseur réguisiesr - 25, Almmmateor - 78, Comtsctour da béuille Latéruls - 17, Caplour du compheur & viiesss - 28. Capeur STP -
9. Captur LAT - 30. Soupape de sékinolde « PAIR = - 31, Bofter & husitiles (1. Few de route (154) - 2. Code (154) - 3, Carbarant (104] - 4. Allwsmage (15 4) -
5. Clignoitanta (104} - 6. Refroidissement (13 Aj) - 32. Contacteur de vilesse angagde - 3. Captesr ECT - 34, Captesr CMP - 38, Cagteur [AP - 35, Injesteurs -
I7. Actionnewr des papilless sscondaines - 13, Capbeur Gl - 39, hw-lﬁ.:ﬁh---ﬂm-u.m“mr—“ =
umm-ummumaumﬁ—m-u:ﬁ_umh-mw-
- . 44 Fou d position - AT. Clignotant svast gauche - 48. Phare - 40 (ignotant avant droit.
Code des colorts & it :
| B. noir - B, Blew - Br. Brum = . Vort - Gr. Gris ~ LbL Blew elsir - Lg. Werl clair - 0. Orangs = . Risias - B, Roupe - W. Blase - ¥, jauns - B/BL Molr reyh Bl -
B/G. naie rayd vart - B/R. nolr rayé rougs - B/W. nsir rayd blanc - /M. Noir rayé faune - BUB. Blew rayé nodr - G/, Vort rayé bleu - G, Wart rayé jaune -
VR Orangs rayh ssir 0VBI. Orange rayé blew - /G, Orangs rayé vert - GURL Drangs rayi rouge - OVW. Orssgs rey blanc — 0N, Orassps rapd jaune —
ummm-mn—:m*-mmmm-mmﬂﬂm-rmummi-h-m..u-rmm-m.u-rmm

ILEGENDES DU SCHEMA ELECTRIGEES DES PAGES 108 ET 161

i SCHEMA ELECTRIQUE DES SUTUK] = 0L 1000 =
1. Compleur de vilmsses - . Témoin des clignotants dreits - L. Témoin des clignotants gauehe - WL Témein de poirt mort - H. Témoln de beu de routs -
0. Témida & prédaion @ eile - Fl . Témin dinjection de carberant - 00. Tissin de surmultiplis « ' Tissin de température &' ey - 5P, Eclairags du compleur -
Tﬂ.l:ﬂ'l—-m-h—n-mm M“atmrl—--tmm-i Coups clrcuit -
Mifode da contride du voyant d'alerts de tmnrnﬂlmmm-tb—m-nmuﬂ-m-Lmr_ﬁqtr1-:.un-n_pnmﬁ-
miveau d'hoily motear. M.ﬁ-unﬁﬂt_nml'ulrli.mﬂ“ﬁm-llm_nﬂ_mm-1:.l-h-”iwh-|vll.mﬂl
-— — l:..l:uh-u-11*!*-”.“%&&-1Iulnhmnmm-nmhum-mﬂ.mm
ﬂaﬂ.m-nh-umumumhnl“m-ﬁ.m-um—-ﬂ.mm—-.u%
-nmnmmvuﬁmumﬁ-un—-u.mw-nm—manmm-umlmn.m—nuﬂ
{154} - 2. Code [154] - 3. Compleur (104] - 4. Allmage (15 A) - 5, Clignotasts (15 &) = . Refrsidizapment (15 A1) - 35, Costactour de vitesse engaghe - 10, Caplowr
II‘-JT-mm-lm-ﬂ“ﬂvﬂm“*_ﬂu-n,m-w-H.p-.d_,h—'“‘-_
43, Contaciesr du malt veniilateur - 44. Comtncisnr s levier dembrayage - 45, Imversour code-phane - 48, Contacteur d'appel de phurs - 47, Contacieur des
clignotants - 48, Rappel des. clipastants - 45, Contacheur 88 "Svirthiaeer somors « 50, Avertisssur tonore - 51. Clignotsnl ivant gauche - 52 Fes de pesltion -
52, Phares - 54.Feu de peadtion - 335, Clignotant svant dredt,
Code des coloris e chbbs ;
I:,ﬂh'-ll.lhlvt.n-ﬂim-h.ﬁivlu.li-ﬂk-um#-lm = P, Rusta - 0. Rouge - W. Elane: - ¥, fiune - B/EL Modr rad bilew -
B/G. nosdr rard word - BV noir rayd rouge - W, nolr rapd blase = B/, Wit rayd jaune - BEUVE. Bles rapd nolr - GBI, Vert rayé bies - GA, Verl rayé jaune -
RB. Rougé Fagrd nolr - WVB. Blanc repd nolr - W/BL Blane rupd bles - WG blanc rays vert = T/B. Jwiatn rayd modr - YIEL Juune rpl vert - YW, Jaune rpd blanc,




KBS




F—&—0ri®1e

— =17

E1Dre
— D 19

15
I
g

a







14 15
CITTERTEI I ITTITTITTaTd

=l —

|
5

I
Japb=gRisunsspsvedgrigeg-- T

Fa—0me

EFETDe

—aw— (Faw 12119

- ’ -_.“
=B & s of %a3 Ka ] # E Bosss sanfyll
Il H ¢ ! l snes| :**“”
@_é@*‘ :ﬁ]? - .é =L







16
I
i

HHHJ;_M



© -
Partie cycle >>
Kawasaki - Suzuki

»» FOURCHE AVANT

................. S Di .

©SV100053

245 degrie

b HE R S
L: Bfimm

DL1000K2
d: 26.5*

H: 400.6mm
L: 684.7mm

* |Plmn cobl du cadre de b DL 1 G50,




dos bras
de fourche (SV 1 000 5) &0/
« Dtacher bes édriers de frein avant des fourrean.
* Deéposer L rowe awant (e reporter au chapitre
Ervtretien ).
= Déposer le garde-bowe avant (2 vid).
= Diétacher be flexible de frein du garde boue & du
founreay, obbé dimit.
* Débloquer bes vis de beidage des bracelets de
gidon sur les fubes de fourche,
* Desserren les wis de bridage du « T » supdrieur
de fourche.
= [isbloquer seulement sans les retiver le bouchon
supdrieur des dments de foarche,
= Degoerrer e vis de bridage du « T » inférieur,
® Threr vers be buss chustuie ebbment de fourchs.

Repose des bras

de fourche (SV 1 000 5) &) &]

A la repose des éléments de fowunche, procéder
dans Fondre suivant :

= Enfiler chague élément de founche dans les bis
de direction jusqu'h o que la partie supdrieure du
fuskse e Bourche (2808 son bouchon) soit 6,3 mm
phus haut que la face supdrieuns du i supéreus,
= Leg éddments #tant enfibis dans les tés dans la
pokition indiquie ci-desius, sermer simplement les
wis de beidage du tf imférewr et des bractlets de
pubdan pour imenobiltser les ddmerty. Ne pas e
rer bes wis du té supdtieur ce qui génerait be ser-
rage dies bouchors des Eléments.

* Semer b bouchons supdrieurs des dliments au
couple subvant : 2,3 m.dal.

= Pour dtre assurd que bes tubes cont bien posi-
tionnis ['un par rappoet & Fautre, enfiler 'axe de
roue el réajuster au besoin la hauteur d'un des
dhments aprés dessemage des vis de bridage du té
infériewr. Ressemer enfin bes wis du « T & inférieur
au couple de : 1.3 modal.

* Blogquatr s vis die bricage da « T = supdsieur au
couple de - 2,3 m.daM,

= Reposer le garde bowe, 13 rowe avant et les
diriers de frein.

Nota : La procédure est |3 méme pour le modbl
« naked », il 0'y & pad de bracelets au niveau du
fube de fourche.

Dépose des bras
de fourche (DL 1 000 8) )&
= Ddtackher les dtriers de fremn avant des fopmesmn.

# [ibpoder la moe avant {se reporter au chapiire
Emtretien),

* Diposer le garde-boue avant (I visl,

= Déposer be « TE » des flexibles de frein o ntveaw
e fourrean, oi4d droft

* Desiserer bes wis de bridage du « T » supériewr
o fourche.

# Dibloqueer Leulement tand les netirer los bow:
chons supéieins i déments de fourche.

= Desserrer bas wis de bridage du « T » inférieur.

* Tirer vers le bas chague élément de fourche.

Reposs des bras

de fourche (DL 1 D00 §) /&

A la repose des éléments de fourche, procéder
dans Nondne surant ;

» Enfiler chague dément de fourche dars bes bis
de dieection pusqu’s ce que [ pantie supéisuwe du
e e fowrche (sans son boudhon) soit su mibme
nivedu quee la Face supérieure du bé supérieur,

* Les ibéments ftant enfés dans bes tis daes La posi-
tion indiguede of-detous, sermer simplement les wis de
Evidage dis 0 indérieur pour immobiliser ks Slbmenty
Mt pars sermer i wis du b8 supdieur oo qui ginerait e
sefrage did bouchond dis déments.

* Sermer les bowchond supériewrs des Héments au
couple suivant © 2.3 m.dab.

* Powr e atiard que les tubes sont bien posi-
tionndd Nun par rapport & Fautre, enfiler Faxe de
roise &t rdaguster au besosn la hauteur d'un des
éléments apeés desserrage des vis de bridage du 16
inbérieur, Resserrer enfin les vis du « T » infériews
au couple de © 2,3 m.daM,

* Blosquest bes vis de bridage du = T » supérieur au
coaphe de : 23 modal.

= Reposer be garde boue, la roue avant et e
driers de fren.

Démontage complet d'un dlémant

de fourche [SV 1 000) 5] 5] [3]
Procéder comme swit pour chague éément de
fourchse sprks dépase de o8 demier :

* Déposer le pane pierre.

= Déwisser be bowchon de ube de foundhe (dessin,
repine A) [dessemd préalablement).

* Lne foi le bouchan sorti du tube de fourche,
Mainkenir I'éorow (repbre B) @1 dévisser compliqe-
meenit e bowchon.

= [dposer la rondelle (repére 4), I'entretaise
(repére 41, [ tige de réglage {repdre 7) o1 le res-

Fourcha de la 5¥ 1 D00,
1 ot . Fourche compléis - 3 #f 4. Fourteaux &b fourchs drofl ol gaucha - 5. Bagoe de coulissement -

E. Cacha = 7. Clip = B. Joimd i Mewre = 8, Arrifedr da jolat b bvre — 10, Bague de guidage -
11, Chnd da bubde — 12. Tube i fourcls - 11 Plpe "amortizsemend - 14. Ressort da Tourche -
15. Rondalle arrétoir - 16, Entretoiss Imerme - 17, Birow — 18 Beschon de tube de fourche =
18: Jodnt torique — 20. Vis bexncave - 71. Rondelle d"dtanchdité - 2. Vie da bridege &'see &8 rous.

sort {replne ). * Déporer bes deux vis au bas de des fourreaus de
= Yidanger la fourche en La retoumant au dessus  Buidage o axe de rowe (repene C),

d'wn récipient et faire aller et venir le tube de = [mmobiliser ke bras de fourche dans un étau
fourche dans ke foureau, dquipé de monds doan, puis débloguer la vis hexs-
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cave de pipe damontissement (repdee D) tout en
naisitenant Ly pipe avec Noutil ref © (9940-30250.
= Bécupérer la rondelle joint de la vis hexacave et
ricupbned [ pipe d'amonissement par le haut.

» Déposer & Pextrémité de Lo pipe, ke manchon de
rebenase o bl (repbre 15).

= Vadaersger |a pipe en actipnnant Ly tige dand led
deux sen.

= Endever e cache-poussibne (repdne 9 of Nannesu
o'arit (repine 100 de joint & e,

= Sipaner be tube de fourche (repbre B) du foursau
Irephee 16},

= Riscupdner be join i livre (repdre 11), Marriboin
die joint & Bsae (repire 12, [ bague de guidage
(repie 13), La bague coulssante (repbe 14).

Contrélos

= Wasures la longueur libde des ressorts de fosche
e vous pepodtant au tableaw ci-desies.

= Contriler La rectitude des tubes de fourche. A
snvoir gu'un tube de fourche fauss ne peut dre
redressé, e remplacer impdrathrement.

= Vibrifher et de toutes bes piboes interms die La
fourche,

= Wiifier I'état du poant & Mere. S oo dernier a dod
iiposh, e remplacer impérativermeent.

Naota ; Pour e remontage peévesr obbgatoinement
des bagues de guidage newves, des joints & e
de foureau neufi s quine rouvelle rondelle
d'tanchistd pour chacune des vis hixacaes.

Remontage complet d'un éément

de fourche (SV 1 000) & & E %]
= Hethoyer ioubes bes pikors.

= higintenir le tube du fourche verticalement et
ettt o rainune de L3 bague coulissante, poser
cotte demidre 3 la main, anention de ne pas
encdammages le reviiement Téflon de oethe bague,
* Morer sur fe tzbe de fourche bes Eliments sul-
vants.;

~ La hague coulissante (repéoe 14}

- La bague de guidage (repdne 13)

= Lambtoir de joint & Bvre (repére 12).

= Lip ot & lwre {repére V1),

Mots @ Les ridieences noties tur le joint & leves
divent Btre dinigees vers le haut de la foueche,

+ Instaler e tube dans le foureau. Le tubs don
dtre dquipt de outil Suruld ref @ 09940 - 52861
peor |'ingtallation du joint & ke,

* Praitionner be manchon de retence dhuile [repene
15] & Fentrbmité de b pipe o amoriissement.

= Placer La pipe daes be fourreau de fourche,
I'immobiliser avec outil ref - D9940-30250 &1 vs-
ser au bas du fourread la vis de retenue de la pipe
(repéve O} aver une rondelle neuve.

Hota - Enchaire de produit Trein Rlet le filetage de
b s

= Dans chagque tube, verder Ly guanité et la qua:
liné prescrite dans le tabdeau o avant.

= Actiomner la pipe et le tube de fownche une
dizsine de lois pour eatraine toutes les bulles dair
e M,

= Wrilier be mvea (voir tableau o avant) dans
chaque tube & Faide de Ioutil Surul ref : 09943 -
14111, au besoin sjouter oi retiner de Mhuile.

® Installer be pessont (repbe B, Nextrémité du res-
sort de plus petit diamiéere ef bes spires les phas
rapprochied vers fe haut,

» Reposer la tige de réghage dans la pipe d'amor-
tisgement, Nentretoete (repdre 5) et la rondelle
(rephse 4).

= Wisser |'borou (nepdne B) b Fexiréminé de |a tige
de réglage et lalsser 11 mm de filets visible &
Fewxtrimnité de L tige,

#Li¢ bowthon (pephoe A) doit dtre dguipé du boulon
de réglage (repére 1) dquipd d'un joind torigue
{repdre 3] roeud, Viritew e Bl die pglage sur bas
11 mm de filet de la tige de riglage, serrer be
Contre eorou au couple de 1,5 m.dal.

= Mutire un paint targue neud (repére ) sur le
bouchon de fourche, enduit d'huile de fourche ce
demier e visser le Bouchen dans le tube de
feasche au couple de 2.3 mudaM,

Démontage complet d'un dlément
do fourche (DL 1 000,

millésime 2002) & 2%
Procéder comme suit pour chague éldment de
fourche aprks dépose de o demier |

= Enlever e bouchon de tube de fowche (destin,
pipire Al (dessemd prbalakdemsn],

= Extraire le bouchon avec Lb pipe o amortisse-
s, brides 'dorea {repére B & Fextrémind de la
pipe of dessemes e bouchon de tube.

= Soafir |'entietone (replie 5, le stbge de resson
{repéee 2) et le ressort (pepdre 4) du tube de lourche.
» Vidanger la fourche &n L retoumnant au dessus
d'wn réciplent et falre aller et venir le tube de
fousche dans be fourrean.

= Déposer la vis de bridage de Maxe de roue au
bas du fourreau.

= immobiliser le bras de fourche dans un étau
quipd de moeds dous, puls débloguaer La vis hexs-
cave de pipe damorntisement (repére D), ricupe-
rer 52 rondells joini.

Hota @ 5 3 tige d’amortissemaent touine & mime
BeTis U b v, Teposer prowtsoinerrent be nessort,
Iertretoise et le bouchan supérieur de tube de
fourche pour Beider en rotation la pipe.

& Diéposer la pipe d amortissement (repdve 5], 406
ressort it La bague de retenue O huile (repéee 14).
= Enlisver le cache-poussiéne (repéne 5 et Nanneau
of arl (repive 10) de joing & lre.

o Shpaeer be tube de founche (repdre 6] du foureay
{repsbre 15).

» Rcupérer be joint & bevre (repére 110, I'anbici
g joint & Wwvee [repbre 1], 12 bague de guidage
{repire 13, la bagus couldiante (repie 7).

Contréles

= Mesurer la longueur Bbee des ressonts de fourche
en vous repartand su tableaw o-dessus

— Comtrdler La rectitade des tubes e fourche. A
savoir quun tube de founche faussé ne peut dre
riscliessé, le remplacer Empératirement.

= Werifier '6tat de toutis bes piboid intermes de L
fourche.

— Wésifier Méaar du joint 3 Byre, 51 oo demier 2 B0k

b, b rermplacer impérativermenl
MWota ; Pour b remontage peévoin cbiigasoinement
des bagues de guidage neuves, dis joints b ke

de fowmean neufs sedi qu'ume poanvelle rondelle
d'dtanchité pour chacune des vis hexacaaes,

i

ithade da contride du rdveay d°huiks de
fesrcibon i aiche e ['oasll Sacruki

o : el - THE L

Aemontage complet d'un élément

de fourcha (DL 1 000

millésime 2002) &/ &) &%

= ethoyer foutes bes prbces.

= Wadstenie le tube du fourche werticalement &1
meettoyer La rainute de Ly bague coulissante, poser
cette deqniére & la main, attention de ne pas
endommager ke revitement Téflon de cette bague,
= Monter sur le tube de fourche les diments Lui-
wanks ;

= Ly bague de guidage (repine 13).

= Larrétoir dit joint & ke (repire 12).

= Le joint & Mvre (repéie 110

| —

|_- e

Srhima en Coupe des dlimenty do teorchd
menkes.
A. Joinf ant poussibrs - B, Clip @arrid S joisd &b
biwrd — . Jodd b bivres = . Arnbtoir de jolst &
Hevres — £ Daged de quidige.




Fourciss de Ly DL 1 00, millésimes 7003 st 2004,
1 et 2. Foasredics de foarche droft of gasche - 3. Céne de bubbe — 4. Arritoir Se joiml & bvre -

Fourche de la DL 1 000, millésime 2002.
e s — & Cacks peusitics — 7. Cli - 8. Tube st fourche - 8. Bages de costivssment -~ 1 o4 2. Fourrsaux da fourche drolt st gauche - 3. Cine de bubbe - 4. Arrbioir e joint & ievrs -
e N g1 Fh W Rt = EE: N 13, Moot i Mooty 5. Joiot & v — 5. Cace pousaibes - 7. G - 8. Tubs o furche - 5. Beges e coulsemrt -
e oy = T T AN Ui 1 3. i 4 W il 10, Bagron de guidage - 11, Pipe damortissesssnt - 12, Ecrou - 13. Ressort de feerche -
18. Rondelia arritoir - 19. Vis de réglage de précontralate - 20, Joist toriges - : i = -
21. ¥is de pipe d"smoriissement - 2. Rendelle joint - 23, Vis de bridage '3z 88 fourchs 14. Rondelle de butibe - 15. Entretoise — 15, Joind forigue - 17. Bomchon de tube de lourche

18. Vis dw pipe o amortissement - 18. Rondeils joint — 20, Vis de bridages d'sxe de lourchs,




@ << Partie cycle

Hiota : Les iébérences notdes s le joist & e
dorvent ire diripées wers Nexrbériew,

= Ingtaller b tube dans be fouresu. Le tube doit
bire dquipd de Noutil Sumded red ; 05940 = 52861
pour Mingtallation du joint & léwe.

= Reposer 'anneau d'arrdt (repdre 10) et b joing
i posmssiées [repiee 9],

* Insealler, suf la pipe d'amortissemend, be resson
et la plisce d"arvibt huile (repiee 14)

# Far b haut do tube de founche, imtraduie la pipe
o' amortissement (repéne 5.

* Finer Ly pipe d'amortissement, pas le dessous du
foureay, #mc L3 vis hexacawe gu doft e enduite
de produit freim filet. Ne pas cublier la rondelle
o' dtanchdité de |a vis hexacave qui dewra dre impé-
rativement newve (oouple de 2,0 modan)

Maota ; 5i la tige & amortisement tourne & mdme
permpe que L wis, peporser peovisoirement be ressor,
I'entretoise ot le bowchon supiditur de tube de
Fossretee poai brider & rotathon La pips.

= Dans chaguee tube, verser la quantité o1 Ly qua-
it presscrite dans le tableau ¢ avant.

>> COLONNE DE DIRECTION

« Actiomner la pipe et le fube de fourche une
dizaine de fois pour extraing toutes ks bulles dair
e Mhauie.

® Vrifier b anvedu (voir tablesu o SvERT) dand
chague tube & 'alde de 'outil Swzuki ref :
OrF3d3-141 11, aa berpca ajonter o petiver de Mhue.
= krstaller be ressom frepdre d), Pexrémivé du res-
sort de plus petit diamibtre et bes spires les phe
rapprochées au fend du foamean.

= Positiorener la rondelle (repdre 2) of Pentretoise
[repere 3).

= Visser Péorow (replee B) & Pexinbmité de La tige
de réglage et e 10,5 mm de filets visible &
Fetebmind de la tige,

» Visser be bouchon de tube de fourche sur la tige
de Lo pipe  amortisement s les filets of semer le
congre derou au couple de 2,0 m.dab.

* Enduire diuie de fourche le joint tongee obli
gateirement neuf de bouchon de tube.

= Searer | bouchon su couple de 2,3 m.dal.
Mata : La fourche des DL 1 000 millésimes 2003 &
2004 et eisglatile, be démontage et wdentique aux
maodiles 5 1000 expliqué d avant,

Le réglage du jeu 3 la colonne de direction est
papibgué Ju chapitre Ertretien.

Dépose de la colonne de direction

(SV 1 000 et 5) & ] E] K]

» Déposer le cardnage de thte de fourche [woi
Entrnetien, pouf [a 5).

= Déposer la rowe avant,

= Dépoder e Té supdoieur :

— Desserrer les vis de bridage des bracelets (wer-
sion 5 ou dipaser b quidon [vertion naked).

— Desserrer les wis de bridage des tubes de
fourche,

= Desperrer ['écrow central du Té supdrieu,

— Sortie |e Té par le desans,

Hota : il n'est pas nécessaire de déposer le
cofntacteur prncipal du TA,

= Déposer I'amortisseur de direction (sous be Té
= Déposer la plague de protection &t le guide
feible che frisin (gous e Té indirieur).

« Desserrer les doous & créneaux a aide de la
douille Supuki ref ; 09940 — 14901 ot de la oo

09940 — 14960 1041 &n maintensni Mensemble té r
axg de colonne.

* Pibcupsred, sur b cadne, be cache pousssbe et la
portée inteme de roulement.

= Diéposer be noulerment supdrieor de [a colonne de
direction.

» Faire desoendre L colonne vers be bas b travers
le cadre.

 Sur La colonne, récupdier e roulermend inféreur.

Contrdle st remplacament

Aprés nefioyage, wivifier be parfait dtan des roube-
meents & billes et lewss porbbes. 5 nécassaire,
exiraire les porties comme suit :

= La postie inlériewne extrail de la colonne de
direction en faisant levier avec deux ioumevis dia:
mitralement oppoddi pour La dégager du « T »
infériew. 54 cela n'est pas possible, utiliser un
diéccdieur & couteais du OOmImEeNe.

= Les deux portbes dans be cadree se chassent &
Falde d'un jet en beonze.

Té ol Coloness de direction o= la SV 1 000 &,
1 4 ). Ensembla Té inhicieur — colonns de diretiSen — mulemen| inhisesr = 4. Vis de bridegae =
5 Th supdritsr - £ Vis 8¢ bridage - 7. Aondeils - B. Ecroa de Té supiviear — 8. Roulsment suplriesr -
10, Cache poutshbos — 11, Roadelle b crbnesy - 12, Eoroms crissids = 13, Lago Surukl.




Ti ot colonna de direction de ki 5 1 000,
1 3. Ensambile b infbrieur svec coloans de direclion of roulement infbrieur - 4, Vis de beridage inlérien
5. Té supidipur — §. Vis de bridage am b sepdrient - 7. Readelle — 8, borou de T supériear -
8 ed 10, Demi paliers de guiden - 11, Rondglles - 12 Wis - 11, Rondelley frein - 1.4, Rondelies -
15, Eerew — 1. Vis - 17. Roskemest supdrisur = 18, Chchs postibbre - 16, Rondslle & crinssus =
20, Eorous crinelés - 31 #t 22, Supperts de phare — 21, Silenibloc - 24 of 25, Plagess & montage du
phans — B6. ¥is - 27. Cache clromé = 28, Lego Sarukl - 19, Bosdalio - bague.

Instalier sor Ly colonne de diection La portée k-
rieure & Faade d'um tube assez long d'an diaméare
équivalent 2 la bague inteme de la cage et en uti:
b L0it une predse, soit un marteau auser lourd,
Blen centrer ke tube par rapport & k cage pour ne
pard ablmer cette derniise,

Rota. Pour diater a portée, on peut la chaulfer
clans un fowr (60 & 80° C)L

Hemsetire les dewx postées de roulement sur be
cadre b I'aide d'un powssoir d'un diamétre dquive-
lent au diamétre externe des cheming, 5 assurer
gl sont remes bien & fond de logement. On peut
aussi utdiper un outil composé d'une tige fileble,
décrous el de rondelles de diamdtre extériewr égal
& cefui des portdes.

Miingds 24 poen Sex portbes oe roukemenis
dases b cadre i Paide de Fouti] Susukl
el : 0991 - 34512

Reposs de la colonne de direction

(SV 1 000 et 5) W& ] K| %]

* Graisser les roulements avec une graisse de
Earne qualité,

= Persitionmer la mulement infifrieur sur sa portée
inberne en place s la colonne.

= Enfiler la colorme dans le cadre.

= Remettre be roulement supdfiewss et 55 portée
puis $on cacks-pousiibre,

* Remettre écrou & créneaux et le serrer au
ooiple de 4,5 mudaN pour Been placer les roule-
mints. Powr cela, wtiliser la clé & ergots Sutuki
(rel. O9940-14911) sur laguelle on peut moetes
une clé dynamomeétrique. & didaut, s confection:
ner un outil en sacrifiant wne vielle douille de
cenerrions adequates,

* Faare pivoter by dinection cing ou sk bols, pals
desserrer ['éoroa & orémeaux de 104 & 112 tour de
manidre & ¢ que la direction pheate librement
Phdis SIS e,

= Positionner Ly rondelle en faisant cormespondre
00 #rgot vec une cannelure de la calonne,

* Serer e contre éorow de oolonne au couple de
8.0 m.daM.

* Remonter provisoirement bes tebes de foundke pour
poshar cifiler dofmectement be o T » supérieur,

= Remonter tous les dbments déposés dams e
sens inverse du démontage en respectant les
PO SUNVaRTS ;

= Serrer 'écrou centeal de Té aw couple de
9,0 muda.

= Posiionner les guidcns beacelets dans bewr loge-
resend iz e T supsbrieur (version 5],

- Pesitiomner bt guidon de la 5% 1 000 en vous
aldant de son paingen qui doit Mre én regand de la
fente des brides de guidon.

Diiposs de la colonne de direction
(DL 1 0o0) & F] &[5

Les opérations de dépose - contelile — repase sonl
ideriques s modide SV,




s 2 il

T o colommes de direction S |a DL 1 000,
u:.a—ll-ﬂm_uu-uumumm_-q.mnlﬂ-—
Lm-ﬂ—tmi-ﬂ—!.hﬂpﬂi—tmhﬂ-

W Wiz e bridags = 10, Té supériessr — 11, Vis de bridage - 12, fcreu de Té supériesr - 11 Rendelle -
14wt 300, Dewed palbers da guidon = 15. Vis - 10, SHentbioc - 17. Romdulls - crveiis = 18, Entretolis -
18, Eorew — 1, Vis = 22. Rondelle — 33, Cache chromé.

Dépose de

Famortisssur [BV 1 000) rard

= Soallover by nbaeronin d'essence of ke supporer.
= Dicanniecter |a fiche (de La sonde Lenbda) (fiche
more sur [amiéee du mobes).

» Dipaser les bchappements,

# Soubever La roue arritse du sod & Paide dfen ric
» Dibposer s oo supdrieuns et inféneure de
I amortisseur,

= Diéposer |'amortisseur par be desiun, cdok gauche.

- Figtes dvenbuellies d'hide 3 'amortisseur,

= Etat die la tige o amortissement ; elle me doit pas
dre tondue Pl marguie,

~ Liers aoces e fimathons e dohaent pad Ete mangus
Au biesoin, remplacer Mamerisosa (omple] Car 464
plbces constiluantes ne sonl pas vemdues

Awani de mettre ag rebut un amodtissese, (| est
fbteainie de faire chatter le gar qu'il content
pour dter loute explosion intempettive.

Amortisseur of Eadsulesr de la 5 1 000,

1, Basculsur complet -
2 & 4. Rowlements b slguilies -
5. Wiz & aeemblage basculeur Ju Cdre -
6. Estretoloe - 7. Readelle - & Eoou -

Q\}% 5. Wi d'shsemblage bielletins. bascikeur -
; 10, Entrelots - 11. borou -

2. Enirefolies - 11, Bislletis -

14 Wiy & aikeslage bishette brai
gescaant - 15, Eriretstss < 18, Eoro -
17. Amortisssur -

18. Vis de fxstion supirieers de
Famarttsseur - 19, Vie do fostion
ihsrssure de Famonisseur - 20, bore
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Schéama da mosiape complet & ['endembly bras oscillan - basceleur des medbhes Y.

Mise au rebist de | amorisseur
Il st préfévable de confier Famortiseur usags §
un concessionnaire powr $a mise ao rebut. Cette
apératicn et un pew délicate et réclame de
I'attention. Il faut dépressuriser la cartowche
dazobe en petvant [a boenbonme.

Déposs den
bisllstees st du basculeur W) ]

= [Dvisser Fame du bascubeur 3u nivesu du cadre
[de=sin, repebre 5,

* Ddposer ks deux bielleties du basculeur (dessin,
repsee 130

# Sortin be basculeur par be bas.

Contréle du basculbsur

= irifier be bon éfan du basculeur, B me dost pas
#re fidké i chidormd,

= Virifier Méaat de ses roulements ef de ses entre-
toises (dessin, repére 2, 3, 4, &, 10, 12, 15),
Bemplacer toutes piboes douteuses.

- Vérifier |2 rectitude de "axe du basculeur
(0.3 mm mand]) & lakde d'un comparatew et de Vi,
= Triquer iowies trages de choc et de fissuees.

A la repose de roulements, observer les points
susants !

= Chauffer Hglrement le logement des roulements
[awe un pistobet 3 air chaud par exemple).

= Drienter vers Pextérigwr ks fade du roulement
marguée de ses nidrences.

* Mé pas frapper direciement sue les roulements
meufi mais inberpoder W roukements usagis.

® Les roulements datvent &re enfoncis 3 fleur de

logement.

Hota. Pour poser bes moulements neufs, b misu et
dutiliser un outdl wemblable & cebul pedoonist pour
reposer sur be cadre les bagues de moulements de
colonn de dinection (woir ke précbdent parageaphe).

et de "amortisssur E

= Graisser les noubements & aiguilles du basoubeur
= Itercaler bes rondelles [destin, replee 7) entre b
basculsur et be cadre.

* Introduire "axe du basculewr préalablement
graissé par be o1 gauche, serer $an #orou aw
couple de 7,8 m.daM.

* Reposer Mamortisseur amibve, Axes supdriewr et
infkrieur introduits par ka gawche of lewr écrou
semé au coipde de 5,0 m.daM,

= Beposer les beslleties avec leur e grasd, inino-
dusit olitd gasscher et semé au couple de 7,8 m.da.

Déposs de

l'amortisseur (DL 1 000) &S]

* Soulever Ly rowe arriére du sol & Malde &an i
* Dépcrsier by molirtie de niglage de pré charge fixé
AU cadre (deu vis).

= [héposer bes dewx biellenes.

Déposer la fixation supérieure ot inférieure de
I'amortittear,

 Deiposer I'amorteseur par e dessous,

Controles

— Fuites Sventuslies dThuile & Famortisseur,

= Etat de la thge o amestasement; elle ne doit pas
d4re fondue ni marguée.

— L=t et e ficasicen, me dobeent pas Bre marmués.
fug besaln, remplscer I'smortisseur complet car
s85 pitces comstituantes ne sonl pas wenduss
séparément.

Avant de meting aw nebut un amortissew, il est
nécessaire de fadre chasser le gaz quil contient
pour fviter toute explosion inbempestive.

Mise au rebut de Iamortisgess

Il #st pridérable de confier Famortisseur usagé &
un concELsionnsine pour £a mise au rebut. Cette
opbration est un peu délicate et réclame de
I'attention, Il faut dépressuriser |a cartouche
d'azote en pergant Ly bombonne

m#m@

= Disvisaer Nane dy basoulewr au niveau du cadre
{dessin, repine 5.

= Soufir le basculeur par e bas.

Contrdles du basculeur

= Virifier le bon étai du basculeur, il ne doit par
e e ni défoammd,

— Vérifier I'état de s roulements of de w25 enfre-
tolses (dessin, repéres 2, 3, 4, 6, 10, 12, 15
Remplacer foutes pliges douieuses.

- Vierilies la rectitude de P'ace de basculewr
(0,3 rram ) & Faade d'un comparateur ot de Vi
= Tragues toutes traces de choc et de fesures.

A la repose de roulements, observer les paints
SUNaRT -

® Chaufer leghrement ke hogement ded roulements
e un pitolet & s chaud par exemple).

Eﬂﬂlﬂ._cﬂl_ﬂ_»_@




= Ovignder verd |'sxtbtivt 1o face du roulement  Moth. Pour possr les roulements neuts, le misu
rrarcebe e s rifénendes., et o utiliser un outil semblable & celul préconisé
* Ne pas frapper directement sur les roulements  potr reposer s le cadre les bagues de roulements
neufs mak interposer kes roulements usagés. de colonne de direction (voir be préobdent para
* Les roulements dobvent Btre enfonces & fleur de  graphe).

logemant.

Amortieur ¢ basculeur g2 la DL 1 000
1. Bascubsur complet - 7 @ 4. Roslements & siguilles - 5. Vi &' sssmbligs besculsur Ju cadrn -
6, Esdretoise - 7. Rondelle - B, Eorow - 9 Vis Fessemblage blelieties basculeur - 10, Enirefoice -
11, Eorom - 13, Enfretotss - 13 Elellettes - 14. Vis &' stbemblege bieBetie bras oscillant -
18, Enftretoiss - 16. Eorom - 17, Amortiisssr - 18 Via de fization supdriours &5 ['Sfsrtisr -
18, Vs dhe Nxation inférieurs du Famortizsess - 20. Ecren. Seléma te montage comphet de emierble bras oacillent - basculesr du meskle OL.




Dépose du bras

oscillant (SV 1 000) & &%
Apris dépose des biellettes ot basculeur = Full
Floater & ainsi gue de Famortisteer, procéder
g fuit afin de disposer e buas escillant -

¢ Dépaier I'échappement (volr chapltre
Eéparations).

= Déperser [ roue armibne,

* Debweiser by bride de fexible de frein sur le brag
oscillant.

= Deéposer be carter de chaine secondaine.,

* Laiser pendne Pigrier de frein et son support pu
le decsous.

» [Wivisser 3 alde de o ché spberfique Suzuld nifé-
rence 940145400 'écrow crémelé de calage de
Faxe de bras oscillant (dessin, repdre 9).

= [eésrissar éorou de 'ace de beas ogcillant {des-
sin, repbre 11) fout en mainbenant I'ae o8 dreoit
(dessim, repire 8) avec I'ouwtil Suzwki ref :
04500 - 18780, L'outil peut dtre remplacé par une
chi 5in pans oreyse de J4 mm,

* Diépager ke brag cucillant par ka drofte.

= Déposer be pare piere &n plastiqee sur be renfort
transversal de beas cocillant (une vis) & le patin de
chaine secondain [dew vish.

Contrdle st

remplacemant

= Déposer les entretoises (dessin, repére 7), les
roulements dace (dessin, repére 2) et les roule-
ments de batculewr (dessin, repére 4). Utilises
Foutll Sunukd ref : 09923 — 74511 pow la dipase
des roulements.

= Condrdler que ces demiers solent exempts de
= Instaler des enbretotses dans bes roulements of
contréler qu'il n'y & pas de jeu axial. Remplacer ks
roulements déémmonks,

* A I'icke d'wn comparateur, wirifier Movalisation de
Facee cho bea cecillant. S ks cobe atteing 0,3 mm Mo
remglacer |ane.

A la pose des roulements newfs, observer les
points sufvants :

= Chaufier lbghremment le logement dies roulements
irvec un pisiolet & air chaud par exemple).

— Drienter vers Pextbrieur la face du rowlement
marquée de ses réfirences,

- e pas frapper directement sur hes rouliments
neuls mais interposer les roulements usagis.

= Les roulements doivent Etre enfonois & fleur de
logement.

Nota Pour poser les roulements reufs, b misux
eut dutiliser un outil semblable & celul priconisé
pour reposes sur b cadee bes bagues de rulements
de colonne de direction (wair be prbokdent para:
graphe).

mumm@@[ﬂ
Procéder b Finverse de la dépose en respectant bes
points suivanks :

= Enduire de graisse & roulemenits, led roulemients
aroi que lis diffirentes entretoises.

= Installer le patin de chaine 1 a 886 diéposé,

= Prisenter be bras oscillant dars le cadre,

* lbettre e place e du bras oscillani puts le wemer
a 1,5 m.dal. Uriliser la cbé six pans de 24 men.

* Visger enduite Mécrou de bras oddillant su couple
de 10,0 m.daM.

= A l'aide de la douille spécifique & créneaus, ser-
rer Pibcrou de butbe de 'ane du bras oscillant au
coupde de 9,0 m.dal.

* Installer "amortiseur simsi que les bisllettes et
I basculeur comme décrit du paragraphe préck-
e,

= Mettre en place [ mowe ot be support d"étrier de
frein,

* Ne padooublier de régler la tension de chalne
secondaire et de régler bt tarage de [amestisseur
amide,

Dépose du bras

oscillant (DL 1 000) 4] (5] & %]
Mota : bes opérations de dépose — contrdle -
repose di le bras oscillant sont bes mémes que
o bes modies 5Y

= Wieiliser une ché six pans de 15 me 2w lieu de 24 mm

8.

i Bras swciiiant du moskie 5V.
= 2 ot 4_ Roshsmeats § sigueies - 3. Entretoise inteme -
Plaque métallique - 8, Viz de xstion — 7. Eniretoises externes - B, Axp de brag cacillant —
. Ecrou de calage = 10, Readelle = 11, Eerow dfaxe — 12, Patin de protection -

13, Vi = 14, Eniretolss — 15, Pane chadne - 16, Wiz de Sution -
17 ot 18, Coulisseau de leesion & ciaing — 19, Vis de riglage - 20. Comirs éored.

1. Bras oacillam




Beai cacillen du meodéls 04
1. Eras cecltant complet = 2. Entretoles interss - 3 et 4. Roulements b siguilies -
§. Entreintsss externes — 6. Aug o bres cacillant - 7, Borow Faxe = B. Ecrow de calsge -
Lm#-ﬂ—ﬂﬂ-"-ﬁ“—ﬂ#il_ﬂmﬁﬂlr
14, Vis de réglage - 15, Contre dorou - 186 Pare chalss - 17. Vs




Déposs ot

diémontage du maitre cylindre El@

Un maitre-cylindre deit fire désasiemblé par
exemple, en cas de fuite, pour remplaces
Fensemible prcton & coupelles.

= Détacher be contacteur de stop Fixd sous le
mridtre-Cylindne.

= Vidanger le réservodr slpard omeme suit :

= Pour bes modisles 5¥ 1 000 et DL 1 /000 - Déisger
he eowmmencle (2 vis) puis retiner |3 membeane avec

son support et vider e Bauide de frein dand un
riscipient propre a Naide dune seringue.

= Pousr les wersions 5 1 000 5 : Retieer La patte de
blscage du couverche de bocal de malire-cylindre.
Devisser la vis de fixation du bocal sur son sup-
peet. Retiver be couvercle du blocsge, mioupine: be
joint o'étanchéith puis la membrane, Basouler be
néssenvoir s dessus d'un récipient propre.,

= Dibrancher La canalisation & la sonie du maitre-
cylindre &t peendne soin de mettne un chiffon pow
récupéner le liquide restant dans ke maltre-cylindre.

* Maintenir bien verticalement la canaliwation de
frein n 'attachant paefaitement dans cette posi-
tion puis entouner son extrémité d'un chiffon,

= [poser be maitre-cylindee,

= Retirer le bevier, awec son sysbbme de réglage,

* (er e cache-poussiére.

* Awec thid pines & crclips fermantes, bter be -
clips de maintien e Sortir Nembemble piston- cou-
pelies-ressont (b piston peul est Toomi dguepd de
i coupelles],

Hota : 5 Fabssage du maitne-cfindre est rayd, le
remplacer. Towjours lubrifier les pibces neuves
avec du Bguide de frein neuf.

Mota : le désassemblage du maltre oplindre
d'embaayage st identiquee au maitne cylindre de
e,

Réassemblage

du maitre cylindre rarg

* Lukeifier Ly coupelle primatre avec du bguide de
frein neuf et la metine en place sur le pision (oobé
rissct],

* Tremper |3 coupelle secondaire du pitton dans
du liquide de frein pour lui donees de |'élastcitg,
puts by glisser sur le piston en se rappelant que la
biwre dioit regarder vers le fond du maltre-cylingre.

&

de frein avant du models 5V 1 000 5,

1. Maltre-cylindrs complst?. Jou & ridection du plsten - 1. Cache poussibre - 4. Joinl torique -
8. Raccord en = L = - B. Clip = 7. Cache - 8. Bride du maitre-cylindre — 8, Vis da bridage -
10 Efehosf o Bei:al — 11, Mambeang ditanchiité - 12, Aondele de maimbien di Lb msmbis —
13, Bouchen ~ 14. Putbe de sécurité - 15. ¥is de ficetion - 10, Vie de fixation de bocal -

17, Suppart - 18, Vis de Mxation — 18, Eorew - 20, Durit = 21, Agrwies,

laitra cylindre da freds avand des
il SW 1000 o DL

1, Wicaizaine da réparation -
2. Sowified de protection —
3. Mambrase du résenvoir
4. Flagua S8 mainthen de 14 membrang -
5. Cowvercha du nessrvair
8. Via da Nzstion - 7. Beida -
&, Wis de bridegs - 5. Prolecien.
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» Instalar e ressort de rappel du piston, ses. spires
bes pliss Baroites iourmees vers be piston,

* Monber le pisbon dans son logement, velller a e
que bes Bivres des coupelles. de pision ne e netour-
el pas 3l moniags

= Metire en place le circlips sa face leghrimsent
arondie tourmde vers le pision. Vous asaser gue
e inclips et bien dars sa gorge.

& Mettre le cache poutsibre puis installer e
mattre-cylindne sur ke gukdon (un repne alfif's Sur
5a bride indique le send de montage de oetie der
nidre), Led fixations de la bride s¢ serment & um
oouple de 1,0 m.dabL

= Instalber be raccoed de la durite de frein. La vis dua
raceoed Banjo doit Mre dquipte de dewx rondelles
en parfait daat (sinon neuves) pubi #re sermbe s
couple de 2,3 modaM,

» [nstaller le contacteur de few de stop sur le
maitre-cylindre avant de remonter b levier de
frein

# Faiii b phesn du néservoir de lquide de frein puis
purnger b circuit de freinage.

Démontage et réfection
des étriers de frein avant & 5]
Hota. 5 'on ne deipode pas d'air ccmgrimeé pour
chasser les pistons, déposer les plaquetes et
actionmer doucement e levier de frem pour sortir
b pistnns.

%i lon dispose de Mair comprime, procéder comme
'Hﬂ-t'

s [bramcher L canalisatisn de Fétrier, Pour cela,
litsbres |e racoond apois o netied 4a it

* Diéporsan irtrier,

* Retirer s plagueties de frein.

= Déposer la plagque ressort su fond de I'étrier
(DL 1 D00}, ou s be dessus de litrier (5 1 000).
* Four le modle D1 1 000, déposer le support
d’istried (b faire coulisser labiralemeng).

» Poa bt modde SV 1 000, déwisser les quatre
vis pour séparer les deus demi étrien.

* Chassar bes pistons en soufflant de I"air com-
primé dans bes orifices d'alimentation, avec bes
précautionn suivanti |

~ Exrvelopper kes demi @trier. dand un chiffon

= N pas utiliser une trop forte pression dar,

* fuvec Lne fine poinbe, petiver s joints anti-pois-
shéve ot bes coupelled d anchding,

» Mettoyer los pléces avec exchasivement du
liquide e frein o de Faboool & briler et remplaces
bowite piéoe endammagibe oo wbe.

= Mettre en place bes joants ol coupelies neufy,

= Introduine bes prions avec lewr extrimitd fermise
crieribe vers be fond de ke logement.

= Respecter les couples de sermage donnés dand le
tshbeais o avant,

= Purger le carcuit comme expligué au chapétre
Eritretien.

Hota : pour ke modéle DL 1 000, vhifler I'état des
slbinges, des entrebolses of dés doued coulissants
dees driers, Wvifier Détal des souffiets d'ave. Les
changer en cas de doute sur lear bon fta.

Eirier de frods avant du modle 0L 1§00,

181 L. Jou 88 plsbons ave jeints -1. Plaquetios de freis - 4 o 5. Plagues antl bruft - §. Magos rexson -
7 ol B, SauMisl d8 calonnebis - 0. Ressor! d'sppul aur potis - 10. Vi de purge -
11, Capuchon de protection - 12 Ay e maistien de plagusties - 11, Goupille.




Etrber e frels svas] des moddles 5V 1 000,

des desssil étrie - 3. Tide de positionssmest des

1. Ensemibie plitoss o joints - 2. Joint d'itanchiith et de pretection ot jeint o
berique da demi ttrier - 3. Axe de suaintien des plagquettes — 4. Vis de fistisn

plagquettes
B, Capuchon de protection — 5. Plaquetins de frein - 10, Vis de uation des étriari.

=8, Via da fixation = T. Vi de purge —

Dépose ot désassemblage du
mﬂh’-.l:rﬁﬂrr[tnumndﬂﬂ]
* Retier [a vis de focation du réservodr de liquide
e frein,

* Apies. svoir mis un chiffos, débeancher La canali-
sation du maite-cylingke en difaisant <on racooed
banja,

* Ddsaccauplér [ tige de commande de la pédale
de frein.

* Betirer les deux wis de fication du maitre-
cylindre. Dépaser e maftre-cylindre aves [ plagque
i probection de repose pled,

= Oter le cache-poussidre, extraire le circlips et
sortir L3 thge de poutsbe, le piston et son retsor,

* Debvisser la vis du raccord au flexible de frein,
extraing b raccoed et rboupsner som joint Sorigue.

Réanspmblage

du maitrs cylindre

* Lubvifier avec du liquide de frein boutes les plboes
imemes avaet de prodider 3 beur indtallation,

* Faire de méme ave I'sbcage du maltre-oglindre.
* Frockder ensuite & Mimverse dés opérations de
dépose en respectant bes points sufvasis -

— Respecier les différents couples de sermage.

= Utiliser du liquide de frein répondant & La norme
DaT4,

— Ne purt cublier de pueger le circuit de freln (woir
au chapitre Entretien le paragraphe traitant de
cette opdration),

e "

rq._\"_;._ H‘“‘Q%

Maitre cyfindre da frein amidre du modkle DL
1. Maltre comple! - I, Nécessaire de réparstisn - 1. Souffiel de predection -

4. Pattn S'sncrage b b pidabe de frein - 5. Tigs de poussds - 6. Ecreus 88 riglage de |a Sauteur
peidale - T. fiscoond - B. Jeint terique - 5, Circlig = 10 Wi i feation de maftre-cylisdrs - 11, dze -
12 Rondells - 13. Geuplile fendus = 14, Baesl - 15, Membrane - 18. Couverchs - 17, Vis de fixatios -
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Maitre cylindre de irein aerire Ses modebes 5,
1, Waitre cylindrs complet - 3. Wbomsaine &9 réparation - 1 Souffel de profection -
4. Patie o sncrage B 1 phisls de frein - 5 Tige de poussés - 6. Ecrous: de rbglige &4 |s keubeur de phdale
7. Raesird « B Joint vy - 5. Vis da fixstion - 10, Via do fixyison du maire-cyliadre - 11, Ao -
12 Mondells - 1], Goupills feadus - 14. Bocal - 15. Membrans - 186, Couwwercls - 17, Vis de Suwtion -
1£. Win Se Nixation du bocal au cadre - 10, Fafie de fixston = 20, Ecrou = 21, Durit - ZL Agrate -
73, Dudd 8§ s - 2. Vi3 de retoond = Banjo = - 29, Rondelhin d'ftinchéith tuivne -
28. Patin o guidage - I7, Vis de Bxation - 28, Patis aall vibratins - 29, Vis.

fehéma des ehbments de maftre cylndre
BT,
1. Ressort da rapped - 2. Piston/coupslls
primaing - 3. Tige de poussés - 4. Girclip -
5. Soulfiel cache pousibbre.

Démantage ot réfection de I'étriers

de frain arribre (tous modéles) | ]
Mota. 5i l'on ne dapose pad e comprane pow
chasses bes pistons, déposer les plaguettes e
actionner doucement be lewier de frein pour Sorti
s pistons.

% I'on dispoae de I'sir comprisnd, proobder comme
Lt 2

= Widanger e circuit ¢t déposer bes plaqueties de
fresn

= [iteancher la canalisation de 'éivier. Pour cela,
libéser b raccond aprés avoir retind =a vis,

Etvier de frsin arrire.
1. Piston - 1. Joinl caci presssidne ol jodml
d'étancheits - 1 Plague de malntien d
plaguattes — 4. VH de Bxation = 5. Soeffet -

B. Axe des plaqueties - 7. Dblurateur - §. Vi -
#, Manchen - 19, Souflst = 11. Vis de page -
12. Capuchan de profection — 1], Reasert Fappui
14, Fasemble plagueties - 15. Isaslam -

16 &1 17. Fiaquetie sati vibrationd.




= [ebpeorser I'dtrier :

— [Duutsger Lo vis sur Fasribee et faire preoter émers
wers Favand,

— Faare coadiised sur son aoe e e ['exbbieur.
* Retiver I plaquettis de frein,

= Dipereer [ plaguee ressort au fond de étrier.

= Chasser bes pistons en soufflant de I'alr com-
primeé dares les orifices d"alimentation, avec bey
pricautions waanies |

= Errvelopper les étriers dans un chiffon,

= M pars utliser ume trop forte pression d'air.

= Awer une fine poiste, retiver b joints amti-pous-
siére of les coupelies d'dtanchéits.

Dipoiss

st contréle (tous modéles) &)

La dépose des disgoes de frein s'effechor apris ka
dépote did roues [voir explications de La dipode
et roues au chapiire entretien en dibot d'étude).
Dévisser les wis de maintlen des disques sur les
jantes.

Les disquees die frein avant ot aridve doivent avoir
une surface parfaitement plane afin d’obtenic un
frefmage puissant ef peogeessid, Le wolle standaed
du disque est de O & 0,3 mm, sinon rectifier e

= Metioyer les plices avec exclusivement du
liquide de frein ou de Naloonl 3 brider et remplacer
LOUDE PR endommagie ou ke,

= Mettre &0 place bes joints ot coupslles neuts.

* Ingroduine b4 pistons Jvec leur extnimité fembe
orieniibe vers be fond de keur logement.

* Regpecter g coupled di errage donnés dins ke
tableay o avanl.

= Purger be cieouit comme expliqué au chapitre
Entretien couant,

Mota ; Vibrifier Pétat des abisages, des entretoises
ot dis axnes coulissants des étriers. Virifier I'étal
dis soufflets d'axe. Les changer en cas de doute
sux leur bon Btat.

disquee de frein cu le remplaces,

Wirifier auriai que la surlsce de froDiement des pla-
queltes n'ait pas entamé trop profondément le
ditgae. L'épatiseer limile des disques avant et amidme
ne dodvent pas descendre en dessous de 4.5 mm,
Remplacer les divques en a5 de cole dépassé,

dup remontage du degue, led vit de fization dobeent
#ire enduiles de prodigit frein filet puis sermbes au
couple de 1,8 m.dal aves un serrage « en O 5.

>>» ROULEMENTS DE ROUE

Cies roulements doivent dne remplacks lorguee Ly
poipe premd du jeu Sur $0n e B DOUTe BN BC0TD-
chant.

Roue avant [tous modiles) E]E'

* Dipaser L rowe e retiner bes disques de frein.

® Placer des cales de bois sous bes rebonds de jante
EeCsur o (s s mangueer.

& (Chasser le joint cache powssiéie § aide d'un
ST,

= A 'sade d'une longue tige de mital tendre ot
d'un marbean, chadoer bed roulerments de inbériew
wiers Pextibrieur ou utiliser um extracteur unbeersel,
Mota. Towt roulement déposé doit étre remplacé
par un reud, Au besoin, chauffer ke logement dis
roulements pour facliter leur remplacement.
Towgours frapper albernativement sur deux points
opposés du mulement poor fviter de be biaer,
Virifier le bon #at des logements. de roulements
dans e moyeu. 5 au démontage, leur surfse a
éé Mgbrement endommagée (rayues oo banmes
fines), polir sans excls avec du papier & poncer
eris fin, imbibed dHwile.

Encuine de grarsse b roubements meufs o1 les Laie
péndtrer dans leur logement 3 lalde d'um maille
et d'un tube wenant prendre appui sur la cage
externe du roulement. Me jamais Irspper sur la
e inteme, oo qui endomimadgeralt le moulisment,
et prendre spin de ne pas le monder de travers,
Attention. Respecter bes points subvants ;

Le chté avec flasque diétanchéing doit étre tourndé
werrs Mextdrieur.

A la repose des disquess, ne pas bes inenverti,

Etude réalisée par Serge Le Guyader ot Axel Mellerin.

Rous arriire [tous modéles] E'E][E
Une fiofs [a roue déposée et ks deus entretolses
ditdes peooéder comme sult :

e Extraine le porle couronne & Ln mash. Vérifier
Féaat des siletbbocs caoutchoucs.

= Diéposer be disque de frein,

= Chasser le joint cache powssidre & Faide dun
Tournins.,

= Cfné disque de fresn, déposer le roulement &
Eslies & Paide de Foutll Secuki ref : 09531 = 30240,
H et possible de Pextraine & Naide d'une kangue
tige de métal terdne et dun manesu, par ke cdbd
oppOse.

. b3 remlemints loges dans le porte cou-
ponne of dans b moyeu de [ante.

Hota. Towt roulement déposé doit &tre remplac
par un ntel, Au besoin, chaufier le logement des
roubements pour faciliter lewr remplacement.
Toupours frapper albernativerment sur deux points
opposés du mulement pous dviter de be biaier,

Wibrifier lo bon Sat des logements dé roulements
dans le moyeu et dans le porte courcnne. 5 au
demontage, beur surface a #¢ kgnement endom:
rruagde (rayures ou bavures fines), polir sans excis
aved i papler & ponder inés fin, imbsbé d'huile,

Endhre de gratiie led roukements meifs of b e
pénétrer dans leur logement A Iaide d'un maillel
et d'un twbe wenant prendre appui sur la cage
exteme du roulement. Me jamais frapper sur la
cage inberne, oo qui emdommagerait le roulement,
et prendre soin de me pod e monter de travers.
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