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SUZUKI “SV 650" et “SV 650 S ”
Types : AV versions “1331” et “1111” (modeles 1999 a 2001)

(en versions 48 kW et 22,5 kW)

Nous tenons a remercier ici les Services Aprés-vente et Relations Presse de SUZUKI France,
pour I'aide efficace qu’ils nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux
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Présentation

_Bien que les bi~eylindres en 'V ne seent pas une nolvesuls
dhiez Buzilki, lle ant 813, ges demieres annees, installées: sur des
slstoms, Lamves de la 7L 1 0008, en 1988, mammue je renot-
veau de la margue dars cétte catégorie de ro LUtigrs sportive. En
1889, Suzuki reédite cetts expererce avet delx modéles de &ylin-
dieg infareurs, 850 oy, Les SV @50 SV B50S.

Gette nouvelle motorisation &5t fortement inspiré, non pas de
celle des TL 1000-5 et R mais de celle de la SV 400, () modele
spaaifique au marche aponals glis I'on e Verra sfirsmiant, pas ari-
ver syr notre. marche (le matsur des TL 1000 S é1 R dispase d'une
distribution par chaing erntrainant un arbre Intermédiaira aul )
actinnne |es:arbres @ cames 4l'g g des versions SV qui sux
dispesent simplament d'ure chalne (pourth ue- olindfre} g
vierit entrainer 185 daily res 3 cames). En effst, putra eV euverd
2807, le oylindre avant est inoline de a0° par mapport & (Rorizgntal,
G mateur se singularise par 8 compacite inals alissi polr se5
performances, Avec ses alisages de 81,0 mm pour uns cturse di
625 mm, g motedr deveioppe 31,5 kW a 9 000 {r/min pour un
couple da 517 midabl, Sur la modéle * jeune conduttatr " la: puis-

esl farmeneea 25 kKW a 7 000 (r/min pour un souple de 3.53°
muda: Ajoltons @ cela Iz legstete de callii-al puisql'il ne pese
que5E ka. Ce faible poids est a0 e grands parkie dux techpigues
mafs.alss) aux materaux emplayés pour sa realisation. Ne-citons
pour exermiple, (65 arbres da beits de lesses non moniés sur e
meme plan qus le vilebrequin afin de cagnenen encambrement dy
moteur au engore l'emiplal de cartars d'alternateur sl d'amb }(a B
moulss an resine syritheliqus voire 1e taner d'smorayage rﬂ%—'
grant |as canalisations du circuit: de: réfroidissemstit, Le mottage
da culasses avec plan de joint das arbres 4 cames déeale - l'arbre
a-cames d'échappement se frotve 8 mm plus bas que celui
d'adimissic ‘permiel de Dagner en snaombrement surl avant

usst derecariirer les asses.

du motEur mais a
_Labaita 6 vitesses ast identique sur les det versions. | La diffe
rence enire les deux modéles provient de la démultiplication finale,

1545 pour [ SV et 15:x 44 pour laEV-850 S, Un tatbaut derséles
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Le modéle spertif,
l2:8V 850 5 e différancie
parson carénage de t8fe
de fourelie Wials auss par
fe.montage de guidans
tiracelets.

tior miGnte sur foulements, des axes de fourchetiesdits flottants st
Uiy mecanisme: de ohalgemert de viiessas, agissant sir |'élolle de
selection - ameliorent [d ssnsibillle et la pracisio Ve ceile Bofie.

Cota squipement du soataur, [alimdntation  est-assinss par deux
carburateuts de 39 mm:de diarmets de Ventur. Ges daimiers dispo-
sant de =a4 plat pammande par la depression d'admission. De
flus, un gapipur de position du papillen des gaz informe le boitier
dallumage electoninue el affine |'avance a faliumags du motslr.

Le concent de base de & motorlsation, simplicite et sfficacits,
se rewolive dans (a réalisation de |2 partle cysle. Cela n'empache
en'rien’ duliliser Hes fackiniques nouvsliss, loin de la, pour preuve,
le-cadre. Ca dernier, du type traillis, sst réalisé erl lbes ovales
n'alliage- |eger extrudas. |is sent ensuitie assamblgs par des pla-
tines, elles aussi en alliage, mais obienues par fonderis. Commlne
aux deux versions mais possedant des réglages internes st
externes spacifiques, [a fowrehe Rydraulious, eanventionnelle, d'ir
diamstre de 41 mm ‘offre un' dabattemient 4 la roue de 130 mm.
Sur ['arrigre fe mono amertisseur cefitrale aves mecanisiie da pro-
aressivita intercals antes ['emortisseur st le bras oscillant grodurs
un debattement de 'ordre de 1256 mm: Afin de privilegier I'agilite,
la 8V 650 5 dispose d'un bras osclifant plus court d2 10 mm e
qul mgidifie 'empattemient qul a5t e de 1 420 mm:aw Heu de 1 430
. Egalement identiques auk deux versians, les rauss en allages
& trois bras ainsi qus le systéme ds firinage hydrauligue par freins
adisque; -

_Bn netera-aur le-modéls SV 650 S un semblre comptédr
comple-tours entierement alectroniqus aves affichage digital des
totaliseurs kilometrinues et-double partial - sur le modala SV 860,
simple pariel. Le carenage de 16t de fourche de |3 version spor-
tive 83 equige d'Une double aptique oz phars & surface dite com-
lexe. Detail de polds; 12 peignss de maintien du passager est o)
=21 rasine. k2 reservorn de varblrant d'une coslenanca de 18 [lres
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SUZUKI “SV 650”

dispess de témoin lumineux faisant office de resarva. Ce darrier
clignote lorsqu'il ne reste plus que 3.5 litres dans le raservoir et
<'allume, en fixe, lorsque la quantité passe a 1,5 litre, Pour faciliter
les apérations d'entratien, e 1éservolr est installé sur une chamigre
articulant 13 partie arrigre de ce dernier, Une fige faurni dans
['outilage de bord maintien |a partie avant du réservain en position
haute, Le réservalr alns) maintenu, |l st possibie d'Intepvenir sans
difficultes sur la bougie du eylindre arrigra, sur le filtre-d'alr mais
aussl sur la carburation aprés dépose du boitier de filire d'air.

Entre l2s millgsimes 1899 &t 2000, on riotera {rés peut de modi-
fications, Cot2 mécanique les plaques de retenie d’huile Interne
apparajssent puis disparaissent, La cloche d'ambrayage est hoil-
velle:a partir.de la version 2000, Le montage d'une nouvells pampe
a eau avec dxe et roue & aubes monoblcc, Sur la partie ¢ycle on
note le mentage de reposes pied pilots différents. L'esthétique
reste pout ains| dire identique. Toltefois, sur les pramiers modsales
de SV 650 S |e sigle du modsle n'apparaissait pas sur la partie
afrigre de la moio. Coté coloris, les deux versions Imperies en
Erance ne sont disponibles:que dans trois des quatre coloris dis-
ponibles en sachant que chague version dispose d'ln eolars spe-
cifique pour 1989, Pour les modelss 2000 seulement deux colaris
sant retenus sur les guatre disponibles. Comme pour ie millasime:
arécadent, chaque versions dispasent d'un coloris apecifigue.

Paur 2001 on notera seulgmetit des nouveslx coloris,
En quelques mots, les SV 650 el BV 650 5se différericient par:

« Uni bras esclllant plus couriide 10 imm sur la SV 850 B

‘\»‘UHE antretaise de resson de laurehe plus longue sur le madéle
SV B50.

= Des reposes_%i'ed pllote 4 méme hauteur mais recules de 20 mm
sut le'modéle SV 650 S

» Demultiplication pius longue sur le modale SV 850 5 (44 dents a
la cauranne au liey de 45) sntrairant unig chalne secondaire plus
courte de 2 maillans .

« Ui t& de fourche superieur differents du fait de l'installation de
bracelets sur le modele S an lieu et place du guiden classique du
madéte SV 650.

» Un coloris jaune spécifique aux modsles § de 1999 et 2000 &t un
colons Rouge spacificue au modéle * Naked " g2 1899 et blsu de 2000.

Le tableau de'bard
slectropique regoit Un
habillage de type
carbone, o le modele
8V 650 5. disposa d'un

totaliseur kitometrigue:

digital avec deux

totalisedrs. journaliers. \j

Deépolliéesde faur

hatillage, rlen ne permel

e differencier [es deux
varsions a l'exception,
\bien entendu, de leur
quidan. \V;

Le bi-cylindre en V da la [>

SV 650, bran gue
ressemblant étrangement
& celujdes TL 10005 ou

R, est directement issu
d'un medéle specifigue au
marché nippan, la SV 400;

S\ 650 Digast :
’_Annés type Mines N° de série ‘ Code l Couleur nom du coloris
couleur
Y7E Bleu Caridy jay blus
13(919 AV1331 | JSTAVIS3100- | Y7L Noir | Satum black metallic
100001 & ~ Y7M Rauge ) Pearl helios red
JS51AV133100- Y7k MNair Saturn black metallie
2000 AV 1331 | 1050613105150 o — _
(Y) puis YG2 Bleu Gandy grand blue
105 333 =~
2001 AV 1331 [JS1AV133100112706| 19A Rouge | Candy anteres red
(K1) Al Y7L Noir Saturn black metallic
YOH Jaune- Pear [ively yeilow
‘ | YG2 ‘ Bleu Candy.grand blue |
SV 650°S Digest : L
! Annee iype Mines N’ de série Code | Couleur nom du coloris
|couleur ;
[ YTE Bisu Candy jay biue
1339 AV 1111 JSTAVITII00- [ Y7L Noir | Saturn black metalic,
100001 a -~ YaF Jaune Paarl canyon yellaw
JS1AV11100- Y7L Neir Saturn blagk metallic
2000 AV 1111 106 441 a 105 562 —
) puls YaF Jdaune Pearl canyen yellaw
105834 =
2001 AV 1111 [JSTAVI11100175805 19A Reuge Candy arteras red
(K1) a- Y7L Moir Saturn black metallic
YaH Jaune Pearl lively yellow
| vaz ‘ Bleu _ Gandy grand blue' |
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BLOC - MOTEUR
CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES

8LOC-MOTEUR

Bi-cylindres en V a.90°, 4 temps:4 refroidissement ligeide, double
arbres a cames en téte entrainés par chaine. 4 Soupapss par
sylindre. Gylindre avant incliné de 36 par rapport & |'horizontal.

Clindrée {en om g5

Puisganca administrative (v (]

Fagport tolumtrinus 115581
Plssance maxi {en kW/ch) BLEITO] 2578 |
Tégime da puissance miaxd [ irmin) 800 | 700
| GOUGIE o (en canm) 6,08 393

Regime ds couple maxi (an trfmin| 7400 | @iy

l Réaimie da rotation mixi (&n ir/minl 103500° | 10500
CULASSE - SOUPAPES

Culasses en allizge léger avec chambre de coribustian en
forme de dome. Joint de culasse métallique:

Fixations des ensembies cllassés et cylindres sur cartar motaur
par;
= 2-acrous cle de 8 sur base eylindre céte puits de ohialrie de dis-
tripution ;
-1 vis Allen de 5 mm exteme au puits de chaine,
—2 vis tle de 10 dans pults de ohairia.
—~4vis cléde 12,

Quatre soupapses inclinges de 147 par rapport & |'axe du
cylindre pour [‘admission et de 187 pour les soupapes d'échappe-
hﬁenl,-{.'_}hapune des soupapes est rappeldes par deuy ressons a
pas variabie.

Diamétre des soupapes (en imm)
— Admission : 31 mm,
- Echapipement 1 255 mm.

Diametre des tiges da soupapes : admission : 4,48 mm et
echappement - 4 47 mm.

Leves de soupapes maxj : 8,1 mm & l'admission et 6.1 mm a
I'Schappament.

‘Etanchaité aux queues de soup &5 par joints ; guides:de sou-
papes ramplagables et siéges de soupape rectifiables mais non
remplacables.

Angles des sigges 1
— Echappament : exteme 18° - Interméadiaire 45° - interng 607
— Admissian : axterne 80° - Intermédiaire 45° - interme 60°,

Paliers supérieurs-des arbres & cames, mainterus par six vis.

DISTRIBUTION

Double arbres & cames en t8te entralné par chaing silencisisa
{Hy-vo) coté gauche pour cylindre avant et coté droit dil rmotelr
pour le cylindre arrigre ; tendeur automatiquel de chaine installs
surl'arrigre de chaoune des culpsses.

Arbre & cames toumant sur trofs paliers lisses.

L)
uatre soupapss commarndees via dss poussoirs par les arbres
a cames, Reglage du-jeu aux soupapes par interposition de pas-
tille d'epalsselr allant de 1,20 mm 22:20 mm: :

Jeualy soupapes |
- Admission : 0,10:a 0,20 thm.
- Echappement : 0,20 & 0,30 mm.

Diagramme de distribution :

=dvanee ouvearture admission = 28% avant PMH,

- Retard farmeture admission : 62° aprés PMB.

- Avance ouverture échapperrient : 43° avant PMB;
- Retard fermeture schappement : 24° aprés PVH.

CYLINDRES

Bloes-cylindra en aluminium chemisés. Alesage rectifiable
4+0,5mmet+ 1,0 mm. i )
Etanchgits inféreur par folnt d'smbase meatallique.

PISTONS

Fistons disponibles sous delix cotes de réparation (+ 0,5 at
+ 1,0 mm). Fléche sur la calotle des pistons toumes vers I'&chap-
pementl

- Segment supérieur avec face extame arendie ét face ntatne chan-
ireines. Reperage du segment sur face supsrieurs par letire R

- Le segment inlermidiaire de section trapezotdale repere sur sa
face stipéHelre par la letire RN,

- Le segment raclaur en trols morceaux ; Un expandaur shcadré de
deux segrnents plats,

Repérage des seamsnts en cote réparation par touchs de
peinfure

 Cote standard .
Coie+ 0.5 min =
| Cate = 1,0mm fana

Axe de piston, @ 20 x 62,8 mm de long sans déport, monté gras
dans le piston ains| que sur l'alésage du pied de biglle.

CARTER-MOTEUR

En alliage leger s'ouvrant sUivant un plan de joint vartical.
Assemblage par 12 vis Installées coté drait du. carter moteur et
4-vis sur le carter gauche,

VILEBREQUIN

. Vilebreguin monobloc er acler forge, tolrnant sur deux paliers
lisses composés de deux demi segmerits. Vilsbrequin recevant sur
un seul manetar les deux blelles: Galage latéral du vilebreguin par
Intefposition de cale d'épaissaur antre la masse droite et le dem;

cartar droft.

Bielles, démontables 4 chapeau, de section dite sn “ H " Téte

'de biglle montées sur demi colgsinet mince

Quele droite du vilebrequin entrainant. dans le cartar d'em-
brayage, la chaine de distribution du cylindre arrigrs, Ia transmis-
slon primaire et la pompe & eay montée sir le touvercle
d'emirayage..

Clsle gauche supportant ls roter d'altsrmatedr, |a roue libre du
démarreur et entrainant la chaine de distribution du cylindre avant.

LUBRIFICATION
Carter humide d'ure Gontenance de ;

- 2,5 litres & ld vidange. B
- 2.4 litres & la vidange et ehangement de filtre,
- 2,7 lifres apris ouverture du moteur,

Utilisation d'unie hulls multigrade SAE 10W-40, répondant & Ia

norme AP (Amefican Petroleumn nstitute) classification SF ou SG.

Lubtrification sols pression par Une pumpe trochoidale, entral-
née par le pignon Installé en rafrait de I2 couronns d'embrayage.

Filtration de I'hulle par crépine d'aspiration et filtre d'hlle.
Pression de gralssage prise sur I'avant de la mote (2 qauche du

filtre-& huile). A 3 000 t/min: & une termpérature d'huile de 60° C, Ia
pression est.comprise entre 2,0 et 6,0 ka/cm’,

ALIMENTATION

Réservolr en Ble d'acier diune contenance da 18 liires. Résarve
de carburant par térmoin luminsux au tableau de bord (t&moin cli-

grictant lorsqull ne reste plus que 3;5 litres af fixe lorsqu'il ne rests

plus que 1,5 itre);

Rebinet de carburant fonctionnant par la dépression du moteur.
Alimentation de |a rampe de carburateurs par une pompe a
£388Nce & membranas actionnées par la dépression du motalr,

Utilisation de super earburant sans plomb ayant un indice
d'octane compris entre 85 et 35 RON,

CARBURATION

‘Montage d'uné rampe da carburateurs MIKUNI BDSR 39 a
bojsseau plat commandé par dépression. Gapteur da position
d'ouverture des gaz. Quveriure des gaz par commande desmo-
grumique par cables. Commande du-starter par tirette au tableau

e bord.




SUZUKI “SV 650"

Réglage de la carburation :

| Mareie de carbirateur; Mikurt
Type de carbuirataur 805H3A
N dergiage . 20E0
Gilear prineipal 1378
| Bicleur de ralenti; 175
[ Agulle fF38-512
| Puits Saigulis - B
Vs dle richesse {devisser el - 2 hiours
Ragime ds ralettl [én tmin) | 1000100
Hatiteir d flotiir'{en mm) ; 70+ 08mm
Niveau de carburant fen mm) 16E=05
lﬁ“ cabies des gaz en mm) - 20440 =

TRANSMISSION

TRANSMISSION PRIMAIRE

Par plgnens & tallle drofte, d'uri tapport de 2,088 & 1 (71./34) cota
droll 8u moteur. Ressarts amorbsseur de couple Interposas entre 12
cloche d'embirayage et la couronne de transmission primaire.

EMBRAYAGE

Embrayage miultidisque @ bain d'hulle. Empilage de 6 disgques
lisses et de 7 disques garnis comprimees par six ressorts, Disque
garpi en fond de noix aves quatre Silentbloc amcirtissaur sur sa
denture de montage sur la cloche d'smbrayage.

Cammande d'smbrayage mécaniqus par cible, venant actionné
Un leviar & I'Extrémité duguel une vis sans fin vient repousser via
un@ tige passant par I'axe de l'arbre primaire-de boite, e butea a
billes d'embrayage

BOITE DE VITESSES

Boite de vitesses 4 six rapperts composee de deux arbres
paralléles avec: pignons:-en prise constante. Graissage souUs pres-
sion des arbres de boite par la pompe 2 huile

13 32 2481 ;
2 | 18 32 100 47,
A i | 24 1,380 81,67
= 24 .27_ 1125 75,64
5 28 25 0,961 48,55
B ar | 28 0,851 100,00
MECANISME DE SELECTION

Commande des vitesses au pied gauche | 1™ en bas et les
autres rapports vars le haut.

Systéme de sélection par axe avec doigt yenant actionne des
lons sur fa face externe de I'étolle de sélection an boul du tam-
our de sélection.

‘Bougles préconlsées

Trois fourchettes de selection dont deux montess sur leméme
axe servant a placer les deux pignons baladears ds |'arbre sacon-
daire el la troisieme fourchetie commandant ie pignon baladeur
sur|'arbre primaire

Varroullldgs du polrit=rart par doigt 4 galet venant se loger sur
I'&taile de sélection, Etoile située-sur le tambour da sélection

TRANSMISSION SECONDAIRE
Transmission sedandaire par chaine 2 joints tofigues.

- Sur la'SV 850 S : pignon de sortie de boita de 15 dents et cou-
ronne arriers de 44 dents, donnant un rappert de démultiplication
sepondaire de 2,933 4 1.

- Sur fa SV 850 : pignon de sartie de boite de 15 dents et cou-
ranne amiére de 45 dents, donnant L fapport de dermultiplicatian
secondaire de 3,000 81,

Garactéristigues de la chaine de fransmission secondaire ;

- Margue st iype ; Daido D.).0. 525 V8, ; .
- Nem%re de maillens < 110 sur SV 680 gt 108 surSV 650 S.
- Pasde |a chaine : 15,B75.

- @ des rouleaux 1 10,16,

- Largeur entre plagues Internes 17,94,

Graissage de la thairs par hulle spécifigue aux chaines-a joints
torigues. Tension de ¢elle-cl par tendeur tirant sur ['axe de roue
‘arrigre, Fléche normal de la chaine : 20 &4 30 mm

Rapporis totaux de demultiplication (primaire + viteste + seton-
daire) et vitesse de la moto sur chaqus rapporta 1000 fr/min:

1 5,078 16421 7,804

2 10,890 1,137 1,155

3 B,458 8,851 1807 |

1 5851 7,048 16,047

5 5,890 024 18,774

B 5218 5037 CIREY
EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ALLUMAGE.

Allumage, battetie-bobines, Slectronique iransistorisé du type
TCI Digital a rmicroprocesseur (8 Bits) ot d'un oscillateur céramique
de 106 MHZ. Le boitler d'auunm%e'prend en compte la position de
papilion des gaz via un capteur, Variation d'avanoe 2 'allumage en
fonction du ragime moteur. Coupure automatigle d'allumage &
10500 tr/min {limitation de régime par coupure du courant pri-
‘maire sur ¢hague bougie), Capteur d’allumage dans couvercle
alternateur. Doigt dallumeur sur périphérie du rator d'alternateur.

Valaur de controle de 'avance & 1'allumage : 5° & 1300 te/min.
Ordre d'allumage : 1-2 (%Iindre n“1, & l'lavant).

NGK type CR 8 E ou ND type U 24 ESR-N.
— Ecartemzrit des électrodes ; 0,7 2 0,8 mim,

ALTEANATEUR - BATTERIE

Alternataur triphiasé avec rofor 3 aimantation permanents.
Puissance de I'alternatels | environ 300 W. 2.5 000 tr/mirl.
Tension de régulation supsrieurea 13.5 2 150Vas 000 tr/min.

Batterle :

Batterie 12 volts de typs MF (sans entretien), 10 amperes/ieurs,
de marque YLASA type YT12A-BS sans entretien, negatif 2 Ia
masse. Dimensions de la batterie (Long ® larg x haut) :
148 mm x B84 mm x 105 mm. '
DEMARREUR

Diémarraur avee stator & almants permansnts. Entrainement du
moteur par roue libre 4 galets decoincement, fixéa en boul
gauche de vilsbrequin sur le rotor d'altarnateur. Double train
reducteur,

FUSIBLES'

Protection principale assurée par un fusible d'une capacité de

30 A, situé sur le refals du demarreur.

Cing fusibles pour |a protsction de chasun des clrouits suivants .
— 15 A, sur cireuit code,
~ 15 A, sr cireult phare.
— 15 A4, sur circult de clignotants.
- 10 A, sur clrcult d'éclairage.
—10 AL sur circuit d'allumage.

ECLAIRAGE ET AMPOULES

PHark glant @ deux bptiques & réflecteurs multi-facettes sur le
modéle SV B50 8 et simple optigue sur la version SV 650.
*SurSYesnsS: )

—Fauderoute: 12V 585 W H1.

- Feu de crolsemant: 12V 55 W HT.

= SurSV 850 ’
— Feu de route et de Groisemant : 12 V B0/ 55 W HE

— Fetl de position : 12 V-5 W (excepté sur SV 660},

— Feu atriere et slop {12 V-5/21 W x 2,

- Clignotarts 1 12 V=21 W x 4.

— Eclairage compteur L 12 V-1,7 W, )

— Eclairage comple-tours : 12 V- 0,84 W X 3 (sur 8V 658 5) - 12V~

1,7 Wx 2 sur SV 650) . .

~Temoin de chgnotants : 12V -3 W (aur SV BA0 ) - 12 V1,7 W
{sur SV 850).

—Témoms lumineusx : 12.V-1,7 W x 4 (phare - polnt-mott - pression
d'huile - niveau de carblrant) .

PARTIE CYCLE
CADRE

Cadre freillis réallsé en tube d'aluminium avec support de
colonrg; pieces de racgordement et de bras escillant coulés en
alliage leger.

(Calanne de diraction montée sur roulerdents & rouleaux a
appuls conigues

- Angle'de Chasse 1 25%.
- Chasse : 100 mm.

o



Caractéristiques générales

FOURCHE

Faurche hydeauiiqus de margus KAYABA de & 41 mm procurant
un débattement de 130 mr, non reglable,

SUSPENSION ARRIERE

Mano-amertissaur cantral & flexibifité variable (systame Suziki
- Full floater ") sompose d'lin basculeur et de dedx biglettes jrs-
tallés a |a base de I'aiortissaur. Articulations du systeme el du
bras osgillart montéss sur rollaments aaigullles,

Bras oscillant en alllage léger composé d'élémants soudés.

- a5 tubas s fourches | 41 mrti |
- Débaltementdewiourha . 130 mm
» Hiidllg e {ol¥gha ;
|+ itz SAE 1
» Quanti® fourchs frmiale 488 em’
| Niveatl d'hlille folrehe namale 104 fim 4{

FREINAGE

Roue avant

Deux frelns @ disque & Strier flottani double pistan luxtapossa de
© 30 mm. Commiande hydralligue de I'etriar par maitre-cylindra
de @ 158 mm. Disque de frein flattant d'ur © de 280 mm pour
4.5 mm d'épais. Utilisation d'un [lquide de frain rapandant A la
fiarme DOT 4.

Roue arriére
Un frein & disque a étrier fixe double pistors opposés de

@ 38,18 mm. Commande hydraulique de |'etrier par maijtre-
cylindre d= © 12,7 mm, Disgue dea frein d'un & da 240 min pour

5,0 mm d'épals) Liquids de frein répondant 2 la norme:DOT 4.

ROUES

Jantes, en alliage léger, équlpées de pneumnatiqus Tubslpss &
carcasse radiale’;

DIMENSIONS (en.mm) el POIDS (en kg)

T s | svews
- Longtislr: 2000 |
- Largeur airguidan : TED
- Hauteur: 1 GG 1130
- Hausur da sale il 805
-Gardeau sol ! 4 40
~Empatignent 1493145 1428
- Poidzavide ; 165 189
- Folids en ordra ds marche - 185 189
- Riparfition AVEAY 21 %) 1755 4855145
- Poids tolal autoriaé - | ) 40

TABLEAU DES COUPLES DE SERRAGE STANDARD {enm.daN)

Débattement de la roue arriers variable suivant la hauteur de la l-:lame abant 17 % MT 450 —| L
mote (Voif ¢i-apras e tableall), : - Jante amare TTXMTA50 |
Amortisseur arriére: [GAYABA, Amortisseur réglable en pracon- anmauq_ug'avmr 1?“"'5“'2“ 7 (E5W)
frainte de son ressort sur 7 positions, | Przdmaligua aréfe 160/B0ZH 17 (B9H)
| -Prezsian de gonfiage avant o
|- Debattement de fa ove arrae 2mm | | [vEnsoo 235
- Dibiaitemanita zmonissai 55 mm | | [*endup 225
- Regiage d= fa longusur di ressort i ’ - Prasslon e gonflage ariérs ) ]
| * Position standsrd SV 650 § 477 |+ Ensalo 250 16 105 210
[ *Positioh stancara SV 650 2| | [ 250 8 [ 18 70
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Particularités techniques suux sveo

Aprés rous dvolr presenté sa TL 1000 5 an
1997, avec sa motorisation bi-cylindre en V 3
90, Suzuki lance, & 1999, sa SV 650. Eile auss|
recait une toute nouvelle motorisation gu s'ins-
pira largement de celle installés nor pas sur s4
TL 1000 S iriais sur fa SV 400 migdsle exclusive-
ment japonais, un bloylindre ‘en V 2 90° d'une
eylindrée moindre lel de 650 cm'l Fort incling, le
cylindre avant forme un-angie de 30° par rappor
a I'horizantale.

Cetle houvalle gengration de molelr est déva-
loppée de manigrea allie légaraté et encombre-
ment reduit, Chague cylindre est doté de deux
arbres 4 cames en 1&ta avec quatre soupapes.
Les cames, par |'entremise de& poussoir, atta-
quent directement les sotpapss, Par rapport a
I'axe du cylindre, les soupapes d'echappament
farme un angle de 16° tandis que celles d'admiis-
siori ne formerit un ahgle que de 147, Les arbires
2 cames sont commandes par délx chaines de

distributiart. Linclinaisen de 6° de |la face supe-
rieura de 18 culasse ci)ar rappart au plan de joint
inférieur a -permis d'abaisser 'arbre a cames
d'gchappament de 8 mm, diminuant ainsl Un peu
pils 'encombrement dl mioteur. Les soupapes
diadmission ont Un diam&tre de 31 i pour des
queuss de soupape de 4,5 mm, cole identiqua &
I'échappement mais pour un diamelre da sou-
pape de 255 mm. Les culasses gardent leur
chambre de combustion en toit ou & double tur-
bulgnce baptisés TSCC (Twin Swirl Combustion
Chamber). Ces dernigres, d'Un volume de 30,7
em’ disposent d'un taux de comprassion de 11,5
& 1. Des conduits d'admissien directs accrois-
sent e remplissage des cylindres: permetiant
ainsl d'ameliorer un peu plis efcore les perfor-
Mances du mataur.

La sompacité du mateur se retrouve au niveau
de |'alignement des arbres de bolie da vitesses
el du Viiebrequin, Le montage de I'arbre primaire
de boite plus bas que le vilebraquin et que

I'arbra secaondaire de boite permet de raccourgir
la carter moteur. Lea vilebraguin est installe dans
un carter, s'ouvrant suivant un plan de joift vertl-
cal. | tourne sur des pallers |isses. Te darnier
nast équiré qua d'un seul manetan sur leguel
sont installées les delx bislles a téte assemblee.
La boite, & six rapparis est encore plus figbllisge
par l'installation d'un draif qul projetie de Muile
motedr sur la {ransmission du niveau des
pignons. des 4, 5 et £2= fapports. Petite nate
d'esthéfisrme supplémentaire, e circuit de refrol-
dissement est en grande majorite integre au car-
ter d'embrayage - sur lequel est monte la pomps
& eau - et ay carter droit du mateur, diminuant
ainst 2 nombre de durits apparentes. Seules
demieurent les durits allant at-provenant du
radiataur, La circuit de lubrification reste des
plus classiques, On notera toutefois e montage
d'un certain nombre de gicleurs d’huile, au
niveau des caloties Intemes de pistons, des
cylindres st tig |a bolte de vitesses,

La SV 650 fail appel & une rampe de carburateurs,

Gontralrement ali modéls TL, [ SVine dispose
pas d'un systéme d'alimentation par injection
mais par carburateurs: Ges demiars, des Mikun)
BOSRA de @ 38 mm, sonl equlpés d'un capteur

‘de position, d'ouveriurs du papillon des gaz,

Captelir dont les informations transmissent all
baitier d'allumage font varier |2 cartographie de
'avance a |'allumage. Outre les carburataurs, le
cirauit d'alimentation se compose d'un réservair
de 18 |itres équips d'un robinet & deprassion
sans manette O et RES (résenve), Une pompe
mecanigue, slle aussi a dépression; alimente les
deux carburateurs. L circuit se complete par Un
voyant de réserve au tableal de bord. Dans uni
premier temps, ce voyant clignote lorsql'il ne
reste pllis que 3,5 lItres:d’essence dans |e résar-
voir tandis qu'll s'allime, en fixe, larsgu'll ne
reste plus que 1,5 litre.

555

Le systéme d’alimentation
en carburant ;

1. Réservoir- 2. tamis filtrant - Yo
3. Robinet de carburant a i
depression - .
4. Durits dg dépression -
5. Pompe & carburant a
_ depression -
6. Durit cle carburant -
7. Carburateuns.

1
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Encombrement du matelir.
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Particularités techniques

|___—___—____

Enbout gauche du vilebreguin est installé uri 450° plus tard, I'explosion se fera: 4 nauveal au
altemateyr de 300 Watts. Sur fa partie aricre et eylindre avant,
solidaire du retor est [nstalle |a roue libre du
démarreur. Le pignon fou ds roue libre est  yue partie cyole simple mais efficace -
entraine via un pignon intermédiaire par la e =i
demarraur monté sur 'avant du moteyr. La partie cycle de la SV est corigue dans ur
1) souci de simplicit2 mals alssl d'sfficacite, De
Lallumage, stectronitue ransistoriss, du lype  CoOnception simple mals avea foutefols des mate-
TGl Digltal disgose d'ln Hicroprocessaur (8 Bits} ialx 1egars, |& cadre rre*.l]l_a enticrement en alu-
&l d'un escillateur céramique da 106 MHZ. Les  minlum ss pompese d'élaments exirudés, de
refaeignements fournis par le capteur d'aliu- saction ovals, a5300ies A des slemerits de fon-
mage, sont affines par ceux provenant du cap-  datie (platine arrigre, colenne de direction. mais
| teur de' posltion du papillon des gaz. || en résulte  aniss| eléments d'assemblage latérauy). Afin de
un paint d'avance epfimisé pris c?fns la cartogra-  privilegier I'agilits, le modéle SV 650 S béneficia
phte 3D de Fallumage. Sur ¢& typa de motelir bi- d'un empatterent réduit par rapport ay modéle
' Cylindra 3 80° avac maneton double, & cycle. SV 650 - 1420 mim au lisl de 1 430 mmy Cette
d'allumage st le sulvant. L'explosion ay cylifdre reduction est obtene par lnstallation d'un bras
arriere 58 falt 270° aprés calle air eylindre ‘avarit ‘oscillant plus court 594,5 min al liey de

- —=—

Carburateur, circuit principal (!oncﬁonne‘menﬂ :

Lorsque le papillon des gaz (1) s'ouvre, le motaur toumne:

plus rapiciement craant Une dépression plus importante

dans le veniurl. Cela f pour consequence de relever, iz

sa membrane, le bojssaau ()]

Le carburant, dans la. Ve & niveau consiant (3); est alors
dose par le iq._ﬂ'i:.feu'r principel (4) If est ensulte amené dans
le tube emuilseur (5) pour ¥ ette miélangs a |'air provanant
| dtgicleur dalr prineipat (B). Cette émulsion passe

ensuite au travers du puits d'aiguille {7) Galibre par

(‘aiguille'(8), de forme canique, avant d'stre aspiré dars
le venturl. Le dds‘;‘a_.ge:du-méj!_aﬁpgis‘esfzeﬁgcrué-au fravers
de la section di puits d'aiglilia ;’qu-g’_-::!sur daiguille)
laisse libre par a section de I'aiguille, Celta vuverture st
reglée en fonction de fa position oy papilon des gazst

: de Iz lovéa du boisseay

‘ Systeme de ralenti et systéme d'enrichissement & la décélération {fonctionnement) :
Ca systeme parmet d'alimenter e motsur forsgue le papiiion des gaz esten position farmée
(1] alre .‘égéremenquane;- Lo carburant, frovenant de la cuve & niveau coristant (2), est ‘
‘ dosé par fe gicleur du ratenti 34 st ensuite-mulsé par 'air provenant des: gicleurs d'air de- |
ralenti n*1 {4) et n°2 (). Ce melange, riche en carbiurant, passe efsuite par orifice de /a vis
‘ de reglage d'air de raienti (8), Ure partie de ce méjange est refoulée, dans e vertur g ‘

Gl papllion des gaz (1), 1 ‘
Le systérme d’ennichissament & ia decelémation permat g naintenic constant Ie rapport afr- ‘
des gaz est relichiée brusquement A haute vitsssa Darns fa theois

Cependant, lorsque la poignee des baz est fermiée brusquement, une deorassion importants
S produit sur la membrane de'la capsile te deprassian (9). La bille (10, refenue paria
| membrane (9), farme le passage o'air du gieleur d'air %2 (5) &t l& melange air- carblrant

<G meiaNee 1 : \J\;j\‘f\)

'état constant en variant o rappart du melange air - carburant par la réaulation du volume - CAREURANT

,________——______________ E —— e s e




SUZUKI “§V 650”

Pompe & carburant (fonctionne-
ment);
1'® Phase : Lorsgulune dépression-se
orée, au niveau ds la pine d'admission
du cylindre arriers, la membrane de la
chambre inteme de l2 pompe (A) est
aspirée ainsi que celle du clapst
d’admission dans fa pompe (1), Le
catburant est alors aspire dans g
pampe:

‘22 Phase . La déprasaion diminuant la
membrana de fa chiambra intarme (4)
o5t repoussée fepmant ainsi ke clapet

d'admission (1) mais soulevant /a.
membrane du clapsat de sortie (2),
libgrant ainsi le carburant,

<— DEPRESEION(POSITIVE)

Ouvert
<3 DEPHESSICN

== CABEURENT

Raobinet de carburant 2 ouverture par dépression (fonctic t):

178 Phase : Lorsque e moteur rie fonctionne pas, La soup & de depression( 3) du robinet est
fermee sous 'sffet de ja lension de son resson de rappel (2). Un piston (1), equipe d'un jeint
forique o '8tancheéité ohstrue le passage du carburant vers la pompe a essence
22 Phase : Lorsque (e moteur est mis en marche. Une dépression (A) se arée dans a chambre
e combustion (4 I'admission). Via une durit, cette dépression attaint la membrana dela
soupape de dépression du robinet. La force de cette depression supérisure & celie du ressort:
(2] de rappe! attire le piston (1) ibérant ainsh le passage du carburant,
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F'y
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Schema de principe dii clrcuit de Jubrification.




Particularités techniques

Cireuit-de Jubirification du thotaur,

Régutateur/radrassaur §
Ganertrice de courant alternalit e me e 4 Contaciaur dalllimage

—_——— | ——— I }"‘-—:
: X &
I
B I

Bl
i
oy

Systéme de charge (fonctionnement) :
Le circuit de ghargs se compose de l'alternaieur, du redrasseur régilatedr et de fa batteris. En
simpiifiant, l'afternateur produit un caurant atternatif gl est ensuite redresseé et'régulé en colrant
i continu avant de charger fa batterie.

Le réguiateur : Lorsque le régime moteur &5t bas et que fa tension generée par l'alternateur est
infensure a la tension réquice par e ré wldteur, ce dearnier re fonctionne pas, Cependarnt, e
courant generg charge direcremant}:%arrerfe. Lorsgue la regirme moteur s'élave, la tersion
ganeree sugmente et la tansion aux.bornes de la batterie atteint une valaur slevée, Quarid fa

tension de reéglage du clreuit Intégre sst atteinte ot gu'll est amoros, un signal est transmis en

shirée du redresseural silicium commandé (thyristor le redressevr esi alors amoreé. | e
redresseur assure ensuite fa conduction dans le sens i point A vers le point 8. A ce moment le
courant genere par ['attermnatelir passe au ltavers le redresseur sans charger fa battene et
retoume & l'altemateur. Dans cette condition, du fait que le courant altemnatif genare par
lalternateur est transmis au point B, & colrant inverse tend & se diriger vers le fedressaur.
Ensuite, le cirouif du redresseur passe e mode hors fonclion st recommence achargerla
batterie. De cetté manlére, ces opérations répetées maintiennant constants la-tension de charge
etie courant de charge de 13 batterfe empéchant ains/ toute surcharge,

"?’fGJ

VB

Systéme de démarrage :

1. Demarreur - 2. Relais de dédmarreur - 3. Cortaeteur au fevier d'embrayage - 4. Contacteur du
demarreur- 5, Goupe-circuit- 6: Refajs de bequille latérdle - 7. Contacteur o'allumage - 8.
Contactelr de paint-mart - 8, Gortacteur str beéquille latérale -10. Fusible principal dé 30

Amperes - 11. Fusible sur circuit de 10 Armiperes - 12. Battere.

Fonctionnement : En appuyant surlle contaciaur du démarraur, le ralais dis deémarreur est

active pour fermer les points de contacts permettant de connecter le démarreur 2 la batterie.
Environ 80 Ampéras sont nécessaiies pourle démarrage wu moteur,

—_— 1
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SUZUKI “SV 650"

B04.5 mm sur la SV 650, Les deux versions dis:
posent d'un angle de chasse de 257 at d'une
chasse de 100 mm, Le rayon de braquags &1 son
angle-sont diférents du fatt' de I'instaliation de
bracelet sous le 1& supéneur du modeéle SV 550
S penalisant ainsi [égérament catte version - 3,1
m-au liew de2.9 m pour un angle de 33° au lieu
de 30°, Les suspensions des deux versions res-
lent idantigues avee tolitsfols des raglages diffe-
rerits; La role avant regeit una fourche KAYABA
e cliamétre-41 mm offrant Un débatiement de
130 mm & |a rous da 17 poucas. La suspension
arriere eamposés d'un mono amorfisseur ceniral
KAYABA, reglable en précontrainte de son res
sort-sur 7 positions, Installé sur le systéme de
progressivite variable Suzukl, le Full floater. Ce
sysiéime prooura a la rous airigre; elle aussl de
17 pouces,.un débattement de 125 mmi Le frai-

nage hydrauliaus se composs, de deux efriers a
I'avant et d'un etrter arriere. Les &lriers avant, de
type flotiant, 3 doluble piston adjacent sahtmon-
tés sur des disques, sux aussl fiottants, da dia-
matre 290 mm. L'étrier arrlére, fixe, est installe
s0us |e disque-da 240 mm de diametre. |l est lui
aussl a double piston mals opposs,

Colé habiliage, |8 modéle SV 650 unes * Naked
biké " - moto dénudes - dispose d'un phiare rond
et diun tableau de bord différent puisqu'll i'est
il pas protégs par un 18te de folrche: Le guidon
classigue accentue l'option basique de la maoto.
Le modele 8V 650 S, plus sporiive avec ses gm-
dons deml bracelet &t son carghage de téle de
fourche, sur lequel Sont Installés deux optiques
deformie complexe, rReoit iUl un tableau de bord
electronique.

Datectogr dis
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Systeme d'allumage (fenctionnement} :

Le spsieme o allutiage entiererient transistorise est constitué des eléments suivants @ un
captaurd” aliumage avee son rotor, un boltier d'allumage avee son microprocesssur 8 Bits; un
deteetelr de position du papillon des gaz, deux behines o allumage ef delix bougies.

Lesignal ingiuit par fe o apleur d'allumage est transmis au Sircuit demise en forme des signatix,
'Fé:; Mismprocesseus racolt alors ces signatx et calcule /'avance a l'alluriage adequate. De plus,
i 5:3rrc._.“uk Transimis paf 2 capteur de position du papillon des gar permettant d'affiner encore
e avance & Id!.fumage Le migroprocessaur transmel 'infarmation au transistor du cireuit de
onieoe la babine o ‘aflurmage. Aprés (e passage de l'impulsion de courant & travers |a babine
"’”mﬂ“:“ le transistar est mis en efat bloqué &t le courant ne passe plus vers ia bobine. La
condaite produit alers Une éincelle & lz bougie.
. Un circit da CLoupure d ‘alfumage est incarpore au ircurt paur éviter gue le moteur
i le fegirie de ce dermier atteint. 10/ 500 trimin, ce oifcuit coupe le cotirant
“pritnaire d'allumage a une des deux Bougies.

et} —o\u—ag

La panie cycle avec son cadre treillis réallse entiubes d'aluminfud) axtrudes et en gisces moyfless. Le
bras oseillant s'articule sur le cadre, [l 25t squipé d'un mono amaorlisssur cerniral avec systamia. de
progressivite par biellettes et basculeur, l2 Full Floater chez SUZUKY



Mode d’emploi, périodicité des entretiens SUZUKI “SV 650"

Mode d’emploi

PERIODICITE DES ENTRETIENS de Pétude

I .
Operations a effectuer Km 1000 6000 12000 ‘ 18 000 24000 :
Vair page
Mois 1 (i 12 [ 18 24 Cette étude technigue
Niveau d'hille moteur Tous les 300 km 85 des SUZUKI SV 650 et 650 S
Vidanae de [huile ° _ [ @ o ' @ 86 comporte divers chapitres
Remplacement du filtre & huile: ] o o B et tableaux,
Lk g 3 Remplact; . i présentés dans I'ordre suivant :
Jeuauxcables de gaz ® L] ° ® 0 BA
-Régime de ralenti (] (] ] ° ° L] 89
Niveal de liquide de refroldissement Tous les 300 km _ B3 - -
Vidarige Remplacer tous les 2 ans _ P Un chapitre retracant I'évolition
Bougies ® Remplacer * Remplacer %0 i chronologique des modéies.
Jeuali Soupapes 0 9
Garded |'embrayage ] @ ® ] ] 92 Un tableau des caractéristiques
Batterie Tous les | 000 km ) techniques et des réglages.
Huile de fourche avant | L [ a3
deu 3 la colonne de direction 0 . | * (] L Un chapitre décrivant
Entretien chaine secondaire Tous Ies 1 000 km 95 % = r
= les particularités technigues.
Tension chaine Tousles'1 000 km 95
Niveau de liquide de frein | [ o T o [ o | e %
T “ i L1
Remplacement du fiquide de frein Remplacar tous les 2 ans _ 96 Un chapitre “Eniretien Courant
_ Conlréle et remplacement des plagueties Tous les 3 000 km 9% expliquant I'entretien réalisable
Pneumatiques ] | o [ o | o [ 99 avec de |'outillage courant

et avec un minimum

de connaissances mécaniques:
Un tableau indique

les périodicités de ces entretiens.

Un chapifre “Conseils Pratiques "
consacré au demontage

et |la réparation du moteur

et de |la partie cycle,
opérations qui exigent souvent

un outiflage spécial dont nous donnons
les références constructeurs.

Si certains outils
demeurentindispensables,

d'autres peuvent &tre confectionnés
par vous-méme ou remplacés

par un peu d'astuce,
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Entretien courant suzuki ‘v 650’

Habillage

1") DEPOSE DES SELLES

a) Selle passager :

La selle arriere se depose au moyan da la cle
de confact (sous |'hablllzge de selle caté gauche

de la mota)

Montage de la selle passager.

1) Cachies latéraux 21 selle piicte :

« Dayisser |a vis de fixation da chiague cache
taferal (cie Allende 4 mim),

= Enfoncer le plon eentral du clip plastique nalr
sir Iz pattle amiere de chague cache puis extra-
ire ce clip.

» Dépaser les caches en les degageant de [aur
ancrage superieur.

» Retirar les dalix vis de fixation de la selle pilote
(clé Aflan de 6 mm), soulever ['avant de celle=ci
afin de dégager les ancragss armiers.

Montage de la sslia pilote.

Habiltage de selfe,

2*) HABILLAGE DES SELLES

@) Dépose:
Apres avolr déposé les selles, procader
comme Suft ©

» Débranchar le-cable de commande da yer-
roulltage de la selle pas._sa?er -

= Retirer les six vis de fixation supériatires.

« Ratirer les deux vis de fixation infériaures du
dossarel, Récupérar le dossarst.

« Déposer 2 vis surl'avant de I'habillage de selle
« Deposer |'habillage de salle, an deux alaments.

9°) CARENAGE DE TETE DE FOURCHE MDD SV 650 S).

a) Depose

* Deposer |es pannsaux supéariedrs intermes
aauche et droit (1 visaruciianme cha que?.

« Batirer les deux Tetrovisaurs (clé Allen de 6
mrol

= Deposer, aven précaution, e pare-brise;

» Déposer les quatre vis de lixation avant.

« Da chague coté de la mota, retirer les qualtrs
yis de fixation restantes ainsi queles deux clips
{avec partle interme & enfoncer).

» Déposer les clignotants avant,

« Retirer les flanes ‘gauche el droft du' carenage
de tétede folirche.

Téte de fourche (modéle SV 650 5)

1. Pare-brise - 2. Pannealix cache fixations de rétroviseur -
3. Panneduy [ateraux - 4. Fagade - 5. Treillfs support.

» Retirer les guatre fixations maintenant la partie
centrale dU carérage-au tralliis metalligus du
carénage.

« Déposer 'habiltage interne du (5t de fourche
3 vis).

Sl néoessaire
« Dépgser le suppon de phare.
« Otar [a combing comptaur,

= Déposer [ treillis suppont de carénage de téte:
dedaurche.

Huile moteur

17) HUILE MOTEUR PRECONISEE

Utitiser une huile muliigrade de viscosits SAE
10 W 40 et répandant & la narme APl SF 6U 5G.

2°) NIVEAU'D'HUILE MOTEUR

« Tous les 3004 500 km (volr tous les mois),
vétifiar le niveau d'huile moteur. Tenir la moia
bien verticale (appuyas contre un mur. ou cale
sous la bequillel.
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PHOTO 1 (Fhato RMT)

* Laigser le moteur toumer quelques instants au
ralariti, _

= Coupar le moteur st attendre pendant snyiran
une minlte pour laisser le niveau s stabllisar.
Celul-¢i doit se situer eritra les deux repsres du
hublet ds contréle (Photo 1) (F maxiet L & mind).
* 5i nécessaire, complétar usqu'au miveau max
(repire ' F ') an versant la méme hulle gue ceile
utilises par |'orifice supsrieur du couverels d'am-
brayage apres avoir dévisse le bouchon de ram-
plisseae (Phato 1, repére A).

3%) VIDANGE ET REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE

Le filtre & hulle est place & I'avant du motedr
sous'le démarrsar,

L'huile-moteur est a remplager aux premiers
1 000 km (o0 meis), & 6 000 km puis tous les
6 000 km ol tous |es six mais. Reniplacer la ear-
touehe de filtre & hulle aux premiers 1'000 km
puls tous les 18 000 km - & notre avis, il est
preéférable de remplacer le filtre & huile 2
chaque vidange. Faire cette vidange moteur
ahaud pour faciiiter |'éooulement de |'huile.

PHOTO 2 (Photo RMT)

* Positionner la moto bign verticalement.

* Retirer le bouchon de remplissage dihuile,

* Hetirer Ie bouchori de vidangs placa sous le
earter d'hulle (clé de 21) (Photo 2, Tlache).

* Pendant que |'hulle usagés coule, dsvisser Ja
cartouche de filtre & huile (Phote 2, filtre).
Uiiliser de preference sait:

-laicioche multipans Suzukl, référence n®
08281540810, utilisable avec une dadilje de 14
et une raliongs ;

-soit un autil gue I'en peut ss fabriguar soi-
mame a partir d'un morceal de (ubs ou de
bois que l'on fend & Une sxirémité, Dans cetls
fente on glisse lgs deux brins d'une sangle st
en tournant le tubs sur lui-méme on serre la
sangle autour du filtre,

» Rametire la.vis te vidange equipés gl nécessaire
d'urt joint tistf, Couple de sefrage : 2,1 m.daN,

» Installer |2 cartaucte neuve de filtre & huile, en
respectant les points sulvants

- utiliser lmperativement les filfres d'erigine. Un
filtre différent pourralt créet de graves dom-
mages au motaur ;

=Nettoyer ia portee du joint sur |= ggrer;

- huller & joint de |a cartouche ;

-lorsgue le joint du filtre vient aul contact de sa
face d'applil sur le carter motalr, vissef la car-
tolche de 2 tours an vous-aldant de la clé spe-
ciale pour filtre ;

* Dans e moeteur, varser la guantité d'hulle sul-
vante : 2,4 litres (2,3 litres si seulameant unes
vidange sans remplaceiment du fifire),

« Refermief e bouchen de remplissage.

* Damarrer le moteur en'le laissant fourper au

ralenti (pas de régime élave car || faut piusieurs

sacondes pour que [a pression d'huile s'éta-
blisse quand le fitre est remplaca),

s Controler le'nivead &l le complétar sl néceas-
saire (vair precaedsmment),

Alimentation

= carburation

Réservoir de carburant

1°) DEPOSE - REPOSE DU RESERVOIR

* Déposer |es flancs de carénage puis 1z selle
pllete (voir précédemment).

* Rafirer les deux vis de fixation avant di réser-
valr (¢l Allen de 4 mim), Récupeérer les delix ron-
delles platies. 5
e [ans le lagement sous |a selle passager, déga-
ger ld baqullle de réservoir.

= Soulever |'avant du réservair puis glisser la
bequille de réservoir d'une part dans I'orifice de
I'tcrou de colonne de dirgction st dautre part
dans ['un des delix logemients des vis defixatlon
avant du résanvoir (Photo 3),

= Debranchar le flexibie de carburant mettre un
chiffon sur ee dernier afin de récupérer 'essence
s'échappant de |a dunit. 1

= Disbranaher la durit de dépressian du robinat,

= Décanngeter la prise de Ia jauge de hiveau.

* Debrancher la tuyau du reniflard di réservoir.

» Deposer (8 Support de l'artioulation arriére du
resanvoir (2 vis).

* Déposer |2 reéservolr,

RESERVOIR DE CARBURANT

1. Agservoir - 2. Emblemes - 7. Bouchorn de
reservoir - 8, Wis da fixation du bouchon -
8. Vis e fixation avant du résemoir -

10. Rondelies platas - 11, Silentbloc -
12, Douilles’de maintien - 13, Caoutchale
deprotection - 14. Tige des miaintien en

_ pesitinn levée oy résenveir— 15, Clip—
16, Plague de maintisn armiére du résenvaoir -
17, Vis dle fixatian - 18, Silentbloc -
149, Entretaiss -20, Vis d'arliculstion amiére
du résarvolr - 21, Tuyau- 22 Raceord -
-23. Durit— 24, Caoufchiolic de protection -
25, Patte de maintien - 26, Habillage.
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_ Afa repose du réservolr, procéder & |fnverse
des operations de depase (voir le-tableau des
couples de serrage standard en fin de

chapitre “ .caractarlstiques ganérales a1
reglages ).
2°) NETTOYAGE DL TAMIS

Nota : || ast préefarablsd'effeciiar cette ops-
fation larsque le résaryair de carblrant ast
presgue Vide:

Effectuer catie opération dans un local aére
loin de-toutes sources de chaleur.

Apres ayoir depdse ls réservolr de carburant,
procader comime suit

= \lidanger le réservoir-en installant au dessus
d'un récipient appropris, Vidanger le carburant
par 'orifice de remplissage.

+ Déposar e robinet da carburant (2 vis).

* Fecuperer |es joints d'étanchélte des vis ains!
que le joint torigue d'&tanchéité du robinet.

* WUler puis nettoyer le tamis d'aspiration de la
poMmpe. d

* Rineer le réservoir de carburant 2 I'essence
propre.

« Installer le robinet de carburant, [nstaller des
joints neufs sur le corps du robingt ains| gue sur
les vis de:fixation du rabinst,

3°) CONTROLE DU ROBINET A DEFRESSION
Hobinst deposé :

* Brancher une pompa 2 dépression sur |'orifice
de commande du robingt.
= Adliohner |4 pompe & dépressian (dépression
da ['ordre de. 0,068 a 0,136 kgficny) el souffler
par |‘orfice de sortie, F'air doit serir par 'arifice
d'admission (voir dessin),

Changer le robinet sl I'air e passe pas.

Méthate de cantréle du bon fonctionnement
du robinet & déprassfon, En appliquant une
déprassion au niveau de la membrane,
souffler par la sorfie d’sssence, |'air doit
s'schapper par la partie supsrisures du
robinet, &i ¢& n'est pas e cas, 1a mernb@ans
na fonciionne plus,

FILTRE A AIR

1°) DEPOSE, NETTOYAGE ETREPOSE

Nettoyer le filtre & air, avec de |'alr comprima,
lous leg 6 000 km st le remplacer tous les
18 000 km.

* Beposer la salle du condustedr,

* Metire |e réservoir d'essence sUr sa baqullle
{Phato 3),

» Déposer les 4 vis de fixation (fourmevis cruci—
forme] du couvercle de fllfra a air (Photo 4,
fiaches), retirer le filtra (Photo 5).

« Nettoyer |'slément filtrant & 1'air comprims.

» Passer un chiffon i8gérement aras cﬂms le boi-
tier du fiitre & air afin d'en extraire toutes les
impretes. .

» Nettoyer la dran du bailier de filtre 4 air.

A la repose du eouvercle verifler la presence
at le bon etat du joinl d'Stanchéité du filtra.

La fische sur le sUppart du filtre doft &tre en |
regard de celle moulés sur le boitier da filtre
(Photo 4, rapére A):

PHOTOQ 4 (Phota RNMT)

8

BOITIER ET FILTRE D'AIR

1. Baitier complet - 2. Raccord caouichioue - 3 Colller de sarrage - 4, Filtredair -
5. Vis de fixation - 6. Drain de récuperation te depot -7. Clip - 8, Bouchon -
9. Clip - 10 Récupérateur de vapeur d'fiuile - 11. Raccord cacutchouc - 12, Vis de fixation -
13 8t'15. Burit=14. Clip,
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PHOTO 5 (Fheto AMT)!

2%) BOITIER DE FILTRE A AIR

a) Dépose et repose :

= Mattra le résaryolr d'assence surla baguille
(volr ci avarit}.

* ' Déposer les brides de fixation du boitier aux
carburateurs avarnlt et amers,

» Débrancher, a I'arriére du. boifier, la durit de
reniflard du carter moteur 2insi gu’a I'avant (&
durit du ramiflard du oylindre avant,

* Dépaser le boitier du filtrea alr

A la repese, velller 3 emboiier corractement le
boitigr sur les conduits d'admission des carbura-
talirs, Ne pas eubliér de brancher |es différentes
dutits installéss sur le Boitler, Profitet gue le boi-
tier solt _-dépu'sefaur la-nettoyer & |'aide d'un
chiffon Bgarerment gras,

Mantage des durits sur 18 boitiar du filtre d’air
: 1. Reniffard du eylindre avant -
2, Reniflard di carter moteur.

CARBURATION

1°) GABLES DES GAZ

a) Jeu au cable aller (ouverture) des gaz:

Le-cble de gaz (ouvarture) (Photo 6, repérs

Ouv) doit avoir un leger jeu pour.compenser les
variations de tension lorsqu'an bragus e guidor,

La poigneée d’accélérateur doit avalr une
course merts conprise ebitre 2,0 et 4,0 mm. Si
un reéglage est necessaire, agir de la maniara sul-
vante i

* Desserran, dans un premier temps, le-cornire-
atrou du cable de retour &t visser sa moletie de
reglage a fond.

* Devisser snisuite g contre-acrou du céble
d'ouverture des gaz. Visser ou dévisser la
maletie de ce dermier, Jusqu'a pbtanir la jsu
désira,

Nota : 5i {e tendeur de cable est an bout de
course ou si la course de ce dernier, est deji
importante, progéder comme sult

- détendre ad maximum e tendeur de cable auy
guidon |

— déposer & rasarvolr de carBurant puls le boltler
du filtre-a air;

—sffectuar un pré-réglage du jeu'au cable des

gaz grace ay tendeur situé ad niveau de Ja
rampe te garburateurs (Photo 7). Le cable
d'ouverture est e cable stpdrsur (Phote 7,
rapére Ouv).

—ajuster, paur finir, le reglage du jeu au cable
d'aceslerateur all niveau du glidon |

* Blogler le contra-écrou de la moleiie de
réalage d'obvertura,

» Tolt en maintenant la poignée des gadz com-
pletement fermée, tourner lentement la moletie
oy edble de retour, jusqu'a ce gue vous ressen-
tez Une |égére résistance. Bloguer le contre-
ecroy de la molstiz.

Nota ; Une fois e réglage effectus, s'assurer
gue les mouvements du guiden nraugmentent
pas la ralentl du moteur el que I rappel da ia
paignée se falt en douteur et automatiquemeant.

b) Graissage de la polanée des gaz:

Tous les 12 000 km environ, graisser la poi-
gnée des gaz. Pour gsla, || suffit d'auyrir fa
cocatte au guldon aprés avoir refiré ses deux vis
d'assemblage Inferieures,

t) Remplacemenl des cahles de gaz:
* Olivrir la cocotte de la polgnée des gaz,

» Desaccoupler |25 cdbles du tambolr d'enrou-
lement de la polgnee aprés dvoir revissé leur

PHOTO 7 (Photo AMTI

tendsur pour donner Un maximum de! jeg aux
cables,

» Mettre le résarvolr 2 essance siir sa béquill'e.

(voir précédamment),

» DiEsaccalplen les eables al niveau de la com-
mande d'ouverture cote droil de la rampe de
carburateurs. Le cable d'olverture (supariedr)
Photo 7, repare OUV) &t ie oable de fermeture
Photo 7, repére FER).

Le' reriontage des cables heufs s'sffesius &
l'inverse apids les avolr Jubrifia :

*» Praragler les cables au nlveau de la rampe de

(earburateurs puis-finir e réglage cemme decrit

ci-avant,

2°) CABLE DE STARTER

a) Jeu au cable (Photo 8)

Pour etre certain que le systéitie de starter
des carburataurs solt blen coupe lorsque la
manette (Photo B, repére A) au guidon ast au

PHOTO 8 (Phato AMT)

repos; valller a ce gqu'il yait un léger jeu ad céble
de commandes.

Polr ragler le jeu, dgir sur le tendeur situg
sous la commande 'de starier al guidon (Photo
8, fiechs),

bj Remplacement du rdble de starter :

:J Dévisser letandaur de cable au nivead du gui-
G,

* Dégager |e cable du starter de-sa commande
au gilidorn apres avoir auverl la cosotie gauche.

s Metire le réservolr sursa béqullle.

Un boitier de jonetion , au hiveau de la rampe
de carburatelrs sépare le cable de'starter en
deux.

* Retirer |a fixation maintenant |a patte d'ancrags
du plongedr de starer dans son logement sur
chaque carburataer,

» Exiraire |es plongeurs de starter, || est-a noter
gue [e jeint torigus sur |2 corps du plongeur sera
remplace par un neuf au remontage,

= Comprime le ressort de rappel du piongeur
puls dégager | bouiterolle du cable de son loge-
ment'sur le plangaur,

* Taut en retendnt le ressott de rappel du plon-
geur, exfrairele cable de ehaque plongeur.

Installer e cable sur chague plongeur en pro-
cadant 3 l'inverse des opérations de déposs.

Mettre Ln peu de graisse sur le joint tarigue
du corpg de plongeur de starter avant de mettra
les plongetrs en place sir les carburataurs,

= Installer 2 nouvead cable au nivead de la
cocotte at assurez-yous qu'il y ait un 1Bger jeu au
cable aprésreglage du tendsur au guidon.
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PHOTO 9 (Phato BMT)

3°) REGLAGE DU REGIME DE RALENTI

Motayr chaud, e régime de ralenti doit &tre de
1 300 = 100 tr/min. Pour ajusier ce regime, agir
sur |a vis de butée de palonnigt des gaz. Cette
vis est placse cote galche de Ia fioto au niveau
da la fixation supérieure du cylindre avant ad
sadre (Photo 9, fleche).

Si la regime e ralentl est Insiable; sldassurer
de |'alat des bougles &t dl filtre & air. Verlfier
agalement qu'll n'y a pas de prises d'ajr aux car-
buratelrs, Cantroler le semage des colliers, des
capuchons de prise & depression et des vis du
couvercle de balsseau.

Shitout est correct, verdfier le réglage des vis
de tiohesse, le sl aux soupapes, et enfin regler
la syhehronisation des carburateurs.

4°) REGLAGE DES VIS DE RIGHESSE

Prérégléss en sing, les vis de richesse;
sftugas verticalenient sous ['avant des carbuta-
teurs, sont raremant a |'arigine d'un défaut de
carburation. Pour accéder aux vis de richesses il
est nécessaire de deposer la rampe da carburas
teurs: Si toutefols, un réglage s'avarail neces-
Saire, procéder ginsl

* L& noter élant arrdie, revisser completement

chague vis de richesse sans forcer pour ne pas

marguar feur axtramité ainsl que ledr siege puls

|§s desserrer de la valeur suivante (réglage de
a58) ©

~ 2 tour 1/2.

* Mataur 4 sa température de fonctionnement st

toumarnt du ralentl, agir doucement dans un sens:

et dans |'auire sur chague vis de richesse jus-
qU'a trouvar le régime @ plus regulier &t le-plus
Eleva. Par rapport au réglage de base, ofl ne doit
pas todmer |z vis de plus de 1/4 de tour dans un
sefis ol dans 'autre.

57) SYNCHRONISATION DES CARBURATEURS

Bouf cette opéfation, |l faut dispossr d'un
déprassipmetre a 2 colennes da meroure ol &
cadrans voire du type glectronigue, Gommencef
catte ‘opération une fols gue le motalr 8 atlgint
satemparature de fonetionnemeant. Frocéder dz
la maniare sulvants |

» Soulever le résarvoir puls déposar le boitier du:

filtrz & air.

« Déposer dans un pramiel amps |8 ramps de
carbiratelrs aflm d’y brancher tes tuyaux du
dépressiomatrs sur las prises spacifiques sur les
carburaleurs,

« |nstaller cotractement la rampe de carbiura-
taurs,

* Si la prisa de depression du rebinet ds carbu=
rant @ 2t6 deposas, Installer Une durit rslids 2 uhe
pompe & Vide du typs Mityvac, Créer ung
depression de 'ordre de 0,070,114 kgfiem’.

» Démarrer 18 mataur el lelaisser tourper au
valenti (1 300 = 100 tfmin)

« S| les colonnes sont Al meme niveau, les oar-
buratedrs sont ajustas coractemeant,

« S| ge fr'est e cas, agir sur |a vis de synchronl=
sation & |a base gauche du carburatetr arriere
[Photo 10, fleche).

PHOTO 10 (Fhoto AVIT)

Ure fois oetle synchronisation effectuee,
déposer & nouvead la rampe afin de ratirer les
fuyaLx du depressiomatra et installar & nouveal)
|a prise de dépression du robinet d'essence etia
bouthon obturateur.

» Reposer les autres &lgments puls mettre e

motaur & rouveau en marche afin de-reglar cil=

necassaire l2 régimedu raleatl.

6°) REGLAGE DE LA HAUTEUR DES FLOTTEURS
Carburatalrs déposés, proceder comma suit:

= Retirer les vis de-fixation de |a cuve du carbu-
rateur,

= A |'alde d'une jauge de hauatedr, apres avoit
incling l= carburateur de 45% (volr dessin cisjoint]
- dans cetie position, la anguette da reglage du
flottetir arrive a |'appul'ds Ia tige centrale du
paintaau - masurer 1a hautaur du fiotteur par rap-
port au plan ds joinl de fa cuve. Getia hauteur
doit &trede 7,0 = 0,5 mm.

—9i ce n'sst le pas, déposer lensamible fottaur
plils agir sur la patts d'appui du poinisat n la
tordant legérement.

7°) REGLAGE DU NIVEAU DE CARBURANT

« Installer sUrl'orifice de vidangs de la cuve du
carburatenr, letibe de faccordement 3 la jauda

‘da nivagll.

» |pstaller le carburaielr dans (a position indl-
ques sur e dessin Gijeint

— Bans e 5ahs de |a largeur horizantal.

- Dans le'sens de tahautaur : 227300

» Remplir la cuve du carburatedr d'esserice,

« Maintanir la jabige de niveau parfaitement verii—

cal Baissar progresslvement ld jauge afin'd'all-

aner e plan de niveau sur la graduation de la
jauge.

= Attendre que le niveau se stabiliss.

o Determiner |& paint zéro sur la graduatiorn &t
mesurer ansuits ia halteur sntre s hiveau
d'sesence el |g plan de nivesu . ¥

-16,9 £ 0.5 mm sous'le plan fiveau (voir dessin).

\@®

_ g5

OIE :
SON |
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h

Méthode di détermination de fa hautetir

du flotteur de carbliratgur.

Méthode de contrife du
niveal da carblyant.

Niveal di carburant

Refroidissement

12) VERIFICATION DU NIVEAU DE LIOUIDE.

Nota : La niveau de liguide de refroldissement
ast visibie, coté droit sur 'avant de 1a moto.

« Vérifier le niveau de liquide dans le vase d'ex-

ancion. Le niveau de liquide doit &tre situé en
65 deux repares du vase, mota maintenue tien El
la verticale sur una surface piane.

« Al besain, faire ['lappoint. Le bouchan de rem-
plissage du vase d'expansion (Photo 11, fleche)
2t accessible apras avoir souleve le reservoirde.
carburant. Verser un melange moltie-moitié
d'eau distillée et d'antigel & base d’élhylene gly-
col nu plus simplement avec du liquide special
pour moteur en alliage 1eger du commeree.
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PHOTO 11 (Phato BMT)

Nota : Pour un simple appomt au, a dafaut
d'anfigal, on paut utilisar de I'eau distlliee mais il
s8ra necessaire, par la suite, de mesurer la den-
site du mélange Four en connaitre fa protection
contre le gel.

27) VIDANGE DE CIRCUIT

Imporiant : || est impératil de lalssar refroidir
le moteur avant toute inferventior sur le cireuit
de refroidissement.

Nota ; La vidange du liquide de refroidisse-
mant dmrt &ire effactiusge taus les deux ans.

* Deposer la pame drolts du carénage de téte de
fourche (SV & )

* Depaser le buuchaﬂ du radiateur apres ayoir
oté sa vis de bridags (Photo 12, fleche).

= \lidanger le cirouit de refroidisssmant an; rati-
rant la vis sur |z corpsde la pompe 4 eay (Photo
13, fleche). Récupérer sa rondells d'étanchaité
an.cuivie.

* Vidanger |2 vase d 'expansion,

* Hemeffrs en place |a vis de yidange éguipee
de sa rondelle d'étancheité ou d'une rondslle
neudve. Serrer corectement oette vis ad couple
preserit de 1,3 m.daN.

* Remplir le cireuit par l& bouckon du radiateur
(1,60 litres environ) avec du liquide special du
commerce. A dafaut; faire un melange moitis-
maoitie d'eau disfillée et d'antigel. | est tout & fail
normal de pe pas pouveir matira la quantiie
totale de liauide car | faut purger le circuit.

Dans un premier temps :

* Faire esciller la mote' lentement de droite a
gauche de maniére 4 chasser Une certaine quan-
tité d’air-

* Falre un appoint jusqu'au col de l'arifice da
remplissage.,

PHOTO 13 (Phato AMT)

Effectuer ensuite |2 purge meteur tourmant
= Purger le circuit comme suit

— Installarcofractemant e bouchon du radiateur ;

- maintenir la mota blen verticale |
— metira le meteur en foute, le laisser monter en
temperature. Stopper le motelr ; 1

—apres avoirn |aissé le moteur rafroidir, dévisser
le bouchon du radiateur puls faire |'appoint de
liquide jusau'au cal de remplissage du circult ;

—rematire |e bouchon du radiateur an le ver-
roufllant:blen a fond ;

= TECOMMENCEr uette-cpération Jusqu'a remplis=
sage comect du circuit |

» Varifier le niveau de liquide dans le vase d'ex-
panston et fairs, au besain, lappoint.

* Gontrolen | Stanchaite du sircult de rnfrojdlase
ment plus particuliersment au niveal.de [a vis de
vidange que vous avez depose et du bouchort
de remplissage du clredit. Ne pas oublier d'ins-
taller la vis de blocags du bouchen de remplis-
SHgE.

* Remoniter le flanc du carénage de téte de
folirche sur le modale SY 6509,

3%) NETTOYAGE ET CONTHOLE DES AILETTES DU
RADIATEUR

Tous les 10 000 km environ, ol plus:-souvent
8 cas d'utilisation particullare, netioyer jes
gilettes du radiatsur,

Utllisar de | air comprime ou un jet d'eau sous
fzlble pression polr débarrasser les ailsttes des
impuretes. En profiter pour redresser |es ailsttes
qul seralent plises en utilisant Un petit lourmnevis.

Allumage

17) BDUGIES

Tous les 6 000 km (ou B moais), démanter les
bougies pour verifier laur état, Les remplacer
tous les 12 000 km (ou 1 2nnge),

a) Remiplacemsnt de Ia hougie du cylindre avant:

= Deposer dans Ur pramier temps sur le modele:

SV 850 S |es flancs gauche el droit du carénage.
» Déepbrancher les fils de l'avertisseur sonore,

* Deposer 'avertisseur,

» A ia Base du radiatetn, oote droii; débrancher
le-Eannectaur glectriqle sur e thermocomact dii
motoverillateur.

* Dapozer |afixation inférisure du radiataur.

* Basculer la radiataur vers 'avent sans débrar-
cher [a durit,

dernier ecarte du couvre quasse

+ Ratirer le capuchon de Ia bougie avant puis
déposer la bougie.

. Aprés gvoir nettove 1d bougie et avolr contrdle

I‘ecartermnent de ses &lecirodes, vaire tolt siivi-
lement remplace la bougle, procéder au remon-
age de calle-ci de la manigre suivante :

* Afinde ne pas détériorer la partie filsige sur la
culasse, visser dahs Un pfamier temps 1a bolgie
a lamair.

= Ljne fois 1a bougie ad contact de |z culasss,
serrar cette derniére du couple prescrit de 1,1
m.daN.,

* Installer le capuchon de bougle, La {léche
moulées sur le capuchon de bolgla dait'Etre Ins-
tallée an direction de |'échappement.

* Ne pas oublier de connecter |e cablage 'du
thermiecontact du metoventilatsur,

Mettre une cale en bois anfre le
colvre culasse et le radlateur afin da tenin ce.

h) Remplacement de la baugie du cylindre arrigre -

Aprés avoir déposé les selles; procéder
camme suit

* Bdsculer le réssrvoir puls & maintenir dans
catte position a I'alde de sa tige de raintlen,

« Retjret le capuchon de beugie puis déposer la
baligie.

Procedar au remontage de cefte demiére
commie dectit dans le paragraphe ci-avant,

) Conirfles des hougies :

» Encraseement des bougies

— 5| les bougies sont encrasseées,; les nettover &
I'alde d'unoutil spécifigue ou bien & 'aide d'un
outil poinly en prerant soin de ne pas sndom-
mager la bougle,

* Ecartament des élestrodes ¢

—Masurer |'écartament antre les électrodes &
I'alde de cales d'gpaisseur. Ca damier doit atre
compris entra 0,7 et 0,8 mm,

—Bi I'ecarteiment n'esl pas conforme) ajuster ce
darnier,

* Elat des electrodes

— Gonlroler |'stat des électrodes, S'ils portent
des traces excessives diusure ou de brillures,
remplacer [ bougie. Remplacer egalement la
bougie sison iseolateur est casseé, si san file-
tage-est détériors:

2°) AVANCE A L'ALLUMAGE

Dans le cadre de l'entrstish colrant; 1l n'y a
pas a s'occuper de 'avance a l'alllimage, indere—
glable; sauf panne. Si l'allumage semble-a l'ari-
gine d'un detfaut de fonclionnement, se reporter
au paragraphe ‘Equipement Electrtque du
chapitre "Conseils Pratiques'.
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Distribution

17) TENDELRS DE EHAINE DE DISTRIBUTION \

Les tendeurs de chaine de distribution giant Epatsseur mesurée de la pastille installée , : |
entierement automatiques, lis ne nécassitant Référence 720 125 | 130 ] 135 ] 140 | 145 ] 150 | 155 | 160 | 1651 170 | 175 780|185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220
auoun controle/ou regiage. |Epais (en mm) | 120 1.25] 1,30] 1,35] 1.40] 1,45] 1,50{ 1.55] 1,60| 1.65) 1.70 175 1,80] 1.85] 1,90] 1,95] 2,00] 2,05| 2,10] 2.15] 220 ‘

2¢) JEU AUX SOUPAFES. |u.nnac.nd [ 1,20{ 1,25 1,30| 1,35 1.40] 1.45] 1,50 1,55| 1,60] 1,65| 1.70| 1.75 1,80} 1,85 1,30 1,95| z.00| 2;05]| 210 |
i = - il . | 0,053 0,09 [1,20 1,25| 130 1.3_51 1,40/ 1,45] 1,50] 1,55] 1,60] 1.65 1,70] 1,75] 1.80{ 1.85] 1,50 1,65] z,00] 2,05| 2.10] 2.15
cortrale du jeu aux soupapes 'est aeijec: 0,104 0,20 Jeu correct - pas de ramplacement |

tuer gue tols lss 24 008 km, i s'effeciue lorsqla |
le moteur est froid,

214025 | [1,30] 1,35] 1.40] 1:45{ 1,50| 1.55 1.60] 1.65] 1.70] 1.75| 1,80] 1,85[ 1.90] 1.85 200| 2,05| 2,10| 2,15 2,20| ‘
| 0,262 0.20| | 1.25] 1.40] 1.45] 1.50) 1.55 1.60| 1,65 1,7a] 1.75] 1.80] 1,85( 1.80| 1.85 200 208] 2.10| 2.15| 2,20
03120.35| | 1.0 1.45] 1,50] 1.55| 1,60] 1,65 1,70| 1,75 1,80 1,85| 1,90) 1,95| 2,00 2.05] 210| 2,15 2,20 |
oa3s 2040 | 1.45] 1,50] 1,55] 1.60{ 1,65| 1.70 1.75| 1,80] 4,85] 1.90| 1,85| 2.00| 2,05 2,10| 215] 2,20 |
0412045 | 1.50] 1,55 1.60] 1,65] 1.70] 175 1,80/ 1,85] 1,90| 1,85{ 2,00 2,05 2.40| 2,45 2,20
045 20,50 | | 1.35] 1,60 1.65] 1,70] 1,75] 1,80 1,85| 1,00] 1,95| 2.00] 2,65 2,30 2,15{ 2.20 \
0512055 | 1.60] 1,65] 1,70| 1,75| 1,80 1,85] 1,90 1,85| 2.60| 2,05| 2,10} 215} 2,20 |
os6a060| | 165 4,70] 1.75] 1,80 1.85] 1,90] 1.85] 2,00| 2,05} 2,10{ 2,15 2,20

0.6120,65| | 1.70] 1.75| 1,80] 1,85| 1,90 1,95] 2,00] 2,05 2,10| 2,15 2,20 |
D6 an,7a| | 1.75] 1.80] 1,85] 1,90] 1,85 2,00 2,05] 2,10| 2,15| 220 ‘
o.74a0.75| | 1.80] 1,85] 1,90} 1,85 2.00| 2,05 2,10] 2,15] 2.20
0762 0,80 | 185 1,90] 1,95{ 2,00| 2,05) 210 2415| 2,20

-a) Déposes des couvres culasse avant el arriére :

» SUf le friodale SV 650 S, déposer les flands du |
carénage de t&ta de fourahe. |
+ Déposer les sslles.

» Lever puls supportat |letéservolr de zarburant.

» Déposer le radiateur du circuit de refroidisse- ‘
mant apeas avolr vidanaé le ircuit (voir plus =111

du chapitre " Consells pratiguses " |es para-
graphes trailant de ces ppérations).

« Déposer les bougies avant elarméle. -

» Retirer, & I'alde d'Une clg Allen de 6:mm les |
frojs vis de fixation deis colvres culasse,

s Aetirer les couvies culasse et récuparar lmur

Jau mesuré aux soupapes dradmission

pint d'etancheite. : 1
: 0812085 | 1.90] 1.95] 2,08] 2,05] 210] 2.15] 2,20
b} {:t_mtrﬁtg du jeu aux SOUpRPES | 0,86 a 0,30 1.95| 2,00| 2,05] 2,10| 2,15] 2,20 Abagie gfg.détermr‘ngt;‘on d‘f choix de pastille 2 Installar surles snupa;:ej'sj
« Dépaser st |6 couvercle de laltsmateur, la vis 0,912 0,95 | [ 2.00] 2,05] 2.10] 2.15] 2.20 dadrysaanen m”ﬂ"on'-dﬂgbajﬁéfggféﬁfgs tils'en place stau Bt aia
centrale ainal gle l'ebturateur-du trou de | ossa1.00 | [Z05| 2.10] 2.15] 220 > : 4
cantrbie decalags. ] o .t ; > ! £ L]
; A 'aide d'une-ci-;le.de:ﬂ.'toume_r L_ianf.}e sens 1,0141,05 210| 2,15] 2,20
nverse des aiguilles d’ups montra le wlpbraguin
afin d amener en face de son repéra fixe le frall 1063140 | 245 2,20
du repére " F " sur le fotar d'dlisfnatedr. Dans 1412145] | 2,20
cetta position, le piston du cylindre avant est au | |
EMHh:_p__olnt mart haut), les cames tj'_adngﬁsiari;gt == Rl = T = =
‘échappement sont difigess Vers \'extaristir de ;
1a cuilassa (voir dassi). — = = = e 2 i : e Pt A :
PSR : o = dléchappement sont dirigess vers linterieur de  L'insgription sur cette pastille indique son
S el Lo e e o i cales @ la culasse (voir dessin), spaisseur. En fonciion de 12 compensation &
d'apaisseur que I'on glissent entre le poussolr &1 & » Confraler comme pour I cylindre n°7 le jeu & effectuer polir obtentr Un 15 correct, choisir une
6 CA s de batnrhande de Soupape / ahacune des soupapes. pastille d'tine e_pg_ts_s&turbf_:gnvenah‘lal. Vous pml;z
=lai 63 i 7 ' R vez vous aider das 14 galx ci-joints pour e
Le jeu correct a froid est de / ‘ cholx des pastilles a monter. Ces pastilles sn(:}'g
) : . disponibles en pleces détachées tous |85 0;
" — ‘ ¢) Aaglage du jey aux SoUpApes: rmm antra 1,20 sz‘zu A,
Admission [en mm] Echappement (e mm) | S I
110&020 —— = —G.ED 20,40 - ‘--| o Depeser |'un-apres ‘aufre le pu lgs arbres a
e : =3 L] : de fa} ; 2 ' it
'\ e L || DERRARIURSTG oo soupape damision):
) ) . Rl Ld] J cette opération). SR
—151 lg jeu trouvs est hors cols, noter |2 [au = St S f « A l'side d'une ventouse ol d'up aimant, retirer. |8 JBd aux soupapss gue vous avez daterming
22tk JORICI s s exacl de |a Soupape i & ou. |5 poussafrs fecouvrant [a téte des sou- estde: 0.23 mm
ﬁ]glnger %é;grnr:nelr' 1 éic):ausseur deh_lat-_p:liﬁtlllada | Pasition de cames pour /g anmﬁ{e du feu ‘papes polr lesguiels vous dever remplacer 165 — 1z pastille que vous avez srouvE Sous 18 pokis-
TR {voir plus loin le paragraphe traltant o | BUXSOUDEPEs . pastlies de réglage. Noter bien emplacement  soir ast marquee 170:(ce qui-gorrespond:a Une
Mpiacemient des s es)- | A Cam%"‘%jﬁﬁ?ﬁ;ﬁ%ﬂ d _gcn?appemem de chacun des poussoirs ainsl gue celul de eha- spaisseur de 1,70 mm) |
- - ; : L B dyRnt= i il k sy .
* Tournet, taujours au sens inverse des aiguilies | 3. Posttion des cames pour le-controle du cune des pastilies. —£n vous aidant du tableall correspondant aux
de montre, le vilenrequin afin d'amener le trait du Jeu aux soupapes au cylindra armiere e ‘soupapes d'admission vous determinez que |a
Tepere “ H  au regard de son repéra fixe. Dans plstor de ehacun des aylindre Attention : lorsque vous déposez |es pous- nouvalle pastille portera le chiffte 180 grave sur
;‘3“—“‘— pasiion, le F_istnn du cylindre arrare est-au étant au PMH. | solrs, la pastlle de realage du jeu aux soupapes une de ses fdces ce (=11} carrespond a une
WMH (point mart haut), les cames d’'admissien el | 110 resia bien souvent collee au fond-du poussofr. épaisseur de 1,80 mm |




Entretien courant

Epaisssur mesuréas de |a pastille installés
Référence 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145°| 150 | 155 | 160 | 165 | 170 | 175 | 180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 245 [ 220
Epais (en mm) 1.20] 1,25] 1,30 1,35| 1.40| 1,45] 1,50] 1,55/ 1,60 1,85 1,70] 1.75] 1.80] 1,85 1,90( 1,85| 2.00| 2,05] 2,40] 2.15| 2.20
ln.u&.éu;ug 1.20] 1,25] 1,30| 1,35] 1,40| 1.45| 1,50] 1,55| 1,60| 1,65] 1,70| 1.75] 1.80] 1,85] 1.90] 1.95| 2.00] 2,05|
0,102 0,14 1,20] 125| 1,30) 1.35| 1,40 1.45] 1,50] 1,55| 1,60| 1.,65] 1.70] 175 1.80] 1.85| 1.90] 1.95] z.00] 2,05 2,10]
@.1550,1‘9 1,20] .25} 1,30{ 1,35] 1,40] 1.45| 1,50] 1,55] 1.60] 1,65 1,700 1.75] 1.80( 1,85| 1,90| 1,85 2.00| 2.05| 2.10 2,15)
ICI.?_U @ 0,30 Jeu correct - pas de remplacement
I_I:I.31'al].-35 1,30] 1,35{ 1,40| 1,45 1,50| 1,55 1.60] 1,65] 1.70| 1,75| 1,80] 1.85] 1,90 1,85] z.00] 2.05] 2.10] 2,15 2,20 2,20]
E [n3saonan| | 1.35] 1,400 1.45] 1.50 1,55| 1,60| 1,65| 1,70| 1,75| 1,80| 1,85] 1,90| 1,95| 2.00| 2,05| 2,10] 2.45] 2,20
E lna1a0as| [1.40] 1.45 1,50 1,55] 1,80 1.65] 1,70| 1,75] 1.80| 1,85| 4,30 1.95| 2,00| 2,05| 2.10| 2.45] 2,20
;t 0,46 3 0,50 | | 1.45] 1,50) 1,55| 1,60| 1,65| 1,70 1.75| 1,80] 1,85| 1,90| 1,95 2,00] 2.05] 2,10| 2,15| 2,20
E 0.5120,55] | 1,50] 1,55| 1,60| 1,85| 1,70| 1.75| 1,80{ 1.85| 1,90 1,85| 2,00] 2,65] z10| 2,15 2.20
T |ns6a0se| | 1.55] 1,60] 1,65 1,70 1,75] 1,80{ 1,85] 1.90] 1.95] 2,00| 2,05] z10] 2,;15] 2,20
o [0.613065]| | 1.60| 1.65| 1,70| 1,75| 1,80 1.85| 1,90] 1,95] 2,00 2,05] 2;10] 2,15| 2,20
'é‘ 0,662 0,70 | 1.65] 1.70] 1,75| 1,80| 1,85( 1,90] 1,85| 2.00] 2,05] 210[ 2.45] 2.20
@ [0.71a075] [ 1,70] 1,75] 1,80] 1,85] 1,90] 1,95 2,00] 2.05[ 2,10| 2.45| 2.20
§|n.raan,au 1,75| 1,80| 1,85] 1,90 1,95| 2,00| 2,05| 2,10| 2.15| 2,20
e lu,a'ﬂlau.ss 1,88{ 1.85| 1,80| 1,95/ 2,00| 2,05| 2,10] 2115] 220
E 0,862 0,90 | 1,85] 1,80 1,95| 2,00| 2,05] 2,10] 2,15 2.20
E 0,912085| |1,90] 1,95] 2,00] 2,05] 2,10| 2,15] 2,20 p P Az
T i R e R Sl e e e I o i
1,01 21,05 | 2,00] 2,05 210] 2,15] 2.20 ‘SoUpEpe geterming.
10642110 | 2,05] 2.10| 2,15] 2,20
111a1.15] | 2.40] 2,15| 2,20
1,163 1,20 | 2.15] 2.20
1,2131,25] | 2,20 |

* Metire en place | nouvelle pastiile sur ia sou-
pape correspondarte puis monier le poussolr
apres 'avoir lubrifie,

* St d'alires pastilles sont & remplacer, procader
de [z méme maniére.

* Hamhonter les arbres 4 cames correspondarits
en respectant |8 calage de |2 distribution comme
deerit au paragraphe traitant catte opsralion au
chapitre "Conseils Pratiques”, MNe pas oublier
d'installer les tendeurs des chaines de distribu-
tien (vair au chapitre "Conseils Pratiques').

* Tourner le vilebrequin de delix ol frois tours
puis coniraler & nouveal le jeu aux soupapes en
pesitionnant eorrectaiment le vilebraguin camme
précédemment décrit

d) Repose du couvre culasse ;

= Mettaver |e bord des culasses at disposer de 4
pate a joint au riivean des derii-ronds {en bout
d'arbras a cames).

* Sur les couvre culasses; installer le joint
d'&tanchaita. Le fajre tenir aveec de la pate
d'étdnchsite ou, 4 défalt, avec de la graisse,
Installer les couvrs olilasses sur les tulasses (les
delik couvre culasses sant identigues),

* Metire en place st sarrer lgs 3 vis du couvrs
culasse (couple de serrage 1,4 m.daN).

Nata : Pour parfaire |'stanchéité des rondelies
faint en caoutchoue des 3 vis de chadue couvre
culasse, appliguer sur leur surface de la pate
dgtancheité Suzukl Bond ri” 1207 B ou Ui pro-
duit similaira.

* Reposer les: bouchons des trous de visite du
calage dallumage,

* Remetlrs eniplacs le résarvalr 3 carburant ainsi
que les flanes du sarenage de téte de folrche (
sur le SV B50 8) puls les selles.

Embrayage

1°) GARDE A L'EMBRAYAGE

L4 garde a |'embrayage (débattement a vide)
toit &te de 10 & 15 mm en bout de levier au gui-
coh (Photo 14). Pour régler fa.garde, agir sur ia
maolette de réglage all guldon (Photo 14, flécha).

S'ilin'est pas possible d'abtenir un bon
reglage protader comme suit:

» B'assurer que le terideur au guidon est com-
plétenient revisse.

+» Déposer ensuite le couvercle du pignon de sor-
ite de boite de vitessses, coté auche du motaur
{3:vis ¢lé 2 pipe ou adouille de B).

Au fiveal du mécanisme de débrayage, pro-
ceder comme suit ;

* Desserrer [e contre-gcrou (Photo 15, repére
A)

+ Dévisser la vis de reglage de 2 & 3 tours (Photo
15, repére B),

* Revisser agalemsnt le tandaur de eable, au
niveau du moteur, afin d'obtenir un angle entra

PHOTO 15 (Photc AMT)

I'dxe du cable &t I'axe du levier de commands de
B0 a 85° (Photo 15), Bloguer ses contre-écrous.
* A partir de oette position, revisser 1a vis de
réglage centrale-jUsqu'a sentir une résistance,
puis |a desserrer de 1743 1/2 tour.

* Taut en maintenant la vis centrale, blogquer (e
cantre-8crou.

E Remonter le couverels iy planon de sortie de

aite,

* Proeéder & nouveauy au réglage du jeu avec le
tencleur au guiden, comme expliqué précédam-
mert afin d'obtanir les 10 a 15 mm de course
marte en bout de levier. Serrer la molatte du
contre-gcrou.
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2°) LUBRIFICATION DU CABLE DE CORMMANDE

Tous les 102 20 D00 km, désaceolplar (2
caple d'embrayage comimea pour un remplace-
ment (voir plus loin) el lubrifier 2 cBble par intra-
duction d'hiulle mateur fluide entrs | gaine et le
cable

3°) REMPLACEMENT DU CABLE D'EMBRAYAGE

» Déposer |e raservolr d'essence (voir précédam-
ment le paragraphe corespandant),

« Revisser ad maximum e tendedr au guidon
alnsl gue calul au niveau de 13 commande sul le
mateur

« Desacgoupler le cable au niveau du'levier au
guidon. Pour cefa

— totimar le lendelr de sorte gue sa femte corres-
ponde avec celle sur le levier |

— tirar sur |2 gaine pour ld degager du tendeur et
faire passer le cable par la ferte du tendeur et
dui levier. Sertir ia boule du cable par e bas |

« Désacooupler le cable au niveat de la corm-
mande de debrayage, surle mateur. Pourcala’:

—dépnset le colivarcle dli plgnod de sortie de
boite ; >

~ deésaccaupler le cable de (2 biellette du méca-
nisms (Photo 15, repére C).

» Deyisser le tendeur au nivaau. du meteurn puis
sortir e cable (Photo 15; repére D),

= Heronter la cable & |'invarsa de |z déposs
aprés‘avalr prealablamaent lubrifie. Faire en
sarte gue |'angle d'attague du cable par rapport
ale levier solt compris entreB0 et B5® [voir photo
15).

» Ragler, la garde 2 |'embrayage comme préca-
demment decrit.

La garde & |'embrayage (debattement & vide)
doit étre de 10 & 15 mm an bout de lavier au
auidan.

Equipement électrique

1") BATTERIE

a) Rappel &

La batierie des 8Y 650 est du type sans enilre-
fier, avee des caractéristiques technlgiles specl-
figues & ce lype de battere: || faul toujeurs rem-
placer line batterle sans entratien & |lidzntique.

1) Dépose de la batterie (Photo 16}

La batterie sst accessible aprés avair enleve
Iz selle pilote et dégagé le support du boflier 3
fusibles, Il faut ensuite debrancher lgs deux
;:a‘:lllntas (négatif puis positif) pour déaager la bat-
tare.

€) Etat de charge et recharge :

Tous les & mols environ; cantroler |'état de
charge de a batterie en mesurant la tension &n
sireult elvert (tension mesurée aver la Batterle
débranches)

— 12,8V ou plus - normalemant chargés ;
-12.6 V ou mpins | & oharger |
- moins de 12,0V | & rempiacer |

Pour plusieurs raisons, éviter de laisser une
batterie mal chargée, Vous risquez d'avoir des
problemes de demarrage, d'eclairage et de

‘signalisation. De plus, en hiver, || faut craindre la:

ael audual he résiste pas Une balterie déchargée.

Pour effectusr une charge de |a batterie,
débrancher la battarie puls la déposer.

Utiliser un chargeur spaerfigue pour batteria
sans entretien du type Battery Mate de Tec
Mate, Uliliser e preférence une charge lents
1, 2 A pour 5 heures, oli-sl nécessaire une
charge rapidede 5 A pour 1 heure.

La batterie doit éfre rechargée des qu'slle
donne des signes de faiblesse, Egalement, sl ia
‘maota reste inutllises durant plusieurs mals, sur-
{out en River, rie pas hadlier a |d charger une Tois
par mets environ, -

Polr plusisurs|ralsens. éviter de laisser Ung

‘batterie mal chargée :

PHOTO 16 (Phato AMT)

- preblemss d'sclairage st de sighalisation ;
— mauvais entrainement du dermarraur |

- riague de syliatation des plagues |
—risque de gel,

i) Bornes::

Si les bomes el les cesses sont sulfatées, les
nattoyer avec de |'8ad ot gu bicarbonate de
soude, sl |es gratrer @ |a brosse metalligue.
Enslilte, endulre de Yraisse cosses et 'barnes
pour les proteger,

2°) FUSIBLES PRINCIPAL ET AUXILIAIRES

La protection principale de la batlerie est
assirgs pal in fusible de 30 ampéres (Photo 17,
fusible) installé sui le partie supérielre du relais
de-demarrelr coie droit el accessible pote droit
de la mote au niveau des ancrages du treillis

‘support de sslles. Un fusible de rechange asl

installg sur le relais & I'oppose du fisible en
‘place (Photo 17, rechange). |

PHOTO 17 (Fhota AMT)

Quant. aux fusibles atixiliaires (Photo 18}, au
nombre: de wing, its:se trouvent regroupes dans
un bottler installé saus |a selle pilote, Polr auvrir
le Baitler, || faut déclipser le couvercls, Dans ce
boitler on trouve, er plus deux fusibles de
rechange de 10 ef 15 ampéres. Ces fusibles sar-
vent & [a protection des circuits suivanis |

- Head - hl 15 A : plein phare el temoitis de plein
hare |

—Haad - Ip 15 A ; cods =t temoin lumineux ;

—~ lgnition = 10 & 1 circuits d'allimage &l de
SIMETBLY | e

- Signal - 15 A ; clignotants stileurs Bmoing

—Tall = 10 A : feu arflére et sampolle de stop,

eclalrags cadrans et avertisseur,

Important, Ne jamais ramplacer un fusible par
un auslcenaue conducteur metallinue au risque
de faire grifler le clrelit &lectngue et de matire le
feu a lamoto.

Toujpurs remplacer un fusible par un autre de
méame valeur st apres avoir recharchié |a cause
avant provoqué le griltage du fusible (court-sir-
culf, fils mal branchés au mal jsolés, etei),

.

PHOTO 18 (Fhato RMT)

Fourche avant

17) VIDANGE DE L'HUILE BE FOURCHE

Tous les 12.3 15 000 km, vidanger I'hulle de
fourche. Ceci entraine sur ces modeles Suzuki la
dépose et le désassemblage des sléments

‘amarisseurs car il 'y & pas da vis de vidange.
Ces opérations sent décriles plus lein au para-

graphe "Partie Cycle" des Conseils

Pratiques .
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Suspension arriére

REGLAGE DU TARAGE DE RESSORT

Il est pussibla de réglen, sur 7 positions, le
tarage du ressort de l'amoriisseur arfiare. Pour
tournzr |a bague de réolage de I'amortisssur
(Photo 18), utiliser la cle 2 ergot de I'outillage de
bard.

— Pasition 1 : tarage minimum (ressort soupla),
=§gsltlan_2 : tarage standard pour le modals SV
0.
—Position 4 : tarage slandard pour le modele
5Ves0 S, L
— Rosition 7 : tarage maximum (ressart dur),

PHOTO 18 (Phote RWT)

Direction

1%) JEU AUX ROULEMENTS DE GOLONNE DE DIRECTION

-a) Contrdle du jeu a 12 direction :

Le jeu @ la colonne est oorract lorsqu'on g
constaie-aucyn jeu et .que la direction pivete
doucement sols |'effef de son propre poids,
role avant degagés du aal,

= e

Methode de canirole du few
&z colonne de direction,

Un exoés da jeu se manifeste par des clague-
ments dans la direction, lersau'on rodle sur une
raute pavées ou lorsgu'on freine. Ge jeu s'dvalue
facilement dela fagon suivarnte ;

-4 'aide d'un oric seus le moteur, soulever la
roue avant du sol ;

~saislr la fourche par e bas de ses Bléments et
la remuer doucament d'avani en arriére. Si I'on
sent du Jeu, [d direction doil &trs resserrée.

Allinverse, une diréction trop sartée provoque
l'ustire aceélérds des roulements et géne la pre-
cision de conduite.

Pour un eantréle préeis, sulvre les instructions
sujvantas ;

+ Disposar Un afic & parallélogramme sous le
blea moteur et salllever |'avant de la moto pour
que fa roue avani ne lolche pas ls sol,

* Vérifier gule tian ne géne le plvotement de la
direction (cables, fiis leciriques).

* Mettre la role bien droite.

* Acorocher un pesor a ressort & |'une des poi-
grises du guiden, t tirar sur le pesan [usgu'a ce
que-la direction comimence & pivoter,

= Lire alors'sur/le pesan |'sffort nécessalre & ce
pivetsment.

= Faira de marne sur 'autre poignée de guidon.

L'effort normal deit éire compris entre 200 et

500 grammes,

- 5i I'sfiort nécessalre est supérieur a 500'gr., 1I
faLit dessarver |3 direction,

—A l'inverse, un effort trop faible dénote une
direction pas assez sarrée. Plocédsr comme
suit-pour uni reglage.

b) Réglage du jeu a 1a direction :

* Desserral |es vis bridanl les fubes de fourche

-au e superieur (clé Afles de 8 mm) (Photo 20,

repere A), ainsi gue celies bridant les demi-gui-
doris aux tubes (cle & pipe ou & doullle de 12)
(pour le modals SV 850 S) (Photo 20, repére B).
* Le modale S5V 650 étant equipe Ul d'un guidon

classigue bridé sur le t& superieur, refirer dars

un premier temps les brides di guidon ‘sur le té
superieur. Dégager (e guidon du'ta mals faire eil
sarte que le réserveil de liquide de frein resta
dans la méme position afin que | liquide qu'il
coftient ne s'échappe pas &t ne se répande sur
lzs pibees et peintures:

* Deposer |'scrou qul ehapeaiite la colonne de
direction (clé de 30) (Phato 21, repére A} =t la
rondelle. i

= Degager la t& sdpdrieur - sur |a varslgn
SV 850 5, laisser les demi- bracelet, duguidon
fixes au ta et prandre soin de le positionner avec
{s réservoir de liquide de frein & I'horizontal,

* Agir sur I'2orou erénels de réglage ( Photo 21,

repére E),

- sefrer £a dermier a.un couple de 4,5 m.daN, |

= tourner la colonne oing oU six fols dans chague
sens puis' dévisser I'éctol de réglage de 14 &
1/2 tour de maniere & obiénir le melllsur jal 3 la
colonre qui se traduit par Un sfiort au peson,
comprisantre 200 et 500 grammes.

Aprés |e reglags; ne pas oubller de matire en
place e t& supérnieur st de bloguer |'éorou supé-
rigur de colonne de direction apres montage de
sa‘rondslle plate: Finir par le serrage des vis de
bridage dul te sUpsrielr ainsi que [Bs vis de bri-
dage des demi-guidons (pour le modele
SV 650 S) ou du guldon [polr le modale SV B50).

* Refaire le controle avec le peson camme axpli-
qué prét.:e_demmem. Si necessalre, recommen-
car les aperations.

t) Couples de serrage (en m.dal) :

—&crou suparieur dela colonne de direstion ;
B4

- ¥i5 de bridage des bracelsts de .guidon o du
guidon ;2.3 7 .

—vis de bridage superiedres de |a fourche : 2.3 ;

—sur modéle SV 650 S sl déposées - vis de fixa-
tion des bracalets au (& aupérieir 1.0

PHOTO 20 (Photo AMT)

PHOTO 21 (Phiato AMT)
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Chaine secondaire

1¢) LUBRIFICATION DE LA CHAINE

Lg chiaing secondaire-de ce modéle est du
type ‘autolubrifiant:, c'est-a-dire que chague
axe esi ggquips de joints torigues qul maintien-
nent I'huile: st vitent |'introduction de poussigre.
entre les rouleauy el lsuraxe.

Neantmoins catte demigrs doit &tre maintenue
jubrifiéa pour éviter son usure rapide 2iNsi gue
celle de ses pignons. Uliliser une hulle apalsse
fpar exemple ['huile SAE 90 EPF), A l'aide d'un
pingeatl, lubrlfier la chaine sans exagération
entre les plagues et les rouleaux.

Lorsguela chaine esl trop encrassée; vols
pouyvez la netiaysr, au pincead, en utllisant du
gasall ou du floll domestigUe ou sncere du
petrole: Ne pas utiliser d'essence ou, & pliis forte
ralstn, du trichloréthylens au risque de dététiorer
les joints torigues des axes, Prandre soin de pro-
tager, & l'aide d'un chiffon, le pneumatigue
arars.

i 'en Utlise ury lubrifiant en bembs, s'assurer
que son salvant n'attague pas les joints torgues
(c'est en genéral préciss sur 'emballage].

2°) TENSION DE LA CHAINE

Mota sur'sa baquille latérale, remuer de bas
en haut Iz millew du brin intéredr de |a chaine:
Son debattament (appelé flache de la chaina)
doit stre de 20 3 30 mm (Photo 22).

Paur un réglage, procader comme suit

* Déhloguer |'écrou d'axe de rous arrére (cld de
17 cGié axe et de 22 coté &crou) (Photo 23,
repere A) dinsi due |a fixation du bras d'ancrage
du freln arrigre al bras osglilant (clé de 14)
[voir Photo 30, repére A).

* Agir de facon egale sut chague vis de tendeur
{(Phato 23, repere C) (tla Allen de 5 mmj. Valller
& ce gue chague tendeyr soit pareillement pasi-
tlanre par rapport 4 |'achelle (Photo 23, repére

E).gravée sur le bras osclllant, ceci est Indispan-
sabie pour un parfait alignement des roues.

= Habloguer 'sgrou daxe de roue (coupls de
serrage 6,5 m.daN) ains| cue |a fixation du bras
dfancrage du freln afmire (Couple de sérags de
3,5 m.daN) puls contréler la tension de chaine.

3°) CONTROLE D'USURE DELA CHAINE

L'usurs de la chaine se fraduil enfre autre par
san allongement :

» En aglssant sur-ses tendeurs, tendre parfaite-
ment la chaina, 1

* Mesurer la longusur enfré 21 axes du brin
superieur de chaine. ee qul cafrespond 2 14 lan-
glieur de 20 maillons.

Si pette mesura excéde 3194 mm, remplacer
la chaine.

Nota ; Le remplacement de la chaine néces-
site |a depose du bras osclllant (voir au chaplire *
Conseils pratiques " le paragraphe traitant de
cette operation).

PHQTO 22 (Photo BMT)

Methode de contréla
e ['usure da gfiaine de transmission
secondaire
feote d'usura prisa sur la longueur
de 21 axas).

4") REMPLACEMENT DU PIGNON
DE SORTIE DE BOITE

Nota : La changament de ce pignon enfraine
le-ehangement de fa ghaine secondaire ainsi que
de |a couronne te role amiére,

= Déposer le couvercle de pighon de sortie de
boite devitesses,

» Détendre le cable d'embrayage puis le dégager
de son tendeur au nivead du moteur (veir Photo
15).

= Déposer les dalx vis de fixation du levier de
commande d'embrayage au mveau moteur puls
déganer le levier de commande.

« Aplatir la rondslle frein de Fécrou de maintien
du pignon de sartie de baite:

= Daposer le pignon comime suit

—demander & Un altle ds bloguer |8 transimission

el Appuyari energlquement sur la padale de
fretin arrisre ; :

— & |'aide d'une clé de 32 (doullle ou pipe), dévis-

ser |'écrol du pignon |

— pour faciliter la dépose du pignon, débloguer
I'écrou d'axe de roue puis délendre al rmax}-
mum les deux tendeurs de chaine, repousser
Ul maxirmidrm la roue vers 'avant de la moto,

Nota : Si Iz pignon dait &tre rautilise, noter
sor sens de montage pour he pes modifiar sa
position de travail,

Reposat le pignon et le couvercle en proce-
dant a l'inverse de la déposea et en notant les
points suivants :

~blaguer fortement "écrad du pignon :
14,5 m.daN. ;

=regler |3 tension de chaine (yoir precadem-
ment)

~Installer le levier de commande d'embrayage

Uis son cable. Finir paritéglen |a garda &

‘Bmbrayage.

~remetire en place le couvercle du plgrion de
sortie de boite, ]

§°) REMPLAGEMENT DE LA COURONNE ARRIERE

Nota : |.e reimplacemant de I3 Lourenne de
roue arriere s'effactue an rame temps gue calul
de |la ohaine secondaire et du pignon de sortie
de boite.

» Déposer I role arriére (vair plus lain, le para-
graphe coirespondant),

s Déposer les eing boulons de fixation et refirer
la couronng:

Nota : Profiter de la dépnse dU moyel sup-
port de sourmntie pour Sontrdler et remplacer, s
fnecessaire, les sitenlblocs de ransimission.

= Au remontage de |la ecuronng surson moyiel,
installer cette derniére avee sa face sur laguells
esl graves son nombre de dents ainsi que san
pas de chdine dirigée vers I'extériaur,

* Leg gerous, Eguipes de rondells, fixant 1a cou=
ronne santa serrer au couple de 6,0 mdaN.

Détermination ye ['usure-des dants de fa
couronne de transmission secondaire :
A Nermale - B, Escessive.




Entretien courant

Freins

LIQUIDE DE FREIN

1°) NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN

Tous les 1000 km, ou tous les mois, contrdler
le niveau de ligulde de frein dans le réservoir 2u
auidah at dans le réservair de frain arriéra,
accessible sous le cache latéral droit.

a) Freln avant (Phota 24) :

Gurdor braqUe pour gue le résarvalr de
Houide sait' § |'horizontale, le niveau rie doll pas
elre en-dessous du trait reparg Lower" (mini)
frace sy |e reservelr du modgle SV 850°ou entre
les repares U ilUpper " (maxf) st “ Lower ™ (mini)
sur e modale:SY 850 5. Pour Un appaint

—Sur modéle SV BB0 - Dévisser les daux vis de
fixation du couvercle puls dépeser le couvercle
alnsi que sa membrans d'etanchsits. Faire
I'appoint aves du ligiilde de frein répendant a
lg morme DOT4.

=Sy |a version SV 850 §, deposer la patte dlim-
mabilisation du couyercle (1.:vis), dévisser Is
codvarcle, récuparer la rondslie plastique de
malntien de la mambrane puls la mambrana
slle-méme. Utlliser du lguide de frain répon-
dant & la norme DOT 4 pour compléler |e
niveal. Ne pag depasser e trait repére “Lpper”
{rmaxi).

PHOTO 24 (Fhoto AMT)

Attention. Prehdre barde dé ne pas refivarser

du liguide de frein s la peinturs 'ou siir les

pieces an matiare plastigue, car slles saralent

‘attagueas: Les protéger efficacement avec un

chiffan.

Varifigr gue le bouchon du rasarvolr (ou sor
couvercle sliivant medales) est blen revisss,
sinon les projections de liquida da frein ne tarde-
rafent pas & attagquer la painture ol la matiera

‘plastique. Pour finir, maitre 13 patte de blocage

du Bouchan de tésenvoir,

h) Frein arrigre (Phota 25) :

Pour U simple controle de niveau de liguids,
IL faut deposer A selle passager. Palir faira |'ap-
point de liguide, |l faut déposer |'habiliage arriers
de selle: '

* Le niveau dans le reservolr arriérs es! visible
coté drolt apras dépnsa de |a selle passager.
Maintenir le nivea enirs les traits "Upper" (maxi)
st "Lower (mini) (Photo 25). Liillser du liquide
da méme norme que pour le freid avant,
Respacter les memes precautions que pour [
frein avant & savelr de ne pas renverssr de
liguide de frein st d& bien remaonter le couvarcla
dl reservair,

PHOTO 25 (Phote BMT)

27} PURGE DU LIQUIDE DE FREIN

Noia ;| Pour effectusr une purgs du liguide des

frein, il estindispansable que |es vis de purgs neg
solant pas holuchées par des Impuretés. 8|
necessaire, davisserentigrament cas vis ot les
deboucher.

Bloguer sans excss [es vis de purae gul sont
franiles, couple de'serrags : 0,75 m.daN,

Sl la commande d'un frein devient “spoi-
gisusa' ou si la garde devient trop impartants,
cela peut prouver la présence d'air dans le eir-
cult gorrespondant, imputable a une mauvaise
alanchéite d'un [olntoll @ un raccord dessetra,

_ Apres avoir decelé et remedié a |a causs, ||
faut purger le cireuit pour aliminer I'8lr contenu
dans ce damier,

Attantion : |'atrigr di frein arigre est &quipé
te deix vis de purge:

) Purge desireins avant et arriere :
Procédar commie suit er sachant fue

= Pour les freins avant |l faut commaencer par (e
frein (2 plus éleigné du maitre-aylindre.

— Polift le frein amiére il falt purger dans un pre-
mier tamps la vis dite la plds Eloignéa | c'est &
dire |a Vis monté sur le demi étrler & l'oppose
de |a durit d’alimentation,

=Durant la purge; surveller et eventuallement
completerie niveau-de liguide de frain.

= Sur la vis de purge d'un &trier (Photo 26,
purge) branchet LA tuyau souple lranaparent de
< mm de digmetre intérieur, Fairg plonger ce

‘Auyau dans un recipient.

PHOTG 26 (Fhoto AMT)

* Appuyer plusieurs fois de sulte sur ld com:-
mande ds frain jusgu'a sentir una résistance.

* Tout en_mdintanant une pression sur la cam-
mande, devisser d'un demi-iour |a vis de purge
de 'étrier el appuyer & fond, sur |e laviar de frain
= Garder ainsl la gommiande appuyeée a fond et
regserrer aussitét la vis'de purge. ‘Relacher la
sornmignde et rapster |'opération jusqu'a ceque
|e liguide sorie sans bulles dutuyau. :

* De g meme fagon, purgan autre étrier da frain
avar.

37) RENOUVELLEMENT DU LIQUIDE DE FREIN

Le liquide de freln est & renouvaler tous les
daux ans car il se charge d'humldité, es_qul
abaisse sa résistance 3 |'echauffement (abalsse-
ment du polnt d'ebullition) et peut provoguer
I'axydation des pistons de maltre-egylindre ou
d'étrier,

Proseder comme pour Une purge, an' complé.
tant le diveal avec du liquide nedf |usqu'a eva-
ctigtion totale du liguide Usage, c¢e qui est visible
a travers e tuyal trarsparent gue l'an branchs
sur les vis de purge (le liguide neul est plus clair
que |'anclen liquide de frein qui est lul oxyde).

PLAQUETTES DE FREIN

1%) CONTROLE DE L'USURE DES'PLAQUETTES

Hequligrement, verifier ['Usure des plaguettes
de fremn. Cetle usure est visualisés par des ral-
nures sur les. plaguettes de frain Sur les freins
avant, elles sant latérales afin de ne pas élre
obiigé de déposer I'éliier. Sur |2 frain arrigre les
plaqUettes de freln sont visibles apres depose du
couvercle plastigue . Dans ce cas, une rainure
periphérigua des plagueties marqua la limite

d'ustire,

Imporiant : 5i une saule plaguette de frein est
arrivae 3 sor trait d'Usure mexi, remplacer les
deux plagusttes de ['étrier concerms, Four e ¢ir-
cuit de freinage avant, || faut remplacer les pla-

‘quettes das deux striers.

2°) REMPLACEMENT DES PLAQUETTES

a) Plaguettes d’alrier de frein avant;

* Deposer les detix vis de fixation du support
d'etrier au bras de fourche{cle de 12) (Photo 26,
repéres A). j

= Degager I'étrier du disgue.

= Enfoncer similiitanément las plstons da frain an
Interpesant un tourmelis & large larme entie les
plaquettes de lveln puis &n faisant levier.

* Retirer ia goupllle de majrtien de |'axs des pla-
qusttes (Photo 27, repére A).
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= Déposer I'axe de maintien des plaguattes
(Phote 28, repere A), puis basoulsr fa plaguetie
axterne afin de dégager son exiramite de sa
colonnette (Photo 28), retirer ta plaguetis interns
maintenue dans le support d'étrier.

Nota : - Eyiter d'actionner le levier de frain,

apras dvalr depose les plagueties au rsque de
chasser les pistons de leur logement.
- Eviter da repousser un des pistons lorsque les:
dsux plagusttes soni ratirées; car |e fait de
repousser un piston peul provoguatr 'avances
de l'autre piston, 3

PHOTO 28 (Phiato AMT)

PHOTO 29 (Phiota AT

= Vérifier que le ressort d'appui des Ezlatquazles
est bien positionné au fond de |'étrier, puis
mettra &n place la petite et |a grande plaguettes
da frain. 3

s Les plaguettes de frein installées, metire en
ﬁ_!ﬁge leur axe de maintien sans oublier fa gol-
pllta, -

» Mettra en place |'élder, en positiennant correc-
temant les plagueties de part et d'autre du
disque. Serrer les vis da fixation de |'Strier au
couple presceit de 3,9 m.daN,

= Appuyer plusiedrs Tois sur la commande de
frein pour amener les plaguettes en contactavec
le disque.

Les plagueties neuves doivent élre rodees,
c'est A dire gu'll faut parcourr pilsieurs dizaings
de kilometres eh freinant modérément avant de
rétrouver la pleine efficacits du freinage.

B) Plaguattes d'étrier de frein arriére :

= [Béboiter le cache masguant les plaguettes
(Photo 30, flache).

* Ratirer la goupille (Photo 31, repéres G} qui
maintiem latéralement |les axes de plagusitas
{Photo 31, fléches).

PHOTO 30 (Fhoto AMT)

PHOTO 31 (Fhoto RHT)

= Sortir |'un des axes en le salsissant par san
milieu, aar |l ne depasse pas sulfisammant,
« Oter les deuy ressorts en épingle accroohés 2

dos des plaquettes et sortir le delixiéme axe,

* Sortlt |'une des plagusttes équipée de sa
plague antibrull et repousser |8 pistan pour pou-
volr loger la plaguette hedve. Uliliser un outil plat
suffisamimant large pour faire levler et repousser
le pistor. =

Nota :

- Eviter de repousser les pistons lorsque les
deux plaqueties sont retirées, car le fajt de
repousser le piston dur coté peut provegquer
l'avancae du pisten oppose.

— Sl l'on n'arrive pas @ repousser suffisamment
les pistans, retirer un pell de liquids du réser-

voir, ou biegn brancher un tuyau sur lg vis de:

purge, euvrir catle vis, enfoncer les pisions &t
refarmer |a vis.

» nstaller de la mame fagan la dedxieme pla-
quette;

» Les plaquettes élant installess dvec |aur pla-
quiste antibrult, enfiler un des axes de maintien
&t les deux ressorts en épingle, isur crochet vers
I'extérieur et en passant une delelrs extrémilés
sous I'axe déja enfils,

= Appuyer sur |'autre extramité des ressorts en
épingle puis enfiler |2 detxigme axe.

= Remettra la goupllle.

» Remetira e cache,

* Anpuyer plusieurs fols de suite 'sur 1@ com=
mande de frein pour approcher |es plagueties
contre ledisque.

= Comme pour I'avant, les plagusttes neuves
doivent étre rodées, clest a dire au'll faut par-
courir plusieurs dizaines de kilometres en frei-
mant medaréemeant avant de retrouver 13 plalne
efficacité de frainage.

3°) COMMANDES DEFREINS AVANT ET ARRIERE

a) Rénlags du levier de frein avant:

Sur les; 8V 650 st SV 650 S, || gst possible
d'ajuster au mieux la distance du levier de frein
aver la poignas en fonction de ia taille des mains
duipllata (4 pesitions),

Paur ce faira, |e levier avant g5t equips d'Ure
moletts qu'on peut teurner dars Un sens ou
dans |'dutre pour faire varler guelgue peu la dis-
iance lavier/polanée. Apres reglage, s'assurer
que | molstie est bien dans uns position de ver-

-fouiuag];;e ; le ahiffre doit correspondre avee |a
flie

patite fiache.

b) Réglage de |a pédale de frein arridre

Au repos, la hauteur de |a pédale de freln
arriére doit &tra de 55 mm a B5 mm plus bassa.

que le dessus du repese-pled (Phote 32).

Paur un rsglage, agir syr ia tige de poussee
(A) de la commande du maitre-cylindre apres
deblogage de ses deux aarous puls rebloguer
ces deux écfous (coupls de serrage de
1,8 m.daNl. Ne pas oublier ensuite de vérifier e
baon fenctiennement du contacteur de stopel, au
besoin, le réaler,

PHOTO 32 (Phate AMT)




Entretien courant

Roues et pneus

1°) DEPOSE ET REPOSE DE LA ROUE AVANT

* Mettre un support sous le moteur afin de
décoller 1d rolie avant du sol.

= Dénoser les deux étrisrs de freir, les slis-
perdre au cadre a 'aids de cordelsttes, Metira
une cale en bois entre les pleguettes afin de
parar & toutes actions acoidentelles sur le levier
da frein avant. ]

= Dévisser les 2 vis de bridage de |'axe deiroue
sur 'element de fourche dioit (clé de 12) (Photo
33, repére A). .

* Dévisser |'axe de roue puls, tout en maintenant
Ia roue, rafirer |'axe da roue (cle de 17),

= Dégager |'entrainement du compteur de
vitesse de la rous.

A la repose, vellietauy points suivants

=Ne pas oublier I'entretoise allant dans Valésage
du logement diaxe da rols sur 'slément de
faurehe droit puis toujours coté drait |'entre-
toise épalée (épallement conire rous). :

~Nea pas oublier de ramionter la prisa:de canie de
compteur de vitesse; son ehcoche venant en
butee sur |e téton mouléa sur |'élément de
fourche gauche (Photo 34, Tléche).

- L'écroy d'axe da roue 56 serre 4 U cay
6,5 m.daN tandis que les vis de brida
l'axe sont serrées & 2,3 m.daM. Les at
freim sont.samés 43,9 m.daN.

2°) DEPOSE ET REPOSE DE LA ROUE ARRIERE

* Ratirer les deux vis de fixation de |'étrier |
frein ainsi que celledd bras d'ancrage di
sur le bras oscillant (vair photo 30).

PHOTO 33 (Phato AMT)
9 ROUE AVANT
1. Jante derote - 2 Entrefaise intarma -
74 3. Roulement de roue droit -

4. foulement de roue gauchs -
5. Az de roue - 6. Bague epatlles -
7. Enitratofse externg -

8. Disques de frein-

Qg [
@ 9. \Vis de fixation des disoues. -

- 10. Pneurnatique - 11. Valve d'air -
12. Masse d'équifibrags ds la rols.
10

1211 > -
.@5@?"

ROUE ARRIERE

. Jante de roue - 2. Disque de frein -
3, Vis de fixation - 4. Support d'étrier—

3, Entretoise drojte - 6. Moysu porte.
couranne - 7, Sifentbloc ge transmission
secandaire 8. Axe de roue - 9, Entretoise
gauchie - 10, Enirefoise exteme gaughe -
17. Rondelle plate - 12, Ecroi o’axe de rdie.
-13. Enfretojsa inferne — 14. Roulemeants de-
raue - 15, Aoue du meyet porle couranng -
16, Jaint & ldvre - 17, Golronre - 18, s de
maintien de la coliranne - 19. Ecrous -
20, Piaque de protection uy. bras osalllant -
21, Prisumnatique = 22, Valve d'air -

23, Masse c'équilibrage - 24. Rondelle,
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PHOTO 34 (Phate FMT]

« Biéposar la vis de |d patte d'ancrage de la durit
du frein arriére sur | bras osclllant. Suspendre
I'étrier de frein au ¢adre aprés avoir installe une
cale entre |8s garnitures da frain.

* Desserrer, dans un premier temps, |'sorou
di'axe de raue (elé de 17 poun ['axe el-22 pour
I'4otou) afint de détendre au fmaxitnurm les deux
terideurs de la chaine de transmission secon-
daire, repousser au maximum la roug vers
I'avant de la moto:

* |nstaller Unoric ou un support sous le motaur
afin'di décoller 1a roue drridra dusol,

* Davisser completernant 'écrou d'axe de rove.
Racupérer sa plaguette d'appui puis, tout en
sputenant la role, exiraife son axe avec la
seeonde plaquette d'appul. Récupsrer (g support
d'&trier de frein.

= Dégager |a rous attigrs de sa chaine de trans-
rission puis de lamoto.

A I3 repose, velller aux points suivants

- Ne pas oublipr les deux eniretoises . Celle-avec
uri epadlement allant cate disque (epaulemant
vers e support o' étriar de frain) I

- #nslt_allar correctement |e support d'éirfer de

raln;

-8l les tendsurs de la chaine de transmission
secondaire onl éie déposes, installer ces der-
niers avec leur repere ¥ UP " diriges vers le
haut du bras.

- Graisser lsgerement |'axe de roue.

- Ne pas oublier, contre |5 fage exteme des daux
bras du bras osclllant, les plaguettes d'appul
de 'axe de'rous et de son scrou,

- Assurez-vous que les garmitures de frein soient
bien de part et d'autre du disgue.

—Rsgler I'alignement das roues ains| que la tan-
sion de la chaine setondaire.

- Instalier la rondelle plate puls présenter I'écrou
d'axe de roue;

- Serrer 'écrou d'axe de roue a un couple de 6,5
m.daN. Les vis de fixation de |'etrier de frein 2
son support 2,6 m.daN, au bras d'ancrage 3,5
m.daN.

- Actionner fa commande de frein afin d'amener
les gatnitures de frein au sontact du disque.

Pneumatiques

ENTRETIEN COURANT

Cortréler fréquemment la pression des pneus
(se reporter au tableau des "Caractéristigues
aeénérales et réglages’). Ne pas oublier qu'a
haute vitesse, un pnel sous-gonfle surchauffe el
subit des contraintes ahormales polvarit aller
jusqu'a ['éclatement. B'autre part, a tenue de
rous peut en tra degrades:

Inspecter |'état des pneus el changer tout
prney qui presente des traces de coupures ou
d'Usure. La: prafondeur minimale des sculplures

doit &tra de 1,6 mm a l'avant et 2,0 mm-a |'ar-

rare.

a) Montage de pneus neufs :

Nota : || faut savoir que dss pneus Tubeless

sont frés durs a manipuler. || est conselllé de

canfier ces operations A Un spécialists dote du
materlel necessaire. Par allleurs, respecter les
paints sujvanis |

» Monter obligatolremant des pneus de type
Tubsless (sans chambra a air) gt de la série "ZR"
(catégarie "Hyper Spart Radial"), ;

» Lors du montage de pneus, ne @mais laisser |a
roue reposer directement sur le disque de frein

qul pourrait &ire encdommage: [nterpeser des
cales de bois sous les branches de a rous,

= Taujours protéger le rebord des jantes, pour ne
pas [es marguer avee les démontes-pheus.

* Respectar e sens de rotation Indigqué par une
fleche surle flane du prgu.

« Falra comrespondre le pomt repére sur e flanc
du pneu aves la valye.

h) Réparaiion des pnes Tubeless :

Nota : Remplacer tout phed deforme, dechire,
ou perce d'un trou de plus de 6 mim de diamelre.

E_h cas de grevaison, deux méthodes de répa-
ration sent possibles::

- répargtion provisolre par |'exterieur du preu
(done sans démontage)| aves-un kit de répara-
tion appropris. Dans. ce cas, ne pas rouler a
‘des vitesses aleveées tant que le pneu r'esl pas
repare de fagen definitive |

- réparafion dafinitive par I'intérieur du pneu
avet un materiel approprie.

Il est conseillé de ne pas metire une
chambre & air dans un pneu Tubeless, car
dans ee cas, on perd tols les avantages du
preu Tubeless, & savoir dégonflerment prograssit
dil prell en'cas de cravalsan, &t moindre echalli-
fament &n cas d'utilisation & haute vitesss.
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Conseils pratiques

Interventions possibles
moteur dans le cadre

Moteur et équipements

“SV 6 50»

Carburateurs

Les regiages colrants de carburation Sont
décrits dans le chapitra “ Entretien courdnt . Le
present paragraphe frajte de |a 'dépose et du
désassamblage des carburataurs.

1%) DEPOSE ET REPOSE DES CARBURATELRS

@) Dépose

= Soulever le réservoir de carburant plls le sol-
tsnir,

* Devisser les vis des brides du boitier de file
d'air sur les carburatedlrs.

« Debrancher les durits de reniflard du cylindre
avant et du bloc-motedr:

= Dapoeser le boitier du filtre d'alr

* Dabrancher la durit de dépression du réservair
de carburant.

* Débrancher |2 connecteur Slactrigue du cap-
teur de position des papillens de gaz.

» Dégager, du carburateur amare, le plongeur du
starter.

* Degager la vis de ralenti de son suppori.

* Devisser les vis de bridage des pipes d'adiiis-
slon aux culasses des carburatelrs.

* Degager, du carburateur avant, ts plongeur du
stanar.

* Devisser les contre-écraus des tandalrs de
cables de gaz au hiveau de |a rarmpe de carbura-
teurs.

* Deconnecier les cables de gaz de a rampe.

= Débrancher la duril de déprassion de la pampe:

# earburant.
* Deposer la rampe de carburateurs.

1t) Installation de la rampe de carburateurs ;

Proceder 2 |'inverse des opérations de
depose e respectant les points sulvants ;

—Ala repose des plongeurs de-starler, rempla-
aer systamatiguameant I€ ioint torigue sur le
oorps du plongelr, Mettre un léger film de
gralsse sur ca damiler avant de le metire en
place.

—Si nécessaire (aprés dépose) régler la position
du capteur de position du papillon de gaz (voir
plus lein).

—5i g rampe & eété désasssmblé, procéder 2 la
symchronisation des carburateurs.

- Regler le réaime du raleritl.

— Regler le jeu aux cables des gaz

2°) RAMPE DE CARBURATEURS

a) Desassemblage de la rampe de carburateurs :

Apres avolr deposé la ramipe de carburdtelrs,
proceder comme suit (veir la vue éclaiée das
carburateurs) :

Nota : Le capleur de position des papillons de
gaz devant 2tre dépose, repérer a |'aide d'un
coup de pointeau ou d'une touche de pelnture
sa position initidle.

* Deposer la vis de ralenti,
= RHetirar les quatre vis de fization de la plaque
d'assemblaga droite.
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RAMPE DE CARBURATEURS

1 et 2. Carburateurs assembles avant et amriere - 3. Couvercle de
linisseau - 4. Ressort -5, Membrane de baisseal - 6. Boisseau -
7. Bague demalntien de [‘aiguille - 8. Joint torique - 9. Ressort -
a3 10, Rendelie:d'agpul - 11. Clip de réglage de hauteur d'aiguilfe -
12. Rondelle de butse - 13, Aiguille - 14. Joint farige - 15, Guide -

16. Vis de fixation - 17. Gialeur d'alr principal - 18, Ropdellz - 19. Rassort -
80, Vis de richesse - 21, Obturateur - 22, Bouchaon - 23, Gicleur de ralenti
24, Support de gicleur - 25. Gicleur principal - 26. Fiftre a carburant -
27. Axe de flettelirs - 28. Pointeau et siege de pointeay - 28, Flotteurs -
30, Vis da fixation - 31. Vis de fixation de Ja euve - 72, Vis de vidange -
33. \is di fixation du couvercle de boisseay - 34. Couvercle du clapet
d'enrichissement @ la décelération - 35, Ressort de rappel -

36. Clapet d'enrichissement - 37. \is de fixation - 38. Flongeur de starter -
39, Aessort - 40. Joint torique -41. Support du plongeur - 42. Cache -
43. Patte de maintien — 44. Vis de fixation -

45, Vis de synchronisation - 46, Hessart.

« Effectuer la méme operation pour | plague
d'assamblage gauche.

« Retirer 1a gouplile fendue puisila rondelle

d'appui cu bras de llaison antre les deux carbu-
rateurs. ]

» Débrancher les flexibles dialimentation ces
deux carburateurs.

Les earburateurs:sont séparés

b) Assemblage de'|a rampe de carburateurs

_ Procéder & I'assamblage dé [a rampe de la
manligre sulvante :

» Passer |a durit principal d'alimentation dans
l'orifice previ & cet effet au centre de la plague
d'assermbiage drojts.

» |nstaller les durits d'allmentation sur les carbl-
ratelms. ;

o |nstaller (g5 deux plagues d'assemblage, Serrer
correctemant les fixations.

« Installer le bras de ligisons entre les carbura-
telrs. Mettre en place les rondeiles d'appul puis
monter des golipilles fanduas de préferance
neuves,

o Passer les durits d'adration des carburateurs
all travers s plagues d'assemblage. ;
« Installer le capteur de position des gaz en ali-

griant les repéres sffectuss a |a depose, S| ces

repares n'existent pas, il vous faudra procéder
ay calage de ce derrier (vair plus loin dans le
merme chapitre),

37) CUVE - GICLEUAS D'ESSENCE - POINTEAU

a) Gicleurs d'essence .

Les gicleurs, principal et de ralepti, sont
accessibles apras dépose da la cuve. Ne jamais
nettoyer les gicleurs avec ur fil métallique au
risque d'agrandir lsur erfiee, Les nettoyer a ['air
comprimé ou avec ur fil de Nylon rigide.

b) Painlean et filire @ carburanl :

Un mauvais état de surface du poinisau peut
provoguer un débordement de |a cuve par son
trop plein st peut, également, avoir une tendance
& engarger al ralentl et a bas régime car |e
niveal d'essenice ne paut plus étre regule.

Da méme si lefiltre @ carburant installé sous le
siége da r:ainteau est obture par des residus ou
de la rouille; e carburant ne peut pas s'ecouler
comectement et le roteur risque de perdrs de la
puissance.

Pour dépeser le pointeau :

» Retirer I'axa de maintisn des fictteurs, retirer le
flotteur et désaccoupler & pointeau.

« Veérifier le bon collissement de la petite tige
interne au pointeat. Sous'|'effel du petit ressort
logé dans e pointeau, cette tige doit ressartir
apras qu'on l'ait erfoncée. Sice n'est pas e cas,
remplacer le pointsatl.

= Verifier I'état du siege de pointeau.

Pour déposer e filtre & carburant ;

« Déposer le &iége du pointeau aprés avoir retiré
les fiotteurs &t le point2ad,

4°) BOISSEAU ET AIGUILLE

a) Démontage :

» Retirer iz couvercle de ls cloche a deprassion
du carburateur aprés avair desserré ses deux
VIS,

= Oter & ressort de rappel du boisseau,

« Sortir le boisseau squipe dé sa membrane et
de l'aiguilie: :

» Afteption au petit joint torique de passage d'air
de depression, i

+ A |'aide de pinces a bees plats, retlrar le sup-
port dalguille, le ressort d'appul et sa rondelle
slege de ressort puis I'aiguille sur laguglle sont
Installas la.clip de réglage et la rondelle d'appui.
» Verifier |'état des pieces et notamment celul de
la membrans, |l faul remarguer que cette men-
tirane est detachsble du bajsseau et peul dong
atre remplacée separemant.

« Varifier |'&tat du bolsseau.

b} Aiguille el puits-d'aiguille :

5i |'aiguille el son puits sont Uses, cela
entraine un enrishissement excessif de la carbu-
ration aux faibles el moyennes ouvertures de
gaz. Pour deposer le puits d'alguille, retirer le
bouchon (voir coupa de carburateur au chapitre
!Particularités Techniques') et chasser la puils
qui sort par |e haut du carburatelr, le baisseau
deyant &tre prealablement retire,

Al repose de |'aigullle s'assurer de la pre-
sence du ressort et du ban: atat du joint torigue
sur e support d'aigullle.

) Remuontage -

Procéder a |'inverse du démontage en obser-
vant les peints sulvants

« Le girclip des aiguilles dalt &tre au 2 28 gran
compté depuls e haut de |'aiguille, Placé plus
bas, |'aigullle sera remariteés, o8 qui enrichira la
carburation ; & l'inverse, si le circlip sst place
plus haut, |la carburation sera appauvrie:

'5°) CAPTEUR DE POSITON DE PAPILLON

'8l |e capteur a été depose de |a rampe de
earburateurs, suivre la-mathode sulvante pour la
repose.

» Mesurer |a résistance 2 1 entre les bornes du
capteur (voit dessin).

« La valeur doit 8ire de 3,5 4 6,5 ka,

« Mesurer |a résistanice 2 2 entre les bornes du
capteur (voir dassin).
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* Ouvrir le paplllon des gaz au maximum en-tour-
nant Iz polgnes:
+ Bans celta position, régler l'angle du capteur
da maniére a ce gue |a résisiance 11 2 soit égale
478 % de [ réslstance (1.
_ Exemple : Quand © 1 est de 5 k{1, 0 2 doit
eire de 3,9 kil =
" @ K Sor
Quand la valeur da |a résistance (0 2 est cor- 507 e
recie, sarrer les vis de fixation du captaur au y
couple de 0,35 m.daN.
G
= =
—— 2,73 =
’l
4 ]:I 1} < = _
_ / @ @) 35 5 65 @iQ
=
Granhe permettant de detarminer {a
position comects du captedr gs position de
I3 poignee des gaz.
Prise des résistances du capteur de
position du f),_apiffen.de's gaz afin de le
caler corractement. J
Alimentation

ROBINET DE CARBURANT 2°) POMPE A CARBURANT

-a) Contrdles:

Apres depose du robinet de carburarit (voir at
chapitre "Entretien courarit! le paragraphe (rai-
tant de catts opération), procéder comme suit :

« Brancher une pompe & dépression (exemple

Mityvac) sur la eanalisation de dépression dil

robingt de carburant.

* Apnliguer une dépression de |'ordre de 0,068 &
0,138 kgy/'ery’. o

* Souifler par'l'orifice de sortie du robinel. Si |"air
ne s'échappe pas du robinet (ctté entrée), il
vous faudra remplager le robinet, les compo-
sants de ce dernier n"étant pas disponible en
piéce de rechange.

Al rermontage du robinet, || est préférable de
remplacer son joint torigue d'élanchéité ainsi
que les rondelles des vis de fixation par des
neiifs,

a) Dépose :

Aprés avoir déposE le boitler du fiitre 2 air (voir
au chapitre "Entretien courant™ |e paragraphe
traitant de cette ‘opsration , pracéder comme
suits '

* Débrancher les deux canalisations de carbu-
rant arfivant sur 1a pompe. —

= Débrancher |a durit de dépression,

= Dévisser |es deux fixations de la pompe. puis
deposer catte demiere,

h) Instaltation :

Procader a (linverse de la déposs en respec-
tant les_points sulvanis. Procéder comme suit :

— Des fleches sur I'entrée st la sortie de pompe
vous indlguent les sens d'découlenient de
I'essence.

- Les vis de fixation de la pompe-sont serrges a
1,0 m.daN.

¢) Conirdle de la pompe :

AfitiEs avoir souleve le-résarvolr da carburant

puls depose le-boftier du filtre & air, procéder
COmme sult;

* Débrancher la canalisation de sortis de pomps
a caroburant.
= Brancher en ligl st place une durit allant dans
un recipient.

* Assurez-vius gue-la moto solt bien au point-
mert. Mettre le contacteur d'allumagessur * On'™",
= Lancer le moteur pendant glelgues secandss
au dasmarreur,

= Assurez-vous que le carburant s’écolle bien
vers le racipient. Sica n'est |2 cas, procéder au
ramplacament de |z pompe.

Circuit de refroidissement

1%) CONTROLE D'ETANCHEITE DU CIRCUIT

Moteur & sa températura de forictionnement,
lecircuit de refroidissemant est sensiblement
sous 1,1 kglom® de ression. Mais une perte de

liquide par dafaut d'etanchélté n'est pas toujours

visible car le liquide chaud peut s'évaporer avant
qu'ons'apercoit de la fuite.

Gn peut done mettre le circult de refroidjssa-
ment sous 1,2 ka/om’ de prassion, moteur frojd,

an Ulilisant une pompe:spaciale avec manomaétre.

de controle que l'on branche sur |'orifice de Em-
plissage du ciredlt. I faut maintenir |a pression
atl mains 10/ sacondes: pour controler |'étan-
chaite du aircuit.

Nota. : Ne pas dépasser 1,25 kg/em' de pres-
Siof au risque de datériorer le eirauit,

Contréler an passant la main sur tout (e cirouit
notamment ies durits. Stassurar que tous les cel-
liers sont correciement sarrés.

27) CONTROLE DU BOUCHON DE REMPLISSAGE
DU CIRCUIT

Le farage du clapet du radlateur peut &tre
meskré avec la pompe spéciale déja gitée prége-
deamrpent (voir le dessin). Une préssion de 0,95 3
1.25 kg/em’ doil se malintenir sans que le clapet
ne s'ouvre, Prandre soin ay moentage du bou-
chen sur la pompe de mouiller sen joint caout-
ohouc et maintenir la pression au moins 10
secondes.

Conlrile de l'stanchéité di
bouchon de remplissage du
eircuit de refrofdissement,

A défauf de cetle pompae de contrdle, voir
d'abord si I joint du bouchon et la poriés de
l'orifice de remplissage du circuit ne sant pas a
l'origine d'uns fuite, En dernler recours, montar
uri bouchon de radiateur naul,

3°) BADIATEUR

a) Nettoyage :

Une mauvajse circulation de liquide pelt avair
pour an'%[r_te un radiateur encrasse (ou entartre g
vous utilisez |'eau du robinet pour faire votre
melange, ce qui est deconselllé);

Mateur froid, vidanger le radlateur aprés avoir
retire le bouchon de remplissage du cireuit et
debrarichs la canalisation allant du radiateur vers
la& pompe a-eau. Ringer le radiateur a I'eau claire

uls refairs g plein avec du liquids préconise, Si
e radiateur nacessite un hettoyage plus aboh-
dant, le deposar

b) Dépose-repose :

Effectuer les operations de déposa dsja decrites
au chapitre "Entretien Courant", & savoir

- lesselles et & résenvoir de carburant ;

- la dépose des flancs du carenage de téte de
fourche pour leversion SV 650 S ;

- la vidange du circuit de réfroidissement;

Procader enstite comma sult ©

* Decannecter puis débrancher |"avertissaur
sanare,

* Deposer {e boitier du filtre a air.

* Debrancher le connecteur alectrique du moto-
ventilateur,

* Deconhecter le cablage du thermocontact du

motoventilatelr,

¢ Debrancher les durits du radiateur ainsi que le
tuyau allant au vase d'expansion,

* Daposer |es fixations supéreures et inférisures
du radiateur.

* Dépaser |e radiateur.

Ala repose, procéder a |'lnverse de la d2pose
sans cublier les opérations suivantas ;
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=

&t rinca avant d'éire monte.

meiit approprié:

detnier rempll,
- Contrglerqu'll n'y -ait pas de fuite.

Nota @ || faut savair qu'un radiateur nauf doit

—Remelir |2 cireuit avec un liquide da rafraldisse-

- Ne pas oublier da purger le-circuit Une fols'ce

— &'assurer du bon sarrags des.colliers da durits.

4") MOTDVENTILATEUR €T THERMDCONTACT

2) Contrdle de fonclionnemeant :

Le mptoventilatsur e mat en route lorsque ia
températurs du liquide atteint 96° C.

RADIATEUR
ET THERMOSTAT

1. Boughon du radmateur -

2, Vis de blocage du bouchen -
3. Bun't d'amener dU radiatear -
4, Duritallant a Ja pomos -

5. Colliers - 6. Durits -

7. Canalisation rigitfe sur

26  moteur- 8 Joints forigues -
9. Vis e fixation - 10. Vase
d'expansion - 11 Bolchan -
12 Vis de fixation - 13. Tuyau
alilant du rAdiatsur au vase -
14, Agrafes - 15 Tube de trop
plein - 16 6t 17. Pattes da
maintian - 18. Vis-de fixation -
19, Thermaconiact du
motoventitateur - 20, Boltiar du,
thermostat - 21, Couvercle du
boitier - 22, Thermostat -
23. Vis Oe fixatian - 24. Durit de
dérivation - 25, Agrares -
-26. Gollier - 27. Sonde da
tempearature - 28. Cofller,

e LAk
Ve ;,5%

22 21

Si la motaventilateur e 58 met pas en rolte, il
Eeut si faile gus le thermacaniact soit en catse,
our le-déterminer, il suffit d'alimenter diracte-
ment le motloventilateur, Pour cela, debrancher
les deux fils noirrouge et ndir/blanc dy thermo-
contact sur |e radiateur st es réunir & |'aide d'un
fil slectrique lou &'un trambone en prenant garde
qu'il ne totche pas une parlle metalligue}.
Toumer la-cle'de contact, Le motoventilateur doit
5 mettre ap route:

Sic'est le cas, le thermooornitact esten cause
et dail &tre ramplacs.

S| je motoventilateyr ne toune pas, vérffier le
fusible de 10 A commun au cirguit d'allumage-et
au motoveniiiataur, le fusible principal de 30 Ale
b_ranchaqent de la batterle, I'étal de chiarge de la
batterie, |2 cablage 2lectrigle du motaventita-
tevr, Si tout semble nermial, le motoventilateur
lUi-méme est en cause et doil Bire remplace.

b) Remplacemeni du motoventilateur :

Il st fixé au radiateur par 3 wist San rempla-
cament nécessite’ donc la depose du radiateur
(voir le precedent paragraphs)

_Nota.: St I'hélice de vantilateur a été retiras, |l
faut mettre, 4 son remontage, Une ou deux
outtes de produit de freinage sur e flletage de
‘ecroul (Lbctite Frenetarich, par exemple).

§%) THERMOSTAT

a) Dépose:
Sur le modéle SV 650 5, || vous faudra dans

up premier femps, déposer fes flancs du care-
nage de téts de fourche:

Procéder-ensuita commesuil

s Vidanger le llquide de refroidissement {volr al
shapitre "Entretien courant” [e paragraphe trai-
{ant de cette opération).

» Déposer les selles passager et pilote:

» Déposer l2 boitier du filirs a air aprés avolr sou-
|eve |e réservolr de carburant.

» Débranchar le cable de masse de'la bome

mantée sur une-des deux fixations du couveicle
du baitisr du thermostat,

« Debraneher la durit-arvant sur ie couvercle du
boitier de thermostat:

» Déposar le gouvercle (2 vis clé de 10}, puls
récupérer la thermostat

h) Mise en place du thermostal :

Procader a llnverse de la depose en respec-
taril les points suivants &

—Le petit pergage sur la péripherie du thermo-
stit est dirige vers |e haut du boitier.

— Ay remontage du couvercle, la rainure sur ce
derniar doit éire dirigée vers le bas. Ne pas
oublier d'installer |2 fiche de connexion de |a
masse sur la fixation du couvercle puis d'y
connecter le fil de masssa.

— N pas oublier de purger je cirouit apras ram-
plissage de ca darmniar.

Méthodes de controle de I'ouverture du
fhermostat ; Thermiostat suspandy dans un
reciplent gontanant de 'eau guel'on
chauffe [1)/tout en conirdlant, 4 ('eide
thermométre (2) la température.

Levée de
soupape

Méthode de détermination de la levée de
L soupape du themnostart.

) Contrile du thermostal :

Contraler |a' température d'cuvertura-dy ther
mostat. Pour cela, suspendre le thermostat dans
un récipient de liguide de refroldissement sans
qu'il touche I parnl at chauffer ce liquide &n
confrafant la température avec un thermommiétre
{volr & dessin).

- début d'ouverture & environ 82° C:;
-levée de 8,0 mm au moins & 95° C (flempéra-
ture maintenue durant 5 minuies) |
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5°) POMPE A EAU

a) Contrdle d'étanchgité

Si le joint de l'arbre da pompe est défectusux,
un ecaulement de [lguide se fait par un petit orf-
fice situe enire le couvercle d'ambrayage et la
partieinfariedre du corps de pompe.

h) Déposa de la pompe :

* Daoonsar la fianc drolt du carénage de 1&te de
folrehe sur le modéle SV 650'S (voir "Entretien
Courant').

*» Vidanger le liquide de refroidissement (opéra-
tion décrite:au chapitre "Entretien Courant”).

*» Vidanger |'huile meteur, o

= Dépaser les durits d'sau arrivant & la pompe
(durit venant dl radiatedr, durit allant-ad blos-
cylindres),

POMPE A EAU
{pour modeéfe X - 1999)
.1/ Pompeassemblés -

2. Couverale - 3. Roue & aube et
Jjoint d'étanchéité - 4. Axe de
pompe - 5. Vis de fixaticn de fa
roue d aube - B. Rongells fendue
- 7. \Rondelle plate - 8. Joint
mecanique - & Joint'a lévre -
10, Rowlérmeant- 11. Clrelip -
12, Joint targue du couvercle -
13, Joint torique - 14. \is
d'zssermblage - 15, Vis de

vidange gu oircuft de
refroidissernant - 16. Rordells
d'gtancheité puivre - 17. s de
maritage - 18. Joint tarigue -
19. Circlin - 20. Plgrion
d'entrafnefment - 21. Rondelie,
22 Goupllle.

17

= Deposer le couvercle d'embrayags (veir plus
loin au paragraphe traitant de |'embrayage).
Recuperer les douilles de cantrage du couvercle
et son joint d'étanchéité.

« Deposer le circlip du pignorn de pempe 4 eau
puis déposer le pignor (Photo 35, flechas).

= Betirer la gouplile de |'axe de pompe et récu-
pérer la rondelle d'appul.

» Dépozer la pompe du couvercle d'embraydge,
Récuperer les joint torigue sur le-corpside
pomps.

* Deposer eveniuellament |e couvercle de

__Ecégnpe en retirant les deux vis d’assemblage.,

upersr son joint tarigque d'étanchane.

POMPE A EAU
(pour modéle Y - 2000)

1. Pempe assemblés -

2: Cauverola - 3, Ensembls axe
roue 3 aubs - 4. Joint mecanigue -
8, Joint 4 lévra - b. Roulement -
7. Girelip =8, Joint tarique du
couvercie - 9 Jolnt torique, -
0. . Vis d'assemblage - 11. Vis de
vidarnge du Gircuit de
refroidissement - 12. Randelle
d'gtanchéite cufvre - 13, Vit de
montage - 14 Joint torigue —
15. Circlip - 18. Pignon
d'antrainement - 17 Rondelle -

18, Goupilfe.
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PHOTO 35 (Photo RMT)

¢) Contriles :

- tourner |a bague Interne des roulements. de
pormpe. EN cas de bruit anermal ou de grip-
page, procadsr au remplacement de cas der-
niers ;

-varifier visuellement si le [oint mesanigue
d'arbre de pampe n'est pas endommage. En
parell cas, ramplacer ce demler aprés desas-
sambiags cemplet de |a pompse.

d) Désassemblage de la pampe::

Aprés aveir retirs e couvercle de |a pompe (2
vis), pracéder comime suit -

Sur modeles X :

+ Tout en maintenant 'axe de pompe. dévisser la
fixation de la turbine. récuparer f2 rondelle plate
ainsh gueia joint sous la téte de vis:

+ Deposer la turbing de la pompe, retirer =son
|oint d'stanchsite qui devra etre Impérativemeant
remplacer avanl ramohtage.

= Daposer 'axe de pbrripe encore éduipe de son
anneay de maintien.

'-__Déposer le joint mécanigue ainsi que le joint-a
BVIre,

Sur les modelss Y

* Ratirer |'anneau de maintien.sur |'axe de
poimpe.

= Exlraire I'ansamble axe rous 8 aube

= Déposer |e Joint measanique ainsl que |e joint &
leyre.

&) Assemblage de la.pompe :

Prévair pour I8 réassemblage de |2 pompe 4
satl; S

-\un jeint & lévre neut;

- Un jeint mesanigue heuf ;

= urijoint da [urbing neuf (sur modale X);

= U joint da vis de fixation de la turbine neuf (sur
madale Xj;

- sulvant son état, Ln joint torique de couversle
\de pompe |

- 51 les roulements de pompe ont ete depeses,
procéder @ leur remplacement,

Procéder camme suit

* Coté momage defa turbine, metire e place 18
loint & |gvre; sa face reparse tournée colé fur-

ine, S'assurer que ce derfier soit blen en fond
de gorge. Melire de [a graisse au Bisulfurs de
Molybdene (ex, + Bal-Bay MG8).

= Mettre en place le joint mécanique & |'aide
d'Urie doullle venant an appll sut 4a face d'ap-
pui. Mettre sur |a face veriant au contact du
corps de pompe Ln l8ger film ds pate & joint.
* |nstaller; g'il a &té deposé, le mulement inteme
de ta pompe, sa face repéras tournge vers |'exlé-
rigur. Wous aider d'un tube de diametre suffisant
ur étrg'an appui sur fa cdge exisme de Ce rou-

ement, S'assurer gqu'il vient en appul en fond de

garge. . ;
« |nstalier 'arbre de pompe. Pour protéger le

joint & |&vre metira un ruban adhésif sur ['exiré-

mité de I'axe de pompes puls enduire cette partie
de I'sxe avec de la graisse au Blsulfure de
Melybdéne,

» Sur les modeles “ X" | ingtaller l& joint de tur-
bine, sa fape repérer tourmese vers |a turbine,

= Mettre ar place la furbing, sa rondelle plate

‘ainsl gue le Joint d'etanchaits, s4d |evie difigés

vers la turbirie. Serrer 1a vis & un couple de 1,3
m.daN,

» Installer |2 couvercle dela pompe sans oublier
gon jpint torigue. Sarrer lés vis & 0,45 m.daN,

f) Repose de la pompe ;

Opérer & llinvetse de |z dépose an observant
ies paints sulvants |

- Monter de préférence des joints loriques neufs
suf lg corps de pomipe el sur las raccords de
candljsation. Huiler iégérsment ces jpints |

—Montsr la randells d'appul puls 14 goupille sur
I'axe de pompe: Instalier le pignon d'entraing-
ment de |a pampe, pianon qul vient recouvrir 1a
goupille, Installer le circlip 2a face Egaremant
arrondie venhant contre e pigrion.

- Installer les doullles de cantrags puis un joint
de cauverdls dembrayage de préférance naull
Huller |égérarment ca derisr avant sa misean
placa;

Falre les pleins de liquide de tefroldissement
el du ¢ireuit de lubrification. Purger le-circuit de
refroidissemeant puis contrdler gulll n'y ait pas ds
fliltes:

Echappement

&) Dépoza de |'échappemant ;
Proceder de |a mani@re suivante

* Dévissal (a4 bride de raccordement du tuyau
d'échappement du cylindre avant.

» Retirer les deux gcrous au nivead de collectaur
du cylindre avant.

» Dévisser la bride'du fuyau d'échapperhent du
cylindre arrigre au nivead du raccord de oollec-
taur (vis prés de la fixation supérsure de I'amor-
tissetr),

= Retirer I fixation ¢y silencigux au cadre.

« Tout &n soutenant I'ensemble achappement,
dévisser les deux fixatiohs Inferielires des I'échap-
pemant.

« Deposer |'ensemble lubes d'échappement -
sliencieux. |

Coupe de la pompe 2 eau:
1. Roue & aubes - 2, Jaint meécanigus - 3, Joint 3 fdyre - 4. Aoulemernt - 5. Axe -

6 et 7. Jolnts torigues - 8. Joint de frottement - 9. Vis de purge de lz pampe -

18, Jaint tarigue

ECHAPPEMENT

1. Tubede rmccordement & la pipe
d'achappement du cylindra arrigre - 2. Tube
da raccordement 4 (a pipe du eylindre avant

- 3. Joints de collectaur - 4. Joint de
raccordement des tubes au collacleur -

5. et 6. \is de bridage - 7 et 8, \iis de
mentage -9, Douilles - 10. Silentblocs -
11. Rondelle plate - 12 Forou - 13, Galjans:
- 134, Ezrous - 4. Silencietx -

15. Hondelle plate - 16. Vis de fixation -
17. Dowilte g2 positionrigment -

18, Silenthiac - 18. Ecrou,
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b) Montaoe de |"2chappement

Pracéder 3 |linverse de la dépose en respsc-
tant les points sulvants :

- Ramplacer |e joirt de eallscteur du cylindre
avant par un rieuf.

~ Assurez-vous du bon é&tal dss bagues de rac-
cordement des tuyaux d'echappement, Les
remplacer si-nécessaire.

— Setrerles differantes fixatjons aux eouples.de
sarage prescrits

* Fixation du silencielx au cadre : 2,3 m.daN.

+ Fixalioris des tubes d'échappamient au cadrs |

2,3 m.daN.

= Bride ds raceordement deas tubes d'ethapps

ment : 2,3 m.daN.

» Ecrols de fixation du collectaur avanl :

2.3 m.daN.

Distribution

‘ PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES

= . Valeurs standard | Valeurs limites
(en mm) (en mm)
Arbres a cames \
= Haulaur des cames (adm et éch.) 35,480 235,530, | 35,18
= Digmiétre des tourllions 21,959°421980 | —-
| = Alésage des paliers 22,012a22.025" |
» Jet aux paliers 0,032 a G066 0150
= Falix rond mesure au nr‘illau e | 010

COUPLES DE SERRAGE (enm.daN).

- Vis de paliers darbite 4 cames 1 1,03

- Vis de guide chaine de distribution supérieur :
- Vg da fixation de tendeur dechaine - 1,0 ;

- Obturateur de tendeur dé chaine : 0,8

— Vis de fixatlen dgs couyres culasse : 1,4 ‘.

— Bowchon de vis en bout de vilebreguin : 1.1,

b

- Bouchon du regard de calage de distribution = 2,3 ;

1%) DEPOSE DES ARBRES A CAMES

&) Dépose des couvres culasse des cylindres avant el
arrigre :

» Vidariger le eircuit de refroidissement ainsl gue
lie efreuil de lubrification.

= Deposer |& reservoir de carburant, le boitier du
filtre 3 &ir =t la rampe de carburateurs. Lalsser la
rampe de carburatelirs pendre sur ses cables.

* Deposer & radiataur 'du cifeuit de refroidisse-
meant.

* Baconnectar les capuchens de bougies:

* Hetirer les trols vis de fixalion des deux ocou-
varcles (vis Allen de 6 mm),

* Déposer las couvercles, récupérer leur joint
d'étanchalta (Photo 36, repére Jt)

h) Dépose des arbras & cames du eylindre avant ;

* Dapasatles bouchons de controle sur le cou-
vercle dialtemateur en bolt gauche dulvilebre-
quirt,

¢ Toumer [& viiabrequin dans le sens inverse des
aigullles d'une monire afin d’amener & piston n®
1 (eylindre avant ) au poant mort haut (aligner |e
trait dy repare “'F " avec son repérs fixe sur le

couvercle).

* Deposer le patin supériedr de chaine de distri-
pution (3 vis Allen de 5 mm) (Photo 36; fleches).

* Deposer le tendeur de chaine de distribution
de la maniére sulvarte:

Trés important : Ces lendeurs autematiques
sont du type antf-recul, leur tige interfie peuit
done avancer pour tendre la chaine, mais il ful

est impossible de reculer automatiguement.
Borc si l'on desserre de guelaues filets les yis
de fixation du tendelr, ne jamais s'aviser de les
revisser, La tige fnterna du tendelt doit &tre tota-

|lement vissée pour proceder a linstalfation du

tendeur. Celle operation est axpliquée plus loin
dans la “Repose du tendeur de chaine de dis-
tribution".

Priceder comma sull

- Devisser la vis eentrale du tendeur de-chaine
de distribiution du eylindre avant (clé de 10).

— Déposer le tendeur apras avair reliré ses deux
vis de fixation (elé Allen de 5 mmi),

—Reéauperer |ejoint d'etanchelte gui sera ram-

place par un neuf au remantage. Nettoyer les:

pians de joint de ce Joint.

* Déposer ehagque arbra & camas. Pour cela,
commencer pal les fixations extérieures, devis-
sef par 1/4 de lour tautes les vis das demi-
paliers. Recuperer le demi-palier et les douilles
de centrage (Photo 37, repéres D et P)

= Déposer les arbres & cames an commangart
par catul ' admission.

PHOTO 36 (Phota AMT)

PHOTO 37 (Photo AMT)

¢} Dépose des arbres a cames du eylindre arrigre :

= De |a position de ealage du cylindre avant ail
PMH (trait du repéfe F en regard du repére fixe),
tournesr la vilebreguin de 3607 dans le sens
inverse des alguilles de montre de fagon & ame-
ner de nouveau le tralt du repére * £ " 'au regard
du repere fixe, Dans cette position, les cames de
I'arbre 4 cames d'admission sont dirigéss vers |e
haut alors que celles de I'arbre a8 cames
d'achappement sant parallgles au plan da joint
superieur de la culasse et tournses vers l'inté-
rieur de'la culasse.

Nota : Si |es arbres 4 cames du cylindre avant
sont deposés, tendre la chaine de distribution
ayant de tourner e vilebraguin, Gecl afin d'éviter
de.colfcer la chaine,

Proceder ansuite comme pour la cylindre
avant pour la depose des arbres a cames.

2") CHAINE DE DISTRIBUTION ET PIGNONS

Les chalhes de distribution ne deivant pas

presenler de faiblesse. Obsarver avec attertion
tous les malllons et axes.
- Line chaine usée entraine une detérioration des
pighons et vice-varsa, Autrement djt, si vaus
cofnsiatez une usure des plgnons, les chaines
sont vréisembtablement usees et doivent &tre
remplacess,

Nota : - Le remplacement de |a chaine de dis-
tribiution du cylindre avant, nécessilte |a déposs
de la roue libre de démarreur (sous |e rotar
daltarriateur). Tandis qua la chaine de distribu-
tian_cu cylindre arriste: nécessite elle, la dépose
du pignen de transmission prifaire. Ces apéra-
tions sont décrites plus loin,



SUZUKI “SV 650"

CHAINES ET TENDEURS DE DISTRIBUTION

1. Chaines de distribution des cylindres avarit et amere - 2, Patin - 8. Patins superiedrs -
4 s d= fixation - 5. Palin coté tendalrs -6, Axe des patins de tendeur = 7. Rondelles plates
B. Tentsurs de chaine de distribution - 9. Aondelles d'stancheite - 10. Vis obturateur—
11 Joints d'éanchéité - 12. Vis de fivation.

-les planans d'arbres a cames senf manies an
farce sur les arbres. Seuls sont done dispo-
nibles en pieces de rechangs les ensembles
planens-st arbies & cames.

Nota : Les arbres a cames sonl reperés:par

— Dés ansenbles de [etires motles sur les arbres
#oames (Photo 38) :

= "INF" pour ['atbte & camas d'admission du
eylindne avant |

« "INR" pour'|'arbre a cames d'admission du

cylindre arrlers |

» "EXF* pour ['arbre & camss d'dchappement du
cylindre avant |

= 'EXR' pour 'arbre 4 cames d'échappemant du
cylindre arriere

— Et par lLine letire en beou! d'arbre colé pignari
de digtribution

« "A" pour l'arbre a cames d'admissior du
cylindre avant |

——

oo
e

oG e, IO eeTerd

MMéthode de calage
des arbres & cames
du eylindre avant.
Repére " 1F " de
'arhre & cames
d'echappement en
regard du pian de
Jaint superieur de la
clfasse. Le pistan au
cylindre avant est au
point mart haut
(PMH), repera * £
sur e rotor en regard
de san irait de’
repérage.

« 'C" pour |'arbre @ cames d'admisslon du
cylindre arfiers
«""8" pour l'larbre 2 cames dléchappement du
cylincre avant;;
o D" pour ['arbre A cames d'échiappement du
cylindre arrigre ;

AV ¥

AR

g\
INR

PHOTO 38 (Fhoto RMT)

2°) REMONTAGE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

4) Repose des arbres & cames du cylindre:avant :

s Controler qus le pistor du cylindre avant soit
bien au PMH, |e trait de san repére " F " au
ragard de-san repere fixe. Au besain, tourner le
vilebrequin dans |& sens Inverses des ajgullles
d'unia mantre an tirant sur les chaines polr évitar
11'elles ne se colncerit,
= | ubrifier les paliers de la culasse avanl , ayec
de l'hulle moteudr ou, de preférencs, avec de la
grais.se au bistiifure de Molybdenie (par example,
a| Ray MC B).
» Prendre 'arbre 4 cames dléchappsment
repara * EXF ", |ubiifier ses tourlllons &t lepas-
ser sous la chalre, Le tourner de sorté gue la

Larsque fe repare “F du rotor d'alteriiatedr
est en ragartd du repere fixe sul'le couvercie,
fe piston du cylindre avant
esf au point mort hatit
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1Ef

fiszhe du repare “ 1 F " sur le pignon soit dirfigée
vers |'exteriaur de la culasss et alignée avec le
plan de joint de cetie derniére (Photo 39),

* S'assurer gue le vilebrequin est toujours en
pasition de calage:

» Gllisser sous la chaine 'arbre a cames d'adis-
slon, [a fléche du repére '3 " vers le haut (Photo
39) el cornpter 16 axes de cheing & partir de |a
fleche rapérée " 2 " d-pignon de l'arbre 4 cames
d'échappement, sachant que le premier axe
complé est calul en face de la fleche repérée
"2 "et e 16° axe est celul qul doit &tre en regard
de |a flechie repsrés 3 ",

* Disposer leurs doullles de cenirage el poser les
demi-paliers, Ces derniers sont repéras “n "
pour |'admission et * Ex" pour |'echappemerit.

* Metlre ef sejrer irés progressivement (par 1/4
de toyr) les yis des 1/2 pallers en passant de
|'unie & 'autre (Photo 37) | |es arbres & cames
dolvent descendre bien parallélemant 3@ Ia
culassa,

Nota : Les vis de paliars d'arbres & cames
sont specifiques et plus résistantes que des vis
classiqUes. Pour identifier ces vis, le chiffra 9:.ast
-gravesurles téles devls,

-couple de serrage des denji-paliers
1,0m.daN ;

- mettre en place fe patin de chaine supériaur,
Serrer au gouple de 1,0 m.daN ;

- vérifier gue la distribution est toulours corrsste-
ment'calée conformement au dessin joint ;

* Remonter le tendelr de chaine de distribution
comime décrit ei-aprés ;

—Manter, de preférence, un joint d'étanchéité
neuf sur le corps du tendeur. Huller I8ggremeant
ce dernigr avant de l'installer.

= Vissar ad maximum le poussoir dutendeur,
Maintenir le poussoir dans cetta position
(Photo 40).

—Matira en place, sur la culasse, le tendsur (2
yis). Serrer les 2 vis au eoupls de 1,0 m.daN.
Retacher la vis.

= Remetire le bouchorn aquipé de sa rondells

1aint de préferehice neuve: Sarfer ca bouchon au

couple de 0,8 m,daN,

16e™

=‘ PHOTO 38 (Photo AMT)

e Fairs une pramigre vérilication de la bonne cor-

respondarice de fols les rapéras de distribution,

& SAVOIr :

~Tralt du repére * F " sur le rotor en regard de
500 repere fixe, piston du cylindre avant au
PMH.

=Correspondance de:la fleche du repare, “ 1 F*
pour I'échappement avec plan de Joint de la
culasse.

— Compter 16 axes entre la flache du repére " 27
=t aligner sur ce 16 ®11€ axe [a flécha du repsie
3 "del'arbre 4 cames d'admission.

* Apres avolr effectlis deuy fours de Vilebrequin
(ne pas oublier de tendre la chaine du cylindre
arrigrs durant la rafation du vilebreguin), dans le
sens |nverse des aigullles d'horlage, contraler le

PHOTO 40 (Photo RMT)

oalage de |a distribution, comme expliqué précé-

damment. Sile calage n'est pas gorrect, recom-
mencer |es différentes opérations décrites ci-
avant.

b) Bepose des arbres & cames du eylindre arriére :

Attention : Pour le montage oes arbres a
cames du eylindra avant l'on installe en pre-
miler l'échappement puls ['admission. Pour le
cylindre amiére, l'admission sst monté en pre-
mier puis i'ectizppement en second. Ceci est
dil au tendelr de chaine de distribution quf
sur fe eylindre avant est coté admission et sur
le cylindre arriére coté echappement

A partir de [a-position de cafage des abres &
cames ducylindra avanl, procéder ensufte
comime st :

= Toumer [e vilebraguin de 360° et dligner & nou-

veall |e Tralt du repate " F "-sur son repére fixe.

—sens/Inverse des aiguilles d'uns montre.

~ Tendra e brin de ¢haine afin qu'll ne vienne
pas se bloguer sur son pignon d'entainement.

* Glissar sous |e chaine de distribution, en ten-
dant son brin, |'arbre 3 cames d'admission
repérs " INR . Aligner {a fléche du repere 1R *
avec le plan de joint supérsur de |2 culasss, Le
repere " '2 " du plgnon de |'arbre & cames
d'admission estdirige vers le haut;

* Assurez-yous gue le trait du repére " E "sur e
rotor d'diternateur soit toujours correctemant
calé.

* il partant de |'axe dans|'alignement de la
fieche du repare * 2 7, complar 15 axes.Installer
alors I'arbre a cames d'achappement repére
" EXR ", |a fleche de son repére Y 3 " vepant
coincider avec & 16 * axe.

ARBRES A CAMES ET SOUPAPES

1. Arbre g camis d'admission-avant -

2. Arlire:a cames d'échapperment avarit -
3. Arbre-a cames d'admission arrigre -
4. Arbre a cames d'eéchappement arriére -
7. Solpanes d admission -

& Solipapes d'echappement -

8. Ressorts de solpapes -

10, Sigges supérieurs des ressors
de spupapes -

11. Sigges inférieurs des ressoris
de soupapes -

12. Jaoints de gueue gesolpaps -

13, Glayettes - 14. Poussoirs -

15, Pastilles de réglage o Jet/ al soupape:

14151310 % 44

Obddwimbé

9\z N
12—
11—
12—8
11—
L
7

o




SUZUKI “SV 650"

DCAICAHE T

Methode de calage
des arbres & camies
du eylindre amjgre.
Hepare " 1R " de
{'arbre a cames
d'admission en
ragard du plan de
joint supeiieur de la
culasss. Le piston du
eylindre arriere est au
point mort haut
(PMH), repere = F"
“stirfe rotor en regerd.
‘de son trait de
reperage

= Disposer leurs doullles de centrage et possr les
demi-paliers, Ces erpiers sont reperés " In "
pour 'admission et * Ex/" pour |'échappement.

« Mettre et serrer tras progressivament (par 1/4
de ftour) les vis des 1/2 paliers en passant de
|'bne a |'autre ; les arbres a cames dojvent des-
sendrs bien paraliglemant a la culassse.

Nota : Les vis de paliars d'arbres a cames

sont spacifigues etl plus resistantes que des Vis

classiques, Pour identifier ces vis, le chiffre 9 est
grave sur les {8tes de vis.

-couple de ‘serrage des demi-paljers
1.0 m.daN’;

- mattre en place:|e patin de chaine superieur,
Serrer at) couplede 1,0 mdaN ;

- vérifier que la distribution est telUjours corecte-
mant calee conformament au dessin joint

= Remonter |e tendsur de chaine da distribution
comme decrit au paragraphe précédent (Repose
des arbres & cames du cyfindre avant]

* Falre une premiera verification dela bonne cor-
respondance de fous les rapéres de distribution,
asavolr |

~Trait durepére " F " sur |e rotori en regard de
sa;?Hregére-ﬂxe, piston di eylindre avant au
FiMH.

Pasition des pignons d’entralnement des arbres a cames
des daux cylindres lorsgue I piston du Gylindre avant est
au paint mart haut rPMH?
de son {rail de repérage et repare “1F " sur le pignan de
Farbre @ cames d'schappement du cylindee n™1 en regard
du plan de joint supstieur de ja culasse.

, repére V" sur le rotor en regard

~ Cormespondance de |2 fléche du tepéra; * 1R "
pour Iadmission avec plan de jolnt de |a
culasss.

— Compter 16 axes entre la fieche du repere * 2"
st aligner sur ce 16" axe la fleche du repére
* 3" de l'arbte a cames d'échapgemant.

« Aprés avalr effectus deux tours de vilebraguin
(e pas oublier de 1endre la chaine du cylindre
arriéra durant la rotation du vilebrequin), dans e
sens |nverse des aigullies d'horloge, controler le
calage da la distribution, commie expligué prece-
demment. 5| le calage n'est pas correct, recom-
mencer les différentes opérations déctites cix
avant

¢) Montage des couvres culasse des cylindres avant
el arrigre :

Procader a |'inverss de |a déposs en respec-
tant les paints suivanis

Culasses -

—1'on reconnait ie couvre culasse du cgﬂrfld_re
avant par le-filetage sevan! a'la vis de fixation
supérieure du radistaur (a |loppasé du loge-
meant de la chaine de distnbution).

— || est préférahle de monter des |oints de cotvre
culasse et de fixation du colivre culasse naufs.
— Faire tenir le Joint du couvre culasse dans sa

rainure par guelgues points de pate 3 joint,

—Metire de la pate a joint sur le joint-au niveau
de |a parfie afphdia

— Les rondelles des vis de fixatlon sont montaes
avec leur partie métalligue dirgse vers |'exté-
rieur du moteur,

—lies vis du couyre culasse sant serrées a
1,4 m.daM.

—Le bouchom de |a vis en boul de fotor d'alter-
nateur est sarréa a 1,1 mdaN.

— |'obturatetir du point de calage de distribution
ast lul sarré-a 2,3 m.dal.

- Faire les plelns d'huile moteur puls de lliguide
de reffoldissement sans oublier de purger |e
circuit de refroidissement.

soupapes

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Valeurs standard Valeurs limites
CONTROLES - {en mm) {en mm) | l

Culasses
= Dafaut de planéité - 0,05
Soupapes

| * Epaisselr de rebord de téte - 0,50
= Laigeur desiéges 08aili -
» Faux rond (e queuss — 0,03
Anates des fraises de rectification da sigges (angles par rapport & I'hotizantale)
* Admission
- portée | 5¢ refi N - 122
- exterieur  * 30° ref. N - 126
- interne &0° réf, N- 111
» Echappement
- Pories 45° ref. N-122
- Extérieur 159 raf. N - 121
- interne 6O° ref, N- 111
» @ gueues de solpapes ;
- agission 4,465 3 4,480 ==
- échappement 4,455 a 4,470 ==
= Qvalisgtion de la 18te de soupape - 0,05
* Alésage guitles de soupapes 4.5003 4,512 -
= el soupapsiglide
- adimission 0,020 7 0,047 --
- échappament 0,030 3 0,057 -
Ressorts de soupapes {(adm., sch.)
» Longueur |ibre ressort intems 4 36,80
» Languaur libre ressort extarne - 39,80
Tension du ressorf sous charge (adm., éch)
» irterne, solis 4,2 24,8 kg 29,9 =
» Externesous 17,0 3 19.6 kg 334 =

CODUPLES DE SERRAGE (m.daN) :

- les 4 vis de fixation de culasse pré-surrage &
2,5 puis firala 4.2,

- |4 vis exterme au puits de.chaine : 1,0

- les 2 vis dans e puits de distribution ; 1,0;

- Les delix éorous des cylindres : 1.0,

- Le bouchon latéral sur puits de chaine : 1,4.;
- Vis de racocord banjo des durits dihuile : 2,0}
- Vs de fixation de la culasse ay cadre : 5,5 ;

- Vis de bridage des fixatior au cadre : 2,3




Conseils pratiques

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS (suite) 1

OUTILS SPEGIAUX
» Jeu de fraises en cas de ractification de
siages de soupapes.
, Angle Référence ADMISSION ECHAPPEMENT
60° N-=111 pp— _\'
) 15" _ N=121 - e
45° N-122 45"
B0° N- 128 NN |
Siege de
= Pour un, remplacement de guldes de sou- | Soupapa Solipage
papes. : . A=y
- chassoir / emmanchoir Suzukl (réf. 09916- ‘lsinage des sibges de soupapes.
43210) avec adaptatelr (ref. 08915-53330) | =

- algsoir pour logament de guide Suzuki (réf,
099716-34580) ;

- alésair de gulde Suzuki (t&f. 09216-34570) ;

* Lave-soupapes Suzuki (f&f. G9916-14510) &t

piece d'adaptation (1&f. 09816-14521) cu l&ve-

soupapes du commerce de dimensions adé-

quates,

* Clg dynamametrique d'urie capacité de

5.0 m.dah. i

1") CONTROLE DES COMPRESSIONS * Récuperer les doullles de centrage (Photo 44,

reperes D) ainsi gue e joinl de culasse (Photo

- coimpressions normales : 15 kg/em™; 44, repére Jo).

—compressien minimale tolérée : 11 kafem®;

-differsnce de compression entre les deux
eylindres : 2 kglom” maxi;

CULASSE AVANT

1. Ciilasse assembles - 2. Guides soupape - 3. Douilles de centrage -
<. \Vis da fixation de fa culasse - 5. Joint de culasse - 6. Doullles de ceptrage -
7. Vis.de mairitiern dans puits-ds chaine- 8, Joint d'élanchéits -9, Rondelles -
183 13. Vis de fixation - 14. Rondelle d'atanchigie -

16. Bougfe - 17. Pipe d'admission - 18. Jajnt torigie — 19, 'Vis de fixation -
20. Collier de serrage - 21. Couverole de culasse - 22, Joint da collra culasse -
23 et 24. Vis g2 fixation dU couvre culasse - 25 et 26. Joint fdlétanchaite -
27 et 28. Vis de fixation.

b) Repose de la culasse

Nota : Les culasses sornt identifiables par leur
repere ' F 7 pour culasse avant et ' R " pour
cllasse arriere moulé dans e logement nan
using & l'opposé du logemant de tendeur de
chaine de distribution (Photo 45),

2") CULASSES

i) Dépose des culasses :

Catle operation est identique pour les deux
culasses. Progeder comime suitl aprés dépose
des arbres a cames

* Daposer les durits et |'ensemble boitisr de
thermostat.

* Dévisser fa vis empéchant la chaine de tomiber
dans son puits (clé Allen de 8 mm). Récupérer 13
vis @ins| que sa rondelle d'étanchaiié (Photo 41,
flechs).

* Deblonuer sans les dévisser entisrement, les
deuy écraus &|'ambase des ¢ylindras (clé de B
mim} {Photo 42, flaches).

* Devisser fa vis exteme au puits de chaine (cig
Alleride 5) (Photo 42, repére A).

* Devisser les deux vis daps le puits de chaine
lcle da 10) (Photo 43, repéres A).

* Davisser les quatre vis de fixation de la culasse f
(18 de 12 série radic) (Phota 43, flaches). S f
Recupérer la rondeile plate sous chagque vis.
* Depaser |a culasse (Photo 44).

PHOTO 41 (Photo RVIT]

PHOTO 42 (Fhoto AMT)
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PHOTO 44 (Photo FVIT)

» Neltayer parfaitement l&s plans de jeink.

» Syr les blags-cylindre, installer les éléments

suivants (Photos 46 et 47) ¢

- las patins de chaine de distribution fixes
{Photos 46 et 47, repére A}

- deux doulles de centrage par culasse (Pholo
47, repere D) |

- un joint de eulassee neud, (Photo 47, repére Jc) ;

PHOTO 45 (Photo RMT)

PHOTO 47 (Phota AMT)

* Poser la culasse stplacer les 4 vis de serrage
de |d culasse. Ne pas oublier leurs rondellgs

d'appul qui seront comme la partie filetés des vis

huiléss avant montage.

s Serrar les 4 vis en plusjeurs passes selon
|'ordre-indigué (Photo 43, fleches). Effectusrun
sarrage inltlal de 2,5 mudaN, puis terminel parut
satrage firal de 4,2 m.daN.

= Rematire la vis externe coté puiis de chaine de
la culasse puls (&5 2 yis dans |2 puits de chaine
(seérrer au coupls da 1,0 m.daN).

* Serrer au couple de 1,0 m.daN |es écrous des
blocs cylindre

CULASSE ARRIERE

1. Qulasse assamislee - 2. Guidss soupapg - 3. Doullles de centrage -
4. \is de fivatfor de la culasse - 5. Joint de culasse - 6. Douilfes de cantrage -
7. Vis-de maintien dans puits de chaine - 8. Joint d'stancheite - 8. Ropdelles -

104 14, Vis de fixation - 15. Rardeliz o'stanchéite - 16. Bougie - 17. Pipe d'admission -
18. Joint torigue - 19, Vis de-fixation - 24, Collier de serrage - 21, Couvarcle de eblasse -
22, Joint de couyre culasse - 23 8t 24. Vis de fixation du couyrs cliasse -

25 &t 26, Joint o' slanchiaité - 27. Vis.de fxation.




Conseils pratiques

3°) SOUPAPES

4) Dépose des soupapes:

La dépose des scupapes n'offre pas de diffi-
cllté an ulilisant e léva-solipape specifique ou
) outil similaire du cammerce.

Nota : Ne pas'melanger les pastilles d'épais-
seur de réglage de jeu aux soupapes.

2) Repose des soupapes el deleurs ressarls :

Noter les points sulvants (voir vue &clatée of-
jointe) :

- les sitges superleurs etinférsurs de ressorts
sont identiques 2 |ladmission et & I'echappe-
ment;

respecter le sens de montage des ressorfs de

soupapes qul'sont 2 pas variable : les spires les-

plus resseneéas vonl eoté cllasse: lUne touche
de peinture indique |a partie tolrnee vers |lex-
terielre du motelr;

DROITE

Position du collier de serrage de
carburateur (coté boitier de fillr2 2 air)

DROITE

GAUCHE

Arrigre

Pasition du collier de serrage de carbura-
teur (coté moteur)

Montdge correct des colliers de
serrage et des piges d'admissions de
la rampe de cafburatelirs.

- &'assurer du parfait clavelage des guaues des
soupapes en martelant légeremant le bout des
queles,

3) Remplacement des guides de soupapes :

Les guides de remplacement sont en cole
majorgs, ce qul impliave d'aléser leur logement
dans |a culasse avec |'aléseir Suzuki (veir
cutillage dans tableau des-orncipaux rensaigne-
ments en tate de paragrapha),

Les guides sant semblables a I'admission &t &
I'échappement. Wiliser I'outil Suzuki de depose-
repose pour remettre en place |e guide. Aprés
repose; aleser |g guide a Iz cote vaillue &/l'alde
de |'alesoir Suzuki

Aprés remplacement d'un guide, contrdler ia
poriee de |a soupape et refaire au besoin (e
sidge a |'alde de fraises comme décrit préceé-
demment.

4°) PIPES D'ADMISSION

Si l'on depose ol remplace les pipes d'admis-
sion des carburatelrs, poter 85 points suivants
paour la reposs

» Installer un joint torique neul sur ghacunz des
pipes.

* Lz pipe d'admission du gylindre amlére recoit la
prise e depression du robinet de carburant..

* Ulinseription "UP-F' de |a pipes d'admission du
cylindre avant et 'inscriptian " UP-R" du
cylindre arrigre dojyvent afre tourndes dirigées
Vers la taut.

Blocs cylindre - pistons

! PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES :
Valeurs standard Valeurs limites
— {en mm) {en mm)
Blocs-cylindre et pistons
= Alésage d'origine ; 81.000:a 81,015 81,075
= & pistons d'erigine
(mesura a 15 mm du bas de la jupe) §0.940 3 80,955 B0,8680
* Jeu gylindres - pistans 00553 0,085 0120
= [Jafaut de planefte des blocs-cylindre - 1
Stamerttation
» Segment supériaur : }
- heliteur gorge 1.21/2 1.23 =
- apaissallr segment Taratg -
- jeu lateral = o018
- jal & |d colipe 0,202 0.35 0,70
- ecarternerit libre des bavs environ 9,9 75
= Segment intermédiaire :
- haliteur gorge 1,012a1,03 -
- epaissalr segment 097 20,92 —
- |eli fataral = | 015
- jel & W coupe 0,2040,35 | 0,70
- écarternent ibre des bets spviran 18,5 | 8.4
* Haut, gorge seq. racleur 2|01 a2,03 =%
Axes de pistons
* @ des axes 189925 20,000 19,980
= Alasage pieds de bislles 20,010 & 20,018 20,040
* Algsage de pistons 20,002 & 20,008 20,030

17) BLOGS - CYLINDRE

a) Dépose des blocs-oylindre

Aprés dépose des culasses, procédar eamime
suit. LU'opération est idenfigue pour les deux
Bloes cylindre,

* Deposer le patlh de guidage da chaine de dis-

tribiution fixe (Photo 46 et 47, repére A).

* Finir-de devisser l2s 2 dcrous des maintien du
Bloe Gate externe-au plits de'chaine de disiflbu-
tion (Photo 42, fieches).

* Soulever le bloc-cylindre hlen verticalement.
Ay bespin, le decoller de son jeint en frappant

avec ure eals de'bols sur des endroits non' fra-

giles.

* Réclperer le joint d’embase ainst que||es delx
douiles de cantrage.

= Si nécessaire oter e gicleur d’huile.

b) Repose tes blocs-eylindre ;

Nota . |es hlocs cylindre sant repérés
* Front " avant.ou ™ Bear " arrigre & la base du
puits de chaine de disffibution.

* Nettoyer =5 plans dejoint.
* Ihstaller un nouveat joint terigue sur le gicleur
d'huile puis Installer ce dernier dans son
legement. '
* Matire un film de pite & joint au niveau des
faces d'assemblage des: demi-carters moteur
{envinon 2 em de part et d'autre du plan de joint
au niyeau du siege de cylindre.
* Sur le carter-mateur, placer es deux doullles
de centrage st un joint neuf.
* Controler latisrgage des seginerits.
* La repose des blocs-cylindra rie pose pas de
problame particllier. A deux personnes, il nlest
pas basoin de. pinces 4 segments mails |l faut
E;endm de grandes précalutions pour bish rer-
r les segments dans |es gorges. Lorsau'an est
seul, || est indispensable d'utiliser des plnces au
des caliiers a segments de bonnes dimensions,
Vous pouvez sgalement mettre en place des
goujons sur les fixations extérielres ayaril de
manigre & gulder le blog cr{in‘dre. L& piston au
PMH, prendrs seinide huller le cylindre, puis
positionner le bloc de-maniérs & e metire an
place sur le dessus du pisten, pyis faire des-
cendre:le bloc en prenant soin de guider l&s seg-
ments, )
= Remetire sans les blaguer définitiyement les
scrous d'embase cole distribution: Ces demjers
seront sarres au coliple apres repose de la
culasse,
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CYLINDRES

I. Cylindrs avant - 2. Qylindre arriéns —
3. Joint d’embase da cylindre avant -
4. Joint d'embase de cylindie arrlére -
& Dovilles de centrage - 8. Ecrous -
7. Goujons.

27) PISTONS ET SEGMENTS

a) Dépose et repose des pistons
(voir vue eclatée du vilehrequin ci-apres) :

Les axesde pistons sont montés &garement
gras: S'|ls sonl durs & venir (axes gommas par
I'Rulle-par exemple), s'ajdsr d'un chasse-axes ol
bisn chauffer iégerement les pistins.

Les pistons ont un sens de montage : La
fleche sur leurs ealottes doit paintar vers
|'Bchappement.

De pieférence, remplacer |es circlips o'axes
de pistons.

2) Seaments :

un dessin oiHeint iustre! la seetion des sag-
ments superieurs et fntermedlaires, tols deuk
margliés respectivement d'une Jetire "N" ou des
lattres "RN" sUr leur face supsrieurs,

2 Section dil
segment
raclaur ;

T.-Expandeut
2. Rails:
2

Seation des
segments
Superieurs.

1. Segment ds
faul (supeneur) -
2. Segment
d'atanchéite
(intarmecliaire).

Meéthnde d'ldentification
des segments SUpEriaurs:

Il existe des [pux da sagments-en cotes majo-
rées &+ 0.5 mm al + 1,0 mm. ces darhler sont
reperés de |a'maniere suivante

- Segments supérisur et intermedialre ©

Un dessin pregise somm
ments.

& tiercer les sag-

ECIHAP

* 2&me seg-
ment:

* Gilissigre
inféripure:

—Segment inférieur :

* 1er segment
ADM = Entretoise

NMethode de tiergage des segmernis;

+ Glissigre
superleure

Diametre Identification sur seq_;ﬂ'ne_n_'nsJ Dlametrs ldertification
= | Supérier |Intermeédiaire partouche de coulelr
Stndard | N | BN | | Swendad | Sans
Standard « 0,5 mm NSO, AN &0 | Standard '+ 0,5 mm Blau
Standard + 1,0mm NAOO RN 100 Standard 4 1,0 mm Jaune

Embrayage

‘ PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES :
l Valeurs standard Valeurs limites
| (en mm) (en mm)
| Pisglies d'emibrayage
* Epaisseur du disque garni (en fond d'empilags)| 292a3,08
» Epaisselr des disques gamis 3,42 23,58 =
* Vajle maxi des disquaes lisses - 0,10
» {onguadir libre des ressorts 58,9 56,0

OUTILS SPECIAUX

Mefce |
- cle dynamartistrigue de capacité 5.0 m.dai.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

- Berou de noix d'embrayage ; 5.0

- oulil de maintien du plateau de pression Suzuki (ref. 08820-53740) ey outillags similaire du com-



Conseils pratiques

-a) Bépose du couvercle d'embrayage :

= \idanger ['huile matsur.

* Deposer le coyverple d'embrayage, coté dimit
du mateur, aprés avolr reliré ses B vis de fijxation
(clé da 8 mm),

= Réclparer e joint torigue du couvercle.

h) Bépase du carler d'embrayage :
Ag(raés gyveir déposé le couyercle dg
I'smbrayage, procéder comme suit ¢

* Vidanger le clroult de refroidissement puls
débrancher les durits arrivant 4 18 pomps @ sau.

» Dévisser progressivement les 11 vis (zié de
8mim) (Phote 48, fléches).

= Extraire g cartar d'ambrayage.

» Recupérer les daux doullles de cenfrage
(Photo 49, repéres D) ainsiigue |e |pint d'étan-
chéité (Photo 49, repére Je),

t) Dépose des disques

Aprés dépose du carfer d'embrayage, procé-
der eomme sujt

* Dévisser les slx vis de fixation du plateau de
pression (cle de 10/mim). Mécupérer l2s Vis ainsi
que les ressorts de prassion (Photo 49, fléches).

PHOTO 48 (Photo AMT)

» Déposer le plateay de prassion (Photo 50,
repére P), récuperer [a butés d'embrayage avee
sa rondelie st sa butée a rouleauy (Photo 50,
fleches). Sartir éventuellemeant la tige de
débrayage (Photo 51, flache).

= Daposear 'empllage des disques d'smbrayage

| o1

o—12

3, Joint d'atancheits - 4. Dou,

COUVERCLES DU MOTEUR
1. Carter d'embraya%a;— 2. Hublot de contrale du niveau d'hufle motaur —
Il

de centrags - 7. Couvercle d'ambrayage - 8. Joint torigue -
11, Bouchaon ge remplissage o'huile mateur - 12, Joint ofique -
13, Couvercle du plgnan de soriie de boite e vitesses - 134, Vis de fixation -
14. Cotvercle d'allamateur - 15. Joint d'élancheite - 16. Douilles de captrage -
20, Obturateur - 21. Joint tarngue - 22, Bouchon - 23, Joint torique.

PHOTO 49 (Phato RMT)

d) Dépose de I'ensemble cloche - couronne
d'embrayage : [

Une fols |'smpilaga de disques d'smbfayags
déposa, procéder de la maniere sulvante |

= Aplanir ta rondelle frein de ['écrou de noix
d'embrayage.

+ immaobilisar le plateau d'embrayage 3 l'alde de
I'outil 3 ergols Suzuki (Photo 52, repére A) pour
pauvoir dévisser |'scrou central avec [a doujlle
de 27 mm (Phota 52, repére B), récupérar a
randelle frein conigue.

* Deposer la nojx d'embrayage (Photo 53,
repere NJ, _

* Récuperar la rondelle d'appll (Photo 53,
repére R).

* Extraire 'appemble cloche colronne
d'embrayage.

* Recuperer |'spirstoise de cloche ainsi que la

seconde rondalia d'appui,

PHOTO 50 (Fhoto AMT)

PHOTO 53 (Bhato AMT)
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e) Canlrdles :
Effectuer [es controles suivants :

—Mesurer 'epaisssur des disques garis
d'ambrayage : Remplacar ["empilage de
disques si [sur cote est inférjsur 2 2,92 mm
pour le disque en fond de noix ou 3,42 mm
pourles autres disques garmis:

- Be méme remplacer les disques si leurs pattes
de raintien attelgnent 15,1 mm mini.

~Leg disgues lisses doivent avoir un defaut de
planeite inférieur & 0,10 mm remplacer les
disques qu| depassent cefie cote.

—Carjtroler les caoUtehoyes servant d'amaortis-
saln de couple sur l& disqus gami en fond de
nolx d'embrayage. Remplacer cas cacut-
cholns si leur stat 'esl pas correct.

— Les ressorts d'embrayage ne doivent pas avelr
une cote & |'état libre inférieure & 56,0 mm mini.
'Sié;c"est |e cas remplacer les ressorts Inerimi-
nés,

~la butée d'ambrayage deit fopclionner satis
point dur. Remplacer les pléces useas.

1) Mantage de la noix d'embrayage:

Pracader a llinverse des opérations de
depose an respectarn les points suivants :

—8i le pignon d'entrainement de |2 pompe'a
huile, an retrait de |a couronne de transmission
primaire en amére de la cloche ' embrayags a

‘615 dépose, instalier ce dernier on faisant coir-
cider sa rainure de clavelage aved s plon de
clavetags. La réféfence sur I'Une des faces du
pignan doit se trouvar a epposé de la cou-
ronne d'entrainemant primaire. Mattre ep placa
le circlip de maintien, de préférenca neuf . avec
sa face legarement bombes coté pignor,

= Installer [a premisre rondelle sur arbrs pri-
malre de boife. Hillsr esite derniére avant
montags, Peu importa la rondelle gue vous

'montez, les delix rondelles ot le meme dia-
Imelre ains| que la mére épaissaur (8 axt :
355 mim x 3'mm d'épéis).

— Metire en place |'entratoise de la cloche sur
I'arbre primaire. Huiler ca dernier (hulle motadr)

-avant de-l'installer,

10

EMBRAYAGE

1. Ensembile cloche-
cauraane d'embrayage -
2. Fongelle c'appur -
3 Noix d'embrayage -
4, Ressors d'appur -
5. Randelles sieges

O rssart
6 at 7, Risguas.garmis -
8. Disques lisses -

9. Piateail de ansl essior -
10: Vis d& fixatian -
11. Egrou de paix -

12 Rendelle d’apptii
- denoix-

13, Roridelle -
14et 75 Tiges de
pousses de debrayage -
16. Butée d'embrayage -
17. Mecanisme e
débrayage -

18, Vis da régiage -
19, Conlre-ecrol -
20. Patte suppiort du
rassort ¢ rappel -
21, Aondelle d’appul -
22 Butée a gluuilles -
23. Jdaint & fevre -
24, Ressort de rappel -
25, Vis de fisation.

~Présanter I'ansamble cloche - couranng

—Mstire en place la seconde rondells d'appul
{hillea} (Phota 54, fléche) puls installer fa noix
d'ambrayage. =

—Installer la rondelle frein puis llécrou de noix
‘(::le.g'I I:)A:ie rectifiee venant auy saniac| de la ron-

8},
—Installer 'outil de blocage puis & |'aide d'une

cle dyhamornétrique serrer |'2crol all couple

de 5,0 m.daN. Renplier [a rondells frein sur un
des pans-de |'scrou.

PHOTO 54 (Ffiota BMT)

1) Installation des disques :
Proceder de la maniére sulvarte

Nota : Si vous installsz des d|sques
d'embrayage nsufs, les huller, & I'nuile majeur
‘propie avant de procédara leur Installation.

* Commencer par installer en fond deneix l&
disque le mains 2pais aquipé de quatre caout-
choucs sur ses pattes d'anerage.
+ Instalfer enslits Ie reste de 'empjlage de
disgues en alternant un disgue lisss el tn disgue
jarni. Le dernier disgle &tant un disgle garnl
Phota 56, fléche),
* Ipstaller, sj elle a &te déposee, ld Hae de Fp_us_—
sag dlembrayage ifferne & |'arbre primaire de
baite, ]
* |nstaller |a bitee d'embrayage avec son rolle-
ment 4 aigullles et sa rondelle d'appui (Photo 51,
fleche), Huiler ces piédas avant deles installer.
* Mettre en place e plateay de pression.
= |nstaller les rassorts d'appui puis mettre leur
vis:de maintlen gue I'on sefrera prograssivament
el ef croix Jusqu'a atieindrele couple de sarrage
prescrit de 0,55 m.dai.

h) Montage du carler et du couvercle d'embrayage :
Froceder de {a manierg suivanie :

= |nhstaller les doullles de centrage du jolht
d'etancheits du carter.

= Mettra en placs e joint d'&tanchaite de prefe-
rence newi. Joint gus 'en huilers |égérement
avanl moniage.

|pieres serant Sem

PHOTO 55 (Bhoto BVT)
= Presanter l& carter d'embrayage puls/Installer

ses 71 s de fixation (cle de 8 mm). Ces der-
31,0 mudal.

* Hemplacer |g joint torigue dil couvercle

d'embrayags. Graisser légérement ce derfier

‘avant montage.

= Inistaller & couyercle puis metire les 8 vis de
fixatior| (ele'de-8/mm), les serrer & 1,0/m.daN.

* Meitre en place les diunis de la pompe 4 eall,

* Faire les pleins d lujle moteur et du clrelit de
refroidisssmant. Ne pas oubller de purger le cir-
ouit de rafroidisseinent.

i) Dépose du mécanisme de débrayage :

» Deposer |e sélacteur de vitesses (reparar sa

positlon sur son axe avant de la dépossr),

* Retirer |e couvercle du plgnen de sortie de

boife de vitesses. =)

* Retirer |e mecanisme de débrayage de |a

manigre sujvaiitis:

— Refirer la ressort de rappel dls mecanisme.

— Deyisger legerament le confre-écrou de raglage
du disposifit de'déblayags,

— Daposer |a plague support du mécapisme.

—Hetirer la tige de poussés de l'arre primaire:
da boite de Vitesses, ;

—Dégager le cable de son tendeur puis apres
avair relevé la languetts du leyier du meca-
niste de débrayage,

1) Montage du mécanisme de débrayage :
Proceder da la.maniere sulvante :

*» Gralsser |5 tge de poussée interne puis instal-
|er cette demniare dans 'arbre primaire de boile.

* Reposer le cable sur e couvercle dlalternateur.
* Placer le'lavier de debrayage =ur la tige'de
potissée. :

* Aluster I'amgle forme entre (e clble llextrémite
du levien st axe du levier en vissan! ou davis-

sant le tendeur de cdble. La valsur de I'angle

forme doit Stre comprise entre 80 et B5°.

* Mettre anplace |a plaqus d'anerage du ressort
puls le ressort de rappal.

» Régler la parde & 'embrayage.
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Pompe a huile

a) Déposs :

Apres dépose de la cloche d'embrayage (vair
ci-avant) proceder de |a maniére suivante ©

Nota : Les rotors de pompe a huile na sont

'pas disponibles en pigges de rachange . Suzukl
rie donne plus de valeurs de controle de cette
darnibre, 3f apras contrdle de la pressian d'hulle
&t du clapst de sUrpression des anomalies sub-
slste'i?t. procéder au remplacement da |a pompe
@ huile.

* Fetirer le circlip de malntien du pignon de
pempe & huile.

* Déaposer le pignon (Photo 56, repére D) =t
récuparer sa goupille d’entrainement (Pheto 56,
repére G).

PHOTO 56 (Phota AVIT)

= A |'aside d'un teumnevls crueiforme, déposer les
trais vis de fixation de la pormpe.
» Daposer 2 pampe {Photo 57).

b) Pose de |z pompe & huile :

Proceder allinverse des opérations de
dépase en respeotant les points slivants !

» Mettreun pradult frain flet sur les vis de fixa-
tion de la pompe puls seqrer ces demieres au
colplede 0,8 m.daN. :

» Installer le circlip du pignon d'entrainement sa
faca |égerement bombas difigéa vers!le pianorn.

PHOTO 57 (Photo BMT]

Mécanisme de sélection des vitesses

a) Dépose du mécanisme :

Apres depose da la cloehe d'embrayage, pro-
ceder comma suit

= Repérer par un coup de panteau ad niveau de
llencoche de bridage de |a padale de sélention
des vitessas son amplacement axacte.

* Dépoaser ansuite la padale.

» Retirar le circlip puis fa rondslle d'appul de
|'axe du sélecteur sous |'axe de-séleation.

» Extrajre |'axe de sélection (Photo 58, repére A)
e Récupdrer sa rondelle d'appul (Photo 58,
repére R).

= Fetirer la vis de fixation de |'ataile de sélection
pujs deposer I'etoile (Photo 59, flache).

* Retirer la vis d'articulation du dojgt de ver-
rouitlags des vitesses (Photo 59, repére A).

* Hécupérar la vis, le daigt sa rondelle et |2 res-
sort de rappeh

h) Désassemblage du levier de sélection :
Aprés dépose du levier procéder au désas-
semblage de ld manigre sulvante :

* Retirer le rondelle d'appui si elle est toujours
sur l'axe.

PHOTO 589 (Pfato AMT)

« Oter e circlip.
» Récupérer | ressort de rappel du selecteur.

Cole oppoge :

* Retirer le second circlip,

= Déposal la randelle.

» (Jter le rassort d'appll.

= Dégager |le plateau de changement des
vitasses.

¢) Assemblage du levier:

Procéder a llinverse des gpérations de
dipose an respectant les poinls sulvants

+ l.ors e la repose du ressort de rappel du
selectsUl faire en sorte que les brins du ressors
solent de part et d'aulre de |a butée sur l'axe de
salectalr,

» Installer ies cirelips; leur face |Egérament bom-
bee dirlgee vers-|gs ressorts: i

d) Montage du mécanisme de sélection :

» Reposer le dolgl de vempuillage !

—Installer la vis sur e doigt.

- Mattra en place la rondelle d'appili.

— Installer le ressort, - .

—Mettre un produit frelr filet sur la partie filstée
de |a vis d'assemblage.

= Serrer pette Vis ay couple de 1,0 m.daN,

— Asslirez-vous que le ressort de rappel soit par-
faltement ancre et qu'll rappelle parfaitement le
doigt de varrauiliags:

= Ecarter le doigt de verroulllage 2 l'ajde de

pinces puis présenter I'atolle da selection!

— Positlonner |'étolle sur ees deix plons de cen-
trage sUr le tambaour {Une ssule position de
montage du fait de |la position des plons de
centrage) (Phote 60, fléches).

- Metire Un prodult; freln filet sur la partie filetee
de la vis d'assamblage.

~ Serrer cette vis alu colple da 1,0 m.daN,

PHOTO 60 (Photo RMT)
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» Reposer I'axe de sélection sans cublier la ron-
delle d’gppul. Fajre ea sorfe que |es brins
d'ancrage du rsssort de rappel soleni de part et
d'atitre riu pior de butée {Photo 61, fleche).

» Manter 3 'opposé, la rendelie plate puls le cir-
gliﬁ gsa face légérament bombee contre fa ron-

alle).

= Instailer le selecteur de vitesses en alignant sa
fente de bridage avec le coup de pointeau de
reperage que ous avez fait au démontage.

PHOTO 61 (Phota AMT)

Transmission primaire -
Chaine de distribution arriére

a) Dépose ;
Procéder de (3 maniare sulvarnite :
= Apres dépose du cartsp d'embrayage, glisser

un jet en bronze entre les dents de:la couronne
de transmission primaire &t |8 pigrion” de trans-

/]’4 2
W

(L

p=—r

Assemblage sur queue drofte du
vitebreguin :

1. Plgnon d'entrainemient de fz pompe &
eau - 2, Pignon de transmission primaire—-
9. Rignon d'entrainernent de la chaine de

distribution di eviindrs arriére -
5. Vs de fixation,

misson pnmaire afin de debloguar sa vis de fixa-
tion (Vis clé de 14) attention au pas a gauche
de cette vis {(Photo 62).

» Deposer la cloche d'embrayage (voir ct-avant).
= Flnir de dévisser la vis de transmission’ pri-
maire,

PHOTO 62 (FPhioto BMT)

= Daposer |8 pignon d’antrainement de la: pomps
& sau (Photo 63, repére Pa).

* Refirer le pignorn de transmission primaire
{Photo 63, repere Tp).

A ce niveau, si le'haut motaur est déposs, it
est possible de deposar s patin du tendeur de
chaine de distribution anigre ainsl gue le chaine
ge distribution; Procéder comime suit :

* Devisser la yis d'arficulation du patin de tep-
deur de chaine de distriblition du cylindre arriere.
*» Deposer e patin en le dégageant vers le bas
{Photo B4, fiache),

Attention ; Prendre toufe les précaltions pos-
sibles pour récuparer ia rondslle plate derriédre le
patim.

= Déposar @ chalne de distribution.
= Hetirer le pignon d'entrainement de la chaine
de distribution,

1) Instalfations de Ia chaine de distribution el du
pignen de transmission primaire ;

= Installer en bout du vilebraguin le plgrior

d'entrainement de la chaine de distribution du

cylindre arriére. L'épaulément de ce demiar va
cantre e carter motelr, Faire caincider son coup
de 'g_olnf'aau da calage avec |e colip de pointeau
en beut de vilebreglin pour gue ce demier sait
parfaitement talé (Photo 65, flaches),

* |nstaller la chaine de distribution du cylindre
arrigre. -

» Mettre en place le patin du tendeur de chaine
apres avolr contralé son &tal st 'avoir remplace

Si nécessaira.

Ne pas oublief|la rondélle plate allant derrigre le
patin contre le carter motaur.

Nota ; lles deux patins de tendeur de chaine
de distribltion sont identiques.

PHOTO 63 (Phata BMT)

*» Sarrer la vis de montage du patin su couple de
‘setrage presorit de 1,0 mdaN.

+ Mettre en place |8 pignon delrafsmission pri-
maire

* Mettrs en place e pignon de la pomps & 2au,

= Insialler la cloche d'emibrayage.

= Glisser en jet &n branze eritre les dantures de
la eguranne et le plgrien de transmisslon pri-
maire. Serrerlla vis de fixation du pignon de
transmission primaire au couple da 7,0 m.daN. ).
Attention au pas & gauche de cette vis.

=

PHOTO 85 (Phota AMT)

C.P.-117
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Volant alternateur et roue libre de demarreur

Nota : Ce paragraphs ne fraite que de |a
dépasa de |'alternateur, Polr |es controles glec-
tridies se reporter plus lelr au pdragraphe
"Equipement Elecirique .

a) Bépose du volant alternateur el de "ensemble
roug libre-et plgnons du démarreur :

» Déposer la sslle pilote: puls débrancher |a bat-
tarie.

= Dabranchier [z connecteur de |'alternatelr.

= [J&poser les fixations du. couvercls (10 vis|cle
de 8 mm), retirer e couvercle, Recupérer le joint
d'étancheiié ainsi que les deux doullles: de cen-
trage.

Nota : D au fait de Paimantation du ratar; e
couverele, dans lequel I'gn trouve lestartor, pett
paraitre difficile a retirer

= Immobiliser |e rator-avec [‘outil Suzuk| (ref.
09930-44530), puls deposetla vis de fixation du
rotor (Glé de 17 mim). Bécupérer sa roridelle
d'appui.

Nota : Une clé & sangle du cofimerce permet
aussi dimmeblliser le roior d'alfematedr (Photo
66, repére B).

= Mettre en place |'extracteur Suzuki (réf, 09930-
30450) aiin d'immeblliser 1z rotor, puis yisser
I'extractedr. ((ine yis de @ 20/mm al pas de 1,50
peul étre lliliséa pour extraire le rotor) (Photo
66, repére A),'La role librs du démarmeur fixge
sur Ja face amigre du rotal vierit avee e dernier
larsqu’on e dépose, i

* Retfirer 1a clavette deml lune de la queus du
vilebrequin (Phota 67, repére CJ,

* Déposer e planon fou de ia roue libre de
démarreur {(Photo 67, repére P).

PHOTO 67 (Fhato RMT]
Sinécessalre, déposer :

- Le pignon intermadiaire du démarraun (Photo
68, repere Pi). Pour cela, oter'|'axe puis [e
E[E;nen: doubie (Photo 68, repére P).

- Le patin du tendeur de chaine de distribution
“dy eylindre avant maintent par sof) axe visse
(cle Allan de 6 mm). Prendre garde de ne pas
laissar fomber la fondelle d'appul du patin.

—La‘chaine de distribution du eylindre avant.

= S5i nécessaire déposer |e stator avec le captaur

d'allumage (5 vis et une vis de mainfien de la

atie).

PHOTO 66 (Fhoto AMT)

PHOTO 68 (Photo SMT)

ROUE LIBRE DE DEMARREUR
1. Pignon intermediaire -
2. Ave du pignon intermediaire =
3. Roue llbre complete avec plgnian fou -
= 4 \fis d'assemblage.

b) Désassemblage et contrdles de la rove fibre :

Apres déoase durotar d'alternateur, procéren
comme suit:

» |nstaller l2 mgnon fou du démarrsur dans la
roue libre. Tourner le pignon foli dans un sans
uis dans l'auire. Le pigrorn fol doittelmer
ibrement dans un sens el entralner I2 roker

(daltarmateur dans |'autre sens. Siice n'est e cas,

proceder au remplacement de |z rove [ibre com-
plate (avec son pignon fou)

Progéder commia suit :

= Dépasar les siy vis de fixation de la noue: (ibre
sur le rojor d'altErmateur.

» Retirer [o support de roue libre ainsi gue la roue
liire. Désolidariser lpe deuy pigeas,

¢) Assemblage elinstaliation ©
Procéder comme suit

= [nsialler la roue llbre dans son support: L'epat-
lerpent de la raue libre doit se loger correctement
dans la gorge prévue a son effist dans le support.
= Présanter |'ensermble roue libre sur fa face
extems dulrotor dalisiateur (la flate epaulée de
la roue fibre contre |g rotor afin de rendre indé-
moritable la roue libre).

= Metire un produit frein filet sur les vis de fixa-
tion de la roue |ibre puls serrer ces demieras ad
couple presgrit de 2,5 m.dai,

= Mettre-de ['hulle moteur sur |25 galsts de role
libre.

» Matire an place |a chaine.de distribution.

* |pstalier, s'l a &te deposé, |2 patin du tendeur
de chaine de distribltion sans oubligy |2 rondalle
entre | patin et |e carter. Serrer fa vis au couple
presarit de-1,0 mdaN,

= |staller l& pignon fou de |a role librk.

= Mstlie el piace, s'll.a &te depose, le pignon
double (ntermediairé du démarreur (Phote 68).
installer I8 plynan puis sonaxa.

* Dégraisser |a gueue du vilsbreguin

* Mettre en place la clavetie demi line sur la
quelle du vilebraguin (Photo 67, rapére C).

» |nstdller ‘eneembie roue libre - rotor d'altema-
taur (Photo 69, fleche). Tourner en méme temps
{& pignon Tou afln qué la rotor =2 |oge cofmects-
ment slr la quade du vilebraguin,

= Huiler la partie filatés deé |a vis de fixation du
rotar, installer ansuite cette defniens sur la queue
du vilebrequin saris oublisr sa rondeile.

» Immoblliser le rotor puls seiter sa vis de fika-
tion au couple prasarit de 12,0 m.daN.

+ Instalier |as deux douilles de esnirage du cou-
verple dialtematsur (Photo 70, repéres D).

= Metire en place le joint d*étanchsite du cou-
verple (Photo 70, repere Je). Huller 16gérament
ce derler avant de |'ipstaller,

» |tistaller e couvercle d'altenateur [@ vis & ha-
teur de a partie centrale du cylltidre avant est
egquipee. d'une rondslle d'stanchelté. Les vis sant
serréas a 1,0 modai.
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» Heconnacter les cables da |'alternateur et du
capteur d'allumags au faisceau sleclrique de fa
mato. Rebrancher |a battarie.

PHOTO 70 (Fhota FMT)

Démarreur

Nota : Ce paragraphe ne tralte que dela
déposs du démarraur. Pour les contrdles élec-
tricues se reporter plus loin au paragraphe
"Equipement Electrique".

a) Dépose :

= Débrancher la battaria. J

= Sur |'avapl du motsur, ‘sur le coté du filtre &
Fulle, depésar & fils du manocontact de pres-
sian dihuite (1 vis clé de 7) aprés avair retiné le
capuchen de protestion dil manoceniact.

* Usbrancher le.cable éiectrique du corps de
démarreur (Photo 71, repére C).

» Deposer les daux vis de fixation du-démarreur.

= Exiraire e démalreur

b) Mentage du démarreur =
Procedar & |'inverse des opérations de
dépoze en respectant les paints suivants :

~'Remplacer le joint teriguesur e corps du
demarraur (Photo 71, repére JU). Metire de la
graisse sul ce dernier avant dlinstaller le
demarreur,

—Les vis du demarreur se serre .a un couple de
serrage  standard (vojr au  chapitre
'Caractérjstiques géndrales et réglages’).

- MNe pas oublier d& connecier les cables : du
démarreur, du marnocanhtact de pression
d'huile puis de la batterie.

PHOTO 71 (Phote RMT)
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Opérations nécessitant
la dépose du moteur

Dépose et repose du moteur
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Assemblage du mateur dans fe cadre.

ARRIERE INFERIEUR

213

3—16

Nota : 5i l'on envizsage |'elverture du moteur,
Il est praférable de dépossr la maximum d'or-
anes, moteur dans le cadre. En effet, il est plus
acile de dabloguer les vis sl ecrous, moteur
dans le cadre que sur un etabili (exemple ; la vis
de fixation du rotor d'alternataur). De plhs. e
bloc moteyr ainsi dépece sera plus facile & extra-
ire du ecadre. En conclusion, nous vous
censalHons de sartir |2 moleur de son cadre
Bpres avoir ah’eciue les opérations décrites all
aragraphe * Opérations pessibles moteur dans
Fe cadre " du presant chapitre.

1H-I]EPUSE”DI.I MOTEUR EQUIPE DE TOUS SES
ORGANES

@) Dépose préalabile :

* Déposer les selles el le reservolr de carburant.

« Deposer les flancs du carénage de téte de

folirehe (sur modéls SV 650 8).

» Déposer e boftier de filtra & air.

= Sortir 2 rampe de carburateurs comme précé

deniment décrit au paragraphe * Carburateurs .

 Vlidanger les cireuits de lubrification et de

refroidissament.

* Daposer |e radiateur avec san moloventilateur

et son thermocontact du motoventilateur.

¢ Deposer |2 boitler de thermestat avec la sonde

de température.

= Hotirer |e filtre a huile placé a l'avant ds la

maoio,

* Dabrancher les connecteurs des fils électriques

suivants :

- cable de masse de |a battarie ;

-connecteur de |'alterataur ;

- connegteur du contasteur de paint mort ;

- connecteur du manocontact de pression
d'huile ;

- connecteur du contapteur de bequille |atérale ;

- connectetr du gaptelr d'allumeur |

- cable dlalimentation du démarredr;

- les caplchons de boligies,

* Déposer I'échappement,

» Deposer |o vasa d’ expansicm

= Deéposarle couvercle de pignon de sorile de
borte.

= Bloguer la roue arrigre pour faciliter le déblo-
cafe de |a vis de fixation de I'ecrou du-pignon-de

sortie de boite. Détendre au maximum la chaine

pour vous permettre de retirer le pignon de l'axe
de sortie de boite,

* Déposer ie selecteurn de vitesses (repérer sa
position sur son axe avantde la dépuserﬁ

* Fletirer le mécanisme de débrayage

b) Dépose du mateur du cadre::

* Placer un oric ou un support sous le bloc
mateur, -Assurer soigieusement |'installation de
ce dernier du fait de la forme du carter moteur.

* Depaser |a fixation entrz les deux cylindres at
celle arrigre inférieure
- déposer 'écrou

B S
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— dévissarles confre-acrous des disposifils de
réglags du moteur dans le cadra

- devisser |'entretoise de réaglage avec l‘outil
Suzlikl (rgf. 09940-14880) ;

~lajsser les vis de fixation an place pour &
mament.

* Deposer |es fixations, droits et gauche, du

cylindre avant

- dévigser la bride de |a fixation coté gauche |

- dépaser les vis de fixation droite ‘et gauche en
récupérant leur entretoisa;

» Daéposer les fixations droite el gauche du

cylindre amiera:

- déylsser la vis de bridage coté gauche ;

- daposer [es vis de fixation drojfe et gauche en
recuparant leur entretolse.

= Debluauer la fixatlgr arriers superieurs :
- dévisser la vis de bridage ¢oté gauche |
— dévjsser la vis de fixatien sans la dépeser;

* Hefirer l1a vis de fixatlon enlre les deux
cylindres puis celle stipérsure arriére.

* Abaisser le moteur un peu sur l'avant.

« Détacher la chaine de transmission secondaine
da 'axe de sortie'de boite de vitessas.

* Davissar, tout en soutenant e moteur, 1a vis de
fixation arrigre superletire.

* Sortlr le moteur par ['avant de la mote.

¢) Installation du meleur dans le cadre

Proceder a |'[nyerse des opérations de
dépose en respectant les points suivants :

— Assurez-vous de |a préserice de |'eptretoise de
la fixation supérieure arriere dans sa brids,

— Asslirez-vous que |es deux vis servan! de sys-
teme de calage du matelr daris le cadre soient
bien sn place sans dépasser du cadre cofa
moteur.

—Soulever |'arrigre du moteur etlinstaller la
chaine de transmission secondaire sur "arbre
secnndaire de boits.

—Aligner I'encoche de |'eptretoise supérieure
arrléra avec |a ralnure sur le carter motaur.

—Mettre an place toutes |es fixations avee lelr
entretoise. Le serrage défliniiil sera effectus
plus tard.

\ﬂ‘ . .‘!
| /

e —
u_L/Jhﬁ‘
3

Instaliation das bagues de calage fatéral du
. matelr dans'le cadre : 1, Ecrou -
2. Ecrou de bloeage de fa bagle de calage
3. Bagues dé calage.

~Amener les dispositifs de calage du meteur au
contact du moteur puls a |'ajda de la clé spéck-
figue instalige sur une clé dynamomeétrigye,
safrerces dispositifts 21,0 m.daN.

=Taolil en maintahant les disposiiifs de ealage,
serrar leur conhtre-garoll a un couple de 4,5
m.daN.

—Serrer ensuife les vis ay niveau'dss culasses
AU couple de 5,5 midaN, Les fixations arriére
‘supérieure et inférieure di bloc sont elles aussi
serrées 4 5,5 m.daN, La fixation centrale du
blae, entre/les deux cylindras se serra elle 4 9,3
m.daN. Les vis de bridage des entretolses se
serenta 2,3 midaN.

= Pour |'installdtion de tolis les composants du

motelr, 5g feporter aux paragraphses correspon-

danits dans les pages précédentes.

« Une feis le moteur réinstalie, effectuer les

réglages suivanis |

- jetl aux cables da gaz ;

- réglage du cable de starter

~cofitrole du ralenti | |

- réglage.de la garde 4 l'embrayage |

- tension de‘chaine secondaire ;

-niveau d'hyile moteur (ne pas oublier la car-
touche filtrante d'huila) |

-remplissage di cirouit de refroidlissement. ainsi
que sori controle d'etanchéits:

Carter moteur

CARTER MOTEUR

1 Caﬂer.camffet - 2. Doulles d'assemblage - 3. Joint totique - 4.4 7, Vis d'assemblags -
8. Gigleur d'huite - 9. Joint torique - 10, Gicfeur d'huile - 11, Joint tanque -
11A.. Raccord'de cartauche filtrante - 118 et C. Plagues de retenue d'huile -
12, Obturatedr- 13, Joint d'etancheiié - 14, Joint tongue -
15, Plague de mafntien de gicleur d'huife - 16, Vis = 17. Juint torigue - 18, Giclelr - 19. Vis -
20. Jdoirit - 21. Vis de-vidange - 22, Rondslle d'étancheite - 28, Pta:lgs separateur d'hujle -
24. Vis de fixation - 25. Vis - 26. Rondelle d'éfanche
27 289, Vis de fixation du motsur dans le cadre - 30 &t 31. Ecrous -
32. Manocantact de pression d'huile.

e

1°) REMPLACEMENT DU GARTER-MOTEUR

En cas deremplacement du carier-molelr,
récupérer les pieces suivartes sur le vieux carter :

~les gicleurs d'hulie en notant lsur emplacement |

- les différents bouchons de passage d'hulle ;

- [es dolilies de centrage ;

- las segments et pions de calage des roule-
ments d'arbres de baite ;

- foutes autres pigces non fournies.

2°) OUVERTURE DU CARTER MOTEUR

Effectuer les opérations préliminaires suj-
vantes avant de proceder a I'ouvertura du carter
rnotaur
) Sur le haul moteur ;

Déposar
— Les couvres culasses.

— Les arbres a cames-et tendeur de chaines de
distribution.

= Les clilasses - cylindres et plstons,

—Le démarreur,

b) Goté gauche du moleur :
Déposer :

—L'dlternatedr avec la roue libre et le pignon fou
de demarreur.
— lla'chaine de distribution du cylindre avant et |e
atin du tendeur de chaine.
- Le mécanisme de debrayage.

¢) Caté droif dy mataur :
Dépasar:

—L'enibrayage avec sa cloche st la couronne

rimaire.

—La pignon d'entrainement de Iz pompe a sau,
le pignen de franstission primaire, le pigner
dlentrainement de la chaine de distribution du
cylindre arriera et [a chaine.

~Le patin du tepdelr de cijaine de distribution
arriers.

~Lapampe a hulle.

- Le sélecteur de vitesses, |'étuile da sélection &t
son doigt de verroulliage.
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d) Duvarture du carfer moteur :

Apres avojr effectué les déposes pralimi-
naires, procéder comme suit;

* Cote droit du motetr au dessus de l'artye primaire
de boite de yilesses, devisser la vis cruciforme
(Photo 72, repére V) avec son randelle de calage
malntenant dans son logemeant la canalisation
cuivre de ubrification des arbres de boite (Photo
72, flieche), Bépeser ensuite catte canalisation.

* Retjrer, coté gauche du mataur, 2 plague de
calage des joints & |évra d'arbre secondzire da

boite et de Hge d= poussée de débrayage

(Photo 73, repare P).

» Ratlrer les deux fixations duU contactaur de
point mor, racuperer le contagteur (Photo 74,
repere C) , son joint torloue (Photo 74, repére
Ji) et ses datx plots de contact ainst que leur
ressort d'appul (Photo 74, fisches),

* Toujours coté galche, déposer |a ol les
Iplagues de retenue d'huile (sulvams numéros
motelr) (Phioto 75, repére P).

Carter moteur équips de deux !p{aques
(1 et 2} de retenue d'hulle,

PHOTO 72 (Bhata AMT)

Cvrir |2 carter motaur de la maniére suivants

* Praseinter le deml carter moteur cété droit
devant vous,

* Déposer les 8 vis cig de 8 mm (Pheto 76;
flaches). La vis cantrale arriére recoit e cdble de
masse (Photo 76, repére M).

* Fetirer les trais vis restantes, cié Allen da 8 mm
{Photo 76, fischas),

* |nstaller I'extractaur Suzuki référence . 69920~
13120} an bout d'arbre primaire de boite de
vitesses,

= Ouvtirlle carter moteur. Touts les pléces res-
tent dans le dami carter gauths, = =

* Récupgrer les delx jolnts torlgues (Photo 77,
repeére Jt) ainsl que |es delx douilles de cen-
trage (Photo 77, repére D). i

* Recupérer la rondelle de calage lalgral dy vile=
brequin suria aleue droite du vilebrequin (Photo
78, repere C).

* Assurez-vous gue |2 rondelle plate sur plgnsn
mern& de premiere, sir |'arbre secendajre de
boita de vitesses est blen en place (Photos 79 et
84, repére H).

PHOTO 78 (Phota RMT),

3°) FERMETURE NU CARTER MOTEUR

a) Dpérations préliminaires :

= Mettoyer parfaltament et degraisser les plans

de joint Utiliser du diluant celluiosiqus pour dis-

souclre les restes de péte d joint.

* Depossr e plapet de surpression d'huile

(Photo 79, repére C).

- Confriler son bon fonctionnement en action-
nant son pistan.

=Installiat ensulte ce dernler &t le serrel au
couple presort de 2,7 m.daN.

» Déposer la plague de maintien de la crépine

d'huille (2 vis]. '

— Oter la crépine (Photo 80, repére C).

= Nettoyer estle dernigre a |'ain comprime.

—Mettre le tamis, =a plagle de migintien puis nstal-

e ses vis, leur partie filstés regoit Un produit frein

filet. Elles seront serréss ensuite a 1,0 m.daN.

PHOTO 75 (Fhoto RMT)

PHOTO 77 (Fhoto RIMT)

PHOTO 80 (Photo AWT).
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* Controler, aprés les avolr dépose 'un aprés
['autre, les ginleurs d'huile du cireuit de lubrifica-
tiorn.

~5i nécessalra les deboucher a I'alde d'un fil de
fer de diameire adegual puls 3 'air comprime.

~Poser Up joint torlgue neuf sur ces gicleurs
avant de las installer (graisser ce depnier avant
de Finstaller).

—|.es giclaurs de piston sapt mainisnus par Une
patie équipse d'une vis- Cette dermiéra regoit
un prodult frain filet sur'sa partie filstée, Ces vis
sa sgrrenta 1,0 m.daN,

1) Assemblage :

Apras avoir sffestué |ss operations décritas ci-
avant procéder comme suit ;

+ Dans le demi-carter gauche, installer les piéces

stivaties :

—Les arbres de boite de Vilesses (Photo 78,
repére BV) avec |es précautions IndigLées plus
loin au paragraphe "Boite de vitsssas”.

—Le tambaur de sélection et ses fourchettes,

- La vilebrequin avee sarondelle de calage late-
ril (Photos 79, repére Vil et 7B, repére C).

PHOTO 79 (Photo AMT]

Enduire les-surfaces (1) du demi carter droit de péte a jolnt.

= Stassurer da |4 présence des 2 joints toriauss
et des 2 douilles de poesitionriesment sur [ demi
carter gauche (Phota 77, reperes D et Jt ).

|Graisser les deux |oinis toriques avant de fes ins-

taller,

* S'asaliter gle les plans de jointsont bien
Egraisses,

= Eialer une fine couche de pate diétanchaéité sur

le plan de |oint du demi-carfer droit.

» Poser le demi-carter droit. || doit s'embojtar

sans farcer., ; .

= Metlre &n place |es vis d'‘assemblage (Photo

76), les serrer en plusisurs passes jUsqu'a obten-

tion du couple da serrage prescrit |

~Vis-de @6 mm : serrage initlal : 0,6 = serrage
final < 1.1 m.da. i )

—\is de @ 8 mm : serage inltial © 1.3 - serage
finall; 2,6 tidaN.

—Sur la vis centrale arriére ne pas oublierle
table demasse.

» Aetoumst e blog mateur. .
= [nstaller les deux plagues d'huile, Les vis de
@ B fim sonl elles aussi serfées a 2,6 m.daN.

= Metire en plage 'enlrataise du pignen de softis

de boite ga Viigseas (Photo 81, fizche) !

~Installer dans a rainure de 'alésage de |'entre-
toise un joint torigua neuf que ['on graissera
avant montage. : }

—La face avac des ralnures de |'sniratoise doit
faire face au carter motaur.

~Metire de la graisse sar le joint & |&vre pour
faciliter iz montage de ['entretoise.

= [ristaller [a caritacteur de point-mort (Phote 74) <

—Installer |es ressorts dlappui puis les deux
pions de contact,

—Instalier dans la gorge da l'alésage un joint
‘torigue neuf qui sera ad préalable graisse,

- Installer le contactalr.

= Mettre en place 1a plagus de mainiien des
ioints & levre de sorils de boite st de |z fige de
poussee de debrayage (Photo 73). FPasser |2
eable du confacteur de peoint mort sous la patte
de'butés sur la plague. ’

» [nstalier |les autres composanis comme decrit
dans les différents paragraphes précedents,

'PHOTO 81 (Phote AMT)
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Vilebrequin - bielles

. ] PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES

automobiles.

Le Plastigags peut &tre obtenu auprés de certains motoeistes ol distribliteurs de fournitures

Pour plus de précisions sur les repérss évoques dans ies tableaux qui sulyent, se reporier au
xte.

2°) Demi-coussingls da bielles

a) Epaisseurs el référantes

Gouleur Epaissaur IMT[_"T Raférence
Ve 14803 1 484 12164-48 £ 01-0A0
Naif 1,484:3 1,488 12164-46 £ 01-0BO
Marrain 1,488 3 1 492 12164-46 E 01-0C0O
dJaung 1,492 3 1,488 _ 12164-46 £ 01-0D0

b) Tableau de choix des demi-coussinets de bielles (tons modales)

Repére 1 2 — 3
Chifires inscrits 1 Vert Mesir Marron
sur bjelles 2 Nair Marror Jaune

Valeurs cotees des reperes chifires sur la tste de bielle :

Chiffres Valeurs (en mm)
1 41,000 47,008
! 2 41,008 241,016

Valelirs cotées des repétes ohifires stirflla masse vilebrequin :

Valeurs standard Valeurs limites
{en'mm) (en mm)
Vilebrequin ; )
* Faux-rond 0,05
» Jeu |ateral 005590110 -
* @ des tourillans 41,985 a2 42,000 =
* Jeu diamatral aux paliers 0,008 40,035 0,080
» @des manetons de bislles 37,876 438,000 =
* Largeur des manetons 4217 & 42,22 -
Biglles :
* Jeu latéral aux tétes 0,1050,32 50
* Largeur tétes de bislles 20,964 21,00 -
= Jeu diamétral aux tétes a, 032 &.0,058 0,080
= Alésage pied de bielles 21,000 221,018
Carter-moteur :
» Alesage paliers de vilebrequin 46,000 246,018 -

CHOIX DES DEMI-COUSSINETS

Ce choix est guidé par des |ettres (demi-coussinets de pallers) ou des chiffres (demi-coussinets
de bielles) Inscrits sur e vilsbreduin, le carter-risteur et les bilies.

Des préacisions sont donnéss dans le texte qul sull ces tableaux, aprés Installation des demi-
'coussinets neufs, Toujours corntraler les jsux: diamétraux selonla méthode du Plastigage..

17) Demi-coussinets de palier-de vilebreguin

a) Epaisseur el référence :

Couleur Epai_ss.eur Référence 1/2 coussinets
(en mim) :
Verl 1,993 & 1,906 12229 19F10.0A0
Noir 1,886 21,999 12229 19F10 0BO
Marran 1,998 a 2,002 12229 19F 10060

b) Tableau de choix des demi-coussinets de pallers de vilehraguin ;

Lettres inscrites sur les n du vilebrequin
Lettres inscrites sur les 1/2 carters A B [+

1/2 coussinets a installer Vert | Nair Marton

Valeurs cotéss des rapétes lettres sur le carter moteur (Photo 82)

I Lettres Vagurs {en mm)
A 48,0004 46,006
B 46,006 246,012
c 46,012 2 46,018

Chiffres Valeurs (en mm)

1 37,982 4 88,000

2 57.984 & 37,992

| 3 37,976 4 37,084

Jeu Iatéra*l dulvilebraquin - choix des fondelles de calage latéral :

Retérem:e Epaissaur de butée Jeu |atéral standard

de b_utée a choisir (en mm) {en mm}
[ 12,?28 18F00 0A0! 1.9253 1850/ 0,050 4 0,110
| 12228 15700 08O 1.95631.975 0,050 4D/110
12228 19F00 0CO 19?582300 0, 05030.110
I 12228 19F00 0DO 2000&2525 0,05040,110
| 12228 19F00 OED 2,025.a 2,050 0,05020,110
| 12928 19F00 OF0 2,050a 2,075 L0500 an110
| 12228 15F00 DGO 2,07542,100/ 0,050'&0,110
12228 19F00 OFD 210022125 0,050 &.0/110
12228 16F00 010 2,125a 2,150 0,05020,110
| 12228 189F00 0J0 215022175 005020110

PHOTO 82 (Fhoto BMT)
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VILEBREQUIN

1°) DEPOSE DU VILEBREQUIN

Le cartér-moteur etant olvert, retirer le vile-
brequin ‘du demi-carter gauche sans oublier sa
rondalie de calage Iatéral.
2°) DEMI-COLISSINETS DE PALIERS DE VILEBREQUIN

a) Choix des demi coussinels :

Selon feur Spaissaur, les demi-coussineis sont -

repérés sur leur bord gsar une touche de painture.
s seront sélectionnas d'apres |a lettre inscrite
sur chagle derii-carter dans leur partie inteme
prés de |'alésage (Photo 82, ﬂéchera”

Le tablsau "Chaix des demi-coussineis de
paliers® indique guelle couleur de demi-coussi-
nets convient:

Dans un gwermer temps; Il convient de contro-
ler le diametre des tourlilons du vilebrequin a
I'aide c'un palmer ou micrométre.

—Diametre des toyrillops :
2,000 mm.
—Si |e diamétre des tourillons est hors cotes,
procéder au remplacemient du vilebreguin,

de 41,985 &

Sélectionner ensuite les dami coussinets a
installer an fonction gl code de diametre des
alésages de paligrs de vilebrequin gm\ré sur les
demi carter (ot “A " - “ B ou“ C").

1. Wilebrequin - 2: Rondelle de calage [atéral -
3. Demi coussinet de torillon = 4. Bielle assemblée -
5, \fis de téte de bielle -6, Pion de centrage - 7. Depi caussinet
8, Pignan de transmission primaire - 9. Vis de fixation -
10, Pignon d'enptraimement de chaine de distribution -
9 11, Pignon d'entrainement de la pampe & sau -
12, Flaque de mamﬂen de demi coussinets - 13. Ws de fixation -
14. Pistan - 15, Jau de segments - 16. Axe de piston - 17. Clips.

EQUIPAGE MOBILE

b) Remplacemenl des demi coussinets :

La dépose et le remplacement des damj cous-
sinets de paliers de vilebrequin nécessitant
'emplal :

—de 'outillage spécifiqus Suzuki (reference :
09813-60220)
— d'urne presse hydratligue.

Procader comme suit =

* Dépose fa plaque de calage latéral des demi
couUssinets 2 vis crucifonmes).

«» Installer I'outil spécifique uniquament sur la
face interne du derni carter.

» Efecter a 'alde de la presse les dem| coussi-
nets.

Nota : Les deml coussinets déposas dolvent
imparativement stre remplacés par des: neufs ab
remontiage.

= jstaller |es deml coussinets sélectionnés sur

les: dem| supports d'emmanchement de coussl-

net (outil special) :

— Muiler abondamment la face: interne des deamil
supports.

—Ln trait repére sur la partie interne des demi
supports.permet d'aljgner. carrectemant les
demi coussinets.

—Des pions de détrcmpaga donnerit les sens
d'assemblage de 'outll d'emmarichiement.

— Assembler 65 demi supports, serrer leur vis au

cauple prescril de 2,3 m.daN.

» Avant dlinstalier les paliers, ébavurer I'arréte
vive de |'alasage sur les dem| carters & I'aide

d'ure pierre & hulle, Mettoyer [es alésages puis

les lubrifier & |'huile moteur.
= Installer les dem| coussinets comme suit :

- Positioniner |'autil support d'emmanchement de
telle sarte gue la partie en sailie du palier soit

contre |'alésdge du carter coté face jriterne de

ce dernier.
— Aligner les rebords des demi coussinels avec
les traits gl carter moteur.
» Huiler 'outil d'emmanchement ainsi que |a par-
tie interne des demi colissingts,

Aréle vive

1
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Avant d'installer les coussinets de palier du
\Vilebreguin araser |'arréte du carter,

* Introdyire pmgrasswemﬂm les dami couwnets
dans leur paller, 4 l'aide ds | presse, jusqu'a ce
e I'outil-d’eminanchement vierine al contact
E3 I)aum support de dam| coussinets (volr des-

5ins]

= Contrdler gue l'alésage des dem| coussinets
ains| installés-ne sail pas rayé ou detériors,

« Sur le demi carter gauche, installer la- pllaque
de butés. Mettre un prodult frein filet sur la partie
filetée de ses vis de fixation puis serrer ces der-
nigres. @l couple de serrage prascrit de
0,8 m.daN. ‘

3°) CALAGELATERAL DU VILEBREQOUIN

Contrdle du jeu :
Procéder de [a manigre sulvante peur détermi-
ner e jeu latéral du vilebregin.

* |nstallerle vilebrequin dans le demi carter
gauche:

Méthade da montage des palfers de vilebrequin a (‘aide de I'outil spécifique (1)
&t de sa cale de bitee (2).




Conseils pratiques

* Installer Iz randelle de calage |atéral, s face rals
nures venant en appul sur la.masse du vilebraguin,
* Meitre en place le demj carter droit. Il n'est pas
necessaire d'srdulra [ plan de joint de produit
d'atanchalté.

= Installer & rotor d'altiemateur aves sa clavetts
demi lune. Serrer ensuite sa \ls, équipeés de-sa
rondelle d'appul, aun Solple de 12,0 m.daN.

= Sur la sesonda queus du vilebrequin, metire en
place |e pignon de cammands de la chaine da
distribution, _le_Pigna_n d’entrainement primaire
pllis le pignon d'entrainement de la pompe 4 e3u.
Serrersa vis au couple preserit de 7,0 m.daN.

= A l'alde d'un leu de cale d'spajssaur, mestrer
le |y lateral au vilebreguin en allssant une cale
d'épaisseur eftre la carter st [a fage d'appui du
pignan de commands da la chaine de distribu-
lior, Effectuer ca gontrdis en différents paints de
fa périphérie du pignon.

—Jsu |atérgl du yilebraguin est de 0,080 =
0,030 mm,

§i le jeu st horslintervalle de tolérances, {:ro—
céder au remplacement de |a rondelle de calage
tateral en procédant de la maniére suivante :

* Mesurer le [eu précis entre la carier et |a face
du pighan d'antrainement de Ia chaine de disirni-
butiar.

= Qurir & carter motedr. -
 Mesurar {lepaisseir de la rondelle de calage
latérale.

* En fonetion de I'&paisseur de 12 rondelle ainsi
que dd |eu releve, choislr une randslle dans e
tableau en tete de paragraphe,

* Controler 3 nouveal e jeu de calage latéral du
vilebrequin. .

Exemple :

Apres avalr colitrble |2 jeu de calage ; 0,150
mm, puis l'épaisseur de la rondelle < 2,823 mm. Il
vaus faudra dope monter une randells de {sachant
gue le jeu nominal gst de 0,080 £ 9,630 rmm) :

—{0,150 - 0,080} + 2,023 mm = 2,093 mm soit
une rondelle de 2,075a 2,100 mm d'épaissaur.

BIELLES
17) CONTRALES

) Contréle du jeu laléral aux bielles:

* Mesurar ie-jed latéral de la t8te de bielle au
mayen d'lrie cale d'epaisseur. 3| (e jeu excide
la limite, remplacer I2 bielle ou le vilebreguin :

— Toléranas maxi': 0,50 mm.

Apres dépose des bielles (vair ci-aprés) mesu-
rer 'epaisseur de bielles ainsl que la largeur dil
anelon du vilebreguin. Hemplacer les piaces
hors cotes !
- Largeir de téte de bielles : 20,95 2 21,00 mm.
—Largeur du manelon de blellss : 42,17 &
42,22 mm,

27) DEPOSE ET REPOSE DES BIELLES

= A leur dépose, faile Un repére sur chague bielle

carrespondant al n" de cylindra,

= A |z repose des biglles, respecter les polrits

syivanis ;

- lubrifier les demi-coussinats, oy misuy, [es
enduire de graisse au bisuliure de Molybdéne
[(par exemple, Bal Ray "antissize’) ;

- veillar & ne pas inversar les chapeaux par rap-
port & |eur bielle. Pour oela, il sullit de faire
coincider les deux meities des chiflies inserits
acheval sur latrarichs de la ©le de bielle |

- respectar lg sens de montage des bislies : vile-
prequin positionns, e repere de diamétre des
teies de plelle doit &tre dirigé vers les seupapes
d'admissian ﬁsmupapes centrales) ;

- les vis de'bielles se sarent en deux fais.

1) Sefrage initial : 3,5 m.daN ;
2) Serrage final : 6,7 m.daN.

= unefois installés, anduire d’hiyfle moteur les
surfaces latérales des t8les de biglles.
= vérifier sf les bislies urrent réatlisrsment,

3") CHOIX DES DEMI-COUSSINETS DE BIELLES

Ce-choix s'affpctue salon le méme principe
gue pour Iss demi-coussinets de vilebreguin, par
association de chiffres marques sur une masse
de vilebreguin et se lapportant chacun & une des
bigties, &1 par ur ohiffré marqueé sur chaque bielle
{Photo 83).

L tableau en débyt de paragraphe ndique la
couleur des demji-coussinels a installen selon
I'association des reperes.

Exemple : Pour Un mangetonh rapére 3 et lne
bielle marquée 1, manter des demi-coussinets
Imarraen.

PHOTO 83 (Photo AMT)

‘Code couleur

Identification par code couleur des
coussinets de bialle. ‘

Boite de vitesses

ARBRES ET PIGNDNS
DE BOITE DE VITESSES

1°) DEPOSE DES ARBRES

Les arbres de boites peuvent &ire ratirés
apres ouvertlra du cartar moteur. Quelques
paints particuliers sont & obsarver lors du désas-
semblage des arbres, et lors de lelir repose dans
le carte-mataur, Dans (es lignes qui sulvent, les
chiffres enire patenihéses correspondent aux
reperes de la vue sclates ci-olhte.

2°) DESASSEMBLAGE DES ARBRES DE BOITE

a) Arlire primaira :

* Deboiter (2 girelip (3) du pignon primaime de &
(9} et le glisser vers |e plgnon primaire baladeur
de Jstd (5. '

* Repousser le plgnord primgirz de 61 vers ks pignon
primaire batadeur di 3 et 4" ainst que Iz pigiioh pri-
maire de 2" (4) vers e ng}_mn primaire de 6

* Otgr je-cllp (14) el deposer le planen primaire
de 2 puls e pigrion primaiie de 6 avee sa hague
(8), 1a ranclelle creneigs (10) et o cirelip (3) puis le
pianon primaire baladeur de 3 ai'4 (8).

= Dépaser |e plgnon primairs de 5 (8) aves sa bague
[7)-apres avalr ot 8 cirlip (2) et la rendelis {11);

bi) Arbire secondaire :

Aucune difficulié ou astuce particyliée pour
desassambler 'arbre secondaire. || suffit d'dlpr
les divers circlips st ondelles.

Singcessalrs, utiliser un extracteur 3 ariffes
pour sariir ensamble e roulement & billes et I'en-
iretolse.

) Assemblane des arbres de boile :

Hemariter les pignons suUr les aibies de boite
an vous sidant de ia vueeclatée el de 1a colpe
cl-jolmies. Toutefnis, valller aux points sulvants :

= Le pignon fou, de-@‘.. sur l'arore primaire ainst
que ceux de 8 el 4 surl'arbre secondaire sont
monles sur bague crenelée. Ces bagues pos-
sedent-un orifice de lubrification qu'il conviert
d'aligner avec |'orifice de graissage équivalant
sur ['arbre primaire ou secondaire.

- A la pess oU & la dépose d'un circlip, prapdre
garde de rie pas elarglr sa coupe plus que
riecessaite. Respecter son sens de mpntage -
tace arrondie yenant contre les pignops.

—l.2s rondelles de blocage \ne fois en place
dans lsuf rainure deiven| subir une rotation de
'ordre de 1/8 de tour afin d'allgner ses rai-
fil'es extames avee les gorges de teur rondelle
de blogage,

- Installer des joints a levrs neufs.

5) Repose des arbres de boile :

* Reposer les deux arbres de boite de vitesses
d'n seul tenant dahs le demi carter gauche
(Photo B4). :

* Ne pas gublier larondelle plate sur Is pighan
mené de 1 (Photo B4, repére R),

PHOTO 84 [PHota AMT)
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Assemblage de Iz boite de vitesses :

1. Pignon mersant-de 17 - 2. Figron meanant de 5 3. Pignon menant de 3 et 4 -
4. Pignen menant ds & - 5. Pignon menant de 2+ - 6. Fignon mene de1" -
7. Pignon mend da & - 8 Pignon mene de 4° < 9. Pignon mene de &' -
10. Pignon rmene de & - 11, Pignon mene de 2.

BOITE DE VITESSES

1. Arbra primaire et plgnon menant de 17— 2.t 3, Gireligs - 4. Pignon meftant de 2° - 5, Pignon
menart baladeur da 3 at 4'- 6. Pignon anam de 5 - 7. Bague de coulisserment - 8, Bague
| cranelée - 9. Pignon menant de & - 10. Hondelle crenelee - 11, Fondelle - 12 ot 13, Roulements di
('arbre primalre - 14. Clrclip - 152 17. Circlips - 18 Arbre sscondaiie de beite - 19. Pignon rieng
‘ de 17 - 20, Pignon mengé de 2° - 21. Bague - 22. Fignoy mene de 3'- 23, Bague - 24. Bague -
| 25, Bignon miene de 4 =26 . Pignon mene de 5 - 27. Pignon mene da 6 - 28 Rondeliz de blocage
J - 249, Bondelle crénelde - 30. Rondelle crenelse - 31. Aondelle de biocage - 32, Rondells - e 4
33. Bondalle crenefes - 34, Houlement & billss - 35, Joint 4 lélre— 36, Bague - 37, Raulement -
38. Plague de maintien de jnints 2 levie - 38, Canalisation de lubrficallon - 40, Patte de guidage -
41, Vis de fixation - 42. Vis de fixatlon - 43, Pignon de serfie de boie - 44. Egrou du pignon de
sortie de boite- 45, Rondelle - 46 Entretoise - 47, Ghaing de fransmission secondealre.




Conseils pratiques

5

SELECTION DES VITESSES

1 23: Fourghettes de selection - 4.2t 5. Akes de fourcheties - 5, Plaque de ratenue de
roulement - 7. Tamhour, de sélection - 8. Pions de centrage de 'étoile - 9. Vis de fixation de
I'2toile de sélection - 10. Etaile de sélection - 11, Rouleiment - 12. Roulement a aiguiftes —
13, Vis de fixatton - 14. Daigt de verrouiflage - 15, Rassort de rapgel - 16. Vis de fixation -
17. Hofidelle - 18. Axe de selection - 18, Boigt de 'axe de sélection - 20. Pion d'ancrage du
ressont - 21. Hondelle - 22. Rondelle - 23. Joint & lévee - 24, Ressart d'appui - 25. Ressart de
rappel du sélecteur = 26. Circlip = 27, Renvol d'angle sur rotiile - 28. Caoutchoue de protection -
29, Tige de renvol du selecteur de vitesses - 30, Sélecteur - 31, Caculchouc de protection -
32, Caoutchouc - 33, Ecrou de réglage da la gosition du séleateur - 34. Vis de bridages -
35, Contre-derou - 36, Contacteur de point=mart - 37. Pion - 38, Jaint todgue -

A38. Patte de maintien de cable - 40. Ressort,

TAMBOUR ET FOURCHETTES
DE SELECTION

1%) BEPOSE

* Soriir les axes de fourchettes &t recupérer
celles-cl.
* Sortirensbite le fambour,

2°) CONTROLES

= Mesurer |'épaisseur des defits-des fourchettes
ot |a largeur des gorges des pignons baladeurs

- Epaisseur des fourchettes : 5,30 et 5,40 mm.

- Largeur des gorges de fourcheties : 5,50 a

5,60 mm.

-Jeu ;ourcheﬂé.fgorge-: 0,10 2 0,30 mm (limite :
0,50). ;

- Vérifier également que les fourchettes ne sont
pas vrillees.

PHOTO 85 (Pheto RMT)

3°) REPOSE

= Huiler les piéces.

* Posjtionner chaque fourchetts comme rmarniré
sur |2 photo 85 (fleches) ci-jointe.

* Installer le tambour de sélegtion (Photo 86,
repéra T). K 8

» Installer les axes de fourchiettes en faisant glis-
ser les pions oes fourchettes dans les encaches
du tambour de sélection (Photo 86, fieches).

PHOTO 86 (Photo AMT)




Equipement électrique

PRINCIPAUX RESEIGNEME_NTS

Circuil de charpe

= Puissance de l'afternateur : 800 W a 5 000 t/miin.

« Tension a vide del'alternateur : 70V (CA) & 5 000 tr/min.
= Tension de régulation : 13,5 a15,0V a5 000 tr/min.

* Resistance dyi stator : 0,220,650

Circult d'allumage :

» Bobines haute tension

- rasistance primaire : 35 a 5.5 1.

- résistance secondaira @ 204 31 kQ

» Tension da créte du primaire de bobine d'allumage © +de 1501V,
= Résistarice du capteur d'allumage : 1404 230 (.

= Tensioh de oréte du eapteur d'allumage : 3,0'V.

Circuil de démarrage @

» Hasistance du relais de démarreur : 3 3 6 €.

Cireuit divers

(voir texie ci-aprés).

Cade couleur de fils valable pour 'ensemble du chapilre:

B. Neir = Bl. Bley - Br. Marron - Dbr. Marron fonce - Dg, Vert foncé - G. Vert - Gr. Gris -

Lbl. Bleu clair - Lg. Vert ¢lalr = O. Orange - P. Rose - R. Rouge - W. 'Blanc - Y. Jaune -

B/Br. Moir/Marron— B/G. Neir/vert - B/Bl. Noir/bleu - B/Lg. Noir/vert clair - B/O. Noir orange -

B/R. Noit/rauge - B/W. Naoir/blanc - B/Y. Neoirfiaune - BI/B, Bleu/neir - G/Y. Vert/jaune -

O/B. Orange/noir - O/G. Orange/vert - G/R. Orange/rouge - ©/W. Orange/blanc ~0/Y.

Orange/iaune - R/B. Rouge/nair - W/B. Bianc/noir- Y/B. Jaung/neir - ¥/G. Jaune/vert -
Y/R. Jaune/rouge- Y/W. Jaupe/blane.

Circuit de charge

1") CONTROLE DU COURANT DE FUITE

Nota : voir schiéma de principe au chapitre
parficulartés techniques
» Deposer la sella pllote.
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ALTERNATEUR
1. Rotor d'alternateur -
2. Rotor de 'alternatelr -
3. Plague de pratection -
4, Vi de fixation dil rotoy -
5. Randelle plate -
6. Capteur dallumage -
7-.Vis de fixation -
8. Clavatte demi-luns.

Si ia battarie ne tient pas/la charge, effectuer
les controles décrits dans le chapitre-'Entretien
courant”.

Nota. Le circuit de charge ne peut étre
contralé qu'avec une batterie corractement char-
gge {tension de 12,8 V).

= Mettre e contacteur principal & oé sur la posi-
tien "OFF,

* Debrancher le cable {-) de la batterie et bran-
cher un ampéremetre borme (-) sur e (<) battene
et bome (+) de I'ampéremeétre sur |e cable de
masse.

-regler le calibre du contféleur sur une grande

E:rrirna. pour ensuite ['abalsser au milliampére.

valeut relevée doit étrelinférisura 3 1 mA.
Dans le ¢as contraire rechercher la fuite ;

rouge

Méthode de controle di courant da fuite.
L -

29) GONTROLE DE LA TENSION DE CHARGE

Simalgré une batterie en bon état, celle-ei ng
tient pas |a charge, vérifier ia tension de charge a
I'aide d'ur voltmétre branché en paralléla aux
bomes de |a batierie. Si pécessaire, utiliser une
Hatterie heuve pour gue ce controle soit valable :

- terision nermale : 13,5 & 15,0 V 3 5500 tr/min ;
Si la tension est trop faible oU superieure

controler, les bobinages de 'alternateur st le
radresselr/régulateur

3") CONTROLE DE L'ALTERNATEUR

a) Conlrdle des enroulements du stator :

= Deposer |'hablllage de selles,

= Débrancher le connectaur de |'alternateur au

faisceau grincipal,

@ | Batterie @

Testeur (CC)

Contrile de la tension dz charge
de l'alternateur.

» Cantroler ia continuité des trois fils-en prenant

les flls:2 3 2 (3 mesures), coptrplern agalement

llisolement du noyau er branchant ['ohmmétre

=ntre un fil et une masse moteur. Effectuer le

contrile coté alternatelr,

— La résistance de bobinage de |'alternateur est
de: 0,230,550

Methode de contole de (a résistance des
enroulements de 'alfernataur.




Conseils pratiques

b) Contréle da ia tension de sorfie de/l"allernateur ;

» Dabrancher le connacteur de ['alternateur et
brancher un yoltmeétre en prepant les fils 2a 2
(cate alternatsur}, Effectuer 3 mesures,

= Damarrar le moteur et I'amener ay régime de
5 000 tr/tin,

= La tension a vide de |'altemateur doit Stre de
70 V. a 5000 tr/min. (moteur froid)

Cantrdia de la tension & vide
de lalternateur,

4*) CONTROLE DU REDRESSEUR/REGULATEUR

Important : Pour éviter toute déténoration du
redressedr de courant, || faut velller aux points
suivants

-Ne pas créer de syrphargs par un brancheamert
inadéquat ;

- ne pas skeer un court-aircuil ;

~ne pas invelser le branchement des fils da la
battare

- ne pas relier e cirouit de redrzssement diregte-
ment & la batterie. y

a) Contréie de ia tensian :

* Deposer les selles pilote et passager, puis
deposer | habillage arrisrs.

= Debranchiar le connectaur du redresselr/raou.
leteur, puis confraler la tension entr= les fils indi-
gues dans le tableal suivart. Metlre |2 salecteur
au multimatre sur le test da digde:

e

| ;Z;‘h&w

[dentification des bornes
dit redresseur - réguiateur.

Circuit de démarrage

Nota : volr schema de principe al chapitre
particularites techniques

1) DEPOSE- REPOSE DU DEMARREUR

Cetts operalion est dagrite dans |lg chapitre
"Opération possible moteur dans le cadre”

CONTROLES DU CIRCUIT
DU DEMARREUR

Si le démarredr refuse de lonetionner alers
que |a Batterle est correciement chargée, faire
les caniroles suivants podr detarmingr i comripe-
sant hors d'état ail non.

o5 Painte (#) du multimétre S
Unité V. f A V2 W i B
B i = 04a07 04207 04407 | 05308
Pointe [y} | ¥4 anviron 46 : anvilen 1.5 ewron15 | 04407
te vz anllfron 1.3 enifron | 5 - enyiran 1,6 G4z07
multimétre | Y3 e envign 1,5 | envign 15 | == 04507
|_ B | eriron 1.5 Bpiran 116 gaviron 1,6 enitan 1,5 B

| les mesures relevéss sont incorrectes, rafiplacer le redressetir/régulatalir,
Sil | t it lacer le red | latal

1°) L'ALIMENTATION DU DEMARREUR

Mettre le contic, e colpe-aircuit sur la posi-
tion "ALIN", Contrdler si un déclic est emis parle
relats quand or @ppuie siir le contadlelr de
démarrage (debrayer quand bn appule sur le
gontacleur de damarrage).

Caurt-clreulier les deux bornes du relais du
demarreur electrigue en utillsantiun moresall de
cable de forte sectiofn On peul sgalemert, all-

imanter. diractement le damarreur a |'aide d'un

cable de demarrage reliant fa bome posiiive de
la batteriz 2t |2 borne du démarrelr, Prendre
garde dene pas tolsher ja masse de |amoto.

~|a demarreyy glectrique ne fornclionns pas !
demanter le démarreur pour 8 conjréler (voir
plus loln; ;

- le dérnarreur fonetionne : poursujvre les tests
encontrélant |& relais de démarreur.

27) RELAIS DU DEMARREUR

@) Caniriia de Ia tension :

Brangher un Ohmmstre (i#) sur fil jaune/vert st
(=) sur fil hoit/olanc. puls appuyer sur le contas-
leur He démarrage.

- tensian de 12 V © contrbler & relais de demar-
ralr

- pas de terision : contrdler le comactaur pringi-
pal a g

Méthode de conitrdle gy relais de
demarreur.

b) Contrale du refais :

Debrancher le cabls de battetie et celul dl démar-
rekln, puis brancher une batterie entre lés bomes | at
2 (yoir dessin] (= sul rouge/blans &t - sur blet/tlanc)
&t un ohmmetre (+sur rouga et - sur nair),

Cantroler egalemen la resistancs de la
biobina en branchant un Ohmmstre antrs les
biorries | et 2 La résistance doit etre de 3 @ 642,

=discoritinuite:(coupure) © le relajs est defectiialy
=t cloit Bre remplags ;

—Cantinuité (passage) @ poursulire les recherhes
&n controlant e contpetellr principal & clé |

3") CONTACTEUR PRINCIPAL A CLE

Débrancher |e contasteur principal 4 clé et
gontroler la centinulté entrs les fils rouge at
arangs sur (8 position GN en uijlisant un ehm:
métre ou ure lampe témoln,

- Discontindite (coliplre) : remplacer le contac-
teur prircipal a cié | )

-Continuite (passage) : poursuivre les tests en
canirélant le coupe clicuit da securite.

4°) COUPE CIRCUIT DE SECURITE

Debranchier le connecteur du eommodo droft
au guldbn et controlel la continulté aatre les
delx fils arangs/noir et orange/blane larsque e
contacteur de séounté est sur la position FLIN,

- discontinuité (epupure) : remplacer le com-
medo dreit au guidan ;

- gontinulte (passage) @ poursuivra les tests an
caitrolant le contaateur de point mert |




SUZUKI “SV 650"

57) CONTACTEUR BE POINT MORT

Debrancher le fil du cantactelr de point morn
au riiveau du faisceau de cables longeant le tube
gauche du cadre et contraler la continuite anire

= fil bieu coté contacteur et la masse (boite de
vitesses au point mart).

- discontinuite {coupure) = remplacer le contac-
teur de point mort oule faisceal de il |

- cantinuité (passage) © poursulyre Ies tests an
contrélant le copiacteur debaquille iaterale,

5°) DIODES

Lss diodesise trouvent sous le réservoir d'es-
‘sance. |L.a diode fe |disse passer |e coutant que
dans un seul sens. Contraler fa tension suivant
tableau ci-dessous,

A\F‘r-——é—T—a

Bal=C—

=
“le

tll__l

e
Identification dés bomes de diodes.

(unité V). _Painte (<] du Voltmetre
Pointe (-) | CouB A
du CouB 3 — 14813
Vaoltmétre A | 0,48 8 3 1 -

7°) CONTAGTEUR DE BEQUILLE LATERALE

Déprancher le connecteur du fil du eontacteur
de bequille |atérale au niveau du faisceau princi-
pal et verifier |a cantinuité entre |es fjis, vert et
noir/blanc cote contactsur (pequille |atérale rele-
vée),

Painte (4] Pointa {-)
sur Vert: sur Noir/blanc
ON (béquille repliée) 04208V
OFF (bdquille déployée) Laatay
6°) RELAIS DE SECURITE BEQUILLE

LATERALE/ALLUMAGE

Debrancher k2 connecteur du telais, contraler
I'isolement entre les bomes D at £, puis brancher
une batterie (+) sur la borne 0 et le (-) sur la
bome O, Contrdler la continuité gntre les barnes
[ et E (voir dessin).

P—
1=

RELAIS DEBEQUILLE LATERALE
DIoDE :

AELALS

L INEGAS

| |rEuABE

U IMIRECTION

e )

|
(3]

=
A BCDE I

Identification des homes paur l2
controle.du relals de secuyfié da
béquilte laterale,

- discontinuité : remplacer le relais ;
- gonfinyité : poursuivre en contrélant le cantag-
leur de démarrage |

§°) CONTACTEUR DE DEMARRAGE

Débrancher le connecteur dul commeade droit
au ‘guidon et varifier la gontinuite du senacteur
de démarrage entre lgs posses des fils
arange/blanc et faune/vért (boutan poussaly
maintenu snfonca).

-discontinuité (caupure] : le cantacteur de
damarrage est délectusux. e commads drait
all quidon doft-&tre remplacs |

= conlinuite : poursulvre les cantro|as en varifiant
tout le contaoteur au levier d'embrayage ;

11%) FAISCEAU DE FILS ET CONNECTEURS

En s'aidant du schéma &leatrique ci-joint,
coritroler tout le feisceau et les coppecteurs du
aireutt de demarrage.

En cas de defaut, remédler aux anomalies.

Si totit &st normal, il y a llew de contrdler e Gir-

cuit d'allumage cemme explique au precedeant
paragraphe.

DEMARREUR ELECTRIQUE

Siles contréles efféctues pracedemment ont
détermings gue |le démarreur est la cause d'up
mauvals fonciionnement, il faut desassambler le
detarieur pour cantroler tous ses eléments. La
dépose du damarreur élsctiighe a &8 decrita
dans |a parfis maoteur (yoir cl-avant le paragraphe
EqQrespondant),

1°) BALAIS ET RESSORTS
Déposear I8 couvercle dudémarreur en refirant

les deux Ipngues vis puis désassemblef e

demarrelr.

- extraire |gs balais, contrbler quiis-he sont pas
craqueies ot ariormalement Uses. St Un bafais
esl défectueuy, ramplacer | ensemble.

2°) COLLECTEUR

- ohmmetre sur I'echelle x 1 L2, H'dolt yavoir contl-
nuita entre foutss les lamelles du colleataurn;

- ohimmetre sur lBchelle x 1 ki, il dott v avoir
discontinuité entrs chacune des lamelies et le
moyey cetitral metalligue ;

- chanue Intersfice de miza doit e an retrait de 0,6
mm mini des lamelies du collecteur, Au besoin, les
fraisar (Voir le "Lsxique Méthindes), Lar'squa e
collectelr est encrasss, passsr un ehiffon imblba
d'essdince plis |'essuyer.

L carcasse et las supporls de demarreur

sont equipés de repares & aligner a l'assep-
blage. Appliquer une [sgere caliclie de aralsse
Sirie joinl targue.

Méfhcrde ge mnrrd!e dul! dém_aneur

DEMARREUR

1. Demarrsur complet -

2. Jeu de rondelles isolantes
AVEC axe et Crpu pour cable
d’allmeniation -

. Support dae charbor) -
4. Ressorls o'appul des
charbons -

5. Joint torigue -

@ V:s d'assemblage -

7. Joint tonique -

8. Rondelles -

8. doints torigues -
10, Jaint toriguie -
11, Vis e fixation du
daarreny -

12 Ecrouw.




Conseils pratiques

Circuit d'allumage

&) Tenslon de-créle primaire des bobines d’allumage :

Aqr&s avoir soulsve le réservair de carburant,
proceder camme suit |

* Oter les capuchans de bougie de lew bougie.

* Installer dans ces demiers, des bougles nelves
ot metire ces dermieres 3 la masse contrs |a
culasse.

[—} -
ey

i

Si le tension mesyrée au niveau du connec-
teur du boitier d'allumage sst inférieurs & la
valeur specifiée, mesuret la tension de créte au
nivead du connectaur du capteur installe sous ie
cache l|atéral gauche.

— Débrancher le connectaur puis connester un
multimétre équipé de son adaptataur pour
rmesure de lension de créte | pointe + sur fil
vert et pointe - sur fil bleu).

—$5i la tensien est normal alors gqu'sle ne 'était
pas au niveal du connactsur du boitler d'allu-
mage, controler le falsceau slectrique.

~De méme si la tansion est/hors valeurs, |e cap-

@)=

Coupleur de génerataur

de signaux

* Mesurer |a tension de créts primalre de la p i el : ok
bobing dallamage du wylindre n*1. de ja: maniére @ teur est hors:service et doit stre remplacée. GEIWE?E!E_UF de
suivanie & signatix

—Connecter un multimatre équipé de sof adap-
tateur pour mesure de tension de créte [ pointe
+ sur fil noir @ trait jaune et painta - 4 la massa).

— Mettre [ boite de vitesses al point-rnort, le
contacteur d'alluriage sur " On " et sarrer e
levigr d'embrayage.

— Appuyer sur |e contacteur du démarraur et lan-

Methode de contrile, a l'aide d'un

d) Résistance dit capteur d'allumage :

Mesurer, & |'aide d'un ohmméire la résistance
anlra les fils vart et blanc et antra e fil blapc et la
masse.

—La résistance doit 8tre comprise entre 140 et
230 Q

‘Methodes de contrdle, & 'aide d'un
ohmméire, de (a résistance du capfeur

cer e moteur durant quelques secondes, avant ofimmetie, des résisi_anceslmfmaife af _Sice nlest e cas, procéder au remplacement dallumade.
de mesurer la tension de créte primaire de la secondalre des hobines d'allumage. du capteur.
bobine d'allumags —— =
—Tension de créte primaire de la bobine : Plus
de 150 Volis. c) Tenslon de créte du eapleur d’allumage : Circuits divers
Sl'l‘ﬁctuer la méma opération avee la bobine coaﬁrigsﬁ t?1¥?1r dépose la-selle arriare, proceder
‘allumage du second cylindre ( pointe + sy fil ¥ iy g
i : ‘al “allu-
biane et pointe - a la masse). :n'gj.t_}m“cm i6- aorinecteur el iinage R iy a) Canlrdle des fonctions du lableau de bord < g m o
= Mesurer |a tenslon de créte du capteur d'allu- Au:mayen d'un multimétre, vérifier la canti- Composants du testeur | ¢ testeur
s mage eriire les conducteurs vert st bianc-bieu. nuité entre les bornes du tableau suivant . Si la [ m e " 8
Adaptateur de ~ Connecter un multimetre équipe de sop adap-  centinulté est incorrecte, dépeser &t Verifler 7@% [ e
Adapialeur de tateur pour mesure de tension de créta (points  (lampoule. Siune fols remplacse, i n'y a towjours | Indicateur de dirsciion dralt 12 8
sTeso| lension de crete -+ suf fil vert el pointe - sur fil blanc-blau). pas continujte, proceder au remplacement du Carburnt fa) 2 5
B —Mettre la boite de vilesses aU potnt-mort, le  tablsau da bord, Carbiirarit {5) 2 ]
. contacteur d'allumage sur * On " el serrer le . =
0%y - Bobine Ievier d'embrayage. _Point-mor} 2 13
¥ dallumage —Appuyer sur le contacteur du dérmarreur et lan- | Feu da roite 19 8
BIY -~ «cer le moteur dyrant quelgues secondes, avarnt Hule L 2 7
|| 1 ; de mesurer |a tenslon de créte primaire de la T T | [l
& Bougies bobine d'allumaga Eejmm 26 Pju - C I8
. i neuves - Repeter plysisatirs fois la procédure &t mesurer Llairata labigau de bord £ 8
Allu | la tenslon de créte la plus élevée.
meur == —Tensicn de créte primaire du capteur d'allu-
== i mage : Plus de 3,0V, |
—__Batterie — '
i Lo
Coupleurde  Coupleur
Methoos de cantrale de la tension de créte generatetirde  d'allumeur
primaire o'allumage au niveau des bobinas: signauy
G — G @ Identification des bormes
g Q du tableau de bord
W—Liweilis | 3% de la SUZUKI “ SV 650 *
>~ 2 S5a (Varir dessin du tableau de Bord
Genérateur =y ﬁ" = du mooéle * SV 6505
h) Résistances des bobines d'allumage : de signaux = prtidentfieation das arrieg)
Mesurer la résistance des bobines d'allumage ] BE

dans leurs enroulements primaira et secondaire.
Si les résistances sont correctes, leurs valeurs
duivent etre proche de celle specifigas ;

Methade de contrale de (a tension de créte
au niveau du capteur d'afflumage.

= Primaire: 3,54 5,5 .
~ Secondaires ; 20 & 31 kil L




SUZUKI “SV 650"

Identification des bormes du tableau de-bord de la SUZUKI " SV 650 5

1. + batterie - 2, + Allumage -
3. Détecteur de yitesse -
4. Signal bobine d'allumage -
§. Indicateur de niveau de carburant (A) -
6. Indicateur de niveau de.carbiurant (B) -
7. Ingfcateur de pression d’huile - 8. Masse -
8, Eclairage (v) - 10. Feu deroute -
11. Indicateur de direclion gauche -
12. Indicateur de direction drajt -
13, Contacteur de pdint mort -
' 14. Détecteur de vitesse -
15. Contacleur de température de liquide de refroidissemient -
16. Masse (signal).

b) Témoin de niveau de carburant :
Apres avoir souleve |e réservoir de carburant,
procedar comms suit ©

*» Le témoin lumineux s'allume durant 3
secondes environ aprés avolr mis le contact,
puis il doit s'éteindra.

* Déconnscter la prise du contactaur de niveau
de carburant.

= Coté faisceau, installer un shunte ou fil volant

‘entre les filsinoir & trait-blanc at rouge & fralt noir,

* Mettre e contact et vérifier gue le témoin de
carburant au tableau de bord clignots.
« Otar le shunpte, la témoin lumineux doit

s'gteindre dans les 30 secondes qul suivemt la:

déconnexlon.

» |nstaller un shunte entre les fils noir 2 trait

blanc ‘et rouge a frait noirainsi que antre les fils
ngir & frait blanc et nojr & trait vert claj- Le
témoin da carburant doit s'allumer.

» Oter es shurites, [e témain [Umingux deit

s'eteindre dans les 30 secondes qui suivent les

déconnexions,

- 5| le témain lupjineux du niveau da carburant

ne fonctionne: pas-carrectament, verifier san
ainpoule: Si celte dernigre-est en bon état,
rermplacer |lindieateur par un nauf.

&) Témain de pression d'huile :

» Debrancher le connectelr du contactsur de
pression dfhulle.

» Mettre le comtacteur sur “0n ",

« Vérifier que le témoin de pression d'hiulle
s'allume jorsgue 'on met & [a masss |e cable du
temoin cote falsceall

d) Témoin de fempérature du liquide de
refroldissement

Apres-avair soulevé le réservoir de carburart,
procéder comrme suit :

* Metire la.contacteur & clé sur “ On "

» Débrancher le connecteur du témain da tem-
erature.

» Varifler si le témoin s'allumie en mettant a la

masse le condusteur coté faisceau principal.

e) Détecteur de vitesses;

Nota : Sur le modele classigus, |a prise du
détecteur se trouve dans I'optique du phare. Sur
le modéle SV 650 S le connecteur sa frouve sous
I filtre @ air & 'avant du resarvoir.

» Débrancher 2 connecteur du détectaur.

» Cota détectelr, brancher 4 plles de 1,5 Valis
ainsi gulune résistance de 1 k.

= Brancher un voltmétre,

= Soulever la roue ayant dusol et |a faire tourner.
La tension du détesteur delt variee de 0 @ 6
Volts,

*» En cas d'anomalie, remplacar le détecteur,

f) Relais des clignotants el de la héquille latérale :

Cet apsemble compose du relals des cligne-
tants, du relais de beguilie latérale et d'une diode
est installé sur le cache batterle dans |'aligne-
ment du bejtler de fusibles:

Avant de déposer 'ensemble relals contraler,
dans un premier temps, le bop fonctionnemeant
des clignetants et du témoin/luminelx.

S le lémoin de |'indicateur de changement de
direction ne s'allume pas, inspecter 'ampoule, |e
contacteur de l'indicateur de directjon et ses
cannexions au circuit

S le témoln est allumé, sl le contacteur et les
connexions du cirouits sont boris, le relais est
defegtuetix et doit done &fre remplace.



Conseils pratiques

Code couljeur des fils :

B, Nofr- 8. Blew - Br. Marron = Dhr. Marron
funes - Pg Vert fonce - G. Vert -Gr. Gris -

Lol Blay clair - Lg. Vert clair - O. Orange -
P:Rose - A. Rouge - W. Blane - Y, Jaune -

BIBr, Noir/Marran - B/G. Noirivert -
B/8I Noir/bleu - BiLg, Nolrfvert clajr -
B/0, Naoir crange - B/IR. Nairirougs -
BN, Noirlblanc - B1Y. Noir/fatine -
BB, Bleuinolr - GIY. Vertijaune-
O/8. Orangelneir - OIG. Orange/vert -

O/R. Orange/rolige - O/W. Orarge/bianc -

12 CrY. Drangelfauns— RIB. Rouge/noir-
W/B. Bianc/nair- Y/8. Jatneinoir -
13 YiG: dawnedvert - YVR Jaunefrouge -
6 | 14 YW, Jaune/blane.
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29 =]
1 27
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1. Tableau de bord (0. Temelin de pression d'huile - F. Témoln de niveay de-carburant - H, Témoin des foux de route
F:'?ufde de refroidissement) - 2. Contacteur d'éclaim
i

d'allumage & clé - 8 Babines d'allumag

arriere - 18, Redresseur regulateur - 14, Boitier d'allumage -
19. Clignotant amere gatiche - 20, Relais de securjié de demar

\elignotants ef le rélais de sécurité surfa baquills iatérale -

d'htlile - 29, Contasteur deg
35, Contacteur d'ap,

2
28

‘Schéma électrique des modaéles SUZUKI = SV 650

ge - 3. Coupe circlil dallumage - 4. Contacteur du démarmeur
e - 8. Contagleur de temperature de liquide de refroidissement - 10. Comtactaur sur béguilie fatsraie - 11, Sonde
15. Capteur de posifion des papillons de gaz - 16. Clignotant artiére drait
reur - 21, Batterie - 22, Refals di démarreur - 2,
27, Buitier des fusibles (1. Bhare (route) -

de phare - 36, Gontacteur des clignotants - 37, Contacteur de ['avertiese

teur ol compteurde Wiesse - 7.
niveal oe carburant - 12, Contacteur sur frain

- 17. Eclalrage plague de police - 18, Feux rauge st stop -

. Demarreur - 24, Alternateaur - 25, Diode - 26, Boitier contenant ia diodé, le relais des

2. Phare (eode) - 3. Allumage - 4. Clignotants - 5. Compteur e vitesse) - 28, Manocontact ae pression
int mort - 30, Motoventilatelr - 31, Thermocontact du motoventilateur - 32, Avertisseur sonore - 33. Coptacteur sur levier d’'embrayage - 34, Contacteur du feu de croisemeant
ur sonore -38. Llignatant avant droit - 40, Phare - 41, Feu de position - 42, Clignotant avant droit,

- T. Temuain des clignatarits = N. Témiain de nefifre - WT, Témoin detempérarure de
- 5. Contacteur sur frain avant - 6. Gaj

ontacteur
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Code couleur des fils :
B. Noir - B, Bleu - 8r. Marron -
Dbr. Marron fonce —Dg. Vert fonceé -
G. Vert - Gr. Gris - L. Bleu cigir -
Lg. Vert clalr - 0. Orange - P, Rose -
A. Rouge - W. Blanc=- Y, Jayne -
B/8r. Nojr/Marron - B/G. Noir/vert -
8/81. Noir/bleu - BiLg. Noir/vert clair -
B/0. Noir erange —8/A. Noirfrouge =
BiW. Noiriblane —81Y. Nairffaunes -
8I/8. Bleulnoir - G/Y. Vert/jaune -
O/B. Crange/noir - O/G, Orange/vert -
O/R. Orangefrouge - O/W. Orangs/blanc
7Y, Oranigelfauna - R/B. Rouge/noir -
WilB. Blang/nioir - Y8, dauneinair - ’_\

L5}
@)

YiG: Jaune/vert = ¥/R. Jatinefrotuge ~
YIW. Jauneiblanc.

Schéma électrique des modéles SUZUKI * SV 650 S " 2

1. Tableau de bord (0. Témoin de prassion d’huile - £, Témoin de niveau de carburant - M. Témain des feux de route- T. Temoin des clignotants - N. Témaoin de neutre - WT. Temoin de tempsrature de
liquide de refroidissament) - 2, Contacteur d'éciairage - 3. Coupe circuit o allumege - 4. Coritacteur du démarreur - 5. Contacteur sur frein avant - 6. Capteur du comptaur de vitesse -
7. Contacteur d'allimage 2 cié - 8. Bobines d'allumage - 9. Contactelr de temperature dé liquids de refraidisserment - 10, Contacteur sur bequille laterale- 1 1. Sonde de niveau de carburant -
12. Contaciaur sur frein ariére - 13, Redresseur réguiatelir - 14, Bollier d'allimage - 15. Capteur de position des papiiians de gaz - 18, Clignetant amére droit - 17, Eclairage plaque de police -
18, Feux rouge et stop - 19. Clignotant arére gauche - 20, Relals de sécuris de gémarreur - 21, Batterie - 22, Relais du demarreur - 23. Démarreur - 24. Afternateur - 25, Diode - 26, Boitier contanant la:
diode, le relals des clignaiants =t le refais de sacurité $Ur la béquille latérale - 27, Boitier des fusibles (7. Phare (route) - 2. Phare (code) - 3. Allumage - 4. Clignotanis - 5. Compteur de vitesse) -
28. Manocopiact de pression d'huile - 29. Contacteur de paint mort - 30. Motoventilateur- 31. Tharmoconiact du maotoventilateur - 32. Avertisseur sonore - 33. Contacteur sur levier d'embrayage -
34. Contaclelir des felix de-croisernent - 35. Contacteul d’appel de phare - 36. Contacteur des clignotants - 37, Caontacteur de |'avertisseur sonores - 38, Clignotant avant dreit - 38, Phare gauche -
4[{1 Phare-droit - 41, Fel de pasition - 42. Clignotant avant drofl.

C. P.

-13



Conseils pratiques

Partie cycle

[ PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES

- \fiscosita huile : SAE 10,

- Quantité hulle par élément {om ) ; 489,
- Wiveau hulle fourche (mim) : 104 mm (%)
- Lang, minl. ressorts (mm) @ 308 mm.

mant anfoncé et sans ressart.
OUTILS SPECIAUX:NECESSAIRES
- Cle-Allen de 8 mim.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

- Bolichons supérieurs des élameants: 2.3,
- Vis de bridage du té suparieur 1 2.3,
- Vis de bridage dulté/inféheur ; 2,3,

- Boulon de support de guidaon (SVE50) : 4,5,
-Vis des brides de-guidon (SV 650) : 2,3,

- Vis de bridage de l'axe de roue : 2,3.

- Axe de roue ! 8,5,

- Fixations étriers de frein 1 2,9,

(') Le niveau d'huile se mesure par rapport 4 |'extrémite superieure de |\élemant, &lément compléte-

- Cle'Suzukl de maintien de pipe d'amortissament (réf, 08840-34520) aves embout 08940-34531.

- Vis hexacaves de fixation des pipesd'amorissement © 3,0 [@vas praduit frein-filet),

- Vis de bridage des bracelets de guiden sur tube de fourche (mod SV 8508 : 2.3
- Vis defixation bracelét de'guidon sur té supérieur (mod. SVB50S) - 1,0.

-Type de fourche : Télescapique 3 amortissement hydrauligue KAYABA de @ 41 mm.

Fourche

1') DEPOSE ET AREPOSE DES BRAS DE FOURCHE

a) Dépose :

« DEPaser |a fixation du flexible de frein ains| que
el dU détecteur de vitesse.

= Detacher les élriers de frein avant (voir plus
Il

= DeR0ser 13 rpuve avant (se reportar au chapitre
Enlretien Courant ),

» J2bB5er l2 garde-boue avant (4 vis).

« S le madels SV 650 S, debloquer les vis de
bridige des bracelets de guidon sur les tiubes de
fourte,

= EsSerrer les vis de bridage du ' T | supsrieur
da foukche.,

. Det"l?qugr seulemern sans les ratirer |es bou-
chafs supérisurs des sléments de folrche,

* Desserrer les yis de bridage du " T " inférieur,
® Tirer vers {e bas chague elément de fourche;

b) Repose ;

Alla repose des éléments de fourche, procé-
der dans l'ordre sulvant :

1 - Enfiler chague &lément de folrche dans les
tes de direction jusqu'a ce que |3 partle supe-
rieure du fube de folrche (sans son bouchon)
soit au méme niveau qua |3 face supérielre du
1e superieur sur le modéle SV 650 S ou 6,0 mm
au dessus sUr le modéle 5V 850,

2 - Les élémerta stant enfilés dans les tés dans
la-position Indigués cl-dessus, serrer simplement
les vis de bridage du té inférieur et des bracelets

Jclage du t& inférjeur. Resserrer enfin lesvisdu " T

CADRE

1. Cadre complet - 2. Suppart de selles - 3, Vis de fivation o support de selles au cadre—
4. Plaque de monitage du motedr - 5. Vis de fixatian - 6. Entretoise - 7, Vis de fixation -
8. Vis de calage latéral du moteur dans (e cadre - 9. Ecroy & ¢répeatx - 10. Entretoise -

11. Vis de calage fatermi- 12. Ecrou - 13. Gache de protection -
1. Plague - 15, Vis de fixation.

da guldon pour immobiliser ies ééments. Neé pas
sarrer les vis dul & superieur e qui génerait le A
serrage des bouchons des &éments.

3 - Barrer les bouchens suparieurs des éléments
au couplesuivarnt © 2,3 m.daN.

4 - Pour étre assure gue les tubes sont blen
posilionnés 'un par rapport & |'autts, enfiler 'axe
de roue et réajuster au besoin Iz fauteur d'un
des éléments apres desserrage dés Vis de bri-

infSriapr gt cauplsioa.: 2,3 in.daN. 'Detarrpination ds i hauteur en place des

tubes de folrches - () Face superieure des
lubes de fourche sous leur houchon - (8)

5 - Bloquerles vis de bridage dl " T " supérieur \_Ffé::e SupBticira du & supsrieur de colonne.

au couple de ' 2,3 m.daN
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FOURCHE
1.6t 2. Fourneaix de foufche drojt et gauche - 3. Bagie de coulissement -
4. Rondelie siége de joint 2 [évre - 5. Joint & févre - 6 Clip - 7. Cache poussiéra -
8. Cane de butée -'8. Vis hexacave - 10, Rondelle d'élancheité - 11. Tube de, fotrche -
12.. Bague de coulissement - 13. Plpe d'amortissement - 14, Ressort da rebond -

15. Bagie de coulissement - 16. Hessort de fourche- 17. Randelle siage de ressort -
18, Entretoise inferms - 18. Bouchen de tube de fourche - 20. Joint tarique -
21. Wis de bridage d'axe de roue.

2°) DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE
D'UN ELEMENT DE FOURCHE

a) Désassembiage

Procader comine suit pour chague glemant de

fourche apres déposaide ce demier

« Eplaver la boughon de tube de fourche (des-
serré preatablament).

« Sortlr I'entreloise, | sibge de ressorl et le res-
sort du tube de folrche.

= Vidanger |a fourche (voir * Entretien coprant ),
» Hetourner & bras de fourche et le [RNOgUYTEr
4 plusieurs reprises pour | vider completament
dia son hulle. .

« Immablliser e bras de fourche dans Un stau

-aquipe de mords doux, puls débloguer 2 vis

hexacave de pips d'amortissement.

3

Dépiose repose des ressorts de fourche !
1. Bauchon - 2. Tube de fourche -
3. Entretolse - 4. Rondelle siége de ressort -
5. Ressort.

Nota : - Pour dabloguar la vis d'assemblage &
tete hexacave a la base de chague fourreau,
immobilisar la pipe d'amertissement aveo la cle
Suzulkl (rafl 09940-34531) installée sur & support
en & (09940-34520) et dessanrer la vis avec une
clé Allen die 8 ) (violr dessin).

- Si vous ne disposez pas de cat outillage, instal-
lar {2 ressort de fourche et son entretoise (sans
oublier ta rondelle siege de |'enirstojss] puis
mettre en place |le bouchon de fourche. l.a
fourche installée dans un étaux, sgquipe de
mords doux, par ups tiers personne, faites
comprimer 1a fourche puls a l'aide d'une eléa
choe, devisser 1a vis hexacave.

Pour déposer la vis hexacave d |a base des
fotirrsatix de fourche, il est nécessaire
d'utiliser unoutil de blocage de la pipe
d'amortissament.

* Erlever le cache-poussisre et lanneau-d'amat
de joint &/lévre

* Séparer |e tube de fourche du fourreau.

= Sarlir la pipe d'amortissament et |g ressort de

|butés dy fube defourche.

= Réclpérer la cone de butes.

Nota : Pourle remontage préavoir obligatoire-
ment des bagues de guidage neuves, des joints
a leyre de fourréau neufs ainsi qu'une nouvells
rondelle d'atanchéite polr chaclhe des vis
hexacaviss.

) Contréles :

- Vérifier I'état de surface de |a pipe d'amoriisse-
ment et son degré Y'usure,

- Varifier I'état de surdaca du tube et du fourrsau,

- Vérifier que la lenguaur |ibre des ressorts ne
S0/t pas inférieurs a : 308 mm.

~Remplacer taus les emerls presentant des
rayures, eu des traces d'usure importantes.

¢) Assemblage da chaque lément de fourche :

» Nettoyer toutes les pieces.

+ Mairtenir le fube du fourche veiticalement et
nettoyer |a rainurs da |a bague metallique, poser
cette dermére a la-main, attention de ne pas
endommiager |& revélemant Teflor de cetta
baglie. !

» |ntroduire-la pipe d'amortissemant, equipgs du
ressort detebond, daris e tube de folrehe.

« [nstaller sur 'extrémité intérieurs d= la pipe |, le

edne de butés.

= Enfiler I'ensemble pipe d'amortissement - wbe

de fourehe dans le Tourresl.

= Fixer |a pipe d'amortissemant avec la vis fexa-

cave qui doit Bire enduite de produit frain fjiel.

Me pas oublier |z randelle d'stanchéits de la vis

hexacayve qui devra étre |mparativemnant neuve.

= Equiper le fourreau d'tine bague de collisse—

ment neuve, la matire en place avee |'outil

Suzuki n° 08840-52861, mettra en place la pidce

de retenue de joint & lavre, le joint 3 lévre, I'an-

neau d'arrét de Joint a levre et le gache-paus-

slera,

. Qans-.chaque tube, varser 489 ml d'hulle de

foufehe Slzlkl 11 (SAE 10).

» Faire coulissar e tube dans sary fourrgau peur

bien pomper [huile.

=« \férifier |e niveau dans chagus tube, al besoin

ajouter ou retirer da [ hylle,

- Niveau d'huile dans chague él@ment (tube
enfonge sans ressort) : 104 mm.

s Installer le ressor] ses spires les plus espacees
fotrnaas vers le fond du tube, son siege, 'anira-
toise et | bouchon,
» Pour le positionnement des tubes de fourche
volr précédemment.
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i

Mentage du foint & févre de folimeal
de fourche
1. Tube defourche -2. Honoelle siége -
3, Joint 2 (Bvre au " Spy " -

4. Glip de maintien - 5. Cache poussiédre.

Methode de détermination de la hatiteur
d'fuile dans e tube de faurche
(montage sans ressart da fourche -
ftube comprime a fond),

Colonne de direction

a) Réglage du jen a la colonne ;

Cette epération, qui dolt tre sffectude avec
snin, est decrite au chapitre " Entfetien Gadrant *.

b) Dépose de/la colonne de direclion :

* Sur fe modéle SV 850 5

— Déposer le carépane de t&fe de fourche.

— Betirar les vis de maintien das bracelets de gui-
don au t& de fourche slipérialir,

* Surla modéle SV 650

—Retirer les vis de bridage du guidon sur ses
brides installées sur |e te supénaur. Déplacer |o
Eu'rdon slir l'arrlere en prenafnt garde gue le

oczl de liguide de frein reste bign dans sa

pasition initiale-afin qu'il ne fuit pas sur la mote.

- Retirer 'optique 'de phare plis dévisser las
delx vis de fixation du boitier de phare.

- Déposer le raccord trajs voies du cirouit de
freinage.

- Retirer les fixations du support du combing
‘eomptelr de vitesse et campte-tolts

* Retirer les vis de bridage du té supérier.

* Oter |'"écrou de maintien de la colonne de
dirgction.

* Déposer le t& suparieur,

= Sur |a version SY 6503, débrider las bracelsts
da guidor) des tubss de fourche. Dégager les
bracelets das fubes de fourche. Prendre ‘garde
aved le bracelet drojt, equipé du réservoir de
liquide de frain. Faire an sorte que ce darnier
feste droit/afin gue le ligulde de frein ne puisse

s'écouler aul risque de détériorer les peintures el
plastigues.

* Metire Un support sous le moteur puis dépaser
1a reue avant,

= Aetirer les éléments de folrche:

* Déposer |'avertisselir sanore .

* Sur les madsles SV 850, récupérer |e suppart
de phare,

* A l'aide-d'un clé a créneaux oy & |'aide de |a
cle Stzuk| (référence 08940-14811), dévisser
I'scrou de réglage du jela ja colonrie 'taut en
maintenant I'ensemble té / dxe de colonna,

= Deéposar 'ensemble t& inférieur —colorine de
direction.

* Rétupérer, sur le cadre, la cache poussire le
siege superielr du ressort ot 1a cage de rolle-
It

©) Cantrile el remplacemanl des routements::

Aprés nettoyage, vérifier le parfait &tat das
rollsments a roulealix coniues. Sl nécessaire,
extraire |es deux raulements comme suit :

-Si c= n'est déja fail, déposer |g rpulement
Supariaur.

- Le-roulement infareur s'extrait de |a colonne de
direction an faisant levier avec deux tournevis
diametralement oppossés pour la dégager du "
T " inféreur. Si cela n'est pas possible, utiliser
un décolleur & eouteaux du commerce,

- Les deux cages externes des roulements se
rhassent du cadre 4 |'aide d'un jet 2n bronze.

20

TES ET COLONNE DE DIRECTION (modéle SV 650)

1. Ensambie té inférfeur avee colonne de direction- 2. Joint - 3. Roulernent -
4. Vis de bridage infeérieur - &, Té supsreur- 6, Vis de biridage au té supsrisur -
7. Obturateur- 8, rides de guidon - 8. \is de bridage du guidon - 10. Aondelis -
17. Supparts de guidon - 12 Vis de fixatlon des sugports - 13. Ecrous - 14: Roulements -
15: Caciie poussiere = 16, Ecrou de reglage - 17 Support de phare céte drall -
; 18. Support de phare coté gauches - 18. Caoutchoucs -
20 et 21. Plaques'de mortage du phare droite et gauche - 22. Vis e fixation -
23. Rondelle - 24. £crou borgne de colonne.
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TES ET COLONNE
DE DIRECTION

(modéle SV 6505)

1. Ensemble t& (nféreliraves
cofenne.de direction -
2. Joift -3, Rowlemert -
4. \fis (fe bridage inféreur -
5. Te supérieur -
A. Vis de bridage au te superieur
7. Aoulemert supatialr -
_ 8. CGache poussiérne -
8. Ecrou de reglage du feu 2 fa
eolonne -
. 106. Rongelle -
17.-Ecrou bargne de ¢alonne.

Installer sur la colopne de direstion e raule-
ment infénaur & l'alds ¢'un fubia asser long d'un
diametre quivalent 2 la bague Intarna de la cage
&l an utilisant soit une presse, soit un marteau
assez lourd. Bien centrer le tbe par rapport ala
cage pour ne pas abimer cette derniars.

Nota. Pour dilater |e roulgment, on peut le
chaufler daris un four (80 & 80" C),

HRemettre |gs deuy chemins de ronllemerits sur
le cadre & l'aide d'un peussolr d'un diamétre
squivalent au diamétre externs dks chemins.
S'assurer qu'ils sont remis bien & fond de loge-

mert. @n peut auss| utillser un outil compose
d'une tige filetes, d'écrous et de rondelles de
diameire exterieur égal a celuf des cuvsttas.

i) Repose-de la colonne :

» Graisser les roulements dvec urie graisse de-

bonng quialits,

* Enfiler ia colonne dans Iz cadie.

= Remeltre & roulement supérfeuy puis son
cacla-poussiere.

» Aemettre |'éorou a creneaux &t le serrer all

colple de 4,5 mudaN pour bien placer les rolule-

ments. Pour gala, wtiliser la ¢lé & ergots Sizuk
(r&f. 68240-14811) sur laguslle en peut manter
une clg dynamomatrique. A défaut, se confec-
tionner un cutll en sacrifiant une vialle daullle de
ditensions adaquates.

» Faire pivater |z direction’ cing. ou six fois, puis
dessarer |'ecrou & crensaux de /43 1/2 tour de
fmaniere a ce gus la direction pivote libremant
mais sans ey

* Remaliter provisorement les tubes-de fourche
polr pouvolr centrar comectament e "' T © supé-

riedr.

* Pourle modéle SVESD, prasanter & support de
phare

* |nstaller les demi bracelsts de guidon sur la
varsion SV 650 5.

« Instalier le 1& supérisur.

» NMopter I'ssrou de maintien de la colonne que
I'an-sarrara & un couple de : 6,5 m.daN.

* Fagler définitivemant e jeu a I'aide d'un peson
a ressort comme expliqus dans le chapitre
“Entretien Courant ™.

= Serrer définitivement les Vis de bridage du te
supetieur.

* Installer 'avartissslr sonore,

* Hepaoser, sur la version SV 650, le combing
cotnpteur-ocompte-iolrs.

* Toujolirs sur le SV 650, installer s raccord frois
vaies des freins avant

» Mettre an piace i phare

* Monter fa rous.

Suspension arriére

AMORTISSEUR ET SYSTEME
DE PROGRESSIVITE

* Full Floater ”
17) DEPOSE

» Deposer |a selle et les caches |atémux puis fa
battarie.

» Oler |'échappement alnsi gle le réservoir de
carburant, i

‘= Debloguar les différents boylons de la SUspen-

sion puls=soulever fa toye arriere du sol a l'alde
d'un gric.

» Hatirer |es fixations des biellettes du systeme
* Full fioater " au basculeur alnsl que la fixation
iriferisur de |'amartisser.

» Détacher du cadre le basculsur dlamertisseur,
dégager ce derhier de lamate.

» Retirer I'axa de fixation sUpérieure de |'amortis-
seur puis deposer 'amortisseur.

2°) REMPLAGEMENT DES ROULEMENTS

Remplacer tout roulemant qui présente un jeu
excassif.

&i les roulements ent simplement besoin
d'élre graissas, utiliser de la graisse & roulamant
de bonne qualita.

a) Montape supérienr de I'amortissedr :

Le montage supériedr de "lamortisssur au
cadre es| réalisé sur une bague non rempla-

gable. En eas de détéreration, I faul remplacer
'amertisselr complat.
b) Roulement 3 aiguilles du basculeur :

Paur les extraire, utlliser 'eutll Suzuk|
N’ U9921-20220 ol Un extracteur & Inertig, munl

-de pmees extansibles.

Alla pose des rodlements nedfs, obiserver les
paints slivants

« Chauffer légérement e logement des roule-
ments {aves uri'pistolel a air chaud par exempla).
« Orlenter vers |'extérieur la face dul roufement
marquée de ses référerces:

» Ne pas/lrapper direclement sur les rollemenis
neufs mals interpeser les roulements Usagés.

+ l.es rpulefnents doivent &tre erifoncas a fleur
de-logement:

Nota. Pour poser |es roulements ieufs, le
mleux est d'utiliser ufy eutil semblable a celui
préconise pour reposar sur le cadre les bagues:

‘de rollements de caolonne de direction (voir e

précadent paragrapha).

3°) REMONTAGE DE LA SUSPENSION

S'aider des vues eclatées et coupss Ci-jointes.
Respectar les pouples di serrage suivants |

-5,0 m.clalN pour les fixations supérieurs et nfé-
nigwre de |"amartisasur |

~ 7,8 m.daN pour les arficulations des biellattes
at du basculeur du mécanisme de suspension,
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AMORTISSEUR ET SYSTEME
“FULL FLOATER "

1. Bascufeur comglet -
23 4, Raulements 2 arguliles -
5. Vis d'assemblage basculiur au cadre -
& Entrefoise - 7. Rondelle - 8, Ecrou -

9. Vis d'sesemblage bralletes basculeur -
10. Entratoise- 11, Ferou - 12. Entretojse —
13. Biellattes -

14, Vis d'assemblage bigllette bras escillaat -
15, Entretolse -

16, Ecrou -
17. Amartissaur -
18. Vis g fixation supériglire de 'amortisseur -
18. Vis de fixation égféq'sure de l'amortisseur -
. Ecrau.

Gaunhe ¢ = Prite

Articulations de la suspension arriéfre

A, Entre cadre st fixation supérleurs de ['amortisseur -
B. Enire basculeur et fivation inférfelire de l'amortisseur -
C, Enire vasoulsur et bigllettes -

D, Entre basculeur et cadre -

E Entre biallettas et bras oscillanit -

F. Entre bras osciilant et cadre.
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BRAS OSCILLANT

1°) DEPOSE

Aprés dépose des bielleties et du basculeur
“ Full Foater " ainsi gue‘ de |'amortisseur, proce-
der comme sult afin de déposer le bras osclliant |

= Déposer fa roue arriers.
* Au niveal de |'étrier, détacher la canalisation
de frain armiére, et-avec un chitfon, sntatrer 'ex-

trémité de |a canallsation pour aviter gue e
liguids se répanda.

* Sortir cetie canalisation hors de ses brides sur
le bras oscillant.

= Dapaser |'etrler de frein (deux vish, ainsl que &
fixation avant du tirant de frein,

= Dévjsser 4 |'aide de |a clé spacifique Suzukl
réiarence 09940-14940) 'écrou crenelé de
galage de I'axe de bras esaillant,

= Déviszer |'scrou de |'axe de bras oseillant.

= Davisser I'axe de bras oscillant tout en mainte-
nant le bras oscillant.

» Dégager la bras ascillant

b

8, Axe e bras osc

BRAS OSCILLANT

1. Bras oscilfant comgtet - 2. Epirefoise intere - 3. Raulaments a aiguilies -
4, Rowlementsa af'?u.‘ﬁes - 5, Entretoises - 6. Hondelle de calage - 7. Joint a lavre -
_ ltant - 9. Ecrol de calage - 10,
11, Patin de protection - 12. Vis de fixafion - 13. Rondelie - 14, Carter ga chaing -
15. Vis de fixatlon - 16. Bras d'ancrage du frain - 17 et 18. Vis d'articulation du bras d'ancrage -
16 Ecrous - 20. Tendewrs da chaine secondaire - 21 et 22. Plaglies d'ajustement -
23, Vis de réglage - 24. Corifre-gcrow.

rou de l'axe du bras osgillant -

2°) CONTROLES ET REMPLACEMENT
DES ROULEMENTS DU BRAS OSCILLANT

a) Contriiles :

» Déposer 'entretoise du bras osgillant ains) que
les caches poussiere =t [es rondelles entreloisas,
 Copiraler que css derniers solerl exempls de
dafauts. Baimplacer loutes pieces déténiaraes,

= [ristaller des eniretoises dans [es roulements st
contrdler qull n'y & pas de jeu axial. Remplacer
les r‘nule‘mams.ﬁgtéﬂwﬁs.

= Contréler 'état de la bltes de chaine, rempla-
cer cette demlere si son etatle necessite.

* A l'aide d'un comparateur, verifier |'ovalisation
de ['axe dulbras vecillant. Si fa cole atteint 0,3
mm maxi remplacer |laxe,

b) Remplacemenl des roulements

Paur extraite le-ou les roulements, utilisen F'au-
til Suziki ri° D9921-20220 ou un extracteur 2
inertie, muni de pinces extansibles,

A |z pose des roulements neuts, observer les
paints sulvants:

» Chauffer légérement le logement des roule-
ments (avec un pistolet & ajr chaud par sxemple).
« Orienter vers |'extérieur la face du roulement
marauée de ses réferances.

» Ne pas frapper directement sur les reulemenis
neufs mais [rterposer les roulements Usageés.

= | es roulements doivent étre enfopces a fleur
de logement.

Nota. Pour poser les roulaments neufs, la
mieux est d'utiliser up outil semblable a calul
précohise pour reposer sur | cadre les bagles
de roulements de colanne de direction (voir la
précedeit paragrapthie),

3”) INSTALLATION DU BRAS DSCILLANT

Procader & llimvekse de la depase en respec-
tant les points suivants -

« Enduire de graisse a rpulements les foulements
alnsi que les différentes entretoisas,

s |nstaller e garde de bous s'lla &1 déposg ainsj
que [a butés de chaine,

= Enduire de graisse les rondelles entretoises
alnsique |a partie inteme #es caches pousslere
de |'axe di bras escillant puis |nstailer ces

pleces. i
= Présantar I bras osclllant dans le cadre.
= Metire e place 'axe du'bras oscillant puis e

serrer a 1,5 m.daN.

» Visser ansuite |'écroy de bras oscillant au
couple de 10,0 m.daN.

» A |'alde de |a doullle spécifigue & crénealx,
sarrer 'sgrou de butee de 'axe du bras osclifant
au couple de 9,0 m.daN.

« |nstaller ensuite (e bras d'ancrage de ||étrer de
frein | ess fixatjons se Serfent 23,5 m.dai.

= |pstaller l'amortisseur ainst que les biellsttes et
le baseuleur formant le systéme " Full Floater *

» Mettra en place (& rous puls ['atrier de frein.

= Ne pas olblier ds regler la tension de chaine
secondalre gt de régler le tarage de 'amortisseur
arrigre.

Freinage

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES (en mmt)

» Maitre-cylindre avant :

-Alésage: 15,870 a 15,918,

- @ piston : 15,827 a 15,854,

s Mallre-cylindre armére :

-alésags: 12,700 8 12,743,

- @ piston : 12, 657 a 12.684.

» Etriars avant :

- Alésages : 30,230 & 30,3086

- @ pistons : 30,150 & 30,200.

« Efrier arrigre |

-'Alesages : 38,180 4 38,256.

- des pistons : 38,098 a
38,148,

= Epaisseur des disgues avant

- Standard . 4.5 = 0,2,

- Ljmite: 4,0,

= Epajsseur du disque arrigra !

- Stangard | 50 =0.2.

- Limite 1 4,5, I

s Volle limite des disques .
0,30.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

= gis W10 des raccords Banjo
,3.

-Vis de fixation des étrjers
avant: 3.9,

-\is de fixation de |'étrler
arriérs | 2,6.

-Vis d'assemblage des 1/2
étriers arriere 1 3,0.

- Viside purge 1 0,75.

-Vis de fixation des disques :
2,3 avee produit frein-filet.

-Vis de bridage du maitfe-
cylindre avarit : 1,0.

Précaulions particuliéres en cag
d'intervention sur les circuils de
freinage.

—Eviter de lajsser couler du
liquide sur les parties matal-
ligues, peinles ou chromess,
car elles seraignt oxydees,

- Nettayer les pléces exclusive-
ment ayeo du ligulde de frein
réporidant 2 la norme DOT 4.
le clrouit de freinage doit Btre
rampli avec un/liguide de
méme norme.

-Ne pas oublier de purger |'air
du circuii aprés remontage
vaoir |e chapitee " Entretian

ourant ).

Nota. Suzuki préconise le
remplacement des canallsa-
tions de frein tous les guatre
ans.
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FREINAGE AVANT

1°) MAITRE-CYLINDRE DE FREIN AVANT

Un maitre-gylindre doit &tre désassambie par
exemple, en cas de fuite, pour remplacer |'en-
semble pistor-coupelles.

* Detacher |8 contacteur de stop fixé sous e

mialtre-cylindre.

* Vidanger |s réservajr séparé comme suit ;

- Polr les modeéles SV 650 : Dévisser |z cou-
vercle (2 vis) puls refirer |2 membrane avee son
support et vider le iguide de freln dans un réci-
pient ptopre & 'aide d'une senngue.

- Pour les versions SV 550 S : Retirer la patte de
tlocage du couvercie de bocal de imaitre-
cylindre, Devisser e vis de fixation du bogal sur
sor stpport. Hetirer le couvercle 'y blocage,

recupérer |e joint d'étanchiéité pulsia membrane.
Bascller le-réservoir au dessus d'un récipiant
propre;

» Debrangher la canallsation a la serile du
maitre-cylindre &t prendre soin de mettre un chif-
fon pour récupérer | liquide restant dans le
maitre-cylinre,

* Maintenir bisn yericalemsnt la canalisation de
frein en I'attachant parfaitement dans celts posi-
tion puis entourar son sxtremite d'un chiffor.

* Dépioger le maltre-cylindre,

* Retirer & levier, avec son systéme de réglage.

= Oter le cache-poussiers,

= Avec das pinces 2 Girclips fermantas, Gter le
circlip de maintien et sartif |'ensemble piston-
coupellessressart (le pisten aeuf st foumi
équipe de ses coupelles).

Nota : Si |'alésage du maitre-cylindrs est rmysé,
le remplacer. Toljours lUbrifier les piecas fisuves
avec du liguide da frain neuf.

A |a repose du maitreccylindre sur le guidom,
arlenter correctement son dami-paller de fixa-
lion, inscriptien " UP "vers le haut, la partie

superielre de la bride du maitrs cylindre alignés

aves |2 coup de peinteau sur le guidon,

Apras montage du maitre-cylingre sur l& gui-
don, serrer les vis de bridage de manigre que le
el de zerrage entre bride et maitre-cylindre s&
trouve sur la partle basse. Les vis sont serrées 3
1,0 m.daN.

2°) ETRIER DE FREIN AVANT

Nota. Si l'on ne dispese pas d'air comprimé
pour chassar |es pistons, déposer les plaguettes
21 actionner doucamant la leviar da frein pour
sortir les pistons:

Bi l'on disposa de |'alr camprims, procéder
comme stiff, !

» Debrancher la canallsation de I'étrier. Paur
cela, |Ibérer e raccord apras avalr ratiré sa vis.

« Deposer |'atrier.

* Hetirer les plaquettes de frain.

» Chasser les pistons en soufflant de I'air com-
primé dans les enfices d'alimeniation, avec |es
Précautions suivanies ; :

— EnVelopper les demi-Striers dans un chiffon,
—Ne pas |itiliser une trop forts prassion d'air.

= Avag.une fine pointe, retirer les (oints anti-

poussigre ellles coupelles d'étanchélts,

* Nettoyer les pieces avec exclusivement du
liquide de frain ou de 'dicenl 2 briler st rempla-
car toute piece endommagée oy Usés.

* Mattre en place les jolnts et caupalles neufs,

* |htroduire les pistans avec leur extrémite far-
mee arigntés vers le fond de [gur logement.

* Respecter les gouples de sérrage donnes dans:
le |ableal ci-avant.

* Purger [e clreulf comme expligue all chapitre *
Entretien Courant™.

B

MAITRE-CYLINDRE
DE FREINS AVANT
(modéle SV 650)

1. Necessaire de reparation -
2. Membirane du téservoir -
3. Plaque de rraintien de la
memibrane -

4. Couverole gl resanveir-
5. Vis de fixation'-

6. Bride -
7atd Vis de bridage -

B, Protegtion.

MAITRE-CYLINDRE DE FREINS AVANT
(modéle SV 650 S)
1, Maitre-cylindre complet -
2. Necessaire de réparation -
3. Souffiet de protection -4, Jont torigle -
5, Raceard - 6. Cirelip - 7. Couvercls -
8, Bride - 9. Vis de fixation - 10, Bocal camplet
11, Membrane -
12 Plaque de protection de Iz membrane =
8, Couvercle -
14, Platjue ant! ouverture du bacal —
15, Vs de fixation -
1€. Vis de fixation au support -
17, Slpport de bocal -
18. Vis de lixafion du support au bracelet de
Quidor -
19. Tiiyair - 20, Agrafes.
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2, Souffiet et menibrane d'étancheie -
2. Plaquettes de frein - 4. Rassort d'appui sur patin-
5. Soufilet de colonnette - 6. Soufflet de colenneatle -
7. Hessort d'apoul fatéral -8, Vis-de purgs -

11, Goupille * beta " = | 2. Plaguettes antibruit -

ETRIER DE FREIN AVANT
1. Jeu de pistans avec Jofris -

‘9. Capuchon de protection -
10. Axe de\maintien de plaquetiss -

13, Vis de fixation du support d’strier.

-3°) DISQUES DE FREIN AVANT

En cas de rayures exgessives, d'usure trop
mpertanie ou de voile suparieura 0,30 mm,
remplacer les disques de frein,

AU rernaniage, mettre-du produit frein-filet sur
toutes les vis de fixation &t serar ces damiéres
au couple presorit de 2,3 m.daN.

FREIN ARRIERE

1*) DEPOSE ET DESASSEMBLAGE
DU MAITRE-CYLINDRE

» DEppgsr les selles alng) gue l'ensemble caches
selles de |la moto. Retirer la vis de fixatisn du
régeryoln de liquide de freln.

= Apras avolr mis'un chifian, débrapcher s cana-
lisation du maltre-cylindre en defalsant son rac-
cord banjo.

# [ezaccoupler ia tige de commande de la
pédale da frein

= Retirer, sur la platine de repose-pied droif les
deux vis de fixation du maitie-cylindre. Deposer
i maitre-cylindre aved la plague de protection
duy rapose pied.

= (Gter i cache-poussisrs, extralre |e chiclip 8t
sortlr |a tige de'poussée; le piston et son ressert.
* Prodedera l'invérse polir le réassemblage st |2
remontage tu maitre-cylindre. .

2°) DEPOSE ET DESASSEMBLAGE
DE L'ETRIER ARRIERE

Nota. 5! 'on ne dispose pas ¢d'air comprima
paur chassar |es pistons, deposar les plaguettes
et agtionnfer doucement le [evisr de Irain pour
sorlir les pistons gue |'on refirera enfigremerit
apres ouverture de ['étriar,

Si 'on dispose de I'alr comprime, | procéder
gamme suit @

« Deprancher la canallsation de l'&trier. Pour
cela, libérer le raccord apres avalr refire sa vis:

= Daposer I'etrier apras avolr déblogue ses vis
d'assemblags, ce gui est plus faclle lorsgle
|'&trigr est fixé au fourreall.

MAITRE-CYLINDRE DE FREIN ARRIERE

1. Maitre aylindre complet - 2, Necessaire de réparation - 3. Soufflet de proteciion - 4, Patte
‘d'ancrage & la pédale de fraln - 5. Tige dié poussée - 6. Ecmous de féglage de fa hauteur de
pédale - 7. Raccord - 8. Joint torique - 8. Vis de fixation - 10, Vis de fation du maitre-cylindre
- 11. Bagal - 12 Membiane - 13. Couvercle - 14. Vis da fikation - 15. Vis de fixation du maitre-
cyliidre au cadlie - 16, Tuvau - 17. Agrafe - 18, Durl de frein - 19. Vis de raccord * Banje " -
20, Rondelles d’dtancheite cujure - 21, Axe - 22. Rondalls - 23. Goupille fandue - 24. Patte de
guldage - 25, Patta de maintien de la durit surls bras essillant - 26, Vis de fixation - 27, Collier.




Conseils pratiques

ETRIER DE FREIN ARRIERE

1. Etriar complet - 2. Jeu de joints de pistans - 3. Jeu de plaquettes - 4. Vs d'assemblage -
5. Ressorts d'appui sur patin - 6. Axes de maintien des plaguettes- 7. Goupilfes " béta " -
48, Gache plaqueties - 9. Vis de purge - 10, Capuchans de protection -

11 et 12. Plaguettes anti brit - 13. Vis de fixation de | 'éirier de fraim,

* Retlrer les plaguettes de frain,

* Séparer les deux moltiés de |'atriar e ratirant
les detx vis d'asssmbiage. La joint torigue
d'étanchéité antre les deux demi éfrisrs ast a
remplacar,

= Chasser les pistons en soufflant de |'alr corm-
primé dans les arifices d'alimentation, avec les
precautions-suivantes |

— Envelopper les demi-gtriers dans un chiffon,

- Ne pas utiliser/une trop forte pression d'air.

* Aves une fine pointe, retirer 28 anneaux anti-
paussiere &t [es joints.

* Nettoyer les pleces avec exclusivement di
liguicls de freinou de l'alcool & briler et rempla-
cer tolte pisce endormméageée ou Lsée,

* Introduire les pistons avec leur extramité fer-
mes arientée vers le fond de leur logament.

* Reassembler |'eirier aprés aveir mis Un Jaint
torique neuf au niveall des passage de liquids de

frein. ‘Respacter les couples de serrage donnés

dans |e tableau en l&@te de paragraphe
* Freinage ".

* Remanter les plaquettes de frein puls purger e

circult comme expligué au chapitre * Entratien
Courant ",

37) DISOUE ARRIERE

Les contrdles et les précautions de montage
sont les memes que pour les disqgues avant.

Roues

1°) DEPOSE ET REPOSE DES ROUES

Se reporter au chapitre * Entretien Courant ",
Cerfaines précautions y sont indiguess, st jl y
figure Lne vue eclalée des roues.

2°) ROULEMENTS DE ROUE

Gas roulements dolvent éire remplacés
lorsque la roue prend du jau slir son axe at
tourne en accrechant,

Coupe de la roue avant
et montage

des roulements
de roue,

Droite

Gauche = = Dioijo

Utitis2r fa
meme plése

Qulll do posa
e roubmmant

Aoulement gauche
{naul)

Gatichis = = Dioite

Ullfisar fa-
mEme pléca

Uiliser fa
méme. pie

Roulemant gauche
{raul)

Roularmen)) it
(neuf)
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Gauche £

Gauthe ¢

|::>DruifE

=0 Dicita

Dutll de pos
ﬁmurerﬂ?n:

Coupe dela roue arriéra et montage des roufements de rove.

=0 Drolta

a) Roue avant :

» Déposer la rous et retirer 165 disques de frein.

* Plager des cales de bols-sous les mbords de
lante pour ne pas [es margust.

* A l'aide d'una lonigue tige de metal teridre et
d'un fnarleau, chasser les rollements de [inte-
rieur Vers |'exténialr.

Nota. Toul roulement déposa doit ire rem-
place pariun naul. Au beson, chauffel le loge-
ment des rouleinents pour facliter leur remplace-
ment, Toljours frapper altarmativement sur deux
Ejo[nts opposés du rodlemeant pour aviter de le

aiser.

Varifier le bon &tat des logements de roule-
ments dans 1& meyeul Siau démontage, leur sur-
face a él& légérament sndommageée (rayures ou
bavures fines)| polir sans exees avec du papier &
ponear trés fin, imbibe dlhulle.

Enduire de graisse les toulements naufs et les
faire pénétier dans jsur logement a |'aide d'in
maillet &t d'in tube venant prendre appul sur la
cage externe du roulement. Ne jamais frapper
sur ja cage inferme. ce qul endommagerait 18 rau-
lement, st prendra soin‘de ne pas le monter de
travers.

Attention. Respecter les points suivarnis |

~L'a coté avec flasque d'étanchéilé doit &ire
{oume vers | extétisr.

- Poser en premier le roulement gauche, c'est-a-
dire e roulement coté prise da compleur.

A la repose des disques, ne pas |es.imemvertir.
En cas de doute, se reporter aux vues eclatées
an fin du chapitre * Enlratien Courant "

) Rouz-arrigre

» Déposer la raue amers.

= Déposer e disque de frein, )

= Séparer la couronne dentés et |e porte-cou-
ronne du moyewy de mue.

» Exiralrs |g'joint & lévre du porte-couronne, si
|'on veutramplacer san raulement,

» Remplacer les foulements de la iméme maniere
gue palr ja rous avant en nolant s points sui-
vants:

- Le roylement cate dreit (coté disgque) est a Ine-
tallar en pramier (sa raférence tournée vers:
I'extérieur de la rous).

- Hernplacer sysiematiguement ia oint coté rou-
lament droit.

Si I'on remplace lg roulement du moyeu de
couranne, I'équiper d'un jdint nauf.

Classification documeantaire et feddction : Serge LE GUYADER.
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