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VESPA PX 125 et PX 200 E Arcobaleno (démar. élect.)
COSA LX 125 ef LX 200

o : £ .1-mo:-m % i ‘° e = m :
Vespa PX 126 £ et Cosa LX 125 coexislen! sans oncombre avec une predominance des venlis pour le premier Mais o deuxieme
s'affirme de plus en plus (photo AMT)
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Nous tenons a remercier ici Vespa Diffusion S.A., pour l'aide efficace
qu'elle nous a apportée dans la réalisation de nos travaux.
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Le Vespa, a lu seul, constitue une exception dans
le domaine du deux roues. Songer gu'il féte en 1990
son 44 anniversaire et, bien que les modeles actuels
benéficient d'un grand nombre d'améliorations par rapport
a la premiere version de 1946, la conception generale
reste la méme.

Mais avant de rentrer dans le vif du sujet que sont
les modéles de cette etude, il nous parait intéressant
de rappeler ce que fit Piaggio, la sociéte qui produit
en autre les Vespa et Cosa ' '

En 1884, la Scciété Piaggio est créée a Génes et
sa premiére usine se situe a Sestri Pontente dans le
but de fagonner le bois et de trouver une application
dans les aménagements de navires tant civils gue mili-
taires. Au total, ce seront 221 navires qui seront amé-
nages. En 1901, cette jeune société fait l'acquisition de
I'usine de Finale Ligure ol seront produits des matériels
ferroviaires et des aménagements de carrosseries de
camions. En 1815, Piaggio noue avec une activité qui
lui sera chere, celle de l'aéronatique. Dans les débuts
c'est la production sous licence d'avions puis bien vite,
des 1923, Piaggio lance son propre programme de pro-
duction d'avions, de moteurs et d'hélices.

En 1924, cest l'acquisition de Ponderra, uUsine ou
seront produits plus tard tous les Vespa. Mais, a I'épogue,
la préoccupation était tout autre puisque le but était de
construire des moteurs d'avions. Cela deviendra méme
une specialite Piaggio en réalisant en 1928, sous licence,
les moteurs frangais Gnome et Rhénes. Toujours en
1928, Piaggio crée le premier laboratoire industriel de
recherches expérimentales doté d'une soufflerie aéro-
dynamique et d'un bassin pour les essais hydrodyna-
miques des coques.

Cette période d'avant guerre sera faste pour Piaggio
puisque 1937 verra lachat d'un brevet américain de
soudure speciale. Une des applications sera la production
de locomotive a grandes vitesses en acier inoxydable.
D'autre part, Piaggio réalise un remarquable moteur d'avion
de 14 cylindres en double étoile de 1 750 ch avec lequel
vingt et un records internationaux seront battus de 1937
a 1939

La 2€ guerre mondiale désorganise l'industrie italienne
d'autant que l'usine de Ponderra a été complétement
detruite en 1943 Les |lendemains imposent & Piaggio
un changement total d'activité car les départements
« Chemin de fer » et « Aéronautique » tournent laborieuse-
ment. Conscient de la necessité du mament et contraint
d'employer ses milliers d'ouvriers, Piaggio pense & créer
un moyen de locometion accessible a taus C'est la
naissance en 1946 de la Vespa, c'est-a-dire, la guépe.
2 500 exemplaires de Vespa furent produits cette pre-
miere année alors que dix fois plus auraient pu étre
vendus et, fort de ce succés, Piaggio développe en
1948 un petit utilitaire sur cette base, c'est le triporteur
Vespa appelé de nos jours Vespa car.
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Depuis cette époque, Piaggio, a l'exemple de l'industrie
italienne, renait de ses cendres. On peut énumeérer les
dates cles qui jalonnent son histoire. Ce sont :

— 1948 : la Vespa passe de 98 & 125 cm’. Un amortis-
seur hydraulique est monte a larriere.

— 1950 : entrée triomphante de Vespa en compétition
qui se mesure avec les Lambretta (fabriques par
Innocenti) jusqu'en aout 1951 ol Romolo Ferri porte
la moyenne du kilometre lancé a 201 km/h au guidon
dun 125 Lambretta caréné qui n'a plus rien & voir
avec un scooter.

— 1950 : la societe ACMA (Ateliers de Construction
de Motocycles et Accessoires) achéte a Piaggio la
licence pour fabriquer en France a Fourchambrault
(Nievre) les modeles Vespa, Cette inihative avait des
equivalences dans plusieurs autres pays (Allemagne,
Angleterre et Espagne)

— 1956 : sortie en avril de la 1 000 000® Vespa.

— 1962 : la 125 Vespa adopte une boite 4 vitesses
ainsi que le distributeur rotatif par la masse du vilebre-
quin, dont benéficiait le modele 150 GS depuis 1959,
C'est depuis cette date que les roues sont parfaite-
ment alignées alors, qu'auparavant, elles étaient
desaxées,

— 1962 : |'usine ACMA de Fourchambrault ferme ses
portes et, en remplacement, est créée la societé
Vespa France.

— 1966 : abandon des roues de 8 pouces au profit de
roues de 10 pouces, améliorant la stabilité et la garde
au sol. C'est le modele 125 GT.

- 1ggﬁT:S;apparitior du graissage separe sur la Vespa
1 :

— 1978 : commercialisation du P 125 X doté d'une
esthetique totalement renouvelée dénommeée « Nuova
Linea » et de suspensions trées amélioréees, notam-
ment a I'avant ol la plongée au freinage est pratique-
ment nulle

— 1983 : commercialisation du PX 125 E appelé aussi
« Vespa 2 » Qutre des modifications de carrosserieg,
notamment dans le systéme de fermeture des capots
latéraux, ce nouveau modele est eéquipe d'un allumage
électronique.

— 1984 : apparition des modéles baptises « Arco-
baleno » (arc en ciel} dont seules les deux versions
« PX 125 E » et « PX 200 E » sont importées en
France. Outre les améliorations de détail comme
nous le verrens plus loin, ces nouveaux medeles se
distinguent principalement par un systeme électrigue
avec batterie et démarreur. A remarquer que la ver-
sion 125 eétait proposée dans un premier temps,
avec ou sans démarreur. Nous ne traitons ici que la
version a demarreur.

— 1988 : commercialisation d'un nouveau scooter bap-
tisé curieusement Cosa (la chose), en 125 et
200 cm’®, une version 150 cm’ étant disponible pour
d'autres marches.

Auvjourd’hui, plus de 10 millions de Vespa ont été
produits par le groupe dans le monde entier et ce, grice
a une implantation faite par le constructeur italien dans
de nombreux pays. Pas moins de 14 usines sont instal-
l¢es a I'étranger (Espagne, Mexique, Uruguay, Niger,
Togo, Cameroun, Syrie, Pakistan, Malaisie, Indonésie,
Singapour, Taiwan).

VESPA PX 125 E « ARCOBALENO »

Succeédant au Vespa 2, la nouvelle séne de PX du
doux nom de « Arcobaleno » (Arc en ciel) a été commer-
cialisée en France courant 1884. Ce nouveau modéle
a été proposé dans les débuts sans ou avec un démarreur
électrique, mais bien vite le modele avec demarreur fut
le seul vendu en France. Dans cette présente étude
nous ne nous intéressons qu'au modele Vespa PX 125
E avec démarreur électrique sachant que la version
sans demarreur vendue a quelgues dizaines dexem-
plaires en France reprenait I'équipement électrique du
Vespa 2 que nous avons deja étudie dans notre RMT
n"37.

Le nouveau Vespa PX 125 E « Arcobgleno » regoit
plusieurs modifications d'équipement par rapport au pré-
cédent modeéle Vespa 2. Ce sont :

— un démarreur electrique (en option dans les debuts)
ce qui impligue un nouvel éguipement (batterie, alter-
nateur, reguiateur electronique) ;

— un nouveau tableau de bord qui, outre le tachymétre,
comporte un indicateur de niveau dessence et 4
temoins lumineux {d'insuffisance de niveau d'essence,
de clignotants, de code et de phare) ;

Le Vespa PX 125 E Arcobaleno reste extérieurement idenhgue
au precedent modele Vespa 2, les différences se situant dans
l'egquipement [photo TMT ).
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VESPA et COSA 125/200

Le Vespa PX 125 E Arcobaleno reste extérieurement identique au précéden! modéle Vespa 2, les
différences se situant dans I'équipement [phota RMT).

— un combine contact-antival de direction ;

— un frein avant avec systéme d'autc-cenfrage des
demi-segments ,

— un réglage du frein avant par molette a l'extrémité
inférieure du cable.

Bien que rentrant dans sa 7° année de commercialisa-
tion, le Vespa PX 125 E Arcobaleno n'a pas connu de
grosses modifications. Nous notons essentiellement :
— changement de volant magnétique en mars 1985
De 4 sorties, il passe a 2 sorties pour la partie charge
et eclairage, le circuit électromigue d'allumage restant
inchange. La puissance de ce nouveau volant passe
de 80 a 90 W et seul l'avertisseur sonore est alimenté
par la batterie, en plus du démarreur bien évidem-
ment. Tous les autres circuits, y compris les cligne-
tants, sont alimentés en courant alternatif regulé

— courant 1885, montage d'une coiffe inféricure pour
pratéger le carter-moteur.

VESPA PX 200 E « ARCOBALEND »

La commercialisation de ce modele a été faite en
méme temps que celle du 125, c'est-a-dire courant 1984

Contrairement au modele PX 125 E, le 200 est équipé
de série du demarreur electrique avec en plus, un sys-
teme antirépétitif, pour éviter toute détérioration a la suite
d'une mauvaise manceuvre lorsque le moteur tourne

Hormis ceci et les caractéristiques inhérentes a la
difference de cylirdrée, le PX 200 E est identique au
125. Notons toute‘ois que le PX 200 E n'a jamais été
equipé de la coiffe de protection du carter-moteur qui
est apparue en 1985 sur le PX 125 E

COSA LX 125 ET LX 200

La présentation mondiale de ces nouveaux modéles
s'est faite en novembre 1987 a la veille du Salon de
Milan. L'abandan de l'appellation Vespa si rentrée dans
les mcaurs pour ces nouveaux scooters était assez sur-
prenant dautant que le nom de Cosa, sl sonne bien
dans toutes les langues, tourne a la derision dés qu'll
est traduit (en franzais : la chose)

Bien que PFiaggio ait voulu le presenter comme tel, |l
faut bien reconnaitre que les Cosa ne constituent pas
une révolution dans le domaine du scooter. Certes, ['évo-
lution des Cosa par rapport aux Vespa n'est pas negl-

Si les lens de parenté son! indémiables avec les Vespa, les Cosa LX 125 et 200 disposent d'une
carrosserie rajeurie. On remarquera la présence d'un spoiler sous le plancher, un coffre de fablier
de forme incurvée et un enjofiveur de roue avant de forme plate (photo RAMT).

geable. Le travail effectue par Piaggic est grand car tou
a été modifie, mais les bases restent celles des Vespa

Ceci dit, avouons que les Cosa ne dépaysent pas les
amoureux des Vespa, et ils sont nombreux. Les chiffres
de ventes en France (voir encadré page suivante) prou-
vent gue ces nouveaux modeles s'integrent parfaitement
dans la gamme des scooters Piaggio et qu'ils prennent
une part egale de marché avec le Vespa PX 125 E.

Les Cosa beneficient d'une nouvelle esthetique plus
anguleuse. La plus grande inclinaison du tablier améliore
I'aérodynamisme et la position de conduite s'en trouve
changée Tableau de bord extrémement complet, démar-
reur électrique, starter automatique et robinet d'essence
electrique, sont des équipements trés utiles a l'usage
Que dire du systéme de freinage hydraulique integral
qui est la grande nouveauté sur ces modeles si ce n'est
qu'il offre un plus indéniable ? On peut apprécier le
coffre sous la selle recevant un casque..

Depuis leur commercialisation en France en juin 1988,
pour le 125 et en juin 1989 pour le 200, les Cosa n'ont
pas regu de modifications importantes. Notons que les
protections laterales en matiére plastique qui prolongent
vers le bas le capot moteur et le capot de la roue de
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Tableau de bord trés comple! des Cosa LX 125 et 200 avec

comple-lours électronique, lachymeélre, indicateur de niveau

d'essence et 5 18moins tolalement discrets lorsqu'ils sont éteints
{photo RMT).

secours sont apparues assez rapidement sur le modéle
LX 125, a pattir du n" de série 3 004 392. Par contre,
le LX 200 en a été équipé que plus tardivement (novembre
1888 & partir du n* de série 3 008 179. Signalons aussi
que le starter automatique a été équipé d'une coiffe en
matiére plastigue afin que son fonctionnement soit correct
en cas de température ambiante basse car il avait ten-
dance a rester en permanence en action.

i i -
i o = E e i = i
= i - ‘a\
A S i F AR R P D e s .

Les modeles Cosa disposent d'un fogemeni sous fa selle pouvant

recevoir un casque moto, intégral ou non. Cel exemple est

enhcore frop peu suiv de nos fours el constitua une premiére
en matiere de scooter.
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La batterre psi astucreusement logee dans éwdement de la
raue de secours (photo BMT).

g TR

Martarisaton guasiment wdentique en.*.r;: les vespa PX Arcobaleng
(& gauche) et les Cosa (4 droite) (photo RMT).

TABLEAU D'IDENTIFICATION DES MODELES

VESPA ou COSA, ou les deux

Depuis quelques années, le marché du scooter
est en pleine expansion. Le nombre de marques est
grand et la diversité des modéles est importante.
En France, Peugeot monopolise le marché des 50
et 80 em’.

Ce climat favorable profite bien évidemment a
l'ensemble des marques dont Piaggio qui ne rencontre
guére pour l'instant une vraie concurrence dans les
catégories des 125 cm’ et plus o0 il est le plus
spécialise.

Pour le moment le scooter de 125 em® en France
progresse nettement puisqu'en 1989 il était a + 23
% par rapport 4 88 (5 400 unités contre 4 400), La
part prise par les Vespa PX 125 E et Cosa LX 125
est grande avec 70 % des ventes et, ce qui est
encourageant, une progression de 30 % a été constatée
en 1989 par rapport a 88 (3 850 contre 2 928).
Sachant gue le Cosa LX 125 n'est apparu qu'a la
mi 88, on peut en déduire que l'arrivée de ce modéle
est venu renforcer les ventes de PX 125 et c'est &
la fin 1989 gu'on a pu en juger. De fait si, en 1988,
850 Cosa LX 125 ont été vendues (2,5 fois moins
que de Vespa PX 125 E), ce sont 1 916 Cosa 125
qui ont été commercisalisés en 1989, & égalité avec
le Vespa 125. Cet équilibre semble vouloir se main-
tenir puisque, pour le premier trimestre 90, les ventes
sont de 470 Vespa et 400 Cosa

L'excellente tenue du Vespa PX 125 E est principale-
ment due a la clientéle fidéle que sont les coursiers.
La preuve en est quen région parisienne, sur 10
scooters 125 Piaggio vendus, huit sont encore des
Vespa PX. Par contre, le Coss semble trouver sa
clientéle pour une grande part en province.

Quant & la catégorie des 200 cm®, elle arrive a
representer 17 % des ventes de Vespa et Cosa
avec 400 unités par an,

VESPA « Arcobaleno » COSA

PX 125 E PX 200 E LX 125 LX 200
Type du véhicule VNX 2T VX 1T VNR1T VSR1T
Type du moteur . . . . . . . VNX 1M VSE 1 M VNR 1 M VSR 1 M
Série démarrantaun’ . . . 2 000 001 3 000 001 3 000 001 3 000 001
Date de commercialisation . . 1984 1984 juin 1988 juin 1889
Coloris disponibles (code) -
—Blang , . . .o e P 9/3 P g3 P 9/3 =
- Noir ... ..., .. B iy S P 9/10 P 9/10 P 9/10 -
- Anthracitz= métallisé . P 2/4 P 2/4 - =
- Rouge course P 2/5 22 P 2/5 =
— Bleu espace . . . . . P 812 = - -
- Bleu métallise . . . . . . = = PM 5/3 PM 5/3
=Garisselalissl - oo s et b Seee el = = 700 205 700 205
= Vet métallisé. . . . . . . ... . . ... .. = = PM 4/6 PM 4/8
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VESPA et COSA 125/200
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VESPA et COSA 125/200

— CARACTERISTIQUES GENERALES —
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— PARTICULARITES TECHNIQUES —

VESPA et COSA 125/200
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e a celle des

laquelle se perpetue d'année en

les améliorations se succedent mais

base mecanigue démodée pour certains est encore

Bien que le slogan publicitaire au lancement
appréciee par dautre

des modéles Cosa en novembre 1987 ail &1é «
Sous une esthetigues habilement rajeunie et
un éguipement plus complet, on retrouve une
Les moaeles Cosa bénéficent de nombreuses
amelioratians dans la partie cycle. C'est ainsi gue

le renouveau du scooter », il est évident qu'une
telle affirmation ne pouvail passer aux yeux des
gens un peu avertis, la parenté de ces nouveaux
modeles avec les Vespa Arcobaleno étant grande.
Il s'agit tout au plus d'une bonne évoluticn

année depuis |'appantion du Vespa en 50. La
la cogue autoporteuse est plus largement dimen-

motarisation tout a fait comparab

PX « Arco »,

aussi,
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— PARTICULARITES TECHNIQUES —

VESPA et COSA 125/200

<

s |
>

N )

COUPE LONGITUDINALE DU BLOC-MOTEUR DES VESPA ET
COSA 125/200
On notera les emplacements de 'embrayage et du volant magnélique,
respectivement aux extrémités gauche el droite du vilebrequin, ia
boite & deux arbres avec pignons en cascade et l'arbre de roue
directement en sortie d'arbre secondaire de boite. (Dessin AMT
d'aprés document Piaggio).

gue le freinage est entiérement nouveau et inédit
sJroun seooter. C'est un freinage hydrauligue
intégral avec commande unigue, au pied et limi-
lelr de pression sur le circuil arriére pour éviter
un biocage intempestif de la roue arriére.

Pour cette nouvelle fabrication de scooter Cosa,
Fiaggio a beaucoup invest afin de rabatiser ses
chaines de montage au plus grand bien de la
gaalié

CULASSE-CYLINDRE

Ces deux piéces sont assemblées par 4 gou-
trns communs fixes dans le carter-moteur Une
coffe en matiére plastique les recouvre, permet-
ant de concentrer 'air de refroidissement ventiié
Par les allettes du rotor de velant magnétigue

La culasse en alliage léger aletée différe sul
vant les modeles de par la forme de sa chambre
de combustion Celle des modéles Vespa PX

125 et 200 E et du modéle Cosa LX 200 a un

gichoh
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VESPA et COSA 125/200

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

COUPE VERTICALE DU BLOC-MOTEUR COSA LX 125 VU COTE GAUCHE
Celle des moreurs Vespa FX 125 e1 200 E ou du Cosa LX 200 est Ioul & fail sembiabie.
On notera 'admission directe dans g carler-pompe, la masse du vilebreguin faisant office de
distributeur rotanf.

profil en « casgueme de |ockey - avec un Trou
de bougie incliné. Le modéle Cosa LX 125 est
le seul a avor une culasse avec chambre de
combustion « en cuvette » et trou de bougie
ceniral, Cette différence minime m'a gue peu
d'influence. Disons gue la forme « en cuvetle «
@ssure un « pincement » ges gaz lorsque le pision
s'approche du PMH lesquels gaz sont chasses
vers la bougie. De par cette forme, la force de
l'explosion est parfaitement centrée sur la calotte
du piston. Comme pour toute |a production Plaggio,
ces moteurs Vespa et Cosa son! deépourvus de
joint de culasse, 'etanchéie se faisan! par simpie
coniact avec e cylindre

Le cylindre est wtalement en fonte, non che-
misé, malénau gu: négessite un jeu de fonctonne-
ment relativement important |l est pourvy de 1rois
transferts, deux latéraux, plus un roisieme débou-
chant face a ['échappement_|l n'y a pas de lumiere
d'admissicn, puisgue celle-ci s'effeciue directe-
ment dans le carer-pompe. Les vibratons sont
alténuees par des barrettes issues de fonderie,
formant ctte échappement, une vériiable colle-
refie,

12 — Revue MOTO Technique

PISTONS - SBEGMENTS

A calotte legerement bombée, le piston n'offre
nas de différence bien précise par rappor! a celui
des precédents mocéles Notons la présence d'une
umigre dans sa [upe pour Dermetllre aux gaz
d'emprunter le troisieme transfert puisque celui-ci
a la difference des deux aulres est depourvu de
canal débouchant dans le carter-pompe. Par contre
la segmentation différe sulvant les modéles et |a
aussi on pourra constater 'évolution technigue

Les Vespa PX 125 et 200 £ Arcobalenc sont
a la méme enseigne gue leurs prédécesseurs
avec un segment supérieur en « | » et un inférieur
rectangulaire pour le PX 125 E. alors gue le PX
200 E dispose de deux segmenis rectangulaires.
Le piston des modeéles Cosa LX 125 e1 200 est
equipé de deux segments fype « Keystone »,
solution beaucoup plus moderne. Ce sont des
segments minges dont la face supérieure est |égé-
rement évasée de sorle, Qqu'a la descente du
piston, cette forme contribue a une meilieure apph-
cation des segments sur la paror du cylindre
pour une plus grande élancheité.

Plan de joint supérieur
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SECTION B B
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Coupes dun cylindre de PX 125 E
montrant les emplacements et les dimen-
srons des fumiéres.

VILEBREQUIN

La masse gauche du vilebrequin jour le rdle
de distributeur rotatf De ce fait, ele posséde
une découpe bien particuliére qui détermine e
temps d'admission

DISTRIBUTION

Depuis 1962, les 125 Vespa bénéficient de
I'admission par distributeur rotatf. La technigue
Vespa est bien particuliere, puisque ¢'est la masse
droite de vilebrequin gui assure ce rdle Cete
disposition est plus complexe guune admission
classique car elle nécessite un usinage particulie-
rement soigné de cefle masse de vilebrequin,
ainsi que du carter pompe, 1ant en dimensions
qu'en état de surface.

En contrepartie, cela permet d'avoir un emps
d'admission qui n'est plus symélrigue par rapport

au PMH, ce qui est le cas d'une admission cam-
mandee par la jupe du piston

De ce fait, on peut donner beaucoup Dius
d'avance a l'admissian (voir les diagrammes) sang
pour autant avair un retard & la fermeture admis
SON rep impertant gu se traduirait par des retours
au carburateur & bas régime. Bien sir, temps
d'échappement et de transfert sant symetriques
puisquUe toulours commandes par le piston. L'ame-
lioration ainsi obtenue du remplissage se traduit
par une grande souplesse moteur, Le balayage
est assuré par trois transferts. Les deux latéraux
débouchent perpendiculairement a la parol du
cylindre et le troisieme transfert est disposé a
I'arriére du cylindre, emplacement reserve a |'admis-
Sion dans un moteur a admission par la jupe du
piston_ |l est certain que cette disposition tavorise
le balayage d'autant plus que le profil du transfert
arriére est tel qu'il dirige les gaz vers |a chambre
de combustion.

CARTER-MOTEUR

Coule en alliage léger, | enserre au mieux les
organes du moteur el de la ransmission.

Le demi-carter gauche se prolonge vers l'avant
par un bras gu assure l'ancrage pivotant du moteur
sur la coque, 'assimilant ainsi & un véritable bras
oscillant de suspension

Par rapport a celul des précédents modeéles,
le carter-moteur des Vespa Arcobaleno est modifié
par la présence du demarreur électrigue fixé exté-
rieurement el doni le pignon d'enclenchement
vient prendre sur la couronne du volant magné-
lique

GRAISSAGE SEPARE

Déja la precédente série des Vespa 2 disposait
d'origine d'un gralssage sépareé par pompe alors
gue cet equipement étall oplionnel sur les modéles
antérieurs PX 125 et 200 Les Vespa el Cosa
de cetfle etude reprennent le meéme systeme congu
et réalisé par Piaggio quil n'a ans| pas cédé a
la facilite d'adapter une pompe japonaise. Cette
pompe &quipall précédemment ja Vespa « TS5
125 = Elle auterise une lubrification parfaitement
approprigée aux condiions d'utilisation du moteur
et imitant le calaminage

1" Circuit de graissage

L'nuile contenue dans le reservoir separe al-
merile [ pormpe pdar gravilation. Celle-ci reluule
P'huile via un petil canal creusé sous le boilier
abritant le carburateur et la pompe. Ce canal

VESPA et COSA 125/200

3
cm/
140 1 138

130

120 1
104
102 |
100 - |

90 4

83

704 68

601
tr/mn

6000

3000 4000 5000

Debit de la pompe & huile

débouche directement dans le conduit d'admis-
5ion

Ln clape! ant-refour est serll dans le bolter
el interdil & la pompe de se vider |orsque le
maleur ne lourne pas.

2’ Entrainamant da la pompe

Le piston de fa pompe & huille est sclidaire
d'un pignon engrenant avec un arbre d'entraine-

ENTRAINEMENT DE LA POMPE A
HUILE
1. Pignon intermédiaire avec vis sans
fin - 2. Arbre dentrainement de la
pompe - 3. Logement du cylindre de
pompe - 4. Pistan - 5. Doigt de conirdie
de la course du pistan.

—

e
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ment, Cet arbre est entraing par une vis sans fin
dont le pignen est en prise avec un autre pignon
claveté sur la queue gauche du vilebrequin.

3" Fonctisnneman

Le piston de la pompe est pourvu d'un méplat
qui, dans sa rotation démasque successiverment
le trou d'arrivée et le trou de refoulement d'huile
perces dans le cylindre dans leguel il tourne
L'huile est ainsi aspirée puis refoulée.

Mais en pius de son mouvement rotatif, dépen-
dant du régime moteur. ce piston est animeé d'un
mouvement de va-et-vient vertical, dont la course
est proportionnelle & l'ouverture des gaz Ceci
cree un effet de pompage plus ou moins fort qui
lie le dewit d'huile & 'ouverture des gaz_ La varia

L'huile est acheminée jusquau conduit d'admis-
sion par ce pelit canal pratiqué dans |'embase
du boitier d’admission. (Photo RMT).

14 — Revue MOTO Technigue

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

PRINCIPAUX ELEMENTS DE LA
POMPE A HUILE
1. Pision avec son pignon 4 profil en
pente - 2. Aessort du piston - 3. Cylindre
4 Couvercle -5 Doigt de commande
de débit variable suivant |'ouverture
des gaz. (Photo BMT).

tion de course cu piston est délerminée par la
position relatve d'un doigt actionné directerment
par le cable de gaz, et maintenu en contact avec
la face supérieure du pignon du piston, Cette
face est biseautée (voir photo et dessin) el le
contact du doigt est permanent sous I'action d'un
ressort hélicoidal piaceé sous le pigron

Au ralenti. ce doigl est maintenu au centre de
la face biseautde du pignon et fa course du piston
es! alors pratiguement nulle.

En ouvrant les gaz, le doigl se déplace du
centre vers la périphérie de la face biseautée et
la course du piston augmente progressivemen:
pour atteindre un maximum égal 4 la hauteur du
biseau.

EMBRAYAGE ET TRANSMISSION PRIMAIRE

Montage désormais peu habituel sur des moteurs
de molo avec viebreguin disposé transversale-
ment, 'embrayage est placé en bout de vilebre-
quin. Sur les Vespa et Cosa cefte solution est
Imposée par |a compacité du moteur el gui ne
‘asse pas assez de place en bout d'arbre primaire.
L'avantage de ce montage est de 1e pas sou-
metlre ['embrayage a un couple moleur multiplié
parle rapport de transmission primaire. Par contre,
lineriie du vilebrequin s'en trouve augmentée.
Mais cela n'est guére impartant sur un moteur
sans prétention sportive particuliére,

La noix d'embrayage est solidaire du petit pigrion
de transmission primaire et est montée libre sur
le manchon du plateau de pression, ce dernier
etant ciavele sur la queue gauche du vilebreguin.

La rotaton du vilebrequin se transmet & la
noix d'embrayage, donc & la transmission pri-

Les d-coups de transmission son!
amorlis par ces ressorls interposés
entre les créneaux de la couronne pri-
maire et les doigts du flasgue de 'arbre
primaire. (Photo RMT).

maire, & travers un empilage de trois disques
garnis et de deux disques lisses en acier.

Le pelit pignon de transmission primaire est
en prise avec un grand pignon démultiplicateur
cale sur l'arbre primaire de boite de vitesses

Ce pignon est en deux parties * le moyeu, using
dans 'arbre primaire est doté de créneaux exté-
neurs, fandis que la courcnne dentée possede
des creneaux intérieurs. Entre ces créneaux sont
logees 6 paires concentrigues de ressorts hélicol-
daux gui amortissent les chocs el d-coups de
transmission. Deux flasques rivetés sur ia cou-
ronne maintiennent latéralement les ressons.
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CHAINE CINEMATIQUE DE LA TRANSMISSION

1. Vilebreguin - 2. Transmission primaire - 3
Embrayage - 4. Arbre primaire - 5. Arbre secpn-
daire - 6. Roue arriére.

BOITE DE VITESSES

Elle est du type en cascade. les pignans étan:
de talle décroissante. L'arbre primaire est using
dans |la masse ainsi que ses pignons et le moyeu
de 'amortisseur de transmission.

Cet arbre est évidé et repose sur un axe fixé
au carter-moteur el sa rofalion est assurée par

un routement A& billes coté gauche el par un jeu
de 29 aiguilles cdté droit

Les pignons de l'arbre primaire engrénent dans
quatre autres pignons tournant fous sous le man-
chon de l'arbre secondaire. Ce manchon, creux,
possede quatre fentes longitudinales qui permet-
tent le coulissement d'un croisillon interne dont
les extremites viennent s'enclencher dans chacun
des guatre pignons, les rendant tour & tour soli-
darres de l'arbre secondaire Le déplacement latéral
du croisillon est assuré par la biellette du batier
de seélection, commandée par les cables de ia
poignée tournante au guidon,

Le verrouillage des vitesses et du point mort
es! assuré par un doigt venant se loger dans les
découpes d'un disaue soliaire de la biellette de
sélection. A nater qu'une amélioration du verrouil-
lage des vitesses est abtenue par de légers frai-
sages pranqués dans le manchon de 'arbre secon-
daire, le croisillon de sélection venant s'y caler.

AU chapitre des différences an peut noter un
contacteur de point mort logé dans le boitier de
sélection des modéles Cosa LX 125 et 200 et
qui permet au PMH d'alimenter un témoin |lumi-
neux au tableau de bord

Pour renforcer le verrouillage des vitesses, de

légers fraisages (A) sont pratiqués dans le moyeu

de larbre secondaire afin que le croisifion de
sélection vienne s'y loger. (Pholo RMT).



KICK-STARTER

Le mecanisme de Kick-starter attaguant directe-
ment 'arbre primaire de boite de vitesses, Il est
necessaire d'gtre au point mort pour démarrer le
moteur

Sous 'action de la pédale de kick, uri secteur
denté entraine un pignon a dents de loup, qui,

Vespa PX 125 E et Cosa son! équipés dune
coiffe inférieure réduisant les bruits moleur
(Phato RMT).

pousse, par son ressart, engréne dans les découpes
appropriées pratiguées sur le pignon de 1€ de
l'arbre primaire. En relachant la pédale de kick,
le profil du secteur denté repousse le pignon
d'attaque et le maintent écarté du pignon de 17€

CARBURATION

Par de nombreux paints, le carburateur des
Vespa el Cosa se distingue d'un classique carbu-
raleur de motos  passage des gaz vertical, cive
latérale, volet de gaz type guillotine. Ce sont
Plutdt des caracteristiques automobiles,

_Les coupes jointes montrent [implartation des
différents éléments du carburateur, ainsi que les
divers circuits {ralent. starter, principal) Les gicleurs
d'essence sont directement accessibles aprés
simple dépose du filre & air. Ce dernier aspire
I'air d'admission par un conduit pratiué dans la
toque et débouchant sous la selle. Un manchon
S0uple en caoutchouc raccorde le baitier du filtre
3 la coque.

Particularités des modales Cosa

Le carburateur en lui-méme n'est pas différent
de Celul des Vespa. Pour améliorer la filtration
de l'air d'admission, un prefiltre en mousse polyu-

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

VESPA et COSA 125/200

COUPRPE VERTICALE ET VUE DE DESSUS DE
LENSEMBLE CARBURATEUR, FILTRE A AIR
ET POMPE A HUILE
1. Cable de gaz - 2 Voler de gaz - 3. Ressort
de rappel du volet de gaz - 4. Vis de régime de
ralenti - 5. Vis d'air de ralenti - 6. Cable de starter
- 7. Filire a air - 8. Canalisation de branchement
de fa pompe a hule - 2 Tige de commande du
volel de gaz - 10. Levier de débil de la pompe
4 huite - 11, Couvercle de pompe a huile.

rethane logé dans le circuit d'admission de la
cocue est facilemen! accessible par le coffre au
casgue

Les Cosa sont égupés d'un starter automa-
tque. Alimente en courant alternatif par |e volan
magnétique, une resistance thermique assure pro-
gressivement le deplacement d'une aiguille jusgu'a
condamnation du eircuit d'enrichissement de départ
a froig.

Les Cogsa sont dépourvus de robinet d'essence
manuel. L'alimentation est assurée automatique-
ment des que le contact est mis par une électro-
vane alimentée par le courant de batterie. Pour
palier a une éventuelle defaillance de ce systéme,
on peut alimenter direclement le moteur en dévis:
sant de quelgues fours une wis pointeau située
sur e carburateur. Clest egalement la méthode
possible lorsque la batterie est complétement
déchargee, le moteur pouvant étre démarré au
kick-starter

COUPE SCHEMATIQUE DU CARBURATEUR DES VESPA PX 125 et 200 £

1. Pointeau - 2. Flotteur - 3. Gicleur d'air principal - 4. Tube d'émulsion - 5. Gicleur d'essence

principal - 6. Gicleur d'essence de ralenti - 7. Vis de richesse de ralenti - 8. Vis de bulée de

boisseau (régime de ralenti] - 9 Boisseau guillotine - 10 Gicleur d'essence de slarter - 11,
Plongeur de starter.

¥ 210 8 AATIANERANT DA A I EANEAR AE

COUPE SCHEMATIQUE DU CARBURATEUR DES COSA LX 125 ET 200
1. Vis dalimentation manuelle en essence - 2. Bouchon - 3. Vis de butde de boisseau (régime
de ralent|) - 4. Couvercle du bollier d'adnmussion - 5. Starter électrique - 6. Plongeur de slarter
- 7. Gicleur d'essence de starter - 8. Filtre a air métaligue - 8 Gicleur d'essence de ralent

-10. Gicleur d'air principal - 11. Flotteur - 12 Robine! d'essence automatique (élecirovanne)
-13. Pointeau - 14 Tube démulsion - 15 Gicleur d'essence principal - 16. Vis de richesse
de ralenti - 17. Boisseau guillotine.
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— PARTICULARITES TECHNIQUES —

SCHEMA DE BRANCHEMENT Arrét motaur
DE L'ALLUMAGE ELECTRO-
NIQUE P
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ALLUMAGE ELECTRONIQUE

Apparu sur les modéles Vespa P 200 E puis
plus recemment sur le Vespa 2 en 125 e¢m’,
I'allumage électronigue se retrouve bien naturelle-
ment sur les modéles de cette étude

Par rappart & un allumage par rupteur, I'allu-
mage électronique & décharge de condensaleur
presente de nombreux avantages

Ne possédant pas de piéces d'usure, cet allu-
mage est quasiment indéréglable De plus 1a
puissance d'allumage es!, d'une part, plus impor-
tante e, d'autre part, constante guel gue soi le
regime moteur. |l en résulte des démarrages plus
faciles. d'autant que ce systéme est insensble
a I'numidité. L'entretien ne se limite qu'a celul
de la bougie.

A ce sujet, notons que la plus grande puissance
de l'allumage électronigue aulorise des écarte-
ments entre elecrodes plus importants

Description at fonctionnement

Le schema c-dessus monire les principales
pieces composant |'ensemble générateur et le
dispositif elecironique & bobine HT incorporée
(dil « bloc électronigue «)

Le startor du volant magnétigue est compasé
d'un inducteur a six poles 5 bobires dont 4
pour |'alimentation des circuils basse tension et
1 pour la charge du condensateur

Sur le dernier indult se trouve placé e capteur

Linducteur engendre sur 'enrouiement (B) une
lension alternative gui, redressée par la diode
(D2) sert a charger le condensateur (C1)
L'ensemble capteur (P} fournit, & linstant aesirg,
le signal de commande a la diode contrblkée
(SCR) - celle-cl amorcée, réalise la décharge du
condensateur (C1) sur 'enroulement primaire de
la bobine d'allumage et produit done sur le secan
dare la tension nécessaire pour I'étincelle a la
bougie

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L'equipement élecingue comme ['allumage est
alimente par le volant magnétgue Nous veneons
de voir que le stator de ce volant magnétigue

16 — Revue MOTO Technique
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esf compose de 5 bobinages dont 4 pour ['alimen:
lation en courant d'éclairage et de charge. Suvant
le branchement de ces bobinages, on distingue
deux égquipements différents : un volant 4 4 sorties
car jes pobinages sont branchés deux par deux
et un volant & 2 sorties du fait du branchement
en série des 4 bobinages

Nota : Lorsque nous parons de 4 et de 2
sorties, on exceple tout le crreuit d'allumage du
volant magnétique.

Valant magnétique 2 4 sorties

Il s'agit du premier équpemen: des modeéles
Vespa PX 125 et 200 E Arcobaleno.

Deux des babinages du volant alimentent le
circuit d'éclairage en courant alternatif via le régu-
lateur gui permet de limiter la tension a une
valeurde 125 4 15 V 4 5 000 t/mn. Cet éguipe
ment d'éclairage alimenté en courant alternatif
régulé se compose de 'ampoule code/phare, des
temeins de code et de phare, du feu de position
(veilleuse), du feu arnére et de ['‘éclarage du
tableau de borg

Les deux autres bobinages du volant magneé-
tique fournissent le courant de charge de la bar-
terie La batterie alimente donc en courant continy
de 12 V les circuits de démarrage e! de signalisa-
tion. Ce dernier circuil se compose de |'avertisseur
sonore, du feu de stop, des clignetants et ce
leur 1émoin, de la jauge a essence e! du eman
d'insuffisance de niveau dessence

Volant magnétique 4 2 sorlies

Depuis mars 1985, les modéles Vespa « Arco
baleno » ont regu un nouveau volan magnétique
un peu plus puissant (90 W au lieu de BD W)
C'est I'équipement gue Nous connaissans de nos
jours y compris sur les modéles Cosa

Les 4 bobinages du voiant ne sant plus branchés
deux par deux, mais sonl religs en sére ce qul
fait guil y a deux sorties Néanmoins. comme
pour le précedent équipement, il y a une partie
de I'éguipement électrique alimenté en courant
alternatif et 'autre en courant continu pour recharger
la batterie. Cetle réparttion se fail au moyen
d'un nouveau régulateur de tension

La partie alimentée en courant alternatif régulé
{12,5a 15V a 5 000 t/mn) est la plus importante.
On y rencontre les équipements d'eclairage
(ampoule codefphare, veilleuse, feu arrigre, témons
de phare et de code, éclairage du tableau de
bord} et une grande partie de 'équipement de
signafisation (clignotants et temoin, feu de stop,
jauge a essence ettémoin d'insuffisance de niveau
d'essence). Sur les modeéles Cosa, on notera en
pius le témein de point mort et le starter auloma-
tique.

La partie alimentée en courant continu de la
batterie est le circuit de démarrage et 'avertisseur
sonore. Sur les modéles Cosa, on notera le robinet
d'essence automatique (électravanne) et le circuit
de veilleuse et feu arriére lorsque le contacteur
principal est mis en position Parking.

Circuit de démarrage

Les Vespa Arcobalenc se distinguent des pré-
cédents modéles par le fait quils sont équipss
d'un démarreur électrigue Piaggio a fort heureu-
sement conserve le kick-starter, ce gui fait deux
sysiémes de démarrage. Lorsque la batterie est
déchargée ou gue e fusible du circuit de démar-
rage est grlle, le kick-starter est d'un précieux
Secours,

Nota. — Signalans que les premiers exem-
plaires de Vespa PX 125 E Arcobaleno importés
éleient equipés en option du démarreur électrioue.
Certains modéles ont don¢ éwe commercialisés
sans démarreur

Un bouton poussoir au guidon commande e
relais éleciromagnétgue gu: permet I'alimentation
du Gémarreur par le courant de batterie. Mas
pour cela, il faut débrayer sur les modéles Vespa
PX 125 et 200 E ou étre au point mort sur les
modeies Cosa, ce Qui constitue une sécurité de
deémarrage. Lorsaue le moteur tourre, le modée
PX 200 E est équipé d'un sysieme qui interdit
de répéter l'opéralicn si on agit malencontreuse-
ment sur le boulon poussoir pour éviter toule
agterioration du systéme d'enclenchement. Les
autres modeles (Vespa PX 125 el Cosa) nont
pas droit a 1anl degard.  indépendamment des
differences de puissance entre les démarreurs
des modeles 125 el 200 ¢cm’ (0,35 kW pour les
uns et 0,45 kW pour les autres), leur conception
est ou! a fait semblable |l s'agit de démarreurs
etrapoiaires a ¢ charbons avec péles a aimanta-
tign permanente. Ce démarreur trés accessible
estfixé extérieurement, perpendiculairement al'axe
du wilebrequin. Il est fait appel & un renvoi dangle
pour assurer l'entrainement du moteur. L'arore
de renvol comporte le systéme d'enclenchement
COnstiueé ¢'un gignon monié sur une rampe
Lorsque ie démarreur es! lance, ce pignon da
par son inertie se deplace axialement grace a la
rampe pour venir s'enclencher sur Une couronne
serlie sur le rotor d'alternateur. Lorsgue le moteur
lourne, le pignon de demarrage se dégage sous
l'effel inverse de ia rampe puisque la couronne
du volan! tourne plus vite et également sous la
poussee d'un petl ressorl.

Sitoutefois, le pignon n'arrivait pas & se dégager,
une roue libre incorporée a celui-ci interdirait au
moteur d'entrainer le démarreur et éviterait ainsi
toute deténioration pour centrifugation.

Soulignons que le circuit de démarrage est
protegé par un fusible cylindrique de 8A sur les
modeles Vespa et enfichable du type Minifuse
de 7.5 A sur les modéies Cosa.

Equipements électriques divers

Tous les modéles de cette érude sont equipes
d'un indicateur de niveau d'essence au tableau
de bord commandé par un émetteur électrique
interne au reservair. Cet émetteur, lorsque le niveau
d'essence est trop bas, alimente également un
témoin lumineux au tableau de bord.

Les modéles Cosa LX 125 et 200 possédent
un equipement plus complel . compte-tours élec:
tranigue, temoin de point mort et position Parking
sur le contacteur principal. Dans les mois qui
viennent, Nous verrons apparaitre sur les modeles
Cosa un systéme électronique de contrdle de
Ious les ©moins au tableau de bord a chaque
démarrage ainsi gu'un témain de niveau de liguide
ge frein. Ce nouvel équipement n'étant pas encore
apparu sur les modeles Cosa vendus en France
8 I'heure ou nous rédigeons ces lignes, Il ne
nous est pas possible de joindre & cetle étude
les renseignements et documents s'y rapportant

PARTIE CYCLE

CARROSSERIE

La conception du cadre des Vespa et des
Cosa est identique a la diffiérence toutefois que
le cadre des modéles Cosa a été entigrement
reconditionné pour obtenir une plus grande rigi-
dite. Ce cadre est une véritable cogue auto-
porteuse en tble d'acier composée de deux &lé-
menis principaux |
— Une poutre en section de U inversé formée

de deux moitiés assemblées longitudinalement
— Le tanlier soudé sur cette poufre de maniére

a former avec elle un véritable caisson d'une

grande rgidite. Tous les cables cheminent

dans ce caisson.

Le réservorr d'essence, et celul dhuile, est
loge dans la partie arriére de la cogue, sous la
selle.

SUSPENSION AVANT

La suspension avan! est du type « a roue
trée », c'est-a-dire gue l'axe de la roue avant
est situé en arrére de l'extrémité inférieure de
la colonne de directon. Le court bras de suspen-
si0N pivote sur deux cages a aiguilles et fait levier
sur un gros combiné ressort-amartisseur hydrau-
ligue, ancré sur le flasque de frein et boulanné
sur ie coude de la colonne de direction

Cette suspension, ébauchée sur la « Prima-
vera » de 1968 autorise un debattement de 90
mm (100 mm sur les modeles Cosa) el s'avére
nettement plus confortable et moins sensible a
la plongée que |'ancienne ol amortisseur hydrau-



DIRECTION ET SUSPENSION
AANT DES VESPA PX 125
ET 200 E

Nola - Pour les modeles Cosa,
le montage de la direction et
la suspension avant sont lout
a fait comparables.
1. Cuvette & billes supérieure
- 2. Colonne de direction - 3.
Cuverte a bifles inférieure - 4.
Contre-coude de ia colonne -5.
Amortisseur - 6. Cable de frein
- 7. Cable de compteur - 8.
Bras de suspension.

ligue et ressort étalent séparés, e ressorl etant
placé derriére la colonne de direction, et l'amortis-
seur etant devant.

Cette nouvelle suspension plornge tres peu au
treinage, car I'amortisseur étant ancré sur le flasque
de frein, lui-méme monté lbre aulour de l'axe
de roue, le fiasque se trouve entrainé en rotation
au moment du freinage, ce qul tend a repousser
le bras de suspension vers e bas, s'oppesant
ainsi a son fonctionnament.

SUSPENSION ARRIERE

Par son ancrage pivotant, le moteur fait office
de bras oscillant, Le gros amortisseur arriere est
muni d'un ressort bi-conigue, donc a pas variable.
Il est tixé entre la cogue el le moteur.

La aussi, les modéles Cosa LX 125 et 200
bénéficient g'un deébattement & la roue ariére
plus important : 92 mm au lieu de 75 pour les
Vespa.

FREINAGE INTEGRAL DES MODELES COSA

Le freinage iniegral n'est pas une fechnique
nouvelle en moto, 'anterionté ne venant-elle pas

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

d'un autre constructeur italien, Moto Guzzi, qui

le monte sur ses modéles V Twin depuis 1975 2

Il s'agit toutefois d'une premiére monte sur un

scooter et félicitons Piaggio d'avoir fait ce choix

dont 'efficacite n'est plus & démontrer.

Ce systeme intégral de freinage se résume
rés facilement. L'action sur la pédale au pied
provogue le freinage simultané des deux roues.
Pour ce faire, on utllise une pression hydrauligue
émise par un maitre-cylindre et qui s'exerce sur
les demi-segments de frein des deux roues par
l'intermédiaire de cylindres de roue. Pour éviter
tout blocage de la roue arriégre, un régulateur de
pression est inserré dans le cirguit de frein arriére.
Maitre-cylindre et régulateur de pression se trou-
vent a lintérieur du longeron de |la coque. Pour
assurer une bonne stabiiile au freinage, ce régula-
teur de pression a une double action :

— il procure une légére anticipation de freinage
a la roue arriére pour que dans un premier
temps le scooter soit maintenu en ligne ;

— il limite la pression dans le circuit arriere si
I'action de la pédale est maintenue (ou ren-
forcée) pour éviter un blocage de la roue
arriére.

Associé au fait que les tambours de frein des
modéles Cosa son: de diamétre plus imporiant
(170 mm au lieu de 150 pour les Vespa), le
freinage hydrauligue intégral assure des déceléra-
tions maximales trés supérieures par rapport A
un systéme conventionnel (0,7 g au lieu de 0,4).

Un frein & main droite dit de secours agit par
lintermeédiaire d'un cable sur les demi-segments
avant. Sa conception est telle que s'll est mance Lvré
en méme temps gue le frein au pied, il ne peut
y avoir surfreinage de |'avant, ceci pour ewviter
1out risque de blocage de la roue avant.

Apres depose dune plague SUDDor! SouUs e plan

cher des Cosa, on peuwl voir le mailre-cylindre

de frein (1) et le réguiateur de pression (2).
{Phato BMT).

VESPA et COSA 125/200

— e ____/-\
i
P i

VUE D'ENSEMBLE DE LA PARTIE ARRIERE DES VESPA PX 125 ET 200 E
Notg . Le montage sur les Cosa est semblable
1. Sifentbloc de fixation supérieure de l'amortisseur - 2. Amartisseur - 3. Mayeu frein a tambour
- 4. Ancrage pivotant du bloc-molteur sur la coque - 5. Pot d'échappement - 6. Héservorr &
gssence,

FREINAGE INTEGRAL DES COSA
1. Demi-segments avant - 2. Maitre-cylindre ' | 4
- 3. Réguiateur de pression - 4. Réservoir P
de fiquide de frein - 5. Demi-segments arriere /&‘_ﬁ
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VESPA et COSA 125/200

“MODE D’EMPLOI
DE L’ETUDE

Cette étude technigue des scooters Vespa et Cosa com-
porte divers chapitres et tableaux, presentes dans |'ordre
suivant

— Un chapitre retragant I'évolution chronologique du
ou des modéles.

Un tableau des caractéristiques techniques et des
réglages.

Un chapitre decrivant les particularités technigues.

— Un chapifre « Entretien Courant » expliquant l'entre-
tien realisable avec de ['outillage courant et avec un
minimum de conndissances meécaniques. Un tableau
indique les periodicités de ces entretiens

— Un chapitre «Conseils Pratiques» consacré au
démontage et la réparation du moteur 1 de |a partie
cycle, opérations gui exigent souvent un outillage spe-
cial dont nous donnons les références constructaurs:
Si certains oulils demeurent indispensables, d'autres
peuvent étra confectionnés par vous méme ou rempla-
ces par un peu d'astuce Cerfaing construcieurs ou
importateurs acceptent de vendre cet cutillage au par-
tieulier, generalement trés cher, se renseigner aupres
des concessionnaires.

Enfin de cette revue, iImprimes sur des pages couleur,
on trouvera un « Lexigue des Méthodes » et un paragra-
phe « Métrologie » Le « Lexique des Méthodes » rappelle
certaings notions mécanigues de base et explque des
methodes de controle et de réparation communes a fa plu
part des motos. Quant au paragraphe « Métrologie », 1l
rappelle 'utilisation des principaux instruments de controle
des cotes

Consultez attentivement ces pages.

PERIODICITES DES ENTRETIENS
OPERATIONS A EFFECTUER TOUS LES 1000 km 4000 km 8000 km | 12000 km | Voir page
GRAISSAGE
Contréle niveau d'huile moteur ... ... . .. . ........ avant chaque départ 19
Conirdle niveau d’huile de transmission .. ... ..... .. 2 20
Vidange huile de transmission ..................... L] 20
Graissage cébles et articulations ... ... ... ... .. 20
ALIMENTATION - ECHAPPEMENT
Nettoyage filtre & air ... ... ....._.__.. | ® [ @ | ® 23
Remplacement filtre & air (en mousse sur Cosa) . ... .. suivant état du filtre 23
Décalaminage moteur .. ..................... | | | 15 a 20 000 25
CARBURATION - ALLUMAGE
Reglage du ralenti .........................c...... L] ® L} ® 22
Jdou a la poignée des gaz .. .. ... ..c..cieieieearin ® ® o o 22
Filtre & essence (nettoyage) ... ............ .. .. -] 24
Bougie (nettoyage, écartement) ..................... ° 24
Bougie (remplacement) .. ... .. . ... .. ... .......... ® 24
BATTERIE - FUSIBLE
Batterie {(état de charge, cos58S) ........_ .......... 6 mols 25
Fusible {remplacement) .. ... ... .. . ... ... 0 c0uio-. 25
FREINS - ROUES
Garde freins AV et AR (Wespa) ..................... ® 26
Garde freins AVet AR(Cosa) ...................... ® 26
Nettoyage-contrdle garnitures ...................... ® 26
Niveau liquide de frein (Cosa) ...................... ® 27
Remplacement liquide de freins (Cosa) ........ .. .... 2 ans 26
Controle pression pneumatiques ................. ... L] -
Controle usure pneumatiques . ..................... L =
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— GRAISSAGE — VESPA et COSA 125/200

GRAISSAGE

HUILE MOTEUR (Photos 1 & 3}

Il est imperatif de vérifier le niveau d'huile dans
le réservoir avant chagque départ ou & chague
piein d'essence,

Sur les modeles Vespa PX 125 ot 200 E, un
hublot transparent dépasse de 1a coque, a gauche
de la tirette de starter (pheto 1), Lorsquil v a
suffisamment d'huile, ce hublot apparait plein
d'huile. Dés gu'une bulle ¢'air est visible, cela
signifie qu'il ne reste pius qu'environ 0.4 | d'hule
Remplir sans tarder le réservoir d'huile dont la
contenance totale est de 1.6 litre en utilisant de
I'huile 2 Temps de bonne gualté. L'orifice de
remplissage est situé sous la selle (phate 2).

Sur les modeles Cosa LX 125 et 200, I'indica-
teur de niveau d'huile et l'orifice de remplissage
du réservair d'huile se trouvent sous la selle (photo
3, repéres A et B). Lorsque le réservair est plein
d'huile, l'indicateur (A) laisse apparaitre un anneau
vert a son extrémité supérieure. Lorsque le niveau
d'huile afteint la valeur de la réserve (environ
0.85 le litre}, I'anneau vert descend laissant appa-
raitre un indicaleur rouge jusqu'a gagner ia partie
basse du transparent. Ne pas tarder de remplir
le réservoir d'une contenance totale de 13 litre
avec de |'hulle 2 Temps de banne gualité, RESERVOIR D'HUILE

: 2T (MODELES COSA)

1. Réservair compler -
2. Bouchon de remplis-
sage - 3. et 4. Indica-
leur de niveau el joint
- 5. et 7. Fixation
fanneau caoutchouc,
rondelle plate et vis) -8.
Sitentbloc - 8. Collier
de serrage - 10. Joint
- 11. Raccord - 12. Col-
liers - 13. Canalisation
- 14. Oeilleton de pas-
sage.

RESERVOIRS D'HUILE ET D'ESSENCE (MODELES VESPA)

6, Garniture - 7. Bouchon d'essence - 8 Aéservoir & essence - 11. Plaquette de maintien
-12. Tamis filtrant d'essence - 13. Garniture - 14. et 15. Joint et écrou - 17, Raccord d'huile
-18, Tamis fillrant dhuile - 20. Réservoir d'huile - 21. Gamilure -22. Joint - 23. Anneau en
caoutchouce - 24. Goupille Beta - 25. Bague - 26, Joint - 27. Robinel d'essence - 29. Distributeur
- 33. Ressort de pression - 35. Manette - 41. Hublor de niveau d'huile - 43, Joint - 44. Anneau
en caoutchouc - 45. Bouchon dhuile - 46. e1 47 Douille et tuyau dhuile - 61. Joint -
75. Cosses - 77 Connecteur - 78. Passe-cdble - 79. Obturateur - 8. Emetteur de niveau
d'essence.

PHOTO 2 (Phow AMT)

,

PHOTOQ 1 (Phoio AMT) PHOTQ 3 (Photo RMT)
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VESPA et COSA 125/200

Important :

1° §i, pour une raison quelconque le réservoir
d'huile a ete dépose, au remontage, ne rebrancher
le wyau d'alimentation sur la pompe que lorsque
I'nuile a rempli ce tube el commence & s'en
écouler sans bullgs,

2 Sila pompe & huile a été désassemblée,
Vespa conseille de remplir le réservoir d'essence
avec 3 litres de mélange & 2 %, et de remettre
de l'essence pure seulement aprés épuisement
de ces 3 lires. On est ainsi sOr d'éliminer air
résiduel de la pompe, et d'éviter tou! défaut de
graigssage provoqué par fa présence de cet air,

HUILE DE TRANSMISSION
Vérification de niveau (photos 4 et 4 bis)

Ce contrble se fait tous les 4 000 kms. Pour
celfa :
= Metire |]a machine sur sa béquille,
e Déposer le capot motelr.
e Sur les modéles qui en sont équipe, déposer
la coiffe inférieure de protection du moteur main-
tenu par trois vis (2 vis 1&te cruciforme et une vis
téte hexagonale, cle de 10 mm) (photo 4, repéras
A et B).
¢ Retirer la wis placée sur le cOte du carter de
boite de vitesses (photo 4 bis, repére A}, en
utilisant un tournevis a lame large. Le niveau est
correct si I'huile affleure 'orifice de la vis. Sinon,
par ce méme orifice, verser un peu d'huile moteur
monograde SAE 30 ou multigrade SAE 10 W/30
jusgu'a affleurement.
= A larepose de la vis, la nefioyer soigneusement
ainsi que le rebord du trou fileté. Ne pas oublier
le joint.
= Remonter la coiffe inférieure du moteur {3 vis)
sans oublier de refixer le fil de masse qui vient
se |oger entre le carter et la coiffe (photo 4,
flache).
® Remonter le capot moteur.

Vidange (photo 4 bis)

A 1 000, puis tous les 8 000 km, vidanger la
poite de vitesses, moteur chaud afin de faciliter
I'écoulement de ['huile.

s Dépaoser le capot moteur.

e [époser la coiffe inférieure du moteur (voir le
précédent paragraphe).

+ Retirer la vis de niveau (A) avec un tournevis
a lame large et la vis de vidange (B} avec une
clé de 11 mm,

e Laisser s'écouler I'huile jusqu'a parfaite vidange .
* Remettre la vis de vidange équipée de préfé-
rence d'un joint neuf, apres |'avoir nettoyée, ainsi
que le rebord de son trou fileté, Serrer la vis.

® Par l'orifice de niveau, verser environ 0,30 |
d'huile monograde SAE 30 ou multigrade SAE
10 W/30 jusqu'a ce gu'elle affleure le rebord de
I'orifice. Attendre quelques minutes pour que le
nveau s'egalise dans la bolte de vitesses, et au
besoin reverser un peu d'huile pour compléter le
niveau.

* HAemettre la viz de niveau aprés avoir vérifié
son joint,
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— CABLES DE COMMANDE —

s

PHOTO 4 (Photo RMT)

PHOTO 4 bis (Photo AMT)

GRAISSAGES DIVERS

Articulations et cibles

Tous les 4 4 5 QGO0 kms environ, en s'aidant
a'un pinceau, |ubrifier les articulations des leviers
et de la pédale de frein, ainsi que les exrrémités
des cibles.

Boitier de sélection des vilessas

II's'agit du boitier fixé sur le carter-moteur et
ou aboutissent les cables de changement de
vitesse. Retirer le couvercle de ce boitier fixé par
une vis et graisser |'ensemble du mécanisme et
des cables. Auparavant, il faut déposer, sur cer-
tains modeles |a coiffe inférieure du moteur (3 vis).

Céable de compteur de vitesse

Graisser ce cable tous les 8 000 km environ,
Pour cela -
= Retirer les deux rétroviseurs puis les vis infé-
rieures de fixation du capotage de phare et sou-
lever ce capolage, au besoin en repoussant vers
le haut la gaine du cable de compteur.
e Extraire le cible de sa gaine.
e Nettoyer le cible et 'enduire de graisse & roule-
ment.

A sa repose, || peut &tre difficile d'introduire le
cable dans sa gaine, celle-ci faisant plusieurs
coudes. Au bescin, défaire la gaine au niveau
du moyeu de roue, aprés avoir seulement devissé
de guelgues tours la vis (clé de 8 mm) de la
patte de bridage et faire jouer la gaine. En profiter
pour mettre quelques gouttes d'huile dans I'entral-
rnement du cable. Resserrer sans exageration la
vis de la patte de bridage aprés avoir enfoncé
le cAble et la gaine dans |a prise de mouvement.

CABLES DE COMMANDE

Hormis le cible de frein avant, tous les cables
peuvent &tre fournis séparément de leur gaine,
solution bien plus économigue que les ensembles
gaine-cable imposes désormais par la plupart des
constructeurs.

Cela provient également du fait que les gaines
cheminant & lintérieur de la cogue ou des élé
ments de la direction, il serait peu évident de les
glisser en place. Toutefois, si une gaine devait
étre remplacée, proceder comme indiqué plus
loin dans le sous-paragraphe « Remplacement
des gaines de cables »,

CABLE DE FREIN AVANT

o Désaccoupler le cable au niveau de la roue

avant comrme suit :

— Sur les Vespa PX, dévisser complétement la
molette de réglage et extraire le cable.

— Sur les Cosa LX, extraire 'embout du cable
en faisant pivater la biellette de frein.

e Quvrir le capotage du phare et du guidon aprés

avoir déposé les rétroviseurs et avoir retire les

vis Inférieures d'assemblage.

+ Désaccoupler le clble au niveau du levier au

guidan comme suit

— Sur les Vespa PX, faire pivoter le cible pour
sortir l'embout,

— Sur les Cosa LA, faire correspondre les fentes
du tendeur el du levier puis sortir le cble.

e Atacher le cable neuf en bout du cable a

remplacer. Tirer sur ce dernier ce qui assure une

mise en place simultanée du cable neuf.

= Accoupler le cable neuf et régler la commande

comme indiqué plus loin au paragraphe

« Freing ».

CABLE D’EMBRAYAGE (photo 5)

Le cable seul d'embrayage peut étre remplacé,
la gaine restant en place. Pour cela :
* Déposer le capot moteur.
s [époser la coiffe inféreure du moteur sur cer-
tains modeles (3 vis).
e Pencher le scooter cbté gauche puls désaccou-
pler le cable au niveau du moteur aprés avoir
desserré le serre-cible.

e QDuvrir le capotage du phare cocmme pour le
remplacement du cable de frein avant (voir le
précédent paragraphe).

» [Désaccoupler le cAble au niveau du levier au
guidon puis I'extraire de la gaine.

® Remettre en place le cable neuf aprés [‘avoir
lubrifié.

* Manter et serrer parfaitement le serre-clble
puis régler la garde a la commande (2 4 4 mm
douverture des becs du levier au guidon) en
agissant sur le tendeur inférieur (photo 5).

PHOTO 5 (Photo AMT;

Nota : Si le cible d'embrayage complet {avec
sa gaine) est & remplacer, desaccoupler le cable
usagé, y attacher & son extrémité inférieure le
cable neuf, puis, en tirant sur le clble usage,
remettre en place le cable neuf. Réaccoupler le
cable neuf comme decrit précédemment.



— CABLES DE COMMANDE — VESPA et COSA 125/200

CABLE DE FREIN ARRIERE
(Vespa PX 125 et 200 E} (photo 6}

Etant donné son diamétre, il est rare gue ce
cable casse, et son remplacement nécessite de
défaire le support de pédaie de frein {phola 6).

» Dégager le cible usagé du serre-cable arriére.
o Défaire les deux boulons et a vis munie d'une
thle darrét qui fixent le support de pédale de
frein au plancher. Repérer la position des ron-
delles.

e Dégager le support de pédale de la coque,
en |'inclinant pour pouvoir le sortir.

e Avec une clé de 13 mm, desserrer le serre-céble
au niveau de la pédale et dter le clble usagé.

= Aprés l'avoir graissé, metire en place le céble
5 neuf, le serrer dans le serre-cable de la pédale
et refixer cette derniére.

e Serrer le cable au niveau de la roue arriére et
régler sa tension en jouant sur le tendeur (voir
plus loin le paragraphe « Freins »).

15 14 34
PHOTO & (Photo AMT)

CABLES DE CHANGEMENT DE VITESSES
(photos 7 st 8)

+ Spulever le capotage de phare, comme pour
un graissage du cible de compteur (voir précédent

CABLES DE COMMANDE DES VESPA PX 125 ot 200 E
Nota : [es commandes des Cosa LX 125 el 200 sont similaires hormis l'absence des cables de frein arriére et de slarter

1. Gaine de cAbles de changement de vitesses - 2. Embouts de protection - 3. Cables nus de changement de vitesses - 4. Cdbles complets de paragraphe = Graissages divers »).

changement de vitesses - 5. Cable complet de compteur de vitesses - 6. Cable nu de compleir de vitesses - 8. & 11. Supporl, axe, pédale de s Déposer le capot moteur.

frein amisre el caoulchouc - 19. Manchon de protection - 20. Ressort - 21. Serre-cbles - 23. Cable complet de frein arriére - 24. Collier - 25. » Déposer la coiffe inférieure du moteur sur cer-
Gaine de cable de frein arriere - 27. Cable nu de frein arriére - 28. Embouts de protection - 29. Soufflet de protection - 33. Ressort - 34 Axe de tains modeles (3 vis).

pivotement - 35. Axe d'ancrage du ressort - 36. Embout de cible d'embrayage - 37. et 38. Axe d'accouplement de cable et goupille Beta - 39.

Passecable - 40. Gaine de cable de starter -41. Bague en caoutchouc - 42. Cable de starter complet - 43. Cable de starter nu - 44. Epingle -45.

Tirette de starter - 47. Cable d'embrayage nu - 48. Gaine de céble d'embrayage - 49. Gaine de cible de gaz - 50. Embout coé carburaleur - 51.
Cable de gaz nu - 55. Cable de gaz complet - 56. Cable de frein avant complet - 57 Cable d'embrayage complet - 59. Soufflet de protection,

e Retirer le couvercle du boitier de sélection (au
niveau boite de vitesses) el gégager les cibies
aprés desserrage des vis de leurs serre-cable.
(Oter les cables usages.

e Aprés les avoir lubrifiés, mettre en place les
cables neufs et loger leur embout dans la poulie

d'enrouternent au guidon.
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PHOTO 8 (Photo RMT;

® S'assurer gue la boite de vitesses est bien au
point mort et bloquer la vis du serre-cable de
1€ vitesse (gaine gris foncé coté moteur) ap-és
l'avoir tendue & l'aide du tendeur de ce cable
(phote 7, repére A), de sorte que les repéres
de paint mort de la poignée de changement de
vitesses sojent alignés (photo 8).

s Ensuite, tendre le cable des autres vitesses
{gaine gris clair) en agissant sur le tendeur corras-
pondant (photo 7, repére B) aprés avoir blocué
son serre-cble en laissant un jeu de |la poignée
denviron 1 & 2 mm de part et d'autre de la
pasition paint mort. Ne pas oublier qu'en tendant
ou détendant un des cibles, cela produit l'effer
Inverse sur l'autre.

CABLE DE GAZ (photos 9 et 10)

® Saulever le capotage de phare pour accéder
4 la poulie denroulement du cagle
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— CARBURATION —

de gaz (voir « Graissage du cible de compteur «,
= Déposer le couvercle du boltier de carburateur,
fixe par ceux vis.

» Decrocher le cable au niveau carburateur et
l'extraire de sa gaine.

e Graisser le cible neuf, linroduire dans la gaine
et loger son embout dans la poulie d'enroulement
au guidon.

* Accrocher le cAbie sur le carburateur et agir
sur son tendeur (phote 9), pour laisser un jeu &
la poignee des gaz, de 2a 3 mm.

= A |la repose du couvercle du boltier de carbura-
teur, veiller & la bonne position de son joint et
de [a douille en caoutchouc entourant la vis de
regime de ralent, diamétre le plus large vers le
haut {pheta 10).

Nota, — Sur les modéles Cosa, ne pas oublier
non plus la doullle en caoutchouc (B} entourant
la vis d'alimenzation directe.

PHOTO 8 (Photo BMT)
i

Photo HMT)

PHOTO 10 ¢

CABLE DE STARTER (Vespa PX 125 et 200 E)

Peu sollicité, ce cibie ne deyrail jamais casser.
Toutefois, en cas de remplacement, [l est conseillg
de degager |a gaine (logée dans la coque} pour
faciliter I'introduction du cable, rendue malaisée
par son exitrémité contre-coudée.

= Dégager le réservoir d'essence. Pour cela -

— Soulever la selle et la déposer (clé de 13 mm).

— Retirer les deux vis fixant ['arriére du réservoir
d'essence).

— Mettre [e robinet d'essence en position ouverte
et oter I'ceilleton de caoutchouc monié sur la
cogue autour de la tige du robinet. Cet ceilleton
est fendu & cet effet,

— Soulever le réservoir d'essence hors de la
coupe et I'y laisser reposer, par exemple sur
une planchette mise en travers de la coque.
Les wyaux d'essence et d’huile sont suffisam-
ment longs pour ne pas avoir a les débrancher.

* Décrocher le clble du carburateur et tirer a
fond sur la tirette de starter pour pouvoir en
dégager |'extrémité contre-coudée du cable Oter
le cabie usagé. Laisser la gaine en place et
simplement la dégager de ses butées.
= Graisser le cable neuf et lintroduire petit &
pelit dans la gaine en s'aidant d'une pince, jusqu'a
€& que l'extremité contre-coudée sorte de la gaine,
= Introduire cette extrémité contre-coudée dans
le petit tube au fond de la coque et 'en faire
sS0rtir pour racerocher la tirette de starter. Repousser
cette tirette & fond. I faut forcer un peu du fait
du ressort en épingle monté autgur du tube et
qui freine la tirette.

CARBURATION

o Glisser l'extrémité en boucle dans le boiter
de carburateu: el la raccrocher au piongeur de
starter,

= A larepose du réservoir d'essence, positionner
correctement la tige du robinet d'essence pour
qu'elle passe dans le trou de la coque. Ne pas
oublier de remettre |'ceilleton en caoutchouc.

CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE

Monter le cibie neuf dans I'ancienne gaine,
en procédant comme pour un graissage (vair
paragraphe precédent « Graissages divers »),

Si l'en désire remplacer |a gaine, voir le para-
graphe ci-aprés.

REMPLACEMENT DES GAINES DE CABLES

Gaine de céable de compteur de vitesss

Couper I'ancienne gaine sous sa bague maletée,
y accrocher |a gaine neuve avec du fil de fer trés
fin et tirer jusqu'a ce que la gaine neuve appa-
raisse par le trou praliqué en bas de la colonne
de direction, sous [aile de roue avant.

Gaines des cables de gaz d'embrayage,
de frein arriére (PX 125 et 200 E) et da change-
mant de vitessa

Les gaines de ces clbles circulent & travers
la cogue et la mise en place d'une gaine neuve
est facilitée er acorochant fermement 'une de
ses extrémités aves une exwrémité de la gaine
usagée et en frant dessus jusqu'a ce gu'appa-
raisse la gaine neuve,

JEU AU CABLE (photo 9)

La poignée de gaz doit avoir une rotation &
wide denviron 2 & 3 mm, pour érre certain que
quelle que soit la position du guidan, le volet des
gaz reste bien dans sa position de ralent.

Pour obtenir ce jeu, agir sur le tendeur du
cAble de gaz, au niveau du boitier de carburateur
(voir photo 9).

REGLAGE DU RALENTI (photos 11 st 12)

Le moteur étant chaud, le ralenti doit &tre régu-
lier el stable, sans que le moteur cogne. Deux
vis servent a régler le ralenti : une vis de butée
de volet des gaz et une vis de richesse accessible
aprés dépose du bouchon en caoutchout sié
& l'arriére du boitier de carburateur.

Le maoteur étant chaud, régler le ralenti comme
suit
o Agir sur la vis de butée de volet de gaz pour
obtenir un régime normal de ralenti (phato 11).
e Tourner doucement dans un sens ou dans I'autre
la vis de richesse (pheto 12), pour chercher le
régime de ralenti le plus rapide, puis au besoin,
diminuer ce régime en revenant & la vis de butée.

PHQTO 11 (Photo AMT)



PHOTO 12 (Photo RMT)

Meta, — A remarquer, sur les modéles Cosa;
quune autre vis émerge du boiter (phete 11,
repéra B). Il s'agit de la vis d'alimentation directe
qu'on desserre de 2 tours environ en cas de
panne du robinet automatique.

FILTRE (S) A AIR (photos 13 et 14)
Périodicité des nettoyages | tous les 8 000 km.

Cosa LX 125 at 200

Les modeies Casa sont équipes de deux filres
aarr : un filtre en mousse polyuréthane accessible

— CARBURATION —

par le logement prévu pour le casque (sous la
selle} et un fitre grillagé fixé sur le carburateur
comme sur les modéles Vespa PX 125 et 200 E.

1) Pour le nettoyage du filtre en mousse, pro-
ceder comme suit :
= Basculer la selle.
= Extraire le tiroir porte-filtre (phote 13). et net-
loyer la mousse dans un bain de pétrole ou
d'essence.
» | elaisser sécher et!imbiber de quelques gouttes
d'huile moteur.
¢ Remonter le tiroir porte-filtre.

2) Pour le nettoyage du filtre grillagé, procéder
comme suit :
® Oter le couvercle du boltier de carburateur fixé
par deux vis.
* Retirer les deux vis de fixation du filtre & air
et dter ce dernier en tirant vers le haut (photo 14).
® Nettoyer le filtre dans un bain d'essence et le
remanter aprés séchage.

A la repose du couvercle de baitier de carbura-
teur, veiller aux points suivants

— Le joint du boitier doit &tre bien en place sur
son rebord.

— La vis de butée de ralenti doit &tre entourée
de la rondelle epaulée en caoutchouc, dia-
mertre le plus large vers le haut (voir la phote
10 repére A). I en est de méme pour la
douilie de la vis d'alimentation directe propre
aux modeles Cosa (photo 10, rapare B).

Vespa PX 125 ot 200 E

Ces modéles ne sont équipés gue du seul filtre
grillagé. Son nettoyage se fait de la méme maniére
Gue pour celul des modéles Cosa (voir précédem-
ment).

PHOTO 13 (Photo RMT)

VESPA et COSA 125/200

PHOTO 14 (Photo AMT)

FILTRE A AIR EN MOUSSE
(MODELES COSA)
1. Ensemble du fire & air - 2. 17
Tapis protecteur - 3. et 4. Sifent-
blocs - 5. Elément fiftrant.

BOITIER D'ADMISSION ET
FILTRE A AIR METALLIQUE

1. Couvercle - 2. Obturateur
en caoulchouc - 3. Douille en
caoutchouc - 4. Joint - 5 et
5. Vis spéciale et douille
dpaulde - 7. Vis téle fraisée
-8. Douille en caouchouc - 8
Joint - 10. Douille de position-
nement - 11, Passe-cadble - 12.
Vis longues - 13 et 14. Vis
spéciale ef rondelle frein - 15.
Eiftre & air métallique - 16, Boi-
Wer d'admission - 17. e 18
Conire-écrou et tendeur du
cdble de gaz - 19 20 et 22
Clapet anti-refour (bague, res-
sort et bilfe) - 21. Bouchon.

—
RN
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VESPA et COSA 125/20C

FILTRE A ESSENCE (photo 15)

Tous les 8 000 km environ, nettoyer le petit
tamia filtrant situé sous le chapeau de cuve, fixé
par une vis. Cete vis est plus facilement acces-
siple avec un tournevis contre-coude.

A la repose U chapeau de cuve, veiller a la
présence de son joint.

RESERVOIR A ESSENCE

Si l'alimentation en essence ne se fait pas du
tout ou trés mal au niveau du carburateur, |l
peut se faire que le tamis filtrant interne au réser-
voir soit colmaté. Dans ce cas, Il faut :

s |aissérle robinet d'essence des modeles Vespa
PX 125 et 200 E en position ouverte pour pouvoir
retirer I'geilleton en caouichouc pyis refermer le
robinet.

s [Déprancher la canalisation au niveau du carbu-
rateur. Sur les Cesa LX 125 et 200 E, boucher
'extrémité de la canalisation avec une vis de
diamétre adéguate.

@ Déposer e réservoir & essence (4 vis) puis le
vider,

— ALLUMAGE —

PHOTO 15 (Fhoro AMT)

RESERVOIR A ESSENCE
fMODELES COSA)

1. Capuchon - 2, Emelteur de niveau
d'essence - 3. Joint - 4. Bouchon de
rerplissage - 5. Joint - 6. & 8 Vis,
rondelies frein et rondelfes plates - 9.
Tube d'évent - 10. Réservoir & essence
-11. Colfier de serrage - 12 Joint torique
-13. Tamis fifirant - 14. Canalisation
dessence - 15. Colfier - 16. Douille
de passage.

» Retirer le wbe d'écoulement inférieur et nettoyer
le tamis filtrant.

» Rincer parfaitement le réservoir avec del'essence
propre.

e Remetre le tube ¢'écoulement équipé du tamis
filtrant puis présenter le resenvoir.

» Rebrancher la canalisation au carburateur puis
remettre en place et fixer le réservoir & essence.
= Ouvrir le robinet d'essence et remettre ['eeilieton
en cacutchouc (Vespa PX 125 et 200 E).

Nota : |l faut remarguer gu'en cas de panne
du robinet d'essence automatigue des modéles
Cosa, an peut alimenter directement le moteur

ALLUMAGE

par gravité en desserrant de quelgues tours la
vis qui dépasse du boitier d'admission (photo
11, repére B).

ACCES AUX GICLEURS

Le gicleur principal et le gicleur de ralenti sont
facilement accessibles aprés dépose du filtre & air.

S'ils doivent étre débouchés, les nettoyer a la |

soufflette, mais jamais avec un fil metalligue qui
agrandirait leur orifice, ce qui déréglerait la car-
buration.

Le gicleur de starter peut étre atteint aprés
dépose du couvercle de cuve.

BOUGIE

Tous les 2 &4 3 000 km ou en cas de difficultés
de démarrage, vérifier la bougie. Pour cela retirer
le capot du moteur, déposer la bougie avec la
cié de |'outillage de bord, puis nettoyer ses &lec-
trades 4 l'aide d'une petite brosse métallique.
S'assurer gue l'intérieur de la bougie soit parfaite-
ment propre. Ensuite, vérifier I'écartement des
électrodes & l'aide d'un jeu de cales d'epaisseur.
Cet écartement doit étre de 0,6 mm. Au besoin,
frapper doucement sur I'électrode de masse pour
la tordre et la rapprocher de I'électrode centrale.

Nettoyer et mettre un peu de graisse sur le
filetage de la bougie, puis visser la bougie d'abard
4 la main jusqu'a ce que plusieurs filets soient
pris. Ne pas commencer & revisser |a bougie
avec la ¢lé car, si la bougie est mal prise, vous
risquez de détériorer le filetage de |z culasse.
Finir de serrer la bougie & l'aide de la clé de
I'outillage de bard en prenant garde de ne pas
la bloguer exagérément (couple de serrage :
2 m.kg).

Il est recommande de la rempiacer tous les
10 000 km, méme si elle semble remplir correcte-
ment son rble dans le but d'éviter tout orobléme.

Trés important : Monter une bougie preco-
nisée par le constructeur (voir le tableau des
= Caractéristiques Générales ») ou, a défaut
une bougie d’'une autre marque mais de méme
éguivalence. Il faut remarguer que |a bougie
du Vespa PX 125 E est 4 culet eourt (lon-
gueur 12,7 mm) alors que celle des autres
modsles Vespa PX 200 E et Cosa LX 125
et 200 est & culot long (longueur 18,0 mm).
Ne pas monter I'une pour 'autre suriout une

bougie & culot long sur un PX 125 E.
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AVANCE A L'ALLUMAGE (photes 16 et 17)

Ces modéles Vespa et Cosa sont éguipés du
méme systéme dallumage électronique qui est
indéréglable et ne demande aucun entretien pério-
digue.

Néanmoins, en cas de doute sur le bon fonction-
nement du moteur, il est utile de contrbler 'avance
4 l'allumage gui ne peut se faire que moteur
tournant en utilisant une lampe stroboscopigque.
Pour cela :

» Installer la lampe stroboscopique en suivant
les instructions du fabricant.

s Faire démarrer le moteur et le maintenir au
régime de 2 500 a 3 000 v/mn. Sur les modeles

b " AW

PHOTO 16 (Photo AMT)




PX 125 et 200 E. Il esl nécessarre de brancher
un compte-tours électronique pour @lre assuré
de ce regime

« Diriger la lampe stroboscopique sur les repéres
de calage. En fonction des modéles, il doir y
avoir une parfaite correspondance entre le repére
du volant et (pheto 16) :

BATTERIE - FUSIBLE

— BATTERIE - DECALAMINAGE —

— le rat du repére « | 1. » du carter de soutfierie
{Vespa PX 125 et Cosa LX 125);

— le trait du repére « A » du carler de soufllerie
(Vespa PX 200 E et Cosa LX 200).

e Dans la négative, il y a lieu de faire un calage

statigue du stator. Voir 4 ce sujet la rubrigue =

Conseils Pratiques »,

BATTERIE
a) Niveau d'électrolyte (photo 18)

Sur ces modéles, le niveau en électrolyte des
éléments de la batterie est visible aprés dépose
du capot latéral gauche masquant la roue de
SeCOUrs.

Ce niveau doit se situer entre les ceux traits
reperes (Upper level et Lower level) du biac
(photo 18). Si ce n'est pas le cas, compléter le
niveau avec de l'eau distillée ou de 'eau spécifique
pour barterie vendue en station service. Ne jamais
utliser de l'eau du robinet. Le complément de
niveau neécessite la dépose de la baretrie.

La dépose de la batterie s'effeciue en retirant
la sangle de maintien, Dévisser d'abord la bome
négative () puis la borne positive (+) pour éviter
fout court-circuit gui endommagerait a cellule redres-
seuse. Pour finir, débrancher le tuyau de mise a
l'air libre et déposer la batterie.

PHOTO 18 (Phota AMT)

b) Bornes

Si les bornes de |a batterie sont sulfatées, les
netioyer avec de 'eau et du bicarbonate de soude.
Pour finir les brosser a 'aide d'une brosse métal-
ligue. Avant de remonter la batterie, enduire de
graisse les bornes de cette dernigre.

c) Etat de charge de la batteria

Tous les 6 mois environ, & 'aide d'un pése
acide, mesdrer la densité de |'électrolyte dans
chague élément de la batterie.

Cette densité traduit I'état de charge de la
batterie & 20 'C :
— 1,25 & 1,27 . charge normale,
— 117 a 1,19 : a 1/2 chargée.
— 1,07 a 1,09 : déchargée.

Pour plusieurs raisons, éviter de laisser une
batterie mal chargée, car vous risquez des pro-
blémes de démarrage. De plus, en hiver, || faul
craindre le gel auguel ne résiste pas une baterie
déchargée.

= Pour effectuer une charge de la batterie, la
déposer aprés avoir retiré ses cosses,

= Retirer ensuite les bouchons des 6 éléments.

e Utiliser un courant de charge éqguivalant a un
dixitme de la capacité de charge de cete der-
niére, soit 12 V - 0,9 A, Si votre chargeur fournit
un courant trop fort, brancher une ampoule en
serie ce qui a pour conséquence d'abaisser 'ampe-
rage,

= Durant la charge, la température de I'élecirolyte
ne dait jamais dépasser 45 "C, sinon cesser momen-
tanément la charge,

s Lorsque des bulles dhydrogéne s'échappent
de l'électrolyte, la charge est suffisante et doit
Etre stoppée.

= En fin de charge, la densité doit étre comprise
entre 1,27 et 1,29 4 20' C.

+ A la repose de la batterie, s'assurer gue le
ube de mise & ['air n'est ni coingé, ni plié et qu'il
ne débouche pas sur une partie métallique.

FUSIBLE (photos 18 et 19)

Si le démarreur électrigue ne fonctionne plus,
bien gue la batterie soit correctement branchée
el parfaitement chargée, ii peut se faire que le
fusible de protection du circuit de gemarrage soit
grillé. Il est & noter que, dans ce cas, le moteur
peut neanmoins démarrer au kick-staner

Sur les modéles Vespa PX 125 at 200 E, le
fusible de 8 A est contenu dans un petit boitier
logé derrigre la roue de secours A l'avant du
support de batterie (photo 19).

Sur les modéles Cosa LX 125 at 200, |e fusible
de 7.5 A du type enfichable est situé & cté de
la batterie {photo 18, fldche).

En cas de remplacement, la premiére vérifica-
tion & faire est de rechercher la causz de ce =
claguage ». Aprés y avoir remédié, remetire un
fusible neuf du méme type et de méma capacitd.
Ne jamais remplacer le fusible par un fi de cuivre
qui ne paurrait remplir le rble de protection.

DECALAMINAGE

VESPA et COSA 125/200

PHOTO 19 (Photo AMT)

Le faible pourcentage d'nuile exigé pour le
graissage de ce moteur fait qu'll ne se calamine
pratiguement pas. E1 lorsque aprés un tés impor-
tant kilométrage (souvent de plusieurs dizaines
de milliers de kilométres) le pot est calaminé, il
esl conseillé de le changer car il a déja assuré
un impartant service. Si sa dépose s'avére néces-
saire, procéder comme suit
o Deposer la roue de secours.

e Glisser une cale de bos, cu mieux un cric,
SOUS le moteur ou SoUS la coaue et céfaire les
ecrous de fixation de |a roue arriére et |la dégager
en la poussant vers |'arriére. Ceci est récessaire
car sinon la vis de fixation du pot d'échappement
au niveau du bras dancrage du moweur vient
buter dans le pneu.

¢ Défare les deux fixation du pot, avec une clé
c¢e 13 mm, au niveau du cylindre et ure clé de
17 mm au niveau bras d'ancrage. Retrer le pat
d'échappement.

Quant au moteur, il peut s'avérer nécessaire
de décalaminer la chambre de combustion et Ia
calotte ¢u piston ainsi gue la lumiére d'échappe-
ment aprés un long kilométrage et surtout si le
mateur lOUrNe souvent au ralenti et 4 bas régimes.
Proceder comme suit, le moteur étant parfaite-
ment froid
« Déposer la coiffe qui recouvre culasse et cylindre.
Cette coiffe est fixée par deux vis.

* Deposer ensuite le pot d'échappement comme
déorit ci-dessus.

= Retirer le long écrou visse sur l'un des goujons
de culasse et qui accueilie une des vis de fixation
de la coiffe de refroidissement.

e Desserrer progressivement et en craix les 4
écrous de fixation de la culasse, Oter |a culasse.
= Amener le piston au Paint Mort Haut et, & l'aide
d'une raclette, Bter le plus gros de la calamine
SuUr a2 calome du pision el dans la chambre de
combustion en évitant de rayer ces piéces, puis
nettoyer a l'essence et 4 la soufflette.

e Abaisser le piston et retirer (outes les particules
de calamine qui auraient pu se déposer sur la
parol du cylindre,

¢ Metire le piston au Point Mort Bas et bourrer
le cylindre avec un chiffon propre pour protéger
sa parol.

o Avec un grattoir, bter la calamine cu obstrue
la lumiere et le conduit d'échappement. Eviter
de rayer le cylindre.

= Aprés décalaminage, Gter le chiffon et retirer
toutes les particules restantes de calamine.

Au remontage, nettoyer parfaitlement ies plans
de joint. Poser la culasse (pour les PX 125 et
200 E ainsi que la Cosa LX 200), bougie vers
le haut. L'assemblage se fait sans joint et les 4
ecrous doivent étre serrés trés pyniformément et
progressivement, c'est-&-dire 1/4 de tour par 1/4
de tour et en croix, jusqu'au couple de
— 1,43 1,8 mdaN (Vespa PX 125 et 200 E).
— 1,8 4 24 m.daN (Cosa LX 125 et 200).

Le long écrou se fixe ensuite sur le goujon
supereur drait.
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VESPA et COSA 125/200

— FREINS AV et AR —

FREINS AVANT ET ARRIERE

VESPA-PX 125 et 200 E

REGLAGE DE LA GARDE (photos 21 et 22)

Le levier de frein avant comme la pédale de
frein arriére doivent avoir une |égére course &
vide pour étre certain gue les garnitures ne frottent
pas continuellement sur les tambours.

Pour obtenir cette garde, agir sur les tendeurs
de cable. Pour l'avant, agir sur la molenie {(phote
21), et pour l'arriére, agir sur le tendeur (photo 22).

PHOTO 21 (Photo BMT)

PHOTO 22
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NETTOYAGE ET CONTROLE
DES GARNITURES

Tous les 8 & 10 000 km environ, il est conseillé
de déposer les tambours de frein pour vérifier
'état des garnitures de frein, Suivant la roue,
proceder comme sUil, aprés avoir couche le scooter
sur le cbté droit.

Roue avant

e Avec un tournevis, déboiter le cache chromé
de 'écrou d'axe de roue.

o Debloguer et retirer |'écrou d'axe de roue avec
une clé a wbe de 18 mm. Il faut forcer un peu
pour le débloquer car il s'agit d'un écrou & collet
rapattu.

e (Oter la roue gui vient avec le tambour de frein.

Rous arrigra

= Avec un tournevis, déboiter le cache de |'écrou
d'axe de roue.

o Heplier et exiraire la goupille fendue.

s fvec une clé a tube de 22 mm, retirer |'écrou
d'axe de roue et dégager la roue avec son tam-
bour.

= Ensuite, netioyer spigneusement chaque tam-
Dour avec de I'essence. Essuyerl les tambours
et s'assurer de leur état. En cas de fines rayures,
les supprimer avec une toile emeri ou un papier
a poncer a grain trés fin. Si les rayures sont trop
profondes, faire rectifier les tambours par un ate-
ller spécialisé.

= Nettoyer les gamitures de frein avec un chiffon
sec, supprimer toute trace de glagage avec une
fine toile émen, Changer les machoires de frein,
toujours par paire, sl I'épaisseur minimum des
garnitures est inférieure & 1,0 mm. Procéder
ainsi -

REMPLACEMENT DES MACHOGCIRES DE FREIN

& Agir sur la biellette de frein pour écarter les
méachoires au maximum et degager en un sedul
bice la paire de machoires avec le ressort aprés
avoir 81é les circlips de maintien.

+ Graisser trés légérement les axes ef la came
des machoires et les reposer a l'inverse de la
dépese, munies de leur resscrt, Ramener la came
en position normale.

Impaortant : Avant de poser les méchoires neuves,
veiller & détalonner les garnitures, c'est-a-dire a
chanfreiner leurs extremités avec une lime. Sinon,
il peut y avoir un phénoméne de broutement au
freinage.

REPOSE DES TAMBOURS

e S'assurer de |a parfaite propreté des piéces
et de |'absence de graisse sur les surfaces de
freinage.

s Remonter les tambours a l'inverse de la dépose

en respeclant les points suivanis :

— Remonier impérativement un écrou neuf sur
l'axe de la roue avant et rabatre son collet
dans la rainure de |'axe.

— Pour la roue arriére, ne pas oublier |a rondelle
sous I'écrou d'axe de roue el monter une
goupille fendue de préférence neuve.

COSA LX 125 et 200

REGLAGE DE LA GARDE

Commande mécanique au guidon (photo 23)

Le levier au guidon commande uniguement le
frein avant. |l s'agit d'un frein de secours mais
qui demande a étre réglé correctement.

En aglssant sur le levier, on doit sentir une
course & vide (15 & 20 mm en bout du levier).
Pour un réglage, agir sur le tendeur qui peut étre
accessible aprés dépose du rétraviseur droit (photo
23). 8l n'est pas possible d'actionner commaode-
ment le tendeur, il st nécessaire de déposer le
capotage du guidon aprés dépose des rétraviseurs
et des vis inférieures.

Commande hydraulique au pied (photes 24
at 25)

La pédale au pied commande simultanément
les freins avant et arriére. Si le débattement &
la pédale est trop important, les demi-segments
sont certainement trop écartes des tambours.

Avant de rapprocher les demi-segments de frein,
il faut rouler et freiner, plusieurs fois, pour étre
assuré que les demi-segments soient parfaitement
centrés. Puis procéder comme suit ©

PHOTO 24 (Photo AMT)

PHOTO 23 (Photo AMT)

1} Pour le frain avant :

* Deposer l'enjoliveur et l'obturateur de roue avant.
e Tourner la roue pour voir ['une des moleties
de réglage.

¢ Tourner cette molette a l'aide d'un tournevis
{photo 24}, jusqu'a mettre le demi-segment en
contact avec le tendeur puis revenir en arriere
en tournant la molette d'un 1/2 tour dans l'autre
sens.

@ Agir de la méma maniére sur la molette de
l'autre demi-segment (photo 24).




2} Pour le frein arrigra

» Déposer le capot moteur.

o Déposer la coiffe inférieure du moteur équipant
certains modéles (3 vis).

e Pencher suffisamment le scooter cité gauche.
e Maintenir la pédale de frein enfoncée durant
tout le temps de réglage des demi-segments.

* Tourner dans le sens d'herloge les deux excen:
tiques de réglage (photo 25, rapére A), puis
revenir en arriére de 1/8 de tour (45°).

e Relacher la pedale de frein et contrdler sa
course.

PHOTO 25 (Phoio AMT)

CONTRCLE DU NIVEAU DE LIQUIDE (photo 26)

Periodiquement, tous les 3 & 4 000 km, vérifier
le niveau de liquide dans le réservor du maitre-
cylindre. Pour cela, basculer la selle et s'assurer
aue le niveau se situe entre |es deux repéres
du réservoir (pholo 26).

Au besoin, refirer le couvercle (2 vis) et la
membrane puis compléter & l'ade dun liquide
de frein répondant & la norme DOT 3.

 Nota : Prendre garde de ne pas renverser du
liquide de frein au risque d'attaguer la peinture
et la matiere plastique. Si c'érait le cas, essuyer
sans tarder le liguide,

PURGES DES CIRCUITS DE FREINS
(Photos 27 et 28)

En cas de commande spongieuse, il est pro-
bable que de I'air s'est introduit dans le circuit
Sulte 4 une fuite ou a un manque de liguide.
Aprés avoir décelé et remédié a la panne, purger
le circuit en faisant évacuer toutes les bulles d'arr.
* Deéposer la plaque d'accés a la vis de purge
du frein avant (1 vis).
® Brancher un tube transparent sur la vis de
Purge, I'autre extrémité du tube venant plonger

— FREINS AV et AR - ROUES —

PHOTO 26 (Phota RMT)

dans un récipient contenant du liquide de frein
cropre (phete 27).

+ Agirsurla pedale de freinet, tout en maintenant
ia pression, desserrer un peu la vis de purge
puis la resserrer aussitdt dés lors gue fa pédale
esi au plancher.

+ Helacher la pédale, appuyer de nouveau, des-
serrer la vis de purge, la resserrer puis relacher
la pédale.

= Confinuer cette opération jusqu'a ce qu'il n'y
ait plus apparition de bulles d'air dans la whe

Nota : Durant cette opération, il est impertant
de vérifier fréguemment le niveau de liquide dans
le reservoir et, au bespin, d'en rajouter.

e Remetre la plague masguant |a vis de purge
{1 wvis).
s Déposer lacapet moteur et le capotage inférieur
{3 vis)

PHOTO 27 (Photo BMT)

= Hetirer le capuchon de la vis de purge du frein
arriere puis brancher un tube sur cente vis {photo
28) comme pour le frein avant.

» Purger le circuit de frein arriére comme pour
celui du frein avant.

+ Remetire le capuchon sur la vis de purge puis
remonter le capotage inférieur du moteur,

¢ Vérifier le niveau de liquide dans le réservorr
el, au besoin compléter.

REMPLACEMENT DU LIQUIDE

Tous les deux ans environ, rencuveler le liquide
de frein gui a tendance a s'oxyder avec le temps.

Pour vidanger celui-ci, procéder comme paur
une purge au niveau des freins avant et arriére
(vair cl-avant) tout en complétant réguliérement
le niveau dans le réservoir avec du liquide neuf
répondant & la norme DOT 3 ou 4.

ENTRETIEN DES GARNITURES

Leur retioyage, leur contrble d'usure et leur
remplacement sont des opérations comparables
a celles décrites précédemment pour les maodeles
Vespa PX 125 et 200 E

ROUES

VESPA et COSA 125/200

PHOTO 28 (Phota RMT)

Dépose st repose

® Coucher le scooter sur son ¢té droit ou sinon
disposer des cales pour le soutenir,

e Avec la clé de l'outllage de bord cu avec une
clé 4 tube de 13 mm, retirer les écrous de fixation
de |a jante et Bter la roue.

e A |a repose, croiser le serrage des écrous el
velller a ne pas inverser le sens de montage des
roues, la vaive devant éire cGié gauche

Démantage de la jante

Les jantes étant démontables, réparer une cre-
vaison oy remplacer un pneu en est trés facilite.

Pour éter |e pneu, il suffit donc de séparer les
demi-jantes assembiées par 5 boulons.

Au remontage, velller 4 monter Ja chambre &
air dans le bon sens pour gue la vaive sorte du
bon cbté, clest-a-dire du cilé de la demi-jante
la plus étroite.
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COMMENT SE DEPANNER
A T T S R R R T A A s
SANS TOUT DEMONTER

LE MOTEUR
NE PART PAS

LE DEMARREUR NE TOURNE PAS

LE DEMARREUR TOURNE

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

Opérations et contréles a effectuer

Si nécessaire, passer
a I'opération suivante

1. - Batterie déchargée

Contréler la densité dans chague élément
Au besoin racharger |a batterie

2. - Fusible grilla

Véritiar et changer ie fusible. §'

au court-circuil

grilie a nouveau, chercher la cause

1. - Démonter la bougie et examiner ses électrodes,
da) E'GC'.";‘O‘.?S'» seches et pas d'odeur d essence
b) Electrodes humides

Faire gperation n® 2
Falre opeération n® 3

3. - Contacteur de sécurité
de demarrage du levier
d'embrayage défectueux
{niodéles Vespa)

verifier laur br in fonctionnement Bemplacer au

besain

4. - Contacteur de point mort
défectusux (modéles Cosa)

Verifler son branchement et son bon fonctionnemant. Remplacer
au-besoin

2 - Contréler que rien n'empéche I'alimentation en essence.

— Coniroler le niveau d'essence dans e réservorr

— Verlier gue le robinet d'essence est bien ouvert (modéles Vesoa
Sur ies modéles Cosa. vérifer Que le robinet automatique
lgnclionne correctement. Au besoin, desserrer de guelques
tours la vis d'alimentation directe

— Voir si le

Gu.ge misea | air

Dre gu reésefrvor n est pas bouche
¢

— S'assurer que |a filtre 2 essence n'es! pas obstrué

— Verifier le fonctionnemeant de la pompe a essence

5. - Fils du circuit de démar-
rage débranchés ou coupés

du demarreur

er lout le circuit ainsi gue le bouton

6. - Relais de démarreur
défectueux (contacts ou
noyau plongeur axydés)

Appuyer sur e bouton de u
Claquement dans ie relais, correspondant au coullssement du noyau
plongeur. Sinon, déposer le relais, le contrdler & 'ohmmetra
et au besoin (@ remplacer

démarreur ; on doit entendre un

3. - Démontar, nettoyer et régler la bougie, et son culot étant
mis a la masse, actionner le démarreur :

a) Pas
D)l Etincelles Tranches et bleues

g efincelles

Faire operation n® 4
Faire opération n® 5

7. - Démarreur électrigue
dé‘actueux

Demonter, désassembler e verifier |'@tat des balas et du eollecteur
ainsi que des bobinages

4. - Controler les fils du circuit d'allumage et veérifier qu'il n'y
a pas de fils coupés, débranchés ou humides. Contréler tous
les éléments du circuit d’allumage comme décrit au chapitre
« Allumage ».

5. - Vérifier sl le starter n'est pas malencontreusement mis, alors
que le moteur est déja chaud (modéles Vespa).
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LE MOTEUR
TOURNE,
MAIS...

SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS
ET REMEDES

SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS
ET REMEDES

1. - a des rates quand on
ouvre les gaz en
grand

Impuretés au fond de la
Cuve du carburateur

Cemonter la cuve el 1 nettayer

2. - refuse de prendre ses
tours et « ratatouille »
a haut regime

—Filtre & air encrasse

—Echappement calaming

—Gicieur principal lrop
gros

—Starter non retirg (mode-
les Vespa)

—fvance a
deraglée

—Bougie ma
EnCrassee

I"allumage

— Demanter et nettoyer
— Décalaminer

—Vérifier |a ltel* des éiscirodes de
bougie 5i gile est marron fonceé ou noire,
essaver un gicieur legerement plus pelil.

— Veritier

—Weritier au basoin st régler

6. - manque de puissance
[suite)

—Moteur use ou mangue
de compre: }

— Hrises ¢ Hi ¢ 1y
Prises o'air Aau carby

— Mauvals ancheite au cgarter-pompe
(oints & levre du vilebreguin usés, fuite
au plan de joint)

—Jeu excessit entre- masse de vilebreguin

a1 carter-pompe, coté admu

Resserrer les colligrs

3. - ne tient pas le ralenti

~ Gicleur de ralent Doucheé

—Halenti mal regle

—Electrodes de bGougia
trop ecartees

¥

—Démonter et netioyer & I3 soufflette

- Regler,

1]

- Varfier et regler

6. - cliquette a la reprise,
ou fait de I'auto-allu-
mage

- Exceés davancs a lal
lumage

Bougie trop chaude

—Pislon el culasse e

—Controler le point d'avance et ragier
Veri Ie lype de la bougie et son indice
thermique Contrdler la couleur des élec
trodes el ge solant - sielig es! craye
remplacer par une plus Troide.

4. - fume excessivement
a 'échappement

— liuile inadaptée
Joints a ey s de vile-
breguin detericras

N'utilizer que de I'hulic deus tomips

5. - manque de puissance

—Echappement calaming
- Allurmage mal regle
Maleur use ou mangus

de compressian

N Temnia

3N dau kicK, et s|

CoOmpression 44

—« Tater»
possiole

Les: origing
sion peuvent
— Bougie desserree
—Culasse mal serrez
—Culasse deformeae
—Fuite a | embase du cylindre
=Usura moteur [(cylindre, piston,
ments)

o
i
)

sivarmen! calamin
voguant des
chauds — Deculasser et decalaminer
—Carburation trop pauvre
e O.dif Exarmingr g couleur de la nougie, Vol cas
o=
—gicleur principal trop
petit — Eszayer un gicleur plus gros
7.-présente des amor- | — reservoir d'hu Le remplr, el de plus, rouler avec du

ces de serrage ou
serre

— Tuyaud hulle bouché ou

ol

manqgue de rodage ou
mateur utilise trop inten-
serment

glange a 2% pendant unec
cm pour eliminer ['air gui a o
dans la pompe

e tal i

Vaircas n® 6o

moteur emet des bruits
tinuer & rodler gu’

el vérifier leur &lal
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PROBLEMES

DE TRANSMISSION

SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS
ET REMEDES

SOMMAIRE DETAILLE
DES CONSEILS PRATIQUES

MOTEUR ET EQUIPEMENT

1. - Embrayage patine

—Mangue de garde au
lavier ¢ embrayage

—~Excés: d'hure dans: la
Daite de vilezses ou gua:
lite d' e irappropriee

—Disgues usées, ou
ressofts affaiblis

Vérifier le jeu & vide de 3 & 4 mm entre
les becs du fevier, et regler au besoin

—Mentier le niveau, et utiliser une fuile ge
& SAE 30 sans additifs lels que
graphite, bisulfure de molybdene, etc

— Normal aprés un certain kilometrage et
sl la machine est utilisge intensivermeni
Demonter, conirdler et remplacer les
disques uses, ou les ressoris

OPERATIONS POSSIBLES
MOTEUR DANS LE CADRE

2. - Embrayage entraine

Exces de garde au levier

— Hulle trop épalsss

—Regler du levier au guidan
— N utiliser gue de fa SAE 30

3. - Embrayage broute

- Disgues lisses vorles

— Démaonter et controler

4.-Les vitesses sont
dures a passer

—Embrayage pag assez
tendu

—Cables de vilesses mal
graisses ou endommages

— Boitier de selection mal
araisse

— Regler la garde du levier au guidan
— Grasser et au besoin changer les cables

(Her son couvercle el graigser

5. - Vitesses « loupées »
ou sautent spontané-
ment

—Cables mal regles

-Usure du ooitier de
selection

—Usure pignons secon
dares ou croisillon

— Regler leur tension

— Verifier ressort doigt et plateau de ver
rouitlage.

— Paut arriver aprés un important kifame
trage Neécessité d'ouvrir le moteur

6. - A-coups de transmis-
sion

= Tassement des ressorts
de I'amoriisseur de trans-
MISSIoN primaire

— Deposer I'arbre primaire et désassembier
F'amortisseur de transmission pour
remplacer les ressoris
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— CARBURATEUR —

VESPA et COSA 125/200

@K
=

MOTEUR ET EQUIPEMENT

CARBURATEUR

CARBURATEUR, POMPE
A HUILE ET BOITIER

1. & 3. Vis-écrous, rondelles
frein et rondelles plates -4.
Carburateur complet -5.
Joint d'admission - 6. et
7. Vis et plaquette - 8.
Passe-tube -9 Ensemble
pompe & huile et boitier
ou bollier seul - 10. Conduit
d'admission - 11. Pochette
de joints du carburateur -
12. Robinet d'essence auto-
matque {modéles Cosa) -
13. Starter automatique
{modéles Cosa).

Lt Tay
Carouralem

A

10

\

Toutes les données de réglage de carburation
sont mentionnées dans le tableau des « Caracté-
fistigues Genérales ».

Les réglages de jeu au caole et de ralent
sont déerits dans le chapire « Entretien Cou-
rant »;

DEPOSE ET DESASSEMBLAGE

® Retirer le filtre & air métallique (voir le chapitre
= Entretien Courant).
® Sur les modéies Vespa PX 125 et 200 E,
fermer e robinet d'essence et débrancher le tuyau
d'alimentation au niveau du carburateur.
* Sur les modéles Cosa LX 125 et 200, débran-
Cher |g luyau d'alimentation au niveau cu carbura-
I8Ur gt le boucher aussitdt & l'aide d'une vis de
s 8 mm.

Décrocher le cabie de starter (Vespa PX 125
1200 E) et le cable de gaz.

» Quvrir les gaz en grand & 'aide d'un doigt, ce
qui donne suffisamment de débattement vertical
a la tige reliant la pompe au carburateur et tirer
le crochet de cette tige hors du levier de |a pompe
a hulte.

& Devisser les deux vis hexacaves (clé Allen de
8 mm) de fixation du carburateur et dter le carbu-
rateur.

e Une fois le carburateur déposé, prendre la pré-
caution de tourner le vilebreguin pour boucher
le conduit d'admission.

Le désassemblage du carburateur s'effectue
sans difficulté. S'aider de la vue éclatée. Nettoyer
les differents conduits & la soufflette.

A la repose du carburateur, s'assurer du parfait
é1at de son joint et vérnifier qu'aucun carps étranger
ne s'est introduit dans le conduit d'admission.

Nota : Pour le contrble de ['électrovanne (robinet)
et du starter automatique des modeles Cosa,
voir plus loin le paragraphe « Equipement élec-
trigue ».

PIECES D'ALIMENTATION EN ESSENCE DU
CARBURATEUR .

1. a 3. Vis, couvercle et tamis filtrant - 4. et
5 Vis et rondelles freins - 6. Couvercle - 7.
Axe du flotteur - 8. Pointeau - 9. Flotteur - 10.

Vis - 11, et 12, Vis téte fraisée et joint - 13.
Vis raccerd - 14. Raccord d'alimentation.
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VESPA et COSA 125/200

— POMPE A HUILE —

ressort - 5. Gicleur d'air d'émulsion -

GICLEURS ET BOISSEAU DU CARBURATEUR
Nota : En encadré, plongeur de starter des modéles Vespa PX 125 er 200 E.
1. et 2. Vis de réglage du régime de ralenti el ressort - 3. el 4. Vis de richesse du ralenti ef

6. Gicleur de ralent -
principal - 8. et 10. Boisseau plat et ressorf - 11. Gicleur de starter - 12, et 13. Joint el vis
de fixation du starter aulomatique (modéles Cosa) - 124 et 134. Plongeur de starter el vis
{modédles Vespa) - 14 et 15 Chapeau de boisseau el vis - 16. Tige de commande de boisseau.

7. Tube démulsion - 8. Gicleur

POMPE A HUILE

DEPOSE (pholos 29 et 30)

= Déposer le carburateur et récupérer son joint
inférieur

= Débrancher le tuyau d'arrivée d'huile et le bou-
cher avec une petite vis.

+ Déposer le boitier contenan! carburateur et
pompe & huile fixe par une vis {photo 29).

e Dévisser ses trois vis de fixation et bter le
couvercle de la pompe.

3?2 — Revue MOTO Technigue

e Oter le piston de la pompe et son ressort (photo
30 repéres A et B).

e Pour déposer le cylindre, &ter sa vis de maintien
placée sur |'extérieur du boitier et freinée par une
plaguette en tBle. Sortir le cylindre de san loge-
ment en s'aidant d'une pince a becs fins.

La dépose des pignons d'entrainerment est décrite
plus loin et nécessite de sortir 'embrayage.

PHOTOQ 29 (Photo RMT)

REPOSE {photo 31)

o Netloyer parfailement loutes les piéces, puis
les huiler lagerement.

e S'assurer du bon serrage de la canalisaton
d'huile sur le couvercle ce pompe,

e Vérifier le bon état de ses joints foriques et

PHOTO 20 (Photo RMT)

loger le cylindre, en veillant & aligner le trou
borgne placé entre les deux joints lorigues avee
le trou de |la vis de maintien (photo 31, repéres
A et B).

s Enfoncer le cylindre bien & fond dans son loge-

ment el reposer la vis de maintien équipee de

POMPE A HUILE ET ENTRAINEMENT

~ 1. el 2. HRondelles et circlips de calage du pignon (d4) - 3.
Pignon claverd sur le vilebrequin -
- 5. Arbre d'enirainement de pompe - 6. et 7. Rondelles frem
el vis - 8 Racecord d'alimemation d'huife - 9. et 10. Couvercle
de pompe et joimt -

piston de pompe -13. Joints toriques - 14. Rondelle.

4. Pignon et vis sans fin

11. Ressort - 12. Ensemble pignon et




PHOTO 31 (Photo AMT)

— CULASSE —

sa plaguette frein, Si aprés serrage, il subsiste
un espace entre la vis et le boitier, c'est gue le
rou borgne du cylindre n'est pas parfaitement
aligne avec le trou de la vis, Modifier sa position
€N conséquence.

* Huiler le piston et son engrenage et le mettre
en place, sans oublier la rondelle de friction et
le ressort.

e Eqguiper le couvercle d'un joint neuf et le remplir
de graisse. Reposer le couvercle.

* Reposer le boitier sur le moteur.

¢ Rebrancher le tuyau d'arrivée d'huile aprés avair
pris fa precaution de laisser un peu d'huile s'écouler
pour chasser I'air qui aurait pu s'y introduire,

Attention : Aprés désassemblage de la pompe
a nuile, Piaggio conselle de vider le réservoir
d'essence et de le remplir de trois litres de mélange
a 2 % et d'attendre d'avoir consommé ces trois
litres avant de remetire de l'essence pure. On
est ainsi sir d'eliminer tout |'air qu aurait pu
s'introduire dans la pompe et dont la présence
pourrait créer des défauts de graissage

CULASSE - CYLINDRE - PISTON

CULASSE
DEPOSE DE LA CULASSE

La culasse se dépose sans difficulté, moteur
sur la coque.

Pour eviter toute déformation, opérer sur un
maoteur parfaitement froid.
o Débrancher le fil de bougie et dégager le fais-
ceau de fils.

s Oter la coiffe d'air de refroidissement fixée en
bas par une vis & téte cruciforme et sur le devant
par une vis & téte hexagonale.

& Oter le long écrou vissé sur le goujon a droite
de la bougie (culasse vue de face).

* Desserrer les 4 écrous de fixation de la cuiasse.
Effectuer le desserrage 1/4 de tour par 1/4 de
tour et en croix.

o Récupérer les 4 éeorous ef les B rondelies et
Oter la culasse qui est montée sans joint.

CONTROLE DE LA CULASSE

Pour vérifier la planéité du plan de joint de la
culasse. enduire un marbre (ou, & défaur, une
glace, par exemple) de sanguine ou de minwm,
puis déposer la culasse avec précaution. Le plan
de |oint doit étre uniformément teinté, sinon il v
a un mangue de planeité. Ce défautl peut étre
ratirapé en rodant la surface sur une glace enduite

VESPA et COSA 125/200

PHOTC 32 (Photo RMT)

Respecter les points suivants :

» Ne pas mélanger les rondelles des écrous de
culasse qui sont de deux types | plates et ondu-

de pdte a roder trés fine. Contrbler ensuite comme | lées. Sous chague écrou, placer une rondelle
précedemment décrit. En cas de distorsion trop plate, coté culasse et Une rondelle ondulée.
mportante, | est nécessaire de changer la culasse. :
PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS il : - 2 e Serrer les 4 écrous de fixation 1/4 de tour par
Si la chambre de combustion est calaminée, V74-de tlr Bron e Lahida 52 ; I
Vespa Cusa [ la netioyer a laide dlune racletie en prenant soin | L% £ croix (photo 32) jusqu'au couple
I I
PX 125 | PX 200€ | LX 125 | LX 200 ou jou limite B A — s amuall iVespe tes e 200)
REPOSE DE LA CULASSE (photo 32) = Hheckndahl-oge- 1S etagh),
Cola standard : Proceder & '\nverse de la dépose, aprés avoir ¢ Ne pas oublier de revisser le long écrou gui
Alésage cylindre . . . . . . .. 525 66,5 52,5 66,5 + 0,025 parfaiternent nettoyé le plan de joint sur la culasse | se visse par-dessus I'écrou & droite du trou de
- 0,005 et le cylindre. bougie, culasse vue de face.
T e 52,330 66,205 52,305 66,205 + 0,015 a.
178 cote réparation . . . . . . Mémes valeurs que ci-dessus + 0.2 mm ldem
2: cote réparation . . . .. .. Mémes valeurs que ci-dessus + 0.4 mm ci-dessus
38 cote réparation , . .. ... Mémes valeurs que ci-dessus + 0.6 mm PISTON. CYLINDRE ET CULASSE
] : ck : = , o
eu cylindre-piston . . . 0,180 0.215 0,205 c.215 0,045 1. Joint d'embase du cylindre - 2. et 3. Circlips
Coupe des sagments : et axe de piston - 4. Segmemts - 5. Piston
Cote standard ' 090 & 020 a 0.20 A 0202 = complet - 6. Ensemble cylindre er piston - 7.
MRS 2 '0135 {')35 5'35 6.35 Bougie - 8 Culasse.
1 cote . . . . . 020a 020&a 0204 0204 =
0,40 0,40 0,40 0,40
e S e 0.25 a 0,25 a 0,25 a 0,25 a -
0,40 0,40 0.40 0.40
22l . 025a 025a 025a 0254 -
0,40 0.40 0,40 0.40
COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)
Les 4 fixations de la culasse -
= 1,44 1,8 (Vespa PX 125 et 200 E) ;
= 184& 24 (Cosa LX 125 et 200). =
La fixation du ube d'échappement au cylindre T
L~ 75280 (Vespa et Cosa 200 seulement). 6
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CYLINDRE - PISTON
DEPOSE DU CYLINDRE

La depose peut se faire sans retirer le moteur
de sa cogue, mais cela implique la dépose obliga-
toire des goujpns de fikaton du cylindre. Sinon,
il n'y a pas suffisamment de dégagement pour
oter le cylindre dont les ailettes viennent buter
contre la cogue.

Procéder comme suit, moteur parfaitement froid,
pour éviter toute deformation de la culasse.

e Déposer |'échappement fixé sous le moteur
par une longue vis (clé de 17 mm) et sur le
cylindre par un collier (cié de 13 mm). Pour retirer
la longue vis sous le moteur, il est nécessaire
de deposer la roue arriére qui empéche le dégage-
ment de cette vis. Pour s'éviter de coucher le
scooter pour défaire la roue arriére, le béquiller
sur une planche de quelgues centimétres d'épais-
seur et disposer des cales sous le marche-pied
pour maintenir la roue arriére dégagée du sol.

e Ensuite, déposer fa culasse comme précédem-
ment decril.

= Metire le piston au point mort bas et protéger
la paroi du cylindre en y introduisant un chiffon
propre.

® A l'aide de deux écous blogués l'un contre
l'autre, déposer successivement les 4 goujons
de fixation du cylindre. On peut utiliser les écrous
de culasse retirés précédemment.

= Oter le chiffon du cylindre et le piston éant
toujours au point mort bas, dégager le cylindre.
Attention, a ne pas endommager le joint d'embase.

DEPOSE DU PISTON ET DES SEGMENTS

* Boucher |'orifice du carter avec un chiffon.

» Avec Une pince fermante & circlip, déposer le
circlip immaobilisant 'axe de piston, cOté volant
magnetique. Laisser l'alire circlip en place, peu
accessible et dont la dépose n'est pas nécessaire
pour sortir 'axe de piston.

s Sortir [atéralement 'ake de piston qui doit venir
sans difficulté, étant monté gras. Sl est un peu
dur a venir, bien mainienir la bielle pour éviter
de la gauchir. Inutile d'extrare compiétement I'axe
pour séparer e piston de la biefle. Récupérer e
roulement a aguilles.

e Sortir les segments en écartant avec précaution
leurs becs, repérer leur place a |'exception de
ceux du Vespa PX 125 E dont le segment supeé-
rieur en = L » se différenzie facilement du segment
inférieur.

CONTROLES

17) Pisten et cylindre

Le piston ne doit présenter aucune rayure ou
marque de serrage. Pour de trés |égéres
empreintes, les effacer avec un papier 4 poncer
tres fin (0" 400 a 600), imbibé d'huile.

Le cylindre également ne doil pas présenter
de traces importantes. Les chanfreins au niveau
des lumi¢res doivent étre nets.
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— CYLINDRE-PISTON —

2') Jeu cylindre-piston

Ce jeu s'obtient par difference des mesures
de l'alesage du cylindre et du piston. Mais ces
mesures ne sont pas a effectuer & nimporte
quel endroit.

Le diametre du piston doit élre pris perpendicu-
lairement au passage de l'axe et a une hauteur
en-dessous de la gorge du segment inférieur
de :

— 2,5 mm (Cosa LX 125);
— 5.0 mm {Vespa PX 125 E);
— 7.0 mm {Vespa et Cosa 200).

Lalésage E du cylindre se mesure & une distance
A de 25 mm (mod. 125 m et de 30 mm (mod.
200
Le diametre C du piston se mesure & une distance
B de 25 mm (Cosa 125), 5,0 mm (Vespa 125)
et 7.0 mm {Vespa et Cosa 200/,

L'alesage du cylindre doit &tre mesuré & I'aplomb
de I'echappement et & une hauteur par rapport
au plan de joint supérieur de :

— 25 mm (Vespa et Cosa 125);
— 30 mm (Vespa et Cosa 200).

Par rapport av jeu standard (voir le tableau
ci-avant des principaux renseignements, le jeu
cylindre piston ne doit pas étre supérieur de 0,045
mm.

Si le jeu limite est dépassé, il faut faire réaléser
le cylindre et I'éauiper d'un piston avec segments
en cote reparation. Trois majorations sont pos-
sibles : + 0.2 mm, + 0,4 mm et + 0,6 mm, les

diamétres des pistons disponibles en cotes répa-
ration étant indiqués dans le 1ableau ci-avant
Le réalésage ne peut éire effectué que par
un atelier spécialisé, auguel on aménera le piston
que I'on désire monter. Aprés mesure du diamétre
du pisten comme decnt precédemment, le réale-
seur délerminera la cote de realésage en tenant
compte du jeu de fonctionnement standard.

Impartant ; Aprés un réalésage, il faut chan-
freiner les arétes des [umieres pour éviter toute
usure anomale ou casse des segments.

Mota : Si I'on est amené a monter un pision
et un cylindre neufs, il faut choisir des piéces
appariées. A cet effet, le piston sur sa calotte et
le cylindre sur son plan de joint supérieur, sont
frappés d'une lettre de I'alphabet. Piston et cylindre
neufs doivent avoir la méme lettre. Ne pas tenir
compte des lettres « SC » accolées A la fléche
tracee sur la calotte du piston el qui sont les
initiales de = Secarico », échappement en italien.

Nettoyer les gorges du piston pour enlever
loutes traces de gommage 2 l'aide d'un morceau
de segment usagé.

3) Axe de piston {photo 33)

Changer I'axe ef son roulement si I'on constate
des rayures ou une usure anormale.

Les bielles et les roulements d'axe de piston
sont divisés en 4 catégories, reperées par des
traits traces sur le pied de bielle et la tranche
du roulement (photo 33} : 1 trait pour la catégorie
1, 2 trails pour la catégorie 2, efc...

Apparier une bielle et un roulement sachant
que °

1) Pour les Vespa et Cosa 125, bielle et roule-
ment doivent étre de la méme catégorie.

2) Pour les Vespa et Cosa 200, bielle et roule-
ment doivent étre de categorie inverse de sort2
que le total des traits soit egal a 5 :

— bielle de 17 catégorie et roulement de 4%;
— bielle de 2% catégorie et roulement de 3¢
— bielle de 3° catéqorie et roulement de 2€;
— bielle de 4% catégorie et roulement de 7@

PHOTO 33 (Photo RMT)

Si le moteur est bruyant, monter un roulemen
de catégorie immédiatemenl supérieure (Vesp
et Cosa 125) et immediatement inférieure {Vesps
et Cosa 200). 1

4" Segments

Le jeu & la coupa se vérifie en introduisan
tour & tour chague segment dans la partie supé:
reure du cylindre, bien perpendiculairement &
s0On axe.

A l'aide d'une cale d'épaisseur glissée entre
les becs, vérifier cet écartement qui doit correg
pondre aux valeurs indiquées ci-apres : .
— Jeu a la coupe standard ; 0,20 4 0,35 mm ¢
— Jeu 4 la coupe limite : + de 2.0 mm. ]

Dans le cas de montage des segments neufs:
il est nécessaire aussi de contrdler ce jeu. S
s'avére trop faible, il faudra meuler ou rectifig
les becs du segment avec une petite ime douce,
jusgu'a obtention du jeu standard. ]

_wm

Jeu & la coupe des segments (A).

REMONTAGE DES SEGMENTS ET DU PISTON!
(photo 34) !

Si I'en ne remplace pas les segments, iI est
préférable de les remonter dans fleur gorge respec
tive. lls n'ant qu'un seul sens de montage, facile-
ment repérable, puisque leurs becs doivent pou-
Voir enserrer les ergots de positionnement danss
les gorges.

e Par précaution, boucher le earter-mateur,
* Présenter chague segment en commengant par
celui du dessous. Ecarter suffisamment les becs
pour les glisser et les introduire dans les gorges.
e |ntroduire le roulement a aiguilles dans le pi
de bielle, aprés |'avair huilé. ]
» Si au démontage, les deux circlips de l'axe
de piston ont été retirés, reposer celui qui est le’
moins accessible aprés repose du pistan, ¢'est-a-
dire cbté cogue.

¢ Présenter le piston sur la bielle, la fléche sur
la calotte devant étre dirigée vers |'échappement.
Cette fleche est précédee des letfres « S5C »
pour « Scarico », qui signifie échappement en




PHOTO 34 (Photo RMT)

italien (photo 34). Si cette fléche était invisible,
savoir gue les ergots dans les gorges du piston
doivent étre cété admission.

e Huiler I'axe de piston et lntroduire dans son
alésage. Ne pas forcer pour le glisser dans le
roulement a aiguilles, mais simplement ajuster
la position du piston. Pousser l'axe jusqua le
mettre en butée contre le circlip déja poussé

= Hemetire l'autre circlip.

e Nettoyer parfaitement le piston, puis le lubrifier
ainsi que les segments avec de 'huile moteur.

REMONTAGE DU CYLINDRE (photo 35)

e Nettoyer les plans de joint cylindre-carter-
mateur.
® De préférence, mettre un joint d'embase neuf.

— VOLANT MAGNETIQUE —

PHOTO 35 (Photo AMT)

s Nettoyer parfaitement l'alésage du cylindre, puis
le huiler.

® Metire le piston au point mort bas.

® S’assurer que les segments sont carrectement
positionnés, leurs becs devant étre de part et
d'autre des ergots d'arrét dans les gorges du
piston.

= Présenter le cylindre et aligner parfaitement le
piston. Avec les doigts, bien rentrer les segments,
puis appuyer sur le cylindre sdans forcer au risque
de cassier un segment (photo 35).

s Tout en maintenant le cylindre, s'assurer du
parfait coulissement du piston en faisant tourner
le moteur & la main.

® Reposer les goujons a l'inverse de leur depose.
Me pas les serrer exagérément au risgue d'arra-
cher les filets.

VOLANT MAGNETIQUE

DEPOSE (photos 36 et 37)

e Déposer le couvercle du rotor du volant fixé

par 4 vis. Une des wis fixe également le couvercle

du boitier de sélection des vitesses.

= Retirer I'obturateur central.

s |mmobiliser Iz rotor.

— Si le moteLr est en place en passant la 4€
vitesse et en freinant la roue arriére.

— Si le moteur est déposé en disposant le crochet
Piaggic (réf 19.1.20095) (photo 36).

VESPA et COSA 125/200

S
(=t

COUVERCLE DE PRISE D'AIR
DE REFRGIDISSEMENT DU MOTEUR

e

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

OUTILLAGE NECESSAIRE
Outillage eourant

— Toume\(is a lame plate et cruciforme.
— Cié & pipe ou a douille de 19 mm.

Outillage spécial
— Arrache-volant (réf, Piaggio 19.1,48564).

COUPLE DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)
— Ecrou du volant - 6,0 4 6,5,

— Crochet de maintien du rotor {réf. Piaggio 19.1.20095), si le moteur est déposé.

— Clé dynamometrique d'une capacité de 6,0 m.daN.

-

VOLANT MAGNETIQUE ELECTRONIQUE

1. Volant magnétique compler -
d'allumage -
dallumage - 5. Vis - 6. Bobinage de charge el déclairage
- 7. Rotor - 8. Obturateur -
el rondelles plates -

P

2. Stawor - 3. Capteur
4. Bobinage de charge du condensateur

9. & 11. Vis, rondelles frein
12. et 13. Bobinages de charge e!
d'éclairage.
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PHOTO 37 (Photo RMT)

¢ Débloquer dans le sens normal et retirer 'écrou
central du rotor, avec une clé & pipe ou & douille
de 18 mm. Récupérer la rondelle frein placée
sous [‘écrou.
* Retirer le crochet de mainten du rotor.
¢ Extraire le rotor, Pour cela, utiliser I'extracteur
Piaggio (réf. 10.1.48564) que ['on visse bien a
fond dans le meyeu du volant. Maintenir I'extrac-
teur avec une clé plale et serrer sa vis centrale
(photo 37). Au besain, frapper un coup sec en
bout de la vis centrale pour décaller le rotor.
= retirer le rolor en prenant soin de ne pas égarer
la clavene demi-lune maontée sur la queue de
vilebrequin.
s Ouvrir le boitier de connexion fixé au-dessus
du voiant magnétique et débrancher les fils dlec-
rigues Issus du volant,
e Faire de méme au niveau du boitier electronigue
calumage en retroussant le cache en cacut
chouc,
* Déposer le stator aprés avoir retiré ses 3 vis
cruciformes de fixation.

Pour ie contrble des bobinages, voir le para-
graphe « Equipement électrique ».

Remplacement du jeint & lavre de vilsbraquin
coté volant

Lorsque le joint & lévre gauche du vilebrequin
esldétériore. son remplacement est possible aprés
la depose du rotor et du stator du volant magne-
tque.

Exraire le joint usagé mais atention il ne
faut en aucun cas introduire un outil entre i levre
du jom! et la queue du vilebrequin au risque de
deteriorer la portée. Pour extraire le jaint usagé,
il est nécessaire de faire avec précaution un petit
irou dans la cage métallique du joint pour passer
un crochet,

A la mise en place du joint neuf, s'assurer du
parfait état de la portée sur la queue du vilebrequin
puis I'enduire de graisse ainsi gue la levre du
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— DEMARREUR ET ENTRAINEMENT —

foint, Pour fagiliter la mise en place du jaint un
lour de main consisle a enduire sa face externe
de graisse a preu qui a la particularité de sécher
au bout d'un moment en Maintenant partaitement
le joint en place. Utiliser un [ube d'un diamétre
equivalent pour ne pas abimer le joint & sa mise
en place.

REPOSE DU VOLANT MAGNETIQUE
{photos 38 ot 39)

® Hemetire en place le stator et bloguer ses vis
de fixation aprés avoir aligné le traitrepére du
slalor avec celul du repére du carter sachant
qu'l s’aglt du (photo 38) :

#

PHOTO 38 (Photo RMT)

— « [T« (Vespa et Cosa 125) ¢

— « A » (Vespa et Cosa 200)

» Rebrancher les fils électricues. Au niveau du
boitier elecronique, les rebrancher en respectant
les couleurs.

# Veiller a la présence de la clavette demi-lune
sur la gueue de vilebrequin (phate 39) et remanter
le rotor.

= A linverse de la dépose, rebloguer I'écrou d
rotor (couple de serrage - & 4 6,5 m.daN). Ny
pas oublier sa rondelie-frein.

+ Contrdler lavance & lallumage comme décr
au chapitre « Entretien Courant ».

Nota : Pour assurer une parfaite immonilisatior
du rotor au serrage de I'écrou sans risque d
detérioration, le crochet doit &tre positionné cor
rectement (voir phote 36).

DEMARREUR ET ENTRAINEMENT

DEPOSE DU DEMARREUR (photo 41)

= Débrancher la baterie (fil de masse puis fil
positif},

= Dcbrancher le caole dalimentaton élacrrigue
sur le démarreur

e

PHOTO 42 (Photo AMT)

® Dévisser les 4 fixations du démarreur (3 écrous
avec rondelles et une vis) (photo 41, repares A
at B).
® Sortir latéralernent 'ensemble démarreur et entral:
nement, au besoin en faisant levier avec un lour-
nevis

Cantréle du collectsur et des balais (photo 42)

Lorsque le démarreur est déposé, il faut retirer
les trois vis et enlever le couvercle du collecteur.
Ensuite, déloger les deux balais positifs (A) du
porte-balais aprés avoir dégagé leur ressort (B),
Deposer le porte-balais (C) contenant les deux
balais négatifs (D).
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DEMARREUR ELECTRIQUE

3. Roulement a billes - 4. Couvercle - 7.

Bobinages du stator (inducteur) - 8. Rotor

{indwit) - 9. Porte-balais - 10. Couvercle et
rondelles de calage.
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ENTRAINEMENT ET DEMARREUR
1. Démarreur complet - 2. Aenvoi dangle - 3. Arbre d'entrainement - 4. Pignon & roue
libre - 5 Joint - 8 Bague - 10. Pignon conigue -11. Roulement & billes - 16. Roulement
a aiguiles - 17. Plaque en tdle - 18. Carter du renvoi dangle - 19. Circlip dinténeur -20.
Joint -21. Ressort, rondelle de buiée, jonc d'arrdt el capuchon méialique - 22. Démarreur
seul -23. et 24. Pignon conigue du démarreur et goupille fendue.

S'assurer que le collecteur ne présenie pas
d'usure anarmale ou de rayure. Veérifier que les
interstices entre les lamelles sont bien en retrait
de 0,2 mm. Au besoin, les fraiser avec une vieilie
lame de scie 4 métaux cassée. Passer un papier
& poncer sur le collecteur pour parfaire son étar
de surface.

S'assurer que les 4 balais ne sont pas excessi-
vement usés. La longueur standard qui est de
13 mm ne doit pas descendre en-dessous de 6
mm, sinon il faut remplacer les 4 balais comme
décrit ci-aprés.

Neta : Les contréles électriques du démarreur
sont décrits plus loin au paragraphe « Equipement
Electrigue ».

Remplacamaent des balais

En pitce de rechange, les 4 balais sont vendus
avec le porte-balais.

i Lorsque le porte-balais est déposé, il faut des-
Ouder les deux balais positifs restés solidaires

des enroulements du stator pour meftre & leur
place les deux balais positifs neJfs.

Aprés mise en place du porte-balais neuf égquipé
de ses deux balais négatifs, monter les deux
balais positifs & leur place respecive puis remetire
leur ressart, Vérifier que le porte-balais est parfai-
tement en place pws remetre le couvercle (3
Wis).

Remplacemant du rotor (induif} (photo 43)

e Séparer le boitier de renvoi du démarreur {2
vis ef rondelles).

@ Déposer le pignon du démareur aprés avoir
chasse sa goupille (chasse gougille de & 3 mm)
{photo 43).

= Déposer le couvercie et le porte-balais comme
décrit précédemment.

e Sortir I'induit et contrdier le bon état des roule-
ments. AU besoin les remplacer.

a Remettre en place un induit neuf et reprendre
les opérations & [inverse du cémontage sans
oublier de respecter la position ces rondelles.

ENTRAINEMENT —

PHOTO 43 (Phoio AMT)

DEMONTAGE-REMONTAGE
DU BOITIER DE RENVOI

Remplacement du pignon d'enclenchemant
(photos 44 et 45)

Lorsgue le boftuer de renvol est séparé du
demarreur (2 vis et rondelles), faire deux incisions
diamétralement opposées a l'aide d'une scie a
metaux de sore 4 pourvoir extraire le capuchon
métallique en s'aidant de deux tournevis (phote
44). Extraire le jonc d'arrét aprés avoir repoussé
la coupelle puis sortir |a bague épaulée, le ressort
el le pignan,

Aprés remplacement des piéces usagées, pro-
ceder au remoniage el remeltre obligatoirement
un caguchon metallique neuf. Son serissage doit

PHOTO 44 (Photo BMT)

VESPA et COSA 125/200

PHOTO 45

&lre executé & l'aide de l'outil Piaggio (réf.
19.1.20057) composé de deux demi-coquilles qui
viennent coiffer e capuchon. En serrant ces deux
demi-coquilles dans un étau, on procéde au sertis-
sage du capuchon (photo 45). Desserrer |'étau
puis recommencer |'operation aprés avoir pivote
d'1/4 de tour le bojtier.

Remplacemant de I'arbre de renvoi
{photos 46 at 47)

= Extraire le capuchon métalligue pour sortir le
pignon d'enclenchement {(voir le précédent para-
graphe]).

+ Retirer le circlip d'intérieur & l'aide d'une pince
fermante.

& Serrer l'arbre dans un étau muni de mordaches
» Chasser le boitier & l'aide d'un maillet. Le roule-
ment a billes doit venir avec l'arbre (photo 46).
Si ce n'est pas le cas, le déposer du boltier a
I'aide d'un extracteur dintérieur 4 becs expan-
deurs.

e Contrbler ['é1at des pidces, et au besoin, les
remplacer

» Equiper |'arbre de son roulement & billes, du
pignon conigue et de ia bague.

PHOTO 46 [Photo RMT)
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e Chauffer trés uniformement (100" C environ)
le boiter au niveau du logement de roulement

s Remettre en place l'arbre équipé puis monter
e circlip.

» Monter le pignon d'enclenchement puis sertir
le capuchon metglique comme précedemment
gecrit. y

« Aemplir de graisse a roulement le logement
des pignons conigues, verifier que la hague d'étan-
chéite es! correctement positionnée puis remonter
le boltier de renvol sur le demarreur (2 vis et
rondelles}. |l faut correcterment positionner la pla-
guette en tble photo 47, repare A) el cérifier
I'état du joint torigue (B). Graisser le joint.

REPOSE DU DEMARREUR

* Remettre en place ['ensemble démarreur et
boitier, serrer ses trois écrous (avec rondelles)
et sa vis inferieure (avec rondelles).

# Hebrancher le.cable d’alimentation surle démar-
reur.

e Rebrancher la batterie (positif puis negatif)

EMBRAYAGE

— EMBRAYAGE —

PHOTO 47 (FPhoro AMT)

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

OUTILLAGE NECESSAIRE
— Clé gde 11 mm.

— Cle a pipe ou a douille de 17 mm.

COUPLE DE SERRAGE (m.daMN ou m.kg)
— Ecrou central d'embrayage - 4 a 4.5

— Griffe de maintien d'embrayage Piaggio (réf. 19.1.31729).
— Doullle a créeneaux Piaggio (réf. 19.1.30627).

— Compresseur de ressorts d'embrayage Piaggio (réf. 19.1.20322). A défaut, se confectionner
cet outil avec un boulon et des rondelles ou bien se servir d'un étau.

DEPOSE (photos 48 & 50)

L'embrayage est accessible sans déposer le
moteur. Il est simplement nécessaire de coucher
le scoater sur le cbié droit et de déposer la roue
de secours et la roue arriére. Ensuite
« Defaire le cable d'embrayage au niveau moteur.
e Avoc une clé de 10 mm, retirer les vis de
fixation du couvercle d'embrayage et Bter ce cou-
vercle en le décoliant par queiques coups de
mailiet. Attention & ne pas égarer le poussoir de
débrayage logé dans ce couvercle.

+ Avec un petit tournevis, dégager l'épingle au
centre de |'embrayage et qui maintient la pastille
de butee (photo 48).

= Déplier la languette qui freine I'écrou au centre
de I'embrayage a |'aide d'un petit tournevis.

* Remonter une des vis du couvercle d'embrayage
pour y accrocher la griffe de maintien 19.1.31729
dont l'autre extrémite prend dans une des découpes
de la cloche d'embrayage (photo 49, repére A).
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PHOTQ 48 (Phote AMT)

= Avec une clé de 17 mm éguipge de la douille
a créneaux 19130627, deblogquer l'écrou
d'embrayage (photo 49, repére B). Récupérer
I'écrou et sa douille d'arrét.

+ Sortir'emhrayage complet en utilisant au besaoin
ur extracteur du commerce (photo 50).

PHOTO 49 (Photo HMT)

PHOTO 50 (Fhoto AMT)

DESASSEMBLAGE (photo 52)

o Alaide de I'outil Piaggio 19.1,20322, comprimer
legérement les ressarts d'embrayage pour pouvoir
faire sauter le grand jonc d'arrét circulaire (photo
52).

° }Reﬁrer I'outil et récupérer les elements désas-
semblés @ disques, noix d'embrayage, plateau
de pression, cloche d'embrayage et ressoris avec
leurs cuvettes.

Nota : Si on ne dispose pas de l'outl Piaggio, il
peut étre facilement remplace par un boulon et
deux larges rondelles ou encore en comprimant
les disques dans un étau apres interposition de
petites cales de bois. Mais le demontage avec
un élau sera Moins aise.

COUVERCLE

ET COMMANDE D'EMBRAYAGE
1. et 2 Pastile de bulde et épingle de
mainiten - 3. et 4. Poussoir et doigt
de debrayage - 5. et 7. Joint et couvercle
d'embrayage - 6. Reniflard - 8 Joint
torigue - 8. el 10. Ressort de rappel et
bigllette de osbrayage - 11. &4 13 Vis,

rondelles rein et rondefles plafes.

PHOTD 52 (Photo AMT)

e
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garnis sur fes deux faces -

EMBRAYAGE

1. Embrayage complet - 2. Jonc de maintien - 3. Disques gamis sur une face - 4. Disques

5. Disques lisses - 6. Plateau de pression -

burée - 8 Bague-palier - 9. et 10. Ressorts de pression ef cuvettes - 11. Cloche d'embrayage
-12. et 13. Rivets et flasque de la noix - 14 Noix d'embrayage complete

7. Rondelle de

CONTROLE DE L'EMBRAYAGE
a) Ressorts

Les six ressorts doivent avoir sersiblement la
méme longueur libre. Une différence de plius de
2 mm implique le remplacement des six rescorts

b) Disques garnis et lisses

Les disgues de friction sont recouverts de pas-
tiles de garnitures, Ces pastiles ne doivent pas
étre trop entamées, ce gul se traduit par un
patinage de 'embrayage. Si c'est le cas, rem-
placer les trois disques garnis.

Les disques acier doivent &tre parfaitement lisses
et plans. Pour contrdler cette planéi'e, poser les
disques lisses sur une surface bien plane, vérifier
quiils portent bien partout. Vous ne devez pas
glisser une cale d'épaisseur supérieure 40,10 mm.

Des disques exagérément voilés provoguent
le broutement de 'embrayage.

€) Moix at cloche d'embrayage

Les cannelures de la noix d'embrayage ne
doivent pas atre exagérément marguees.

Quant aux découpes de la cloche ¢'embrayage,
elles ne doivent pas étre matées par les languertes
Périphériques des disques garnis. De légers mar-
Quages peuvent étre rattrapés 4 la lime douce.

REASSEMBLAGE ET REPOSE
DE L’EMBRAYAGE

néﬂssgmblage (photos 53 et 54)

® Au fond de la cloche d'embrayage, disposer
S Cuvettes des ressorts et y placer ces derniers.
® Placer le plateau de pression au-dessus des
Tessorts et les comprimer trés légérement en wtili-
sant I'outil Piaggic utilise au desassemblage.
Avec un tournevis glissé dans les trous du
Plateay dg pression, agir sur les ressorts pour

PHOTO 54 (Photo BMT)

FIXATIONS DU COUVERCLE
DE SELECTION ET BOU-
CHONS
1. Goujons - 2. Joint du cou-
vercle de sélection - 3. el 4.
Bouchon de remplissage de
niveau d'huile de transmis-
sion et rondelle joint - 5. et
6. Bouchon de vidange
d’huile de transmission et ron-
defle joint - 7. & 9. Ecrous,
rondelles frein et rondefles
plates.

gu'ils se logent correctement dans les lamages

du plateau.

* Comprimer suffisamment les ressarts et empiler

les piéces dans l'ordre suvant, par dessus le

plateau de pression :

— la rondelle de butée, cété convexe, vers le
plateau de pression (photo 53) .

— la noix d'embrayage ;

— un disque de friction avec garniture sur les
deux faces;

— un disgue acier. Attantion : les disques acier

possédent une particularité au niveau de leur
denture. La découpe de cette denture n'est
pas entierement reéguliére, car a un endroit,
une dent est supprimee (photo 54), repérer
soigneusement cet endmit, par exemple, en
fragant un trait en face, sur le rebord de la
cloche d'embrayage ;

— un disque de friction, garni sur les deux
faces,

— le 2° disque lisse en superposant la dent
supprmee avec celle du 18/ disque. Respecter
celle superposition, sinon I'huile risque de mal
circuler entre les disgues d'embrayage;

— le disque de friction, garni sur une seule face,
garriture chie disque lisse;

— le grand jonc d'arrét en velllant 4 bien le
placer dans sa gorge € en evitant de posi-
tionner son ouveriure en face d'une des
découpes de |a cloche ¢'embrayage.

e Retirer le compresseur de ressorts.

Repose da I'embrayage (photos 55 at 56}
Procéder &4 |'inverse de |a dépose en respectant
les points suwants !
= Ne pas oublier la doullle darrét de |'écrou
d'embrayage. Cette douille est pourvue d'un ergot
qui 5 glisse dans [a rainure du vilebreguin (phote
55).
¢ Bloguer I'écrou d'embrayage au couple de 4
4 4,5 m.daN et rabattre ure des languenes de
la doullie d'arrét dans un créneau de I'écrou.
= Reposer la pastille de butée et la munir de san
épingle dont la boucle va dans le plus gros trou,
¢ Avant de reposer le couvercle d'embrayage,
veiller & la présence du poussoir de débrayage
{photo 56, repére A), et du jaint torique (B) de
couvercle que I'on enduira légérement de graisse.

PHOTO 55 (Phoio AMT)
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— ENTRAINEMENT DE POMPE - BOITE DE VITESSES —

ENTRAINEMENT DE LA POMPE A HUILE

DEPOSE - REPOSE (photos 57 et 58)

Pour déposer les eléments complets de l'entrai-
nement de pompe a huile, procéder comme
suit -

* Deposer le carburateur, la pompe a huile et
le boitier d'admission, opérations deécrites gans
un précéden! paragraphe = Carburateur, pompe
a huile ».

o [Déposer lembrayage comme expliqué précéd-
demment.

e Boucher le carter-mateur avec un chiffon pour
eviter d'y faire chuter une piece.

PHOTQ 57 (Phot AMT)

« (Oer le petit pignon claveté sur la gueue de
vilebreauin et récupérer la clavetie demi-lune (photo
57).

¢ Tout en le tournant légérement, sortir l'arbre
d'entrainement

e (er le pignon intermédiaire muni de la vis
sans fin, aprés avoir exirail son circlip de mainten.
Frendre garde de ne pas perdre les 2 rondelles,
une de chague cite du pignon (photo 58),

La repose se fail & lnverse aprés avoir huilé
les pleces. Ne pas oublier la clavette du pignen
d'entrainement.

PHOTO 58 [Photo FMT)

BOITIER DE SELECTION DES VITESSES

DEPOSE (photo 59)

Il s'agit du boitier ou aboulissent les cables
de changement de vitesses.

e (Qter le couvercle du bolter fixé par une vig.

+ Tout en tournant la roue arriére, passer la 48

viesse !

— au guidon s| le moteur est depose ;

— en tournant le plateau cranté de verroulllage
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre
si le moteur es! déposé.

e Avec une clé de 11 mm, Gier les deux écrous

de fixation du boitier et le sortr latéralement en

dégageant le doigt de commande des vitesses

(phote 59).
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DESASSEMBLAGE (photo 60)

En cas dusure des piéces provogquant des
deéfauts de sélection, les piéces peuvent étre fack-
lement désassemblees pour un remplacement.
— Le doigt de commande des vitesses peut étre

séparé du plateau de verrouillage, aprés avoir
chasse la goupille conique (A) qui les assemble.

— Le doigr de verrouillage et son ressort se
deposent apres avoir retiré |a vis-pivot du doigt
{B).

— Sur les modéles Cosa LX 125 et 200, le
contacteur de point mort (un écrou) et son
doigt de commande avec axe et ressort se
déposent sans probléme.

COMMANDE DE SELECTION
DES VITESSES

1. Couvercle - 2 Pivot - 3.
Plaguette d'accougplemen!
avec l'axe du croisillon de
sélection - 4. Goupille
comique - 5 Ensemble pia-
teau de verrowillage et doigt

de selection - 6. 4 8. Fival,
doigrt de verrouiage et res-
sorl - 9. et 10, Tendeurs des
cdbles de vitesses el conlire-
écrous - 11, Bolter de sélec- 15
tion - 12. Commande de sélec- A6 —
tion complete - 13. Collier

-14. Ecrou - 15. & 17. Axe, 17
ressort el basculeur de com-
mande du contacteur de P.M.
(mod. Cosa} - 18 Bague -18. 18
et 20. Capuchon et contac-
teur de paint morl (mod.

Cosa).

11

13
14

REPCSE

« Metre en place un joint neuf ou du moins en
padail etat En effet, ¢'est ce |oint qui assure
‘érancheéité du moteur & ce niveau.

PHOTO 53 (Photo AMT}

o (Graisser abondamment toutes les piéces.

» Remetre en place le contacteur de point mort
et son doigt de commande (modéles Cosa LX
125 et 200).

e Glisser 'extrémité du doigt de commande des
vitesses dans la gorge de |'axe de selection et
reposer les ecrous de fixation.

¢ Pour un remplacement et un réglage des cibles,
procéder comme décrit dans ['Entretien Courant.

B

PHOTO 60 (Photo AMT)



— DEPOSE-REPOSE DU MOTEUR —

DEPOSE-REPOSE DU MOTEUR

pDEPOSE DU BLOC-MOTEUR

» Débrancher la batterie (négatif puis positif).

s Débrancher le clble électrique au niveau du

démarreur.

o Ouvrir le boftier de connexion fixé au-dessus

du volant magnétique et détrancher les fils élec-

friques.

e Ouvrir le boitier d'air et déposer le filtre métal-

lique.

o Sur les modéles Vespa 125 et 200, fermer le

robinet d'essence et débrancher le tuyau au niveay

du carburateur.

s Sur les modéles Cosa 125 et 200, débrancher

le tuayu d'essence au niveau du carburateur et

le boucher en intraduisant une vis de & 8 mm

4 son extremite.

» Débrancher le tuyau d'amenee d'huile au niveau

de la pompe, le sortir du bolier d'air et le boucher

avec Unhe vis de & 5 mm.

e Déboiter le soufflet d'air d'admission.

s Débrancher les cables suvanis :

— Cébles de gaz et de starter (sur les modéles
Vespa PX)

— Cable d'embrayage.

— Cable de frein arriére (modéles Vespa PX).

® Plutdt gue de débrancher les cables de change-

ment de vitesses, ce qui nécessiterait leur reglage

au remontage, déposer le boitier de sélection

des vitesses, sans toucher aux cables. Pour

cela -

— Tout en faisant tourner lz roue arriere, passer
la 42 vitesse avec la poignée au guidon.

— Avec un tournevis, aéfaire le couvercle du
baoltier de sélection.

— Avec une cié a tube de 11 mm, retirer les

CARTER-MOTEUR

deux écrous de fixation du boitier et le dégager
latéralement.

e Débrancher la canalisation de frein arriére des
modéles Cosa LX 125 et 200 au niveau du cylindre
de roue. Prendre soin d'entourer l'extrémite de
cette canalisation d'un film de cellophane pour
éviter que le circuit hydrauligue se vide. Prendre
garde de ne pas renverser de liguide de frein
sur la peinture ou les piéces en matiére plastique,
e Retirer 'écrou de l'axe ce fixation du bloc-
moteur sur |la coque.

+ Coucher le scooter sur le cdté gauche et gefaire
la fixation de l'amortisseur arrigre sur le bloec-
moteur.

= Avec une pince, extraire l'axe de fixation du
bloc-moteur dont "écrou a précedemment et o1,
= Dégager de la coque le bloc-moteur muni de
son échappement et de la roue arriére. Sassurer
gu'aucun cable n'enfrave cette dépose.

REPOSE DU BLOC-MOTEUR

Procéder a l'inverse de |a dépose en respectant
les points suivants :
= Ne pas oublier de rebrancher les fils électrigues.
¢ Regler la garde au frein arriére (Vespa PX 125
et 200 E).
s Sur les modeéles Cosa LX 125 et 200, rebran-
cher la canalisation de frein sur le cylindre de
roue arriére. L'écrou doit érre serre sans exagéra-
tion, Si la commande de frein est spongleuse
purger le frein arriére (voir « Entretien Courant )
e Avant de rebrancher le tuyau d'amenee d'hulle
moteur, laisser s'écouler un peu d'huile pour chasser
l'air gui aurait pu pénétrer
e Serrer energiguement 'écrou ce l'are de fixa-
tien du blog-moteur, ainsi que la fixation de 'amor
tisseur arrére.

OUVERTURE DU CARTER-MOTEUR
{photos 61 et 62)

Le bioc-mateur doit &tre cuvert pour intervenir
SUr les éléments suivants
— Carter-moteur (roulements, joints 2 lévre),
— Vilebreguin.
— Boile de vitesses et m&canisme interme de
sélection.
= Mécanisme de kick.

L'ouverture du carter-moteur nécessite ia dépose

des éléments suivants, opérations décrites dans
les precedents paragraphes .

— Culasse et cylindre.

— \Volant magneétique (rotor et stator).

— Embrayage.

— Pignon d'entrainemen: de la pompe a huile
— Boitier de sélection des vitesses.

— Pedale de kick.

e Avec une clé de 11 mm, retirer les douze
écrous d'assemblage du carter-moteur. Tous sont
cdté volant magnétique (phote 61), sauf un (photo

VESPA et COSA 125/200

FIXATIONS DU CARTER-
MOTEUR

1. a 3. Ecrous, rondelies frain
et randeffes plates des 4 gou-
Jjons d’assemblage des 1/2 car-
ters - 4. et 5. Rondelles plates
etécrous des 4 goujons d'assem-
blage cylindre-culasse - 6.
Ecrou hexagonal long - 7. a
10. Boulon el rondefies infe-
risurs dassemblage des 1/2
carters - 11. Joint des demi-
carters - 12. a 15, Les 4 bou-
lons et rondelies d'assemblage
supérieures - 16..a 19. Boulbon
et rondelles d'assemblage
arriére - 20. Pochetie de joints.

11

e

SEAIE GUARREIONT

PHOTO 61 (Phato BMT)
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PHOTO &2 (Fhoto AMT)

82) placé chté roue, au niveau de la boite de
vitesses.

s Desserrer progressiverment ces éorous en com-
mengant par les exterieurs.

Nota : A remarquer que deux fixalions sont
équipées, pour I'une, de fa patte de montage du
demarreur et, pour l'autre, d'un guide de clblage
{phete 61, repares A et B).

— CARTER MOTEUR —

e Verifier que la clavette demi-lune du rotor de
volant magnétigue a bien é1é enlevée de la queue
de vilebrequin.

* Oter latéralement le demi-carter droit {chté volant
magnétique) qui se sépare aisément. Au besoin,
le décoller par quelques couds de maillet sur le
pourtour du carter, mais surtout ne pas faire levier
avec un tournevis glissé entre les plans de joint.

Dans le demi-canter gauche, demeurent le vile-
brequin et la boite de vilesses, tandis que le
mécanisme de kick reste dans le demi-carter droit.

FERMETURE DU CARTER-MOTEUR
{photos 63 et 64)

= Nettoyer parfaitement toutes les pidces et les
plans de joint des demicarters.

e dans le demi-carter gauche (cité embrayage),
reposer le vilebreguin et la bolte de vitesses
comme decrit plus loin. S'assurer de |a présence
du pignon & dents de loup de kick & l'extrémité
dge l'arbre primaire (phote 63, repare A). De
méme vérifier la présence et le bon emboitement
du deflecteur d'huile en matiére synthétigue (B).
e Dans le demi-carter droit, s'assurer de la pré-
sence et de leur parfait état des deux butées en

DEMI-CARTERS MOTEUR ET MONTAGE DE L'ARTICULATION
1. Carter-moteur complet - 2. Goujons - 3. Les 4 goujons dassemblage cylincre-culasse - 4,

Les 4 goujons d'assemblage des demi-carlers
entrelaise centrale - 8. Anneau - 9. Circlip - 10. Bague gauche.

- 5. Silentblocs - 6. Bague droite - 7. Bague
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PHOTO 63 (Photo AMT)

EMBIELLAGE

caoutchouc du kick-starter (photo 64, repare A),
Egalement, metire en place et dans le bon sens
ie ressort du pignon de kick {B) en prenant soin
de le graisser pour quil tienne en place lors de
la fermeture du carter-moteur. 3
e Metire un joint papier neuf et graissé sur le
demi-carter droit. i
¢ Placer verticalement le demi-carter gauche et
le coiffer avec le demi-carter dro't. Mettre la pédale
de kick-starter afin de pouvair tourner I'arbre pour
que le demi-carter droit puisse descendre.

e Remetire les 12 fixations avec leurs rondelles
sans oublier la patte de montage du démarreur
et le guide de cable {photo 61, repéres A at B).
Les serrer progressivement en allant des vis cen-
trales aux vis extérieures. S'assurer de la libre
rotation du vilebreguin et des arbres de boite de
vitesses. Vérifier le bon fonctiornement du méca-
nisme de kick-starter.

DEPOSE DE L’EMBIELLAGE {photo 65)

Lorsque le carter-moteur est ouvert, le vilebre-
guin sc dépose simplement en frappant sur sa
queue gauche avec un mailet (photo 65). Pen-
dant cette opération, soutenir le vilebrequin pour
éviter au’il ne chute et ne s'endommage irémadia-
blement.

Si le vilebrequin est dur & sortir, utiliser I'extrac-
teur Piaggio réf. 19.1.38886 aprés avor vissé
sur la gueue de vilebreguin la douille de proteciion.

CONTROLE DE L’EMBIELLAGE

En cas dusure, 'embiellage peut &tre refait
aprés désassemblage, ce qui nécessite un outil-
lage complexe et, entre autre, une presse d'une
force de 8 &4 10 tonnes. Cette opération ne peut
donc étre confiée qu'a une maison speécialisés,

PHOTO 685 (Photo AMT)




— EMBIELLAGE —

EMBIELLAGE

L
il 1. Embieflage complet - 2. Bielle com-

plete - 3. Rondelles de calage de 1dte
de bielle - 4. Roulement a aiguilles
de pied de bielle - 5. et & Ecrou st
rondelle frein du volant magnéliqgue
-7. Clavette demi-lune coté embrayage
- 8. et 9 Ecrou et rondelle frein

ey d'embrayage - 10. Clavette demi-lune
cdté volant magnéiique.
8

Sl est nécessaire de changer 'embiellage com-
plet, assemblé, celui-ci est également disponible
en pieces détachees.

Peour contrbler si 'embiellage est en bon état,
vérifier les points suivants

17) Jeu 2 la téle de bielle

Avec un jeu de cales d'épaisseur, mesurer le
|eu latéral existant entre la téte de bielle et I'une
des massese de vilebrequin, Ce jeu ne doit pas
excéder 0,7 mm. Au-dela, cela dénote une usure
des rondelles latérales de téte de bielle.

Nota : Ce jeu peut étre vérifié aprés simple dépase
de la culasse et du cylindre.,

2') Faux-rond du vilebrequin

Mettre le vilebrequin entre pointes ou placé
SUr deux vés et disposer un comparateur pour
Mesurer le faux-rond au niveau des queues et

masses de vilebrequin,

Le faux-rond indiqué par le comparateur 7e
doit pas dépasser 0,03 mm pour les queues de
Vilebrequin et 0,02 mm pour les masses. Au-dela
feCentrer le vilebrequin en s'aidant d'un coin en

Ols et d'un étau. De préférence, faire exécuter
£8 travail par un spécialiste.

%) Roulements st joints de vilsbraquin

N Un roulement usagé se traduit par un moteur
fUyant. Pour vérifier rapidement '&tat d'un roule-

Contréle du faux-rond des queuss et
des masses du vilebrequin.

ment, le tourner doucement & la main apres I'avoir
netioyé 4 I'essence, puis lubrifié. 5% tourne en
accrochant, il doit &tre remplacé. En profiter pour
manter des joints & lévre neufs.

a) Roulement et joint cdté volant magnétique

Core volant, le vilebrequin tourne sur un roule-
ment & aiguilles encagées. A la dépose du vilebre-
quin, la cage interieure reste sur le vilebreguin,
tandis gue la cage extérieure avec l2s aiguilles
reste sur le carter, Remplacer les deux parties
du roulement.

1) Remplacement de la cage intérieure
{photo 66)

» Pour déposer cette bague, il faut utiliser 'extrac-
teur Piaggio (réf 19.1.14449) livré avec demi-
coquillies d'extraction {n° 23) et douille de protec-
tion des filets de la queue de vilebrequin (photo
66).

Part. 23
19114489

PHOTO 66

e |Lubrifier le tourillon de queue de vilebreguin.
a Protéger les filets avec la douille prévue & cet
effer.
o Mettre en place les demi-coquilles et les recou-
vrir avec l'extracteur. Bien enfoncer a fond le
collier de serrage de l'extracteur en saidant d'un
maillet.
+ Maintenir |'extracteur avec une clé plate de
28 mm (ou une bonne cle a molette) et serrer
la vis centrale de l'exiracteur jusqu's extraction
compiéte de la bague.

Pour la repose, procéder comme suil -

e Nefloyer soigneusement la bague et la gueue
de vilebreguin.

e Placer |'embiellage sur une embase (tube de
¥ intérieur 35 mm serré dans un étau, par exemple).
= [nterposer lacale Piaggio {réf. 19.1.25127) entre
les masses du vilebreguin.

* Disposer contre la masse du vilebreguin la
cale entretoise Piaggio (réf, 19.1.60007). Cette
cale est d'une epaisseur de 0,9 mm.

e« Chauffer la bague dans un bain d'huile a
100 "C.

= Présenter la bague et l'enfoncer & ['aide d'un
poussoir de dimension adéguate (tube de & inté-
neur de 26 mm).

VESPA et COSA 125/200

e Retirer [a cale entretoise aprés refroidissement
de |a bague. || doit y avoir une distance de 16
mm entre le rebord de la bague et le petit épaule-
ment sur la masse de vilebreguin (voir dessin).

18.1.60007

MONTAGE DE LA CAGE INTERIEUR
8. Tube embase de & 35 mm - C. Cage
intérieur de roulement - D. Cote de posi-
tionnement aprés mise en place de la
cage - P. Poussoir de & intérieur

26 mm.

2) Remplacement de la cage extérieura

e Avec un tournevis, Gter le joint a lévre.

s Chauffer légérement le demi-carter (80 "C) soit
a la flamme, soit dans de I'huile chaude, ce qui
permel de chasser la cage. Au Descin, saider
d'un extracteur 4 pinces expansibles.

¢ Nettoyer la bague neuve a l'essence pour dter
le vernis de protection

o Profiter de ce que le carier est encore chaud
pour poser la bague neuve que l'on enfonce a
fond de logement en s'aidant d'un poussoir ou
d'un jet en métal tendre.

= Selon le méme processus, mettre un joint neuf,
lévre cO® cage A aiguilles. La face du joint doit
étre & ras de carter.

Neta : Ce joint peut &tre remplacé sans ouvrir
le carter-moteur, aprés simple dépose du volant
magnétique, opération décrite dans le paragraphe
correspondant,
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— BOITE DE VITESSES —

1 IR

10 ——
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COIFFE DE REFROIDISSEMENT ET MONTAGE DU VILEBREQUIN
1. Joint & févre droit - 2. Roulement & aiguilles - 3. Joint & lévre gauche - 4, Circlip d'intérieur
- 5. Roulement & billes - 6. Coiffe de refroidissement - 7. et 8. Rondelles frain et vis - 8. Ecrou
le, rondefle conique et vis type Parker.

b) Roulemant et joint cété embrayage

Céte embrayage, le vilebrequin tourne sur un
roulement & billes. Pour son remplacement, pro-
ceder comme suit ;

e Dépaser le joint puis le circlip,

e Chauffer le demi-carter au niveau du logement
de roulement, e plus simple étant d'utiliser la
chaufferette Piaggio 19.1. 19978,

® | e demi-carter étant chaud, chasser le roule-
ment gui sort sans difficuité.

* Nettoyer le roulement a 'essence pour Bter
son vernis de pretection et le poser dans le demi-
carter encore chaud, en s'aidant d'un poussalr
prenant appul sur la bague exténeure du roule-
ment.

e Remonter le circlip.

= Monter un joint neuf, Iévre tournée cété embiel-
lage.
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REPOSE DE L'EMBIELLAGE (photo 67)

= Chautfer légérement le demi-carter gauche dans
un four ou sur une plague électrique.

® | e demi-carter étant chaud (80 "C environ), le
poser bien a plat. Craisser la lévre du joint d'étan-
chéité.

s Pour éviter de déiériorer la lévre du joint, équiper
la queue gauche du vilebrequin avec fa gaine
de protection T 00.17.808. Ceci n'est pas obliga-
toire, mais sinon, il faudra veiller & ne pas forcer
sur la Igvre du joint,

@ Introduire le vilebrequin dans le demi-carter.
En aucun cas, il ne faut frapper sur le vilebrequin
au risgue de le décentrer. Au besoin, s'aider de
l'outil de repose réf. 19.1.18119 équipé des douilles
n' & et 9 (photo 67).

Prendre garde ce présenter correctement la
bielle pour qu'elle ne vienne pas buter contre le
carter.

PHOTO 67 (Photo AMT)

BOITE DE VITESSES

DEPOSE DES ARBRES DE BOITE
{photos 68 et 69)

Aprés ouverture du carter-moteur, les arbres
de baite de vitesses se déposent comme suif |

e Déposer d'abord 'arbre secondaire, c'est-a-dire

celui qui regoit la roue ariére. Pour cela -

— Déposer le tambour de frein aprés avoir retiré
son ecrou de fixation,

— Chasser l'arbre en le frappant avec un maillet
{photo 68).

@ Déposer ensuite l'arbre primaire -

— Aprés 'avoir défreing, retirer 'écrou qui main-
tient l'axe d'arbre primaire sur le demi-carter
gauche.

— Avec un maillet, chasser ['axe tout en recueil-
lant les aiguilles a |'autre extrémité (phote 69).

CONTROLE DE L'ARBRE PRIMAIRE
ET DE SON AXE

a) Pignons

Les pignons ne doivent présenter aucune ébré-
chure ou écaillure.

b) Amortissaur da transmission

Si a l'utilisation, il a é1é constaté des a-coups
de transmission inhabituels, |es ressorts de I'amor-
tisseur de fransmission sont sQrement affaiblis
et doivent étre remplacés comme suit

= Poser I'arbre primaire sur les rebards ouverts

d'un étau, munis de mors doux.

s Chasser les rivets aprés avoir limé leur tdie

et recuperer les flasques d'assemblage.

» Remplacer les six paires de ressorls et réas-

sembler les pieces avec des rivets neufs en res-

pectant les paints suivants :

— Monter la couronne primaire dans le bon sens,
de sorte que ses faces soient alignées avec
les créneaux de l'arbre primaire.

— Le flasque parfaitement plat va coté extérieur.

— Monter les rivets de sorte que les flasques

n'aient pas de jeu sur la couronne.

PHOTO 69 (Photo AMT)
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12 11 18

L

T
15
ARBRE PRIMAIRE DE BOITE DE VITESSES ET AMORTISSEUR DE COUPLE

1. Frein d'écrou - 2. Circlip d'intérieur - 3. Roulement & billes - 4. Axe de l'arbre primaire - 5.

Les 21 aiguilles de montage cOié gauche - 6. 4 8. Pignen a denis de loup de kick-starter,

ressort de poussée el bague suppart - 9. et 10. Rivets et flasque droit de I'amortisseur - 11.

Les & ressorts externes de l'amortisseur - 12. Arbre primaire nu - 13. Couronne primaire - 14,

Flasque gauche de lamortisseur - 15. Ensemble arbre primaire et amortisseur - 16. Rondelle
frein conique - 17. Ecrou - 18. Les 6 ressorts internes de l'amortisseur.

¢) Axe de I'arbrs primairs

e Monter cet axe entre deux pointes et vérifier
sa parfaite rectitude. Le faux-rond maximum admis-
sible est de 0,05 mm.

o Vérifier 'état de surface de l'axe, 4 I'endroit
Ou portent les aiguilles. En cas d'usure prononcée,
thanger ['axe et le jeu complet d'aiguilles.

d) Roulement & billes de I'arbre primaire

Ce roulement est calé & lintérieur de l'arbre
primaire par un grand circlip. Pour le déposer,
fter le circlip et chasser le roulement.

Pour faciliter la repose du roulement neuf,
chauffer 'arbre primaire dans un bain d'huile a
100 “C.

DESASSEMBLAGE DE L'ARBRE PRIMAIRE
(photos 70 & 72)

Les pignons se retirent aisément aprés simple
dépose du circlip de calage e! de la rondelle
Placée en-dessous (photes 70, repéres A et B).
Pour faciliter le reassembliage, repérer le sens
de montage des pignons (marque au feutre ou
a la craig).

Pour déposer le croisillon et son axe, serrer

PHOTO 70 (Photo AMT)

PHOTO 71 (Photo AMT)

CONTROLE DE L'ARBRE SECONDAIRE
a) Pignons

La centure doit &lre en parfait etat. Changer
fout pignon ebréché ou édentéd.

Veérifier l'alésage des pignons qui ne doit pas
étre rayé.

Verifier l'etat des découpes qui permetten: e
passage du croisillon. Les bords ne doven: pas

étre usés et arrondis, ce gul peul se traduire par
des vitesses qui sautent.

VESPA et COSA 125/200

PHOTO 72 (Photo RMT)

b) Arbre

Inspecter I'état de surface du manchon sur
lequel tournent les pignons. Des traces de frote-
ment sont normales, mais le métal ne doit pas
étre entamé ou rayé.

¢} Croisillen

Les extremites du croisillon doivent étre a angles
vifs_ S'ils sont arrondis, changer le eroisillon.

-

i'al_fbre secondaire entre mors doux et desserrer
l'axe du croisillen & l'aide d'une cié plate de 17
MM en prise sur les méplats de 'axe.

Altention : Le pas est a gauche, il faur donc
g'i?;iserrer en sens inverse de la normale (photo

e Récupérer l'axe et sa rondelle et dégager le
croisillon aprés l'avoir fait pivoter au niveau des
dégagements arrondis de I'arbre (phoio 72}.

Nota : Si le croisillon n'est pas & rempiacer, ||
vaut mieux reperer sa position pour gquil soit
remis pareillement au remontage.

PIGNONS ET ARBRE SECONDAIRE DE BOITE DE VITESSES
1. Joint a levre - 2. Circlip inténeur - 3. Roulement & billes - 4. Arbre secondaire - 5. & 8.
Pignons secondaires de 42, 32 22 o1 178 viesses - 9. Axe du croisilion de sélection - 10
Circlip - 11. Rondelle de calage - 12. Croisillon de sélection - 13. Cache-poussiére,
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VESPA et COSA 125/200

d) Roulements et joint d'étanchéité de I'arbre

Les roulements se changent seion e méme
principe que ceux du vilebrequin.

Quant au joint & lévre, cbté roue arriére, il
peut étre remplagé sans ouverture du carier
moteur, de la méme maniére cue le joint de
vilebreguin coté volant magnetigue.

REASSEMBLAGE
DE L'ARBRE SECONDAIRE
{photos 73 et 74)

s Glisser le croisilion en place. S'l n'a pas éte
changé. le remettre dans la position trouvée au
démantage.
s Sur le filetage de I'axe du croisillen, mettre une
4 deux gouttes de produit frein filet (par ex. Loctite
Frenetanch). Le filetage de ['axe et le taraudage
du croisillon deivent ére parfaitement dégraissés.
+ Revisser l'axe sur le croisilion en se rappelant
que le pas est & gauche. Le serrer correctement.
= Reposer les pignons en respectant leur sens
de montage |
— Le lamage du pignon de 42 (le plus petit des
quatre) vient par dessus |'épaulement du man-
chon de |'arbre secondaire (photo 73, repéres
A st B). L'autre face du pignhon est épaulée
et doit donc &tre cbé axe de croisillon.

>

7

/;»\\§ '

2

5

N

Régiage du jeu latéral (A) aux pignons
secondaires par interposition de ron-

delles d'dpaisseur (B).
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— BOITE DE VITESSES —

PHOTO 73 (Photo RMT)

PHOTO 74 (Phota RMI)

— Pour les autres pignons, il 'y a pas de sens
tacilement repérable. Aprés maoniage, com-
parer la position des pignons avec ceux de
l'arbre primaire. lls doivent correspondre par-
faitement (phote 74).

Si les pignans sont mal montes, cela se traduit

par un frottement de leur denture.
« Paoser |a rondelle, puis le circlip de calage latéral
et contrbler le jeu latéral du train de pignons (=
A » sur le dessin} en utilisant des cales d'épais-
seur. Le jeu latéral doit étre compris entre 0,15
et 0,40 mm.

Sile jeu n'est pas compris dans cette wlérance,
remplacer |a rondelle placée sous le circlip par
une autre, sachant gu'elle est disponible en 5
épaisseurs : de 2.5 (origine), jusqu'a 2,63 mm,
en passant par 2,20 mm, 2,35 mm et 2,50 mm.

18.1.18113

Repose de I'arbre secondaire en s'aidant de 'outif Piaggio (rél. 79.1.18119). La rondelle
marqué d'un astérisque (*) délermine le jeu latéral aux pignons.

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES
{pholos 75 et 76)

e Poser le demi-carter gauche bien & plat,

s Surl'axede l'arbre primaire, disposer les aiguilles
en les collant & ia graisse el en les enlourant
d'un petit élastique pour les miantenir (photo 75).
s Positionner I'arbre primaire dans le demi-carter
et y introduire I'axe que I'on enfonce en s'aidant
d'un maillet. Retirer le petit élastique dés que les
aiguilles sont suffisamment engagees.

o Reposer I'écrou fixant I'axe, sans oublier sa
rondelle frein dont on rabattra correcternent les
languettes {phote 76}

e Heposer I'arbre secondaire en s'aidant de |'outi|
19.1.18119) en prise sur l'extrémité filetee de
i'arbre. A défaut, enfoncer 'arbre en s'aidant d'un
maillet et d'une cale de bois, mais ne pas frapper
sur l'axe de croisillon. Ajuster la position des
pignons pour que leurs dents s'engagent dans
celles des pignons de l'arbre primaire.

PHOTO 75 (Photo AMT)

PHOTO 76 (Photo AMT)



KICK-STARTER

— CIRCUIT D'ALLUMAGE — VESPA et COSA 125/200

DEFOSE

A l'ouverture du carter-moteur, le mécanisme
de kick reste dans le demi-carter droit. Récupérer
la noix de kick el son ressort de poussée et
sortir I'arbre de kick avec le ressort de rappel.

CONTROLES

» Vérifier 'état des dents de loup de la noix de

kick.

e Sur le demi-carter, contrbler |'étal des caout-

choucs de butée du secteur denté. Les remplacer

impérativement s'ils sont tassés ou deéchirés. Sinon,
le carter risque de se féler & la longue.

e 5il'on a constaté des fuites d'huile au niveau

de l'axe de kick, rempiacer le joint & lévre. Cette

opémtion ne nécessite d'ailleurs pas |'ouveriure
du carter-moteur, mais peut se faire de l'extérieur
de la maniére sujvante :

— Déposer la pédale de kick.

— Percer un petit trou dans la cage el y visser
Lne vis Parker sur laguelle on tirera pour
extraire le joint usagé.

A la repose du joint neuf, s'aider d'un poussoir
et ne pas oublier de lubrifier la lévre du joint,

Raposa (photo 77)

Pas de difficulté pour cette opération. Veiller
a bien loger 'exirémité du ressort de rappel dans
son trou d'ancrage sur le demi-carer (pheto 77).

%u&@'a i

1. Ressort de rappel - 2. Arbre el secteur

denté - 3. Plaquette - 4. Roulement & aiguifies

droit de l'arbre secondaire - 5. Joint 4 lévre

-6, & 9. Vis de bridage, rondelle frein, rondefle

plate et écrou - 10. Pédale compléte - 11.

Caoutchouc de pédale - 12. L es deux butées
en cagutchouc - 13. Déflecteur d'huile.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT D’ALLUMAGE

Un défaut d'allumage peut avoir plusieurs ori- Si certains contrbles doivent étre faits périodi-
gines : quement comme le nettoyage et le remplacement
— Bougie défectuelse ou encrassée; de la bougie, le contrble et le réglage de 'avance
— Mauvais calage de I'avance & 'allumage; 4 l'allumage (voir le chapitre « Entretien
— Paiparasite claaadson mal isolék: Cou(am ») d'autres dou..rent étre faits en cas de
— Défiut de banchements: persistance du défaut d’allumage.

— Defaut du capteur d'allumage; Important : Il faut savoir gu'il est impératif

— Défaut du bobinage de charge du condensa- de ne débrancher aucun fil du circuit d'allu-
ok mage lorsque le moteur tourne sous peine
) e : ; . de detérioration des composants du circuit,

— Ensemble boitier-bobine d'aliumage defectueux; notamment le boitier-bobine d'allumage.

— Roter du volant magnétique démagnétise.

BIAN'CD_.-;._{BEIAN%DQ_ =}s (.

o NEH
|’L}' BIANCO.
__ BIANCO

BJANCQ -VERDE .

T | W | g 9

' . |VERDE-MNERO [
H [bﬂ‘&%o._ﬁos;q J R

HOSA s _ROSA

BRANCHEMENT DU SYSTEME ANTI-REPETITIF DE DEMARRAGE SUR LE MODELE VESPA
PX 200 E

1. relais ant-répétitif de démarrage - 2. Contacteur d'éclairage - 3. Contacteur d'embrayage
-4. Bouton poussoir de démarrage - 5. Contacteur principal & clé - 6. Fusible 8 A - 7. Démarreur
- 8. Relais du démarreur - 9. Vers le régulateur de tension - 10. Vers le volant magnétique
11. Vers la banerie.
Coulsurs des fils :
Bianco (Bianc) - Gialfo (Jaune) - Gngio (Gris) - Marrone {Marron) - Nero (Noir) -Rosa (rose)
-Rosso {Rouge) - Verde (Vert) - Viola (Violet).
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VESPA et COSA 125/200 — CIRCUIT D'ALLUMAGE —

N
BANCO .. BIANCO
~__ BIANCO L
8 ROSSQ . 758“ - GIE_&LLO-NEHO ==
" PE=1 = VERD
\ (' : BLU
/ \ll'. f.-""- & -— A 2 _G.B
W = £ 13 SCHEMA ELECTRIQUE DES MODELES
= @) 314 r-VERDENEROQ VESPA PX 125 ET PX 200 E (1" montage)
. LN - i 1 NERO i 3 1. Avertisseur sonore - 2. Ampoule code-phare
NERCE / NERO e - et veilleuse - 3. Clignotants avant - 4. Tableau
ﬂj—-__jl VIOLA LA VIOLA = de bord et témoins - 5. Inverseur de cligno-
< Lo EL_ ROSA Il = tants - 6. Contacteur d'éclairage -
= 7 _GRIGIO P 7. Contacteur de securité sur levier d'em-
85 =< T8 S GALLONTRD ! \"ROSA =l fid) — W brayage - 8. Bouton poussolr de démarrage -
= O T A l_ === ol g _!: - 9. Contacteur principal a clé - 10. Relais de cli-
% [oXo) ri B | == gnotants - 11. Fusible (84) - 12. Contacteur de
it | it (&4 stop sur le frein au pied - 13. Démarreur -
sl NERO: ¥ J i o 5=k 14. Emetteur de niveau d'essence - 15. Relals
VIOLA & & | o du démarreur - 16. Régulateur de tension -
GIALLONERC:, 'GIALLO NERD r 1 < 17. Batterie - 18. Boitier d'allumage et bobine
BIANCO VERDE ! BIANLCO VERDE _J T H.T. - 19. Bougie - 20. Volant magnétigue -
G Bl - b 1 @ J 21. Clignotants arriére - 22. Feu ariére et stop.
s L BIANCO i | 1 Couleurs des fils :
i GRIGIO Bianco (Blanc) - Blu (Bleu) - Giallo (Jaune) -
- BIANCO-ROSSO :_BIANCO-ROSSO Grigio (Gris) - Marrone (Marron) - Nero (Noir -
T BIANCO & 2 s Rosa (rose) - Rog_sc; {ﬁqt.lrrggj - Verde (Vert) -
BIANCO-B = ; e, | iofa (Violet).
. & : EBIANCO BLU = g
> MARRONE _ i3 ) oo =
L £ agr e
I L 0. BOSA G
MARRONE e MARRONE ‘j
BRANCHEMENTS | Bobinage de charge du condensateur ane résils-t%n%a de 1 d10 . 5 Qdé 20 ;C. si;\on CONTROLE DU cmc:g; g_;{lLLUMAGE
Moteur arréte, verifier tous les branchements Procéder de la méme maniére mais entre les S-j:ﬁgn?;gzl RIS S SR Ol SOOI e VDLA'?T A ioF )
du circuit d'allumage et notamment au niveau du 2 fils blanc et vert. L'ohmmétre doit enregistrer A gauche : controle du capteur - A droite :
boitier d'allumage. Les couleurs de fils doivent contrdle du bobinage de charge.
comespondre alx repéres de couleur du boitier
d'allumage. S'assurer que le fil de masse du
boitier est bien fixé au moteur. ROSS0 BIANCO il
BOBINAGES DU STATOR
Les deux bobinages d'allumage du volant e
magnétigue doivent gtre controlés avec un ohm- i j
metre (plage de lecture de 1 a1 000 ).
Capteur d’allumage e ]\

L
OS5 ~A pein
VERDE ~G po=%
vERDE -G [T

o Débrancher les fils blanc et rouge au niveau
du boitier d'allumage.

- Relier aux deux cosses coté volant un ochm-
métre.

o Lire la valeur de résistance qui doit étre de
500 + 20 (2 & 20 °C.

Si I'ohmmetre enregistre une valeur infinie, le
bobinage du capteur est coupé. Si la valeur est
nulle, le bobinage est court-circuité. Dans les
deux cas, le capteur deit &tre remplacé.

Branchements élecirigues
au niveau du boftier
d’allumage électronique
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BOITIER ELECTRONIQUE BOBINE H.T.

Si tous les contrdles effectués précédemment
sont bons et que le défaut d'allumage persiste,
il est probable que I'ensemble boitier-bobine d'allu-
mage est en cause. Hormis certains bancs de
contrdle professionnels qui peuvent tester avec
précision le boitier-bobine, le particulier qui ne
peut disposer d'un tel matériel aura la possibilité
de faire un essai avec un boitier en bon état
emprunté a un autre ysager avant de se lancer
dans l'achat d'une piéce neuve.

— CIRCUITS DE CHARGE ET D'ECLAIRAGE —

VESPA et COSA 125/200

SCHEMA ELECTRIQUE DES MODELES VESPA
PX 125 ET PX 200 E (22 montage)

1. Avertisseur sonore - 2. Ampoule code/phare
et veflleuse - 3. Clignotants avant - 4. Tableay
de bord el témoins - 5. Inverseur de clignotants
- & Contacteur d'éclairage - 7. Conlacteur de
sécurite sur levier d'embrayage - 8. Bouton pous-
soir de démarrage - 9. Contacteur principal & cié
- 10. Refais de clignotants - 11. Fusible (8A) -12.
Contacteur de siop sur le frein au pied - 13.
Démarreur - 14. Dispositif anti-répdtitif de démar-
rage (PX 200 E seulement) - 15. Emetteur de
niveau d'essence - 16. Relais de démarrage -17.
Régutateur - 18. Batterie - 19. Boltier d'allumage
el bobine H.T. - 20. Bougie - 21. Volant magné-
que - 22. Clignotanis arriére - 23. Feu arriére
el stop.

Codes de coulsurs des fils :

B : Blanc - B : Bleu - G : Jaune - Gr : Gris - M
2 Marron - N : Noir - R : Rouge - Rs : Rose - V
: Vert - Vi : Violet - BBI : Blanc/bleu - BN -
Blanc/noir - BR : Blancirouge - BY : Blancivert
-GN : Jaunesmoir - AN : Rouge/ncir - VN

Vertnoir.

v Bl —

N—FfF3-N
]

2

CIRCUITS DE CHARGE

ET D’ECLAIRAGE

VESPA (1€ EQUIPEMENT)

Rappelons que les vespa PX 125 et 200 E
furent équipes dans les premiers mois de com-
Mercialisation d'un volant magnétique de 80 W
dont la partie charge et éclairage comporte 4
2‘02;:' C'est ce premier équipement qui est traité

i-aprs,

COURANT NON REGULE

. Mesurer la tension foumnie par le volant magne-
Ue en excluant du circuit le régulateur.

Pour cela, réaliser le branchement comme montré
SUr le schéma ci-joint dont le contact = A » sera

ouvert pour éliminer le régulateur et le contact =
B » fermé pour inserrer dans le circuit une résis-
tance non inductive de 3,3 Q - 200 W Aprés
avoir fait démarré le moteur, vous devez relever
aux bornes de |a résistance une tension alternative
de -

— 86496V & 1500 trvmn.

— 1442153 V 4 4000 tr/mn.

— 154 16,5 V 4 5000 t/mn.

INTENSITE DE CHARGE

En considérant que le régulateur est en hon
état, mesurer l'intensité de charge fournie par le
volant magnétigue pour la batterie. Pour cela,

CONTROLE DU CouU-
RANT NON REGULE
D’ECLAIRAGE SUR
VESPA PX 125 ET 200
E (197 montage)
1. Boitier d'allumage - 2.
Volant magnétique - 3. Régu-
lateur.
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VESPA et COSA 125/200

— CIRCUITS DE CHARGE ET D'ECLAIRAGE —

T
T . _GRIGIO
%

AA A

WY

==

W

= A A
/W

NERQ

GIALLO__“A)
\.Af_r’

CONTROLE DU COURANT DE

CHARGE DE LA BATTERIE

SUR VESPA PX 125 ET 200 E
(18" mantaga)

faire le branchement comme indiqué sur la figure
ci-jointe dans lequel sont inserrés un rhéosiat
(R} de 40 £2- 5 A, un voltmétre (V) et un ampére-
metre (A).

Démarrer le moteur et maintenir une tension
de charge de 13 a4 13,5 V a l'aide du rheostat.
L'intensité de charge fournie par le volant magne-
tigue dait &étre de
— 1,0 41,2 A a4 2000 t/mn
— 262a3.0Aa 5000 twmn.

TENSION DE CHARGE

Sile précédent contrble estbon, le volantmagne-
tigue est en bon état. Poursuivre en contrblant
la tension de régulation.

Exclure du branchement le rhéostat (R). La
batterie doit &ire en bon état et parfaitement
chargée. Aprés démarrage du moteu’, le voltmetre
doit enregistrer une tension de 14 & 146 V a
5000 tr/mn.

Si ce dernier contrdle n'est pas bon, le regula-
teur ne remplit pas son rdle et doit étre remplace.

TENSION D'ECLAIRAGE

Contrdler |a tension d'éclairage régulé sachant
que les précédents contries ont été bons notam-
ment le courant fourni par le volant magnétigue.

Effectuer le branchement comme indigué sur
le schéma ci-joint en utilisant une résistance de
43 0 - 200 W et un voltmétre pour courant
alternatif. Brancher également un compte-tours
électronigue.

Aprés avoir fait démarrer le moteur, le volimétre
doit enregistrer une tension d'éclairage de 12,5
a4 15 ¥V a 5000 tr/mn. Si ce n'est pas le cas, le
régulateur est en cause et doit étre remplacé.
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CONTROLE DU COURANT REGULE D'ECLAI-
RAGE SUR VESPA PX 125 ET 200 E
(187 montage)

VESPA (2 EQUIPEMENT)
ET COSA

A partir de mars 1985, les vespa PX 125 et
200 E sont équipés d'un velant magnetque de
90 W a 2 sorties. C'es! cel equipement gu'on
retrouve également sur les Corsa LX 125 et 200

COURANT NON REGULE

Mesurer la tension de courant fourmni par le
yolant magnétigue en excluant le régulateur.

Pour cela, faire le branchement comme indiguée
sur le schéma ci-joint avec un contact « A »
ouvert pour éliminer le régulateur et un contact
« B » fermé pour relier au circuit une resistance
non inductive de 2.3 £ - 300 W. Aprés avoir fait
démarrer le moteur on doit enregistrer aux bornes
de la résistance, une tension non regulée de .
— 1354 14,0 V a 1 500 tr/mn;

— 18,7 &4 194 V & 4 000 tr/mn;
— 1854205V a5 000 trfmn.

En cas de tension inférieure, les 4 bnbinageg:
en série du volant magnétique son! délériordg
e1 doivent &ire remplacés.

COURANT REGULE

Aprés avoir effectué le précédent conirdle, véri-
fier le bon fonctionnement du régulateur électro-
nigue aussi bien pour le courant de charge de
la banerie (courant continu) que pour le branche-
ment d'éclairage (courant alternatif).

Intensité de charge da la batterie

Effectuer les branchements comme montré sur'
la figure ci-jointe, contact | ouvert et contacts L,
M et M fermés.

Démarrer le moteur et maintenir une tension
de charge de 13 & 13,5 V au moyen du rhéostat
R de 40 £2 - 300 W L'intensité de charge fournie
par le volant magnétique doit étre de :

— 104a15Aa2 000 tr/mn;
— 1,54 20A a5 000 tr/mn.

CONTROLE DU COURANT NOMN REGULE DE CHARGE ET D'ECLAIRAGE SUR VESPA
{29 montags) et Cosa
1. Boitier d'altumage - 2. Volant magnétique - 3. Régulateur électronique.

R=230- 300W

S W Wl B e e
m

il

= -
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— CIRCUITS DE CHARGE ET D'ECLAIRAGE — VESPA et COSA 125/200

SCHEMA ELECTRIQUE DES MODELES COSA LX 125 ET LX 200

1. Avertisseur sonore - 2. Clignotants avant - 3. Ampoules code/phare ef veilleuse - 4. Tableau
de bord et témoins - 5. Commodo gauche au guidon (inverseur de clignotants et boutons

3.3.01-300W d"avertisseur sonore et de démarrage) - 6. Commodo droit au guidon (contacteur d'éclairage
e et bouton d'appel de phare) - 7. Contacteur de stop sur le frein & main - 8. Comtacteur principal
a clé - 9. Relais de clignotants - 10. Relais de démarreur - 11, Fusible de 7,5 A - 12. Contacleur
de stop sur l2 frein & pied - 13. Régulateur de tension - 14. Emetteur de niveau d'essence
-15. Témoin sonore de clignotants - 16. Démarreur - 17. Contacleur de point mort - 18.
Batterie - 19. Ensemble boitier d'allumage et bobine H.T. - 20. Bougie - 21. Volant magnétique
- 22. Starter automaltique - 23. Robinet & carburant - 24. Clignolants arriére - 25. Feu arriére

et feu de stop.

M/. Codes des couleurs de fils ;

) ] Vj/ B : Blanc - B! : Bleu - G  Jaune - Gr . Gris - M - Marron - N : Noir - Rs . Rose - A . Rouge

| [ - Vi : Violet - ¥ : Vert - BBl : Blanc/bleu - BN : Blanc/noir - BR ; Blanc/rouge - BV | Blanevert
\ \E\ - GBI : Jaunefleu - GGr : Jaune/gris - GN : Jaunenoir - GR : Jaune/rouge - GrBI : Gris/blau
] - GrG : Grisffaune - GrR : gris‘rouge - GVi : Jaunewviolet - AN . Rouge/noir - VR ; Vertirouge

- VN Vertnoir,

CONTROLE DU COQURANT REGULE SUR
VESPA (2° montage) et Cosa

Tension de régulation de charge

Exclure du branchement le rhéostat « R »
{contact N ouvert), on doit enregistrer aux bornes
de la batterie une tension de réglation de 14 &
143V a 5 000 tr/mn.

. Nota : Pour ce contréle, la batterie doit éire
en parfait état et complétement chargée.

4 5i_oes deux contrles ne sont pas corrects, le
Circuit de courant de charge du régulateur est
&N cause. |l faut donc remplacer le régulateur.

Courant d'éclairage réguié

Exclure du branchement le circuit de courant
;:le Charge {contacts L, M et N ouverts) et établir
® Circuit de courant d'éclairage (contact | fermé)
ans lequel est branché en série une résistance
Non indyctive de 330-300W

Moteur tournant 4 § 000 t/mn, la tension d'éclai- |1

© enregistrée par le voltmetre C.A. (courant
tif) doit &tre de 12,5 4 15 V.

lémﬁ|ne N'est pas le cas, le courant d’éclairage

@ fait détaut et il faut remplacer le régulateur.
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VESPA et COSA 125/200

— CIRCUIT DE DEMARRAGE —

CIRCUIT DE DEMARRAGE

DEMARREUR ELECTRIQUE

La dépose et le désassemblage ont été décrits
dans un paragraphe précédent.
— Longueur standard des balais : 12 & 13 mm.
— Longueur limite des balais : 6,5 mm.

Vérifier I'état du collecteur comme décrit prece-
demment.

Avec un ohmmetre, verifier qu'il y a passage
de courant entre deux lamelles voisines du collec-

teur, et qu'il y a discontinuité totale (résistance
infinie) entre le collecteur et le moyeu du rotor.

Vérifier I'état des bobinages du stator avec
un ohmmétre entre l'arrivée de courant de la
batterie et chacun des deux balais positifs. Il doit
y avoir passage de courant. Par contre, entre les
balais positifs et négalifs, il ne doit pas y avoir
passage de courant.

RELAIS DU DEMARREUR

Le bobinage du relais est en bon état lorsque
vous entendez un claguement en appuyant sur
le bouton de démarreur, contact mis et boite de

10
4

N

CABLAGE ELECTRIQUE DES VESPA PX 125 ET 200 E

A. Connecteur - B. Au clignotant avant gauche - C. Au dignotant avant droit - D. Au bofltier
d'allumage - E. A la prise basse lension - F. Au régulateur - G. Au relais de clignotants - H.
Au feu de stop - I. A I'Smetteur de niveau d'essence - L. Au clignotant arriére gauche - M.
Au clignotant arriére droit - N. Au feu arrigre - O. Au tableau de bord : P. Au contacteur de
sécurilé de démarrage - Q. A l'avertisseur sonore - R. Au relais du démarreur - 5. Au fusible.

FAISCEAU ELECTRIQUE PRINCIPAL
MODELES COSA LX 125 ET 260

DES
3

vitesses au point mort (ou sur les modéles Vespa
en débrayant). La batterie doit &tre, bien entendu,
complétement chargée.

Si le démarrage ne se fait pas pour autant,
bien que le démarreur soit en parfait élat ansi
que le fusible, vérifier les contacts du relais. Le
relais est logé prés de la batterie. Déposer le
relais, ou tout au moins débrancher les deux
cables, I'un qui vient du positif de la batterie,
lautre qui va au démarreur. |l est indispensable
auparavant de débrancher la batterie pour éviter
tout court-circuit (fil négatif puis fil positif). Aprés
rebranchement de |la batterie, lourner |a clé de
contact, appuyer sur le bouton de démarrage &t
contréler 'état des deux bornes du relais avec
un ohmmétre, s'il n'y a pas continuité, les contacts

internes du relais sont oxydés, il faut donc rem-
placer le relais.

CIRCUITS DE DEMARRAGE

Indépendamment des branchements qu'il faut
vérifier, il faut s'assurer gue le fusible qui protége
le circuit n'est pas grillé.

De plus, il y a lieu de vérifier le bon fonctionne-
ment du bouton poussoir de démarrage aprés
débranchement de ses fils et & l'aide d'un ohm-
métre.

Enfin, on contrblera le circuit de sécurité de
démarrage constitué d'un contacteur sur la com-
mande de débrayage (Vespa PX 125 et 200 E)
et relig au circuit de point mort (Cosa LX 125 et
200).

FAISCEAU ELECTRIQUE
SECONDAIRE
DES MODELES COSALX 125
ET 200

1. Faisceau des commodos au
guidon - 2. Faisceau du contac-
teur de stop - 3. et 4. Vis et
témoin sonore de clignotams
- 5. Faisceau du contacteur
principal & clé
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— COLONNE DE DIRECTION —

PARTIE CYCLE

COLONNE DE DIRECTION

VESPA et COSA 125/200

REGLAGE DU JEU A LA COLONNE

La direction doit touner |ibrement mais sans
jeu.

Lorsgu'on sent un durcissement dans le pivote-
ment de la colonne de direction ou, inversement,
un jeu créant des vibrations au freinage, le réglage
du jeu & la colonne de direction devient nécessaire
sinon les billes et les cuveties risquent de se
marquer rapidement.

Accéder 4 la colonne de direction comme
suit :

» Ouvrir le capotage de phare comme suit :

— Déposer les deux rétroviseurs,

— Retirer les vis inférieures d'assembiage.

s Désaccoupler le cible de frein au niveau du

levier au guidon.

* Sur les modéles Vespa PX 125 et 200 E,

dégager 'ensemble phare-guidon comme suit

— HRetirer Ia vis qui bride le guidon sur la colonne
de direction (repére 25 sur la vue eclatée).

— Soulever 'ensemble phare-guidon pour le
dégager du haut de la colonne. Laisser pendre
le tout.

e Sur les modéles Cosa LX 125 et 200, dégager

'ensemble phare-guidon comme suit :

— Retirer les deux écrous & créneaux supérieurs
a l'aide de la clé Piaggio {ref. 19.1.20055).

— Soulever I'ensemble phare-guidon en le ren-
versant vers |"arriére et sortir |a rondelle d'accou-
plement.

* Régler le jeu comme suit :

— avec |a clé a ergots Piaggio 19.1.20055, des-
serrer la bague supérieure de 2 ou 3 tours;

— avec laméme clé, serrer ou desserrer |a cuvette
vissée sur |a colonne suivant que l'on désire
diminuer ou augmenter le jeu. Le réglage est
correct lorsque roue avant dans le vide, la
direction pivote sous son propre poids mais
sans gucun jeu;

— Vérifier la présence de la rondelle ergotée et
resserrer la bague supérieure que 'on blogque
€nergiquement.

* Remonter les éléments a [inverse de leur

dépose,

DEPOSE DE LA COLONNE

* Comme expliqué ci-dessus, dégager le phare
&t le guidon.

DIRECTION ET AMORTISSEURS AVANT ET ARRIERE DES VESPA PX 125/200 E
Nota : e montage de la colonne de direction des modeles Cosa LX 125 et 200 est identique.

4. Silembloc de fixation supérieure - 7. Amortisseur arriére nu - 8. Ressort arriére - 15. Corps de lantivol - 20. Bulde supérieure d amorlisseur
- 21. et 22. Silentblocs et plaque supérieure d’amortisseur - 24. Cache-poussiére - 25. Demi-cuvette inférieure de colonne - 26. Cage & billes
inférieure - 27. Demi-cuvelte mférieure du cadre - 28. Demi-cuvelle supérieure du cadre - 29. Cage & billes supérieure - 30. Demi-cuvelte
supérieure de colonne - 31. Rondelle d'arrét - 32. Contre-écrou & créneaux - 33. Anlivol de direction - 37. Fourreau protecteur inférigur -38.
Sidge supérieur de ressort - 39. Ressort - 41. Siége inférieur - 42. Fourreau prolecteur supérieur - 43. Butde supérieur - 44. Came de frein
avant - 53. Biellette d'accouplement - 54. Fourreau de protection - 55. Ensemble de piéces supérieures - 56, Ensemble de pieces inférieures
- 57. Amortisseur avant - 58. Biellette d'accouplement - 59. Rondelle - 60. Entretoise - 61. Rondelles plates - 62. Rondelle élastique - 63. Vis
- 66. et 67. Douille d'accouplement et molette de réglage.

» Défare le cable de frein avant et le cabie de
compteur au niveau de la roue avant.

s Avec la clé utlisde pour le réglage du jeu,
desserrer entiérement la bague supérieure puis
retirer la rondelle ergotée.

» Tout en soutenan: la colonne, dévisser totale-
ment la cuvette de colonne et récupérer la cage
4 billes.

+ Sortir I'ensemble roue-colonne. Si 'on ne dis-
pose pas d'un pont élévateur, coucher le scooter
sur le cbte.

o Récupérer le roulement en bas de la colonne.

MONTAGE DU GUIDON DES MODELES
COSA LX 125 ET 200

E. Ecrou et contre-écrou de serage - F. Ron-
defle daccouplement
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VESPA et COSA 125/200

REGLAGE DU JEU A LA COLOMNE DE
DIRECTION

A. Cage a bilfe - B. Ecrou-cuvette supé-

rieur - C. Rondelle frein - D. Contre-écrou
a créneaux.

SUSPENSIONS

— SUSPENSIONS —

Remplacemant des cuveites et roulaments

Remplacer roulements et cuvetles si ces der-
nieres sont marguées.

e Pour chasser [es cuvettes sur la coque, utiliser
un jet en métal tendre suffisamment long. Frapper
régulierement sur tout le pourtour des cuvertes
et alternativement en deux paints diamétralement
opposés afin de ne pas biaiser la cuvette.

o Chasser la cuvette en bas de la colonne en
frappant sur le cache-poussiére placé en-dessous.
Egalement frapper trds régulidrement et sur tout
le pourtour.

Pour reposer les cuveties neuves sur la coque,
le mieux est d utiliser l'outil 19.1,21330 qui permet
le montage des deux cuvettes en une seule opéra-
tian (voir dessin).

A deéfaut, rementer les cuvettes en s'aidant
soit d'un jet en métal tendre, soit d'un tube de
diametre adécgual. Veiller & ne pas mettre les
cuvetles en biais et & ne pas marguer les chemins
de roulement.

Selon le méme procédé, remonter la cuvetle
en bas de la colonne de direction. Les cuveftes
doivent venir bien & fond de logement.

REPOSE DE LA COLONNE

Effectuer les opérations inverses de la dépose
en respectant les points suivants

— le roulement en bas de la colonne se monte
avec les blles dingées vers le haut;

— graisser abondamment cuveltes et roulements;

— l'eécrou de réglage du jeu doit étre serré énergi-
quement (couple de 5 & 6 m.daN) puis des-
serré de 90" a 120" (1/4 a 1/3 de tour);

— L'écrou sudérieur a créneaux doit étre serré
a 13-14 mdaN;

— centrer le guidon avant de le brider

AMORTISSEUR AVANT (Cosa LX 125
et 200)
1. Siége supérieur - 2. Butée en caoul-
chouc - 3. Fourreau supeneur de prolec-
tion - 4, Ressort - 5. Fourreau inférieur
de protection - 6. Rondelle siége - 7. et
8. Ecrou et rondelle frein - 8. Rondelle
plate - 10. Silentblocs - 11. &4 13 Ecrous,
rondelles freins et vis - 14 Amortisseur.

d) Repose de I'amortissaur

* Positionner I'amorisseur et ajuster la position
du flasque de frein pour ancrer 'amortisseur sur
le flasque.

= Bien serrer les écrous et boulons de fixation.

Nota : Sur les modéles Vespa PX 125 et 200 E
la plaque de fixation supérieure posséde un sens
de montage.

2" Remplacement des roulements & aiguilles
du bras da suspension avant

Cette opération impligue de disposer de |'outil-
lage spécial Piaggio. Procéder comme suit aprés
depose de l'amortisseur et du moyeu de roue
avant (voir plus loin le paragraphe = Roulements
de roue avant »).

SUSPENSION AVANT
1" Amortisseur avant

a) Dépose de I'amortisseur

e Défaire les fixations inférieure et supérieure
de l'amortisseur et le dégager.

b) Désassemblage de I'amortisseur

L'amortisseur peut étre désassemblé si l'on
désire par exemple changer le ressort.
e Oter la plaque de fixation et les silentblocs.
Pour débloquer I'écrou qui maintient ces piéces,
il faut bloguer 'amortisseur avec une clé spéciale
rés plate de 45 mm en prise sur les deux méplats
du chapeau de ressort. A défaut de cette clé,
maintenir I'amortisseur dans un étau en interpo-
sant deux fers plats suffisamment minces.
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e Tout en appuyant dessus pour ne pas forcer
sur les filets de la tige d'amortisseur, déwisser le
chapeau de ressort. L'amortisseur peut alors étre
desassemblé.

Si l'on constate des fuites d'huile, I'élément
hydrauligue doit étre remplacé.

c) Réassamblage de I'amortisseur

e Tirer & fond fa tige de l'amortisseur pour la
dégager au maximum.

s Verfier que la tige est bien munie de son
caoutchouc de butée.

= Glisser le ressort en place, les spires les plus
espacees vers le bas. Si l'on se trompe de sens,
le ressort ne passe pas.

® Remettre le cache de ressort puis revisser le
chapeau de ressort.

» Reposer la plague de fixation encadrée par les
silentblocs.

BRAS DE SUSPENSION AVANT DES
MODELES COSA LX 125 ET 200

1. Bras complet - 2. Roulements a aiguilies

- 3. bagues d'élanchéilé - 4. Joints toriques

- 5. Bras de suspension - 6. Axe d'articula-

tion - 7. Rondelle entretorse - 8. Bague
- 8. Couvercle - 10. Joint a lévre.




a) Extraction des roulements usagés

e Prendre un poussoir de & 12 mm et & |'aide

d'un maillet écraser la rondelle d'arrét en bout

d'axe d'articulation puis la sortir avec un petit
teurnevis. Faire de méme a Fautre extrémité de

I'axe pour extraire 'autre rondelle d'arrét.

e Chasser |'axe et les deux roulements d'articula-

tion de la fagon suivante :

— Monter l'outil Piaggio 19.1.20021 équipé de
la piéce 1 et chasser simultanément l'axe et
la douille opposée. Retourner I'outil en I'égui-
pant de la piéce 2 pour chasser la 2€ douille.

Part 1

| |
' __J.

EXTRACTION DE L'AXE ET DES ROU-
LEMENTS DU BRAS DE SUSPENSION
AVANT

b) Repose des roulements neufs

Il est naturellement nécessaire de remonter
des roulements neufs mais également axe et
leints doivent atre neufs.

* Disposer des joints toriques neufs sur le bras

de suspension (voir dessin). Faire cette opération

8N premier, sinon il ne sera plus possible de

Monter ces joints.

® Placer le bras sur la colonne en le maintenant
laide d'un faux-axe n’ 5.

* Equiper 'outil du guide n* 4 et de I'embout n*
et monter I'axe aprés I'avoir graissé. Uliliser
Préférence une graisse graphitée ou au bisul-
e de molybdéne.

— SUSPENSIONS —

18120020 | 3

Part. 3.
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MONTAGE DE L'AXE DE PIVOTEMENT
DU BRAS DE SUSPENSION AVANT (voir
le iexte)
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Part 17
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Bact 17

MONTAGE DES BAGUES D’ETAN-
CHEITE ET DES ROULEMENTS DU
BRAS DE SUSPENSION AVANT (voir

le texta)

VESPA et COSA 125/200

* Rééquiper l'outil du guide n* 4 et de I'embout
n" 3 (précédemment utilisés pour la repose de
l'axe) et serrer modérément l'outil pour écarter
les languettes des rondelles de maintien des rou-
lements.

s Oter les entretoises, meltre de la graisse dans
les interstices et glisser les joints toriques en place.
e Vérifier que le bras pivote librement.

SUSPENSION ARRIERE
1" Amortisseur arrlére
a) Dépose

Pour accéder & la fixation supérieure de I'amor-
tisseur sur la coupe, il est nécessaire de dégager
suffisamment le réservoir 4 essence.
e Ensuite, retirer I'écrou de fixation supérieure.
e Placer une cale sous la coque et défaire la
fixation inférieure de I'amortisseur.
e Dégager 'amortisseur vers le bas.

Désassemblage de 'amortisseur

* Avec deux clés plates, retirer 'écrou avec le
silentbloc.

= Tout en comprimant le ressor, dévisser le siége
du ressort et récupérer le ressort.

® Agir sur l'outil jusqu'a ce que l'embout n” 3
vienne en butée.

¢ De part et d'autre de I'extrémité de la colonne,
placer les entretoises n° 17 d'une épaisseur de
1.2 mm.

s Graisser les roulements neufs aprés les avoir
nettoyés a l'essence pour les débarrasser de
leur vernis protecteur. Huiler les anneaux d'étan-
chéité qui se maontent derriére ces roulements.

® A l'aide du guide n* 4 et de l'embaout n° 16
monter I'un des roulements neufs, sans oublier
les anneaux d'étanchéité. Serrer l'outil jusqu'a
faire venir I'embout n* 16 en butée.

¢ De la méme maniére, monter le 28 roulement
mais en remplagant le guide n” 4 par le n’ 22.

# Les entretoises étant toujours en place, ajuster
la position des roulements en équipant I'outil du
guide n* 21 et de l'embout n* 20. Serrer jusqu’a
butée de I'embout n” 20.

Bart.2] _

AJUSTEMENT DES ROULEMENTS DU
BRAS DE SUSPENSION AVANT (veir
le texis)

AMORTISSEUR ARRIERE (Cosa LX 125
st 200)

1. el 2. Ecrou et rondelie frein - 3. Rondelle
plate - 4. Rondelle en caoutchouc - 5.
Sitentbloc - 6. Ecrou - 7. Pigce supérieure
de montage - 8. Vis inférieurs de montage
- 9. Butde en caourchouc - 10, Amortisseur
- 11. Ressort - 12. et 13. Rondelle frein
et écrou - 14. & 16. Vis darticulation du

moteur, rondelle frein et écrou.
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VESPA et COSA 125/200

b) Réassemblage et repose de I'amontissaur

Procéder & 'inverse de la dépose en respectant
les paints suivants :

— Tirer au maximum la tige de I'amortisseur.

— Veiller & la présence du cacutchouc de butee
sur la tige,

— Au besoin, remonter un silentbloc neuf en
haut de |'amortisseur. Pour le silentbloc sur
le moteur, s'aider d'un extracteur pour le sortir
et pour le remonter, I'enduire de graisse a
prneu gui facilitera la mise en place tout en
séchant par la suite.

FREINS

— FREINS —

2’ Bagues de monlage du meteur sur la coque

Le moteur oscille sur la coque par l'intermédiaire
d'un tube de pivatement monté sur des bagues
type silentbloes.

Pour changer ces piéces, le moteur doit &tre
déposé. Ensuite :

s Oter les entretoises et chasser |e tube inténeur.
e Extraire les silentblocs a l'aide d'un extracteur
4 pinces expansibles.

» Reposer les piéces neuves en s'aidant par
exemple de douilles de diamétre approprié. Graisser
abondamment 'axe de fixation du moteur.

VESPA PX 125 ET 200 E

REMPLACEMENT DES GARNITURES

Lorsque les gamitures de frein sont exagérément
usées, remplacer les demi-segments comme
suit :

e Déposer la roue (voir « Entretien Courant »).
+ Retirer 'écrou central du moyeu comme Suit :
— Faire sauter I'obturateur avec un tournevis.
— Extraire la goupille fendue ou détordre la bague
d'arrét (suivant modéle).
— Dévisser I'écrou & créneaux et reécupérer la
bague d’arrét des modéles qui en sont équipés.
e Déposer le tambour de frein et le dépoussiérer.
e Extraire les demi-segments en faisant levier
avec un tournevis et les remplacer par des piéces
neuves.
¢ Veérifier |'état du tambour. Si sa surface est
rayée, faire rectifier le tambour par un spécialiste
sans déplacer la cote de diamétre de 140,4 mm.
e Vérifier I'état des roulements du tambour et,
au besoin, les remplacer comme décrit ci-aprés.
s Remonter le tambour sachant gu'il faut detendre
la commande puisque les gamitures neuves sont
plus épaisses.
e Remettre la bague d'arrét des modéles qui en
sont équipés, serrer I'écrou et le bloquer énergi-
quement {8,0 m.daN)d.
s Freiner I'écrou suivant le cas en rabattant une
des languettes de la bague d'arrét ou en remettant
une goupille fendue neuve.
& Remettre 'obturateur.
e Remonter la roue.
» Régler la commande de frein (voir « Entretien
Courant =),

Mota ; Durant les premiers temps, prendre garde
de ne pas freiner trop énergiquement pour ne
pas « briiler » |la surface des garnitures. Ne pas
s'étonner non plus du manque d'efficacité, les
gamitures demandant & étre rodées.

56 — Revue MOTO Technique

ROULEMENTS DE ROQUE AVANT

Les roulements de roue avant doivent &tre
changés lorsque fa roue prend du jeu sur son
axe et tourne en accrochant. Le tambour tourne
sur un roufement & billes et une cage a aiguilles
et le flasque est supporté par deux cages &
aiguilies.

1° Tambour de frein

e Avec une pince fermante & circlips, Oter le
circlip qui cale le roulerment & billes. Chasser ce
roulement ainsi que la cage & aiguilles en s'aidant
d'un jet de métal tendre. Frapper réguliérement
sur tout le pourtour des roulements pour ne pas
les biaiser.

® Monter des roulements neufs, graissés, a l'aide
d'un tube d'un diamétre légérement inférieur au
diameétre extérieur des roulements ou avec un
jet. Ne pas frapper sur la bague intérieure du
roulement & billes ce qui 'endemmagerait.

= Monter un juint neuf el le graisser,

A la repose du tambour, monter obligatoirement
un écrou neuf et rabattre son collet dans 1a rainure
de l'axe.

2" Flasque da frein

o Déposer e lambour. )
» Retirer les deux boulons qui fixent 'amortisseur
sur e flasque.

e Avec une pince ouvrante, bter le circlip monté
sur Paxe de roue et récupérer |a fine rondelle
placée derriére.

e Retirer le flasgue.

Si nécessaire, remplacer les cages & aiguilles
ainsi que les joints a levre.

A la repose du flasque, veiller aux points sui-
vants :

— Vérifier la présence de la rondelle de butée
munie d'un granc joint torique.

— Graisser les aigulles des roulements.

— Larondelle placée derriére le circlip est pourvue
d'un méplat qui s'ajuste sur celui de I'axe de
roue.

— Ne pas oublier le circlip.

4 41. Plaquette rondelle frein et vis -

MOYEU-FREIN AVANT ET SUSPENSION (Vespa PX 125 et 200 E)

4. Douille frein - 5. Goujons - 6. Obturateur - 9. Tambour de frein complet - 10. Flasque de
frein complet - 11. Bague d'étanchéité - 13. Garde-boue - 14. Joint torigue - 15. Joint & levre
- 16. et 17. Rondelles entretoises - 20. Circlips dintérieur - 21. Roulement & billes - 24. Bras
de suspension complet - 25. Circlip d'intérieur - 26. et 27. Roulements a aiguiffes - 28. Joint
a levre - 29. Couvercle - 30. Plaguentes - 31. Circlips - 32. Ressori de rappel - 33. Jeu de
demi-segments - 36. et 37. Support et pignon de prise de compteur - 38. Anneau joint - 39.
43. Bras de suspension - 44 Roulements a aiguilles

_45. Axe - 46. Joints toriques - 47. Bagues d'étanchéité - 49. Ecrou & créneaux - 50. Goupille
fendtie.




COSA LX 125 et 200

GARNITURES DE FREINS
ET ROULEMENTS DE FREIN AVANT

Les procédés de remplacement sont semblables
4 ceux décrits précédemment pour les modéles
Vespa PX 125 et 200 E hormis quelques diffé-
rences de montage comme en témoignent les
vues éclatées, Si le tambour doit étre rectifié son
diameétre ne doit pas dépasser 1704 mm.

Veiller &8 monter les ressorts & leur place respec-
tive en fonction de leur repére de couleur :

1) Frein avant :

— Ressort blanc cbté cylindre.
— Ressort noir ¢coté came.

— FREINS —

2) Frein arridgre :

— Ressort jaune ¢bté cylindre.
— Hessort noir ciité pivot.
Couples de serrage des écrous & créneaux :
— Roue avant : 7,5 4 9,0 m.daN.
— Roue arriére : 9,0 4 11 m.daN.

MAITRE-CYLINDRE DE FREIN
ET REGULATEUR

Dépose

o Retirer les deux tapis latéraux en caoutchouc.
* Déposer le sabot inférieur du tablier.

s Déposer la pédale de frein (boulon de bridage).
¢ Débrancher la canalisation de frein avant en
dévissant le raccord du maitre-cylindre. Du liquide
s'écoule, le récupérer et essuyer les pigces gui
seraient souillées.

VESPA et COSA 125/200

10 —

IR
TAMBOUR ET DEMI-SEGMENTS DE FREIN ARRIERE (Cosa LX 125 et 200)

1. Tambour - 2. 4 4. Goujons, rondelles frein et écrous - 5. Douille de freinage - 6. Obturateur
- 7. Goupille fendue - 8. Ecrou & créneaux - 9. Rondelle - 10. et 11. Ressorls de maintien et
douilles d'ancrage - 13. Ressort de rappel (noir) - 14. Ressort de rappel (faune).

TAMBOUR DE FREIN AVANT (Casa LX 125 et 200)

1. el 2. Rondelles frein et écrous - 3. Circlips diintérieur - 4. Roufement & billes - 5. Goujons

- 6. Roulement & aiguilles - 7. Bague d'élanchéité - 8. Rondelle entretoise - 8. Circlip d'extérieur

- 10. Tambour de frein complet - 11. Ecrou & créneaux - 12. Douille frein - 13. Goupille fendue
- 14. Obturateur.

DEMI-SEGMENTS DE FREIN
AVANT (Cosa LX 125 et 200)

1. 4 4. Goupflles d'accouple-
ment, plaguettes et circlips -5.
Ressorts de maintien - 6. Jeu
de demi-segments - 7. Ressort
de rappel (noir) - 8. Ressort
de rappel (blanc) - 9. et 10.
Chappes et vis de réglage.
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MAITRE-CYLINDRE ET REGU-
LATEUR DE FREINAGE
{Cosa LX 125 et 200)

2. Maitre-cylindre - 3. Régulfa-
teur - 6. Platine support - 7.
Entretoise - 8. et 8. Cortacteur
de slop et support - 11. et 12.
Goupilie fendue et axe d'accou-
plement - 13. Axe de pédale
- 14, Bague - 15. Rondelle -18.
Nécessaire de réparation pour
fe maitre-cylindre - 23. et 24.
Caoutchouc et pédale.

— FREINS —

« Débrancher la prise du contacteur de stop.

e Retirer les 6 boulons de la plaque support.
Baisser la plague supportant le maitre-cylindre
et le régulateur.

e Débrancher le tuyau d'alimentation en prove-
nance d'un réservoir en retirant le collier de ser-
rage sur le maitre-cylindre. Prendre garde de
récupérer le liquide et d'essuyer immediatement
les piéces. Sortir 'ensemble plague support, maitre-
cylindre et régulateur.

Révision du maitre-cylindre (voir le dassin)

o Séparer le maitre-cylindre du régulateur et retirer
les 4 boulons du maitre-cylindre.

e Serrer le maitre-cylindre dans un étau muni
de mordaches.

Important : Avant de procéder au démon-
tage du maltre-cylindre, il est impératif de
mesurer la distance entre maitre-cylindre et
extrémité de la fourchette de commande &t
de respecter cefte cote aprés réassemblage.
Si cefte cote n'est pas respectée, la pédale
risgue de buter au repos contre le marche-pied
el d'empécher au piston darriver en fin de
course au freinage.

o Debloquer le contre-écrou (R) et devisser la
fourchette (S). Récupérer le contre-écrou, sortir
le soufflet (Q) et retirer 'anneau en caoutchouc
(M).

RESERVOIR ET CANALISATIONS DE FREINAGE (Cosa LX 125 et 200)
1. Réservoir - 3. Membrane - 5. Colfier - 8. Canalisation d'alimertation - 7. Colfier - 8. Tube
rigide - 9. et 10. Canalisation de frein arriére er agraffe - 11. Canalisation de frein avant - 16.
er 19, Pattes de maintien - 21. Collier.

g

e

e Déposer le raccord d'alimentation (A) et récu-

perer la douille en caoutchouc (B).

= Appuyer sur la tige (N) pour pouvoir déposar

le circlip (P) avec une pince fermante. Relacher

la tige et récupérer le piston (1), les ressors (D

et F) et la rondelle (E).

* Nettoyer toutes les piéces exclusivement  I'alcool

a brller ou avec du liguide de frein propre. Ne

jamais employer de pétrole ou d'essence.

@ Contréler I'état de surtace de

— alésage du maitre-cylindre;

— piston et bagues;

— ressorns.

* Mesurer l'alésage du maitre-cylindre et le dia-

métre du piston :

— Alésage - 22,210 a 22,250 mm.

— Diametre : 22,192 4 22,185 mm.

— Jeu ;0,015 4 0,058 mm.

+ Remonter le maitre-cylindre sachant que :

— Toutes les piéces doivent &tre |ubrifiées avec
du liquide de frein neuf,

— Ne pas abimer les bagues en caocutchouc (H
et L) au remontage sur le piston. Au besoin,
s'aider de |a gaine (réf. 19.1.20148).

— La lévre des bagues en caoutchouc (H et L)
doit étre tournée vers le fond du maitre-
cylindre.

— Sur le maitre-cylindre « Bendix », il faut savoir
gue le joint (G) est pourvu d'une lévre gui
doit &tre positionnée face a la bague (H). De
plus, il n'est pas pourvu du ressort (F) et du
siége (E).

s Veritier le bon fonctionnement du maitre-

cylindre.

c—&

PIECES COMPOSANTES DU MAITRE-CYLINDRE TECHNODELTA ET BENDIX
DES MODELES COSA
A. Raccord d'alimentation - B. Douille en caoutchouc - C. Orifice - D. Ressort - E. Sigge
(Technodelta) - F. Ressort (Technodelia) - G. Anneau join! - H. Entretoise -
Anneau joint - M. Bague - N. Tige de poussée - O. Aondelle - P. Circlip - Q. Soufflet - A. et
5. Contre-écrou el chappe.

. Piston - L.
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VESPA et COSA 125/200

des Cosa LX 125 et 200 {voir lo texts)

Contrdle du régulateur de pression de freinage

Contréle du régulateur ds pression

Sila roue arriere a tendance a se bloguer trop
facilement au freinage, il est possible que le régu-
lateur de pression ne remplisse plus son réle.
Dans ce cas, ||l y a lieu de le contrdler.

& Laisser monter sur leur plaque support le maitre-
cylindre et le régulateur.

¢ Brancher au régulateur et au maltre-cylindre,
deux manomeétres pouvant enregistrer des pres-
sions de 70 bars. Utiliser des canalisations flexibles
pouvant supporter ces pressions en les équipant
de raccords adéquats (voir le dessin). Il ne faut
pas gue les manométres aient &té utilisés préocé-
demment avec un liguide autre gue du liguide
de frein (norme DOT 3} au risque de détériorer
les joints.

s Brancher au maitre-cylindre un réservoir remph
de liquide de frein (norme DOT 3) et disposer les
éléments comme montés sur le véhicule (méme
position).

e Actionner |a pédale de frein et purger I'air en
desserrant les raccords des deux manométres,
& Appuyer sur la pédale et vérifier qu'avec une
pression de 29 bars lue sur le manomeétre du
maitre-cylindre correspande une pression en sartie
de régulateur de 20,5 + 1,5 bars.
e Heprendre I'essal et vérifier qu'avec 69 bars
en sortie de maitre-cylindre il y a 26,5 £ 2,5 bars
en scrtie de régulateur.

Si les valeurs en sortie de régulateur ne corres-
pondent pas & celles indiquées ci-dessus, ie régla-
teur doit &tre remplacé.

Repose du maitre-cylindre at du régulateur
Proceder a l'inverse de leur dépose sachant
que :

— la cote de dépassement de la fourchette de
commande du maitre-cylindre doit étre la méme
gue celle relevée avant désassemblage;

— une purge du circuit doit étre faite en fin de
remontage (voir = Entretien Courant »).

FLASQUE DE FREIN AVANT ET
CYLINDRE DE ROUE (Cosa LX 125 et
200)

1. a2 3. Vis, rondelle frein et plaguette -4.
Anneau en caoulchouc - 5. et 6. Support
et pignon de la prise de compleur - 8. Vis
de purge - 11, Clapets - 12. Pistons - 13.
Cylindre de roue - 14. Bague d'étanchéité
- 15. Flasque - 16. Roulernents a aiguilles
- 17. et 18. Vis el plaque d'accés A fa vis
de purge.

PIECES COMPOSANTES DES CYLINDRES DE ROUE AVANT (4 gauchs)
ET ARRIERE (4 droite) DES MODELES COSA

1. Cache-poussiére - 2. Pistons - 3. Joints - 4. Orifices de décharge - 5. Clapets de sécurité
- 6. Orifice d'alimentation - 7. Vis de purge - 8. Ressort.

CYLINDRES DE ROUES

Dépose et dasassemblage

® Deposer les tambours de frein et les demi-
segments comme décrit précédemment.
e Débrancher les canalisations en prenant soin

de ne pas renverser de liquide de frein. Essuyer
sans tarder toute souillure.

¢ Deposer les cylindres de roue (2 vis).

s Procéder au désassemblage comme pour le
maitre-cylindre de frein (mémes précautions) et
en s'aidant des dessins ci-joints.

1. Flasgue - 2. Excentrigues de réglage -

et plaguette de maintien -

FLASQUE DE FREIN ARRIERE ET CYLINDRE DE ROUE
(Cosa LX 125 st 200)

3. Soufflets - 4. Pistons - 5.

Ressort - 6. et 7. Vis de purge et capuchon - 8. & 10. Vis, rondelie frein

11. Clapets -12. Anneaux des pistons - 13.

Cylindre de roue - 14 et 15. Rondelles frein et vis de fixation du cylindre
de roue - 16. Bague d'étanchéité.

=3
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— FREINS —

1. Tampons en caoutchouc - 3. Joint de coffre -
de serrure - 10. Serrure de coffre - 11. Porte de coffre - 12. Coffre - 13. Axes de chamiére
-14. Bariflet de serrure et clds - 15. Ressort pour lrousse & oulils - 17. Capot latéral droit -
18. Capot latéral gauche. - 19. Protecteur de roue de secours - 20. Tubes en caoulchouc -
22 et 23. Passe-cables - 26. et 27. Profils et rivets - 28. Plots en caoutchouc - 29. Bagues -
30. Plagueties ressort - 31. et 32. Rivel el ressorls de capol - 38. et 39. Leviers de fermeture
des capots - 40. Ressorts - 41, Bagues - 44. Prolecteurs en caoutchouc - 45. Roue compléte
- 46. Cablages des dlignotants - 47. Fiches - 48. Bagues isolantes - 49. Conlacts - 50, Crochet
de serrure - 51. Rondefle ressort.

COFFRE DE TABLIER ET CAPOTS LATERAUX (Vespa PX 125 ot 200 E)

7. Etrier de maintien - 8. Ressort - 8. Clés

oo,
e Ry

D /—\
B '

30— @ 11+

COFFRE DE TABLIER DES MODELES
COSA

1. Profil gauche - 2. & 4. Chamiéres et
ressort - 5. et 6. Vis et plaque de serrure
- 11, Coffre complet - 12. Tampons en
caoutchouc - 13. Anneaux élastiques -14.
Obturateurs internes -18. Profil droit - 19.
& 21. plaquette écrou et monogrammes.

21

Contréles

Nettoyer toutes les pidces & l'alcool 4 brller
ouU au liquide de frein propre.

Verifier I'etat des pieces et contrbler 'alésage
des cylindres de roues et des pistons.

Cylindre AV | Cylindre AR
Alésage du cylindre
) o e 22,000 & 25,400 a
22,062 25,452
& du piston (mmj 21,802 a 25,302 a
21,935 25,335
Jeu diamétral (mm) | 0,065 & 0,150 | 0,085 & 0,150
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Réassemblage et reposa

Au réassemblage, remettre les bagues d'étan-
chéité sur les pistons en s'aidant de préférence
de la gaine {réf. 19.1.20148 pour 'avant et 20149
pour i'arritre), les lévres tournées cbié ressort
central.

A la repose des cylindres de roue, les clapets
(5 sur les dessins) doivent &tre neufs et remontés
comme indiqué.

Aprés rebranchement des cylindres de roue
et repose des demi-segments et tambour, il faut
régler au besoin la position des demi-segments
et purger |2 circuit, opérations décrites au chapitre
« Entretien courant ».

Classification documentaire et rédaction :
Barnard LACHARME

CAPOTS LATERAUX DES
MODELES COSA

1. Serrure de selle -

Loguel el

- 6. Capot latéral droit - 7. Mono-
gramme -

gauche -

- 10. Caoutchouc de capot -11.
Resssort des contacts - 13.
Capuchons -

2 a4
t fixation - 5, Contacls

8. Capot latéral
8. Cable de maintien

14. Ensembles
de contacs.




ACCESSOIREMENT VOTRE

Véhicule pnncipalement utilitaire, le scooter
intéresse de nombreux accessoiristes. Ces
équipements sont proposés par tous les
concessionnaires et agents.

VESPA DIFFUSION

L'importateur des scooters Piaggio pro-
pose une gamme d'accessoires pour la pro-
tection du pilote et des élements de carros-
serie du scooter. Les photos ci-jointes mon-
trent les principaux accessoires gque vous
trouverez dans le réseau Piaggio.

Phoic 1

Ce pare-brise specialement etudié pour
les coursiers est disponible pour les Vespa
et Cosa dans tous les coloris d'origine.

Photo 2

Ce pare-brise trouve un usage aussi bien
pour les professionnels que pour les particu-
liers. Plus léger que le précedent, il est
plutét destiné & un usage estival.

Photo 3

Ce pare-brise transparent ne defigure pas
la ligne générale du scooter tout en appor-
tant une bonne protection.

Photo 4

Ce Top Case est amovible, une serrure
le verrouille sur un support fixé au porte-
bagage |l est disponible soit en rouge,
soit en blanc.

Mais encore...

Vespa diffusion commercialise d'autres
accesscires non repreésentés ici. Ce sont :
— Top case fixe en blanc ou nair;

— Pare-chocs avant chromé et pare-choc
et arriere pour Vespa et Cosa;

— Grilles de protection de phare et de
clignotants pour Vespa (blanc, noir ou
chrome):

— Selle biplace confortable pour Vespa;
— Calandre chromée pour Vespa PX et
Arco;

— Protections de garde-boue et ailes pour
vespa en matiére plastique de couleur
blanche, noire, jaune, rouge et bleue.

PHOTO 1

PHOTO 2

PHOTO 3

PHOTO 4

MONDIAL SCOOTER

C'est le grand specialiste des scooters
puisqu'il distribue les 8 marques principales
sur une grande échelle avec pas moins
de 8 magasins sur Paris. Le rayon acces-
soires de Mondial Scooter est des plus
fourni. Les photos ci-jointes donnent un
apergu de ce qui est proposé.

Photo 5

Cosa LX 200 gris métal equipe d’'un pare-
brise AMS 209/4 (fumeé), d'un pare-chocs
avant chromé FAB 378, d'un entourage
arriere chrome FAB 387, d'une entourage
de tablier FAB 386, d'un porte-paguet avant
FAB 385 et d'un porte-paquet arriere FAB
375.

PHOTO &

Photo 6

Cosa X 125 blanc équipé d'un pare-
brise VIG 9008, d'un porte-bagage arriére
chrome EME 50 C, d'un top case DDAE
36, d'un entourage ammere noir VIG 3115
NP et d'un pare-chocs avant noir VIG 3218
N

PHOTO &
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Phota 7

Vespa PX 125 E rouge équipé d'un pare-
brise Zénith PB 300, d'une malle alu 3B10,
d'une selle mono avant SPA 2156, d'un
porte-bagages arriére EME 40 C, d'un pare-
chocs avant en plastigue blanc AMS 44
BL, de pare-chocs arriére en plastique blanc
AMS 44 A1 BL, d'une paire de manchons
BET 985, d'un tablier fourré BET 60 A, de
deux rétroviseurs GB 10 et d'une charniére
de selle CH 10

Photo 8

Cosa LX 125 vert métal equipé d'un pare-
brise PB ETEV, d'une malle alu 3810, d'un
antivol NEI 6694, d'une selle mono P3078,
d'une charniere de selle CH 12 et dun
porte-bagage CH 20

Photo 9

Vespa PX 200 E blanc équipé d'un pare-
brise AMS 209/2, d'un porte-paquet avant
FAC 201 C, d'un porte-paguet arriére chromé
EME 20 C, d'un pare-chocs avant V 691,
de pare-chocs arrigre V 692 d'une selle

PHOTO 7
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PHOTO &

mone avant V 178 605 A, d'une selle mono
arriere V 152 358 A de deux dessus de
selle BET 710 B et d'une charnigre de selle
avant CH 10

PHOTO &

PHOTO 10

PHOTO 11

Photo 10

Les modéles Vespa et Cosa peuvent étre
equipés d'un pare-brise Cofix en polyester
aux coloris d'origine. Celui destiné aux Cosa
est a double optique (modele présenta) et
celui pour les Vespa est en simple optigue.

Photo 11

Pour plus de confort, les modéles Vespa
PX/E peuvent étre équipés de selles mono

avant et arriére style chopper.

SPORT BALLY

Spécialisé dans les équipements protec.
teurs pour motos, scooters et cyclos,
société Sport Bally ne reste pas insensible
au marché grandissant du scooter.

Photo 12

Ce modéle Cosa est équipé d'un tablier
trés enveloppant et de deux manchons qui
sont en lissu expansé sur nylon doublés
d'une fourrure synthétique. '

Photo 13

Distribuée exclusivement par Sport Bally
cette caisse Alufrance est destinée aux cour-
siers. De fabrication frangaise, comme son
nom lindique, les caracténstiques de cette
caisse sont !

— Matiére en alliage léger AG3 de 12/108
mm d'épaisseur,

— Dimensions ; 55 x 35 x 37 mm;

— Fond soudé par points;

— Couvercle avec joint d'étanchéité:

— Grenouillere cadenassable.

BPHOTO 12

PHOTO 13



